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Rattvisare beskattning av husbilar

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver kombinationen av
bonus—malus och WLTP-modellen for beskattning av husbilar, personbil klass 11, sé att
det frdmjar branschen, klimatet och besoksnéringen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

I Sverige finns det 100 000 registrerade husbilar och 290 000 husvagnar. Vi ligger i
Europatoppen, och detta ar ett tydligt bevis pa att svenskarna dlskar mobilt boende. Nar
det géller branschen camping, omsétter den ca 15 miljarder och ger jobb at ca 10 000
minniskor, varav manga unga bosatta pa landsbygden som far sitt forsta arbete. Det
finns tre husbilstillverkare och 141 terforsiljare. Ar 2017 var det 15,7 miljoner
géstnétter runtom péa de 500 campingplatserna och 233 uppstéllningsplatserna i landet.

Virmland ligger pa fjarde plats 6ver lin dar det finns flest antal foretag och anstillda
1 branschen. Det finns 6ver 100 anstillda, varav ca 90 dr anstdllda 1 Kristinehamn. Totalt
1 lanet omsétter foretagen over en miljard.

Med de nya skattereglerna som trétt i kraft hotas hela branschen och man raknar
med att omséttningen kommer att halveras samtidigt som man ser att manga av de
anstillda kommer att f4 [dmna sina jobb.

Fordonsskatten for husbilar, personbil klass 2, var fran borjan viktbaserad, men efter
overgangen till koldioxidbaserad fordonsskatt den 1 januari 2011 blev fordonsskatten
for motsvarande husbil hgjd till ca 7 000 kr. Efter inférandet av bonus—malus den 1 juli
2018 blev fordonskatten fordubblad till ca 14 000 kr de tre forsta aren.

Den 1 september 2019 kom det nya fordonsskattesystemet, WLTP, som innebar
minst ytterligare en fordubbling, dar den nya érliga fordonsskatten de tre forsta ren
kommer att ligga i intervallet 30 000-35 000 kr f6r de populéraste modellerna. De
praktiska konsekvenserna av detta blir att det exempelvis dr dyrare att 4ga och framfora
en husbil &n en timmerbil.



Branschen menar att den nya berdkningsmodellen inte tar hdansyn till husbilens sérart
som ett fordon 1 forsta hand avsett for boende samt att den korcykel som &r underlag ér
bade irrelevant och otillforlitlig, rittsoséker.

En husbil som kors 1 snitt 688 mil/ar med en brénsleforbrukning pa ca 1 liter/mil far
en fordonsskatt pa ca 30 000-35 000 SEK/ar, medan en timmerbil med en totalvikt pa
28 000 kg som kors 1 snitt 15 000 mil/ar med en briansleférbrukning pa 4-5 liter/mil
ligger pa 13 500 SEK/4r (killa: Sveriges Akeriforetag samt Trafikanalys).

Detta system kommer med stor sannolikhet att innebéra en kraftig forséljnings-
nedgéng for husbilar i Sverige och ha negativ paverkan pa beséksniringen. Det kommer
troligtvis att skapa hogre klimatutslédpp genom att méanniskor kommer att vélja andra
alternativ att semestra pa. Enligt rdknesnurran “Klimatsmart semester” dr husbilssemester
med 4 personer i Sverige ett mycket klimatsmart alternativ.

Om man jamfor med charter- och flygresor har husbilen ett synnerligen modest
CO,-avtryck och kan heller inte jimforas med tunga lastbilar. Manniskor kommer ocksé
formodligen att i1 storre utstrackning vilja privatimporterade begagnade husbilar som
har hogre utslapp och som ocksa innebér uteblivna momsintékter. Jobb riskerar att
forsvinna fran Varmland och 6vriga Sverige. Redan har 25 personer anstillda vid Kabes
fabrik 1 Tenhult utanfor Jonkoping varslats om uppsidgning.

Kombinationen av bonus—malus och WLTP-modellen for beskattning av husbilar,
personbil klass II, har i sin nuvarande utformning, nir den inte tar hénsyn till husbilens
sarart, forodande konsekvenser for svensk husbilsindustri och handel, konsumenter och
husbilsdgare samt svenskt niringsliv.
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