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. Sammantattning

Motionen innehéller ¢n redovisning av bilens betydelse och pa vilka sitt den
paverkar manniskor ech samhille. Den visar att bilen ar nodvindig, Atta av
tio resor i Sverige sker med personbil. 95 procent av hushall med barn har
tillgang till bil.

| motionen redogors for att socialdemokraterna har genomfort ¢n mangd
skattehojningar och andra negativa atgérder riktade mot bilismen.

I motionen foreslas bl.a. foljande atgarder for att forbittra bilagarnas och
bilismens villkor:

— En generell sankning av hastighetsgranserna avvisas.
- Skrotningspremien hojs tillfdlligt till 1 500 kronor under 1991.
— Den s.k. 30-lagen bor dndras.
— Liberalare regler for bilavdrag vid resor till och fran arbete.
En bilsocial utredning foreslas tillsittas.
— Inforande av en s.k. ungdomsbil.
— Lingre perioder mellan de forsta bilprovningstillfillena och ett avskaf-
fande av SBP:s monopol.
- Utredning om tillaitande av hogersvang vid rott ljus.
- Liberalisering av reglerna for beskattning och inforsel av dldre fordon.
Nir svenskarna reser sa sker det pa vara vigar. Nio av tio resor gar pa vi-
garna. Atta av tio i bil. En av tio sker med buss. Den resterande tiondelen
fordelar sig mellan tag, flyg, tunnelbana, sparvagn, tvahjuliga fordon och till
fots.

Godstransporterna fordelar sig i huvudsak mellan lastbil, tdg och bat. Nar-
mare hilften av godstransporterna gar med lastbil. 35 procent gar med tag
och 16 procent med bat. Det dr framforallt pa korta och medcllanga strackor
som bilen anvands. Pa lingre strackor — 6ver 20 mil — domincrar jarnvagen.

Bilen ger jobb

Bilismen ar Sveriges storsta enskilda néringsgren. 380 000 personer syssel-
sdtts av bilismen i Sverige. dvs. vart tionde jobb finns i yrken som ar knutna
till bilar och bilism. Ungefar 80 000 arbetar med tillverkning av bilar och bil-
delar, 45 00 finns inom bilhandel och verkstiader. Denstorstaenskilda grup-
pen. ca 185 000, arbetar inom lastbilstrafiken som forare.
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Svenskar beroende av bilen

I det narmaste fem miljoner manniskor i Sverige har korkort. Okningen av
antalet korkort ar storst bland kvinnor och pensionirer. Atta av tio vuxna
svenskar ager eller har tillgdng till bil. De som ar mest bilberoende ar barnfa-
miljerna. Bland dem har nio av tio tillgéng tll bil.

Stora exportinkomster

Aven om Sverige ir ett litet land i bilvirlden har den svenska bilindustrin
stor betydelse for Sveriges ekonomi. De bada svenska biltillverkarna siljer
storre delen av sin produktion utomlands, vilket ger ett betydande export-
overskott.

Ar 1988 tillverkades 407 000 personbilar i Sverige. Avdem gick 76 procent
pa export. Sverige ar ett ledande land i varlden nar det galler tillverkning
av tunga lastbilar. 68 000 lastbilar tillverkades samma ar, varav 91 procent
exporterades. 8 100 bussar tillverkades i Sverige. Av dem exporterades hela
93 procent.

Exporten inklusive bildelar var 1988 vard 46 miljarder kronor. Motsva-
rande import var vard 32 miljarder kronor. Overskottet blev alltsi 14 miljar-
der kronor.

Samordna bilfragorna

Fragor som ror bilen och bilismen handhas i dag av en rad olika departe-
ment. Den nuvarande fordelningen av fragor p& de olika departementen &r
inte alltid andamalsenlig. Det bor darfor 6vervagas hur det skall vara mojligt
att behandla bilfrdgor mer enhetligt inom regeringskansliet.

2. S motarbetar bilisterna

Manga socialdemokratiska beslut och forslag har paverkat bilisterna nega-

tivt sedan den socialdemokratiska regeringen tilltradde efter valet 1982.
Den forda socialdemokratiska politiken ger dven negativa miljoeffekter

samtidigt som den forstarker barnfamiljernas och glesbygdsbornas problem.

Nagra exempel pa genomforda atgarder

Sedan i september 1982 har bensinskatten totalt hojts med 1,47 kronor per
liter. Fordonsskatten har hojts med 150 kronor per ar for genomsnittsbilen.
Accisen, d.v.s. skatten pa forsaljning av nya bilar, har mer én fordubblats.

Om man bortser fran fordonsskattehdjningen, som anvéndes till en i och
for sig otillracklig hojning av vagunderhdllet, har inkomsterna fran alla dessa
skattehojningar anvints till andra omraden én till bilismen. Det har varit for-
battrat ubatsskydd, finansiering av forsvarsoverenskommelser, jarnvagsfor-
bindelser, allmén s.k. atstramning av privatekonomin och nu senast for att
finansiera skatteomlaggningen.

Utover dessa palagor har tjdnstebilsbeskattningen forsamrats vid flera
tillfallen samtidigt som mojligheterna till reseavdrag begransats.

Den | mars 1990 6kar bilisternas skattebelastning ytterligare. D3 laggs
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moms pa bensinpriset inklusive skatt. Bensinpriset 6kar dirmed med merdn  Mot. 1989/90

1,10 kronor per liter. T248
Bilisternas stillning som mjolkko har dirmed forstiarkts. Redan i dag be-

talar en bildgare mer an S kronor per mil i skatter under en normal bils livs-

langd.

Sa hir ser det ut mera i detalj

Foljande skattehojningar pé bilomradet har genomforts sedan 1982:

I jan -84 bensinskatten +  60re
"’ accis + 0%
1 maj -84 bensinskatten +  60re
1 dec -84 # + S0 ore
1 jan -85 fordonsskatt + 24%
1S jum -85 accis + S0%
1 juli -86 accis + 2%
15 juni -87 accis + 28%
1 juli -87 bensinskatt + 200re
1 april -88 b + 25 ore
I jan -90 + 34 6rc
(1 mars -90 bensinmoms + 1:10 ca)

Enbart accishojningarna har medfort att nybilspriset for genomsnittsbilen
Okat med mer dn 6 800 kronor inklusive moms. Den tillfalligt inforda accis-
rabatten med 5 200 kronor for katalysatorforsedda bilar avskaffades dess-
utom fran 1989 ars modell.

Marknadspriset pa bensin exklusive skatt har sjunkit under samma period,
inklusive skatt har priset for konsumenten dock 6kat. I dag dr mer dn hilften
av literpriset pa bensin eller lagst 2,98 kronor skatt.

Momshdjningen med 2 procent frdn den | januari 1983 paverkade ocksa
bilkostnaderna, liksom bilkreditforordningens hardare krav vid finansiering
av bilinkop. Avdragsbeloppet per mili deklarationen for bilresor till och fran
arbetet har legat stilla i flera ar.

De ménga innehavarna av tjdnstebilar har drabbats extra hart. Franden |
januan 1987 giller ett nytt, oftast mer kostsamt. schablonsystem for beskatt-
ning av dessa bilar. Frin detta datum skall ocksa preliminarskatt och arbets-
givaravgift erliggas for bilforméan. Det som dven drabbat tjinstebilinneha-
varna dr regeln fran samma datum som inte ger dem ratt att dra av kostna-
derna for resa mellan bostaden och arbetsplatsen.

Enligt var uppfattning bor reglerna for beskattning av bilforman ses over.
De kan forenklas samtidigt som ett nytt system utformas sa att det ger en
mer rattvisande bild av den egentliga forménen. Dirvid bor bl.a. andra-
handsvirdet for de olika bilmirkena paverka forménsvirdet. Med detta nya
system riskerar inte de svenska bilmirkena att diskrimineras som for niarva-
rande. samtidigt som en 6kad trafiksikerhet stimuleras.

Erséttning och avdrag for kostnad for egen bil i tjdnsten far endast goras
med 12 kronor/mil vitket motsvarar i det nirmaste en halvering. Vi foreslar
att ersdttningen och avdragsratten &terstills till att gilla den faktiska kostna-
den inklusive virdeminskning m.m.
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Avdrag for resor till och fran arbetsplatsen

Avdrag for resa till och fran arbetet med bil medges da tidsvinsten, jamfort
med allménna kommunikationsmedel, uppgar till minst tva timmar. Berak-
ningen av tidsvinst sker med utgdngspunkt fran den sammanlagda tidsvins-
ten for fram- och aterresa mellan bostad och arbetsplats. I praxis medraknas
darvid inte exempelvis den tid det tar att lamna och hamta barn pa daghem
eller hos dagmamma.

For foraldrar som i samband med sin resa till arbetet maste lamna respek-
tive hamta barn pa daghem eller i annan form av barnomsorg bor det vara
den totala restiden som ligger till grund for berdkning av tidsvinsten. Reg-
lerna for tidsvinstberakning bor darfor liberaliseras.

Enligt berdkningar, baserade pa den s k. KAA-rapporten (Ds K 198522,
Kostnader och avgifter inom trafiksektorn) som presenterats av en arbets-
grupp inom kommunikationsdepartementet, ar det totala skatteuttaget fran
bilismen drygt 13 miljarder kronor storre an de direkta kostnaderna for bilis-
men innevarande budgetdr. Enligt den av regeringen foreslagna budgeten
for ndsta budgetar 6kar differensen till mer @n 21 miljarder kronor om ben-
sinmomsen medraknas. Inkluderas andra indirekta kostnader minskar ver-
uttaget. Medtages dven alla indirekta intakter blir dock skatteuttagsgapet
fortsatt stort. I en sddan berakning skall medréknas vardet av en 6kad rorlig-
het. social samvaro, frihet och de positiva regionalpolitiska effekterna m.m.

3. Ytterligare negativa atgarder vantas

Hoten mot bilisterna fortsatter. Det finns en rad forslag fran olika statliga
utredningar som gar i negativ riktning.

Om alla forslag genomfors kan landets bilister se fram emot att betala upp
emot 8 kronor per liter for bensinen 1991. [ storstiderna kan kostnaden for
bilkorning 6ka ytterligare genom biltullar.

Hoten kommer fran utredningar som arbetat eller fortfarande arbetar var
for sig. De aktuella forslagen dr bl.a.:

Vigavgifter pa bensin

Ett forslag om vidgavgifter pa bensin kommer fran Vagverket och innebar
att bensinpriset hojs med 60 ore/liter. Det ger staten sammantaget mer dn 3
miljarder kronor ytterligare fran bilisterna. Pengarna skall ga till underhall
av landets vdgar. Végverket har utover detta ocksa undersokt mojligheten
att ta ut avgifter pa redan befintliga viagavsnitt.

Omradesavgifter i storstader

Forslag om att infora omradesavgifter i storstiderna kommer fran en majori-
tet av ledamoterna i den s.k storstadstrafikkommittén (Stork). Syftet ar att
minska bilismen. Pengarna man tar in skall ga till bl.a. kollektivtrafik och
nya vagar. Nagot officiellt "tullpris” har dnnu inte presenterats fran stor-
stadstrafikkommittén. men enligt en 6verenskommelse mellan socialdemo-
krater. centerpartister, stockholmspartister och kommunister 1 Stockholm
skall det kosta 300 kronor 1 manaden att kora in i centrala Stockholm med
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bil. Dags- och veckopriset foreslas bli 25 respektive 100 kronor. Omréaknat i
bensinpris motsvarar det 2 kronor/liter. Avgifterna foreslas trada i kraft den
| september 1990.

Kollektivtrafiken 1 exempelvis Stockholms ldn subventioneras redan till
narmare 2/3 av skattemedel. Denna andel kommer att 6ka och bekostas av
bilisterna.

1 Norge har man inlett arbetet med att infora biltullar till stadsomraden. |
dagslaget finns de i Bergen. Bergens vagsystem ansags val lampat for vagav-
gifter eftersom det inte fanns manga alternativa forbifarter. Intdkterna kom-
mer att anvédndas till vaginvesteringar i regionen. Efter det att avgifterna in-
forts har det dock inte blivit ndgon betydande minskning i biltrafiken.

Nya tjanstebilsregler

Forslagen i samband med skatteomldggningen medfor att ocksa tjanstebils-
reglerna dndras. Viardet av bilférmanen 6kas frdn 2 procent till 35 procent
av nybilsvidrdet.

De ovan redovisade forslagen ar exempel pa atgarder som ytterligare
skulle forsvara for bilfamiljerna. Forslag med denna inriktning bor enligt var
mening ej genomforas.

4. Vad tycker minniskorna?

Det finns fd omraden dér avstandet mellan valjarnas och bl.a. socialdemo-
kraternas uppfattningar ar s stort som inom bilomradet.

Sifo har pd uppdrag av Bilriksdagen (bakom Bilriksdagen star Motorman-
nens Riksforbund, FMK, KAK. MHF och OK-bilisterna) gjort en undersok-
ning med | O() telefonintervjuer innehallande fragor om hastigheter, bilav-
gifter m.m.

Unders6kningen visar att manniskor anser att man:

ar mer beroende av bilen nu dn for 5-10 ar sedan. Varannan bilist (51
procent) anser sig vara mycket eller oerhort beroende av att ha tillgang
till bil. 1982 var samma siffra 41 procent.

Diagram 1

Beroende av bil

Tatort
<3000
Tillgang 11l bil Alla  Storstad landsbygd
Ye o %o
P ’ -~ . 3
Ocrhort beroendc .3{51 16:46 8 25
Mycket beroende 28 30 37
Ganska beroendc 22 18 14
Mindre beroende/
oberoende 21 36 H

SIFO opni 1909
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inte skall sinka hastigheten pa 90- och 110-viigar. Att sinka hastigheten  Mot. 1989/90
pa 110-vagar till 90 km/tim ar den minst angeldgna trafikikerhetsdtgaird  T248
som manniskor kan tinka sig.

Diagram 2 Hastigheten pa 110-vagar

Bor sinkas | l29‘7c

Bor hojas

11%

Bor vara

] 57%

oforandrad

Hastigheten pa 90-viagar

Bor sankas

Bos hojas

18%
5%

Bor vara

}71%

oforandrad

SQ v |99

inte vill infora moms eller miljoavgift pa bensin. Det finns en stark opi-
nion inom svenska folket mot beslutet att hdja bensinpriset ggnom moms
och s.k. miljoavgifter. En kraftig hojning av bilkostnaderna skulle, visar
undersokningen. troligen tvinga mer én var tredje pensiondr att silja sin
bil, for att bara ta ett exempel.

Diagram 3

Moms pd bensin ca ):vliter

Bra

Dialigt
Varken/eller
Tveksami/vet e

Miloargift pi bensin ca I:vbirer

Bru

Dalgt
Varken/cller
Tveksam/vet ¢)

Tator1 <3000
Alla Siorstad  landsbygd
2 % %
16 2! 10
70 63 7
6 8 4
8 8 9
28 28 24
60 60 65
6 9 5
5 3 7

O sevv 1Y

Diagram 4 Svarare eller littare att ha bil?

*Tycker du att politikerna bor gora det svarare
att aga och anvianda bil
eller tycker du att de bor gora det lattare?™

Svarare 9%

Lattare 28%

Varken svarare

eller lattare 51%
Tveksam/ vet ¢j 8%

SIFO apni! 1987



— ‘inte ska gora det svarare att ha bil. En stor majoritet av svenska folket
vill inte alls att man skall gora det svarare att dga och anvinda bil. Bara
nio procent vill att det ska bli svarare att ha bil enligt Sifo-undersok-
ningen. S1 procent vill att bilismen ska behandlas som nu och 28 procent
vill att det ska bli ldttare att ha bil.

5. Smirtgransen uppnadd

I ett forskningsprojekt frdn Stockholms universitet har bilens betydelse for
bl.a. barnfamiljerna, inte minst i glesbygden, redovisats. Enligt den presen-
terade utredningen har bilen en mycket stor betydelse for denna grupp. Den
visar ocksd att dessa manniskor har allt svarare att klara av sitt bilinnehav
ekonomiskt. De virst drabbade har t.o.m. redan nu tvingats att avstd fran
ett mal mat om dagen for att ha rdd att behalla den nodvindiga bilen.

Ytterligare kostnadshojningar kan resultera i att manga tvingas avsta fran
sitt bilinnehav. Det skulle innebira stora standardférluster for de flesta fa-
miljer.

Att ha tiligdng till ett fungerande. individuellt transportsystem dr en forut-
sattning for ett rikt socialt liv samtidigt som det ger forutsattningar for ett
fungerande samhille dven i1 de mest glest befolkade delarna av vart land.
Himmad rorlighet skulle dessutom kunna bli ett lika stort problem pa 90-
talet som de nuvarande problemen med hog arbetslivsfranvaro och bristen
pa arbetskraft.

Det dr nodvindigt att bl.a. de glesbygdsboende barnfamiljernas problem
inom detta omrade belyses genom en bilsocial utredning.

6. Minska bilismens ncgativa miljopaverkan

Bilen behovs for att méanniskor i olika delar av vart land skall kunna tillfor-
sikras den rorlighet som arbetshiv och sociala kontakter kraver. Utmaningen
for framtiden ir att forena anvidndningen av bilen med nédvandiga miljohan-
syn.

Bilismen stér i dag for en stor del av utslappen av bl.a. kvdveoxider. Det
ar av stor vikt att dessa utslipp minskas. Fran 1989 ars bilmodeller inférdes
obligatoriet om katalytisk avgasrening p& nya bilar. Denna rening minskar
utsldppen av olika @mnen, diribland kvidveoxider, med upp tll 80-90 pro-
cent.

P& moderatinitiativ fattade riksdagen i december 1985 beslut om att bilar,
som redan innan 1989 utrustades med katalytisk avgasrening, skulle fa en
minskning av forsiljningsskatten (accisen) motsvarande merkostnaden for
avgasreningen. Det fick till foljd att det redan innan lagstiftningen borjade
gilla. sdldes en majoritet av bilar med den nya avgasreningen. Att pd detta
satt anvdnda “"morotter” i form av skattenedsittning m.m. visar sig vara en
vdl fungerande vig att minska luftféroreningar och uppmuntra till milj6-
vardsinsatser.

Socialdemokraterna motsatte sig inledningsvis det moderata kravet om
skattenedsittning for katalysatorforsedda bilar. ldén fick dock stod frén
andra partier. Det fick socialdemokraterna att sa smaningom ansluta sig till
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det moderata forslaget. Hade inte detta skett skulle de mer dn 450 000 bilar
som saldes innan arsskiftet 1988/89 knappast varit katalysatorforsedda. Vi
skulle d& ha haft en betydligt saimre milj6 @n vi har i dag. For narvarande
rullar mer dn 650 000 personbilar med katalytisk avgasrening i Sverige. De
berdknas svara for ca 25 procent av trafikarbetet.

Trots att trafikarbetet beraknas 6ka medfor den nya avgasreningen att ut-
slippen av miljofarliga dmnen kommer att minska betydligt.

Diagrammet nedan visar att utslippsvolymerna redan ar 2000 ar tillbaka
till nivdn under senare delen av 50-talet.

Bilbestdndet och avgasutslappen 1950-2010.
Alt. 1

T INCEX 1950 = 100
4
e BILBESTAND
i /A‘\’.-”— N
L 7 R
- ’ \
r \
1000 1 27 0. KOLOXID N KVAVEORIDER
B T~ Teel .o \
L // "'s\ eeve ..- \
Z, \\ .. \\
-~ 7 - - ‘e
L // e \\s ".. \\
500 — ,/ S ".. \
- ~ -' \\
KOLVATEN “\'reo T=~—u
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- e —
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(Kdlla: Bilindustriforeningen)

Bilisterna tar sitt miljoansvar

Privatbilisterna maste ta sitt ansvar for sin del av miljoforstoringen. S har
ocksa till mycket stor del redan skett. Anda sedan borjan av70-talet har Sve-
rige arbetat med for Europa unikt hdrda avgaskrav pd bensinbilar. Nésta steg
har redan inletts. ndmligen inforandet av katalytisk avgasrening som renar
utslippen med mellan 80 och 90 procent av kvidveoxider(NOx), kolvi-
ten(HC) och koloxid(CO). Det handlar om 6ver 20 miljarder kronor i inve-
steringar t.o.m. sekelskiftet.

Huvuddelen av de forbéttringar som nu behover goras nér det giller per-
sonbilarna, ar &tgarder som stimulerar en foryngring av bilparken.

Aven om bilistkollektivet kommer att std for den storsta enskilda miljo-
satsningen 1 Sverige maste utvecklingen mot dnnu renare biltrafik fortsatta.
Renare bensin- och dieselbrédnsle kan forvintas ge forbattringar. Alternativa
branslen. eldrift m.m. maste uppmuntras. Detta kan ske genom olika ekono-
miska stimulanser, liknande de som anvints inom katalysatoromradet.
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Jamn hastighet viktigt

En generell sinkning av hastighetsbegransningen pa det svenska vignitet i
svfte att minska avgasutslappen skulle troligen ge marginella reduceringar
av avgasutslippen. En sddan atgird bor enligt var mening ej komma i fraga.

Av flera olika undersokningar framgar att atgarder istillet bor vidtas for
att bilarna skall kunna halla en jamn hastighet. En bil som exempelvis star i
tomgdng vid ett rodljus eller i en ko. slapper ut lika mycket kolviten som 50
bilar som aker forbi 1 SO km/tim. For kvaveoxid giller att 13 bilar per minut
ger samma utslapp som den som star i tomgang.

Den socialdemokratiska politiken inom detta omrade har ofta motverkat
en miljovinlig utveckling. Framkomligheten har forsamrats genom daligt
fungerande trafikljus. ldga viganslag och s.k. trafiksaneringar. Avgasutslip-
pen har darfor okat onodigtvis till men for saval manniskor som miljon.

Trafikplaneringen maste nu inriktas pa att dstadkomma en jamnare trafik-
rytm. t.ex. med hjilp av elektronisk trafikforing.

En jamforelse mellan olika diskuterade atgirder ger vid handen att den
snabbaste och effektivaste minskningen av avgasutslappen kommer till stand
genom ny teknik, jamnare fart. farre stopp och genom den nya avgasre-

ningen.

Bussen fyra ganger smultsigare

Olika krav pa mer eller mindre tvangsmassiga atgidrder mot bilismen har dis-
kuterats. Det har exempelvis begirts att en overforing av persontransporter
fran bil till busstrafik m.m. bér komma till stind av miljoskal.

Statens vig och trafikinstitut, VTI, har riaknat ut hur mycket olika tran-
sportslag slapper ut per person och per kilometer. 1 rapporten "Ekvivalent
energiforbrukning och avgasemission™ av UIf Hammarstrom redovisas jam-
forande siffror.

En modern katalysatorbil slapper ut 0,32 gram kvaveoxid (NOx) per per-
sonkilometer. Detta kan jamforas med en linjebuss som 1 medeltal slapper
ut 1.4 gram NOx per personkilometer. En dieselbuss slipper dessutom ut
cancerframkallande partikelstoft. vilket inte sker fran personbilar.

Utvecklingsarbetet for att ta fram rena dieselmotorer dr intensivt. Men
inom Overskadlig framtid kvarstdr i stort sett de ovan redovisade storleksre-
lationerna mellan bil och buss. Det finns uppenbarligen skil att inte accep-
tera talet om att man under alla omstandigheter skall arbeta for en 6verflytt-
ning av trafikarbetet fran bil till buss.

Lag nybilsforsaljning jamfort med omvarlden

Den ur miljosynpunkt viktiga fornyelsen av bilparken ar i dag 1&g, om man
jamfor med ovriga Europa. Den riskerar att bromsas upp ytterligare.

Decn férda politiken har aktivt medverkat till att biligandet forsvarats. Att
ha bil har blivit allt dyrare. De hojda bensin- och vigtrafikskatterna har
minskat familjernasekonomiska marginaler. Detta tillsammans med de kraf-
tiga accishojningarna i1 kombination med det mycket hoga totala skatte-
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trycket har gjort att fornyelsen av den svenska bilparken inte gatt s& fort som
den skulle ha kunnat gjort.

Aven om det de senaste aren har skett en uppgang av nybilsforsiljningen
1 Sverige, ar den lagre én exempelvis forsaljningen 1 Vasttyskland. 1986 nyre-
gistrerades 32 bilar per 1 000 svenskar. Motsvarande siffra for Vasttyskland
var 47.

Den svenska vagnparken blir allt dldre. Vid &rsskiftet 1986/87 var 42 pro-
cent av vagnparken 10 ar eller dldre, alltsa bilar som med internationell matt-
stock befinner sig i slutet av sin trafikaktiva tid. Motsvarande siffra for USA
var 30 procent, Visttyskland 21 procent och Japan 7 procent.

Mot socialdemokraternas negativa installning till en snabbare fornyelse av
bilparken talar savidl de negativa miljo- och trafiksikerhetsmassiga effek-
terna vid en minskning av nybilsforsédljningen som den svenska bilindustrins
fortlevnad och utveckling. Det har redan markts en tendens till en 6kande
andel mindre och importerade fordon vid tecknande av leasingavtal.

Hoj skrotningspremien

For att fa till stdnd en fortsatt minskning av bilavgasutslappen och for att
Okasdkerheten krdvs bl.a. att den befintliga personbilsparken fornyas. Varje
dldre bil som ersdtts av en ny medfor utslappsminskningar pd narmare 90
procent i och med den katalytiska avgasreningen.

En atgiard som bor vidtas i syfte att stimulera en fornyelse av bilparken ar
att tillfdlligt hoja skrotningspremien. Vi foreslar att skrotningspremien hojs
tillfalligt till 1 500 kronor under 1991. Den s.k. bilskrotningsfonden innehal-
ler tillrdckliga medel for att bekosta den tillfalligt hojda premien. Denna till-
filliga premie kan diarigenom Oka skrotningen utan att nybilspriserna beho-
ver hojas, vilket blir fallet vid en hojning av avgiften till skrotningsfonden.

Bland den befintliga bilparken kan dven andra stimulansatgéirder vidtas
for att forbéttra bilarnas miljoegenskaper. Ett exempel ar den beslutade pre-
mien for minskning av skadliga avgasutslapp fran icke katalysatorforsedda
fordon. Aven i detta fall fann sig den socialdemokratiska regeringen tvingad
aven riksdagsmajoritet att lagga fram forslag. Premien uppgari dag till | 000
kronor men det bor enligt var mening 6vervagas en hojning till 3 000 kronor,
vilket var vart ursprungliga krav, om utnyttjandet ej blir tilllrackligt omfat-
tande.

Vigniitet

En hojning av Vigverkets anslag for drift och underhéall av vagar ar nodvin-
digt om en battre miljo skall kunna frimjas.

Det ar samtidigt viktigt att de framtida rese- och transportbehoven kan
tillgodoses pa ett rationellt och effektivt satt. Darvid ar det bl.a. nodvéndigt
att forbattra det svenska vdgnatet. Vigverket har presenterat kostnaderna
for det totala vagbyggnadsbehovet i Sverige fram till ar 2000. Dessa berakna-
des till narmare 70 miljarder kronor. Ca 30 procent av dessa medel behovs i
storstadsregionerna, dar situationen starkt har forsamrats under 1980-talet
vad avser framkomlighet, milj6 och sikerhet.
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Inom vigbyggnadsomradet finns det flera intressanta projekt. Av sarskilt
intresse ar det s.k. Osterledsprojektet fér Storstockholm. Detta projekt
skulle innebdra betydligt battre forutsattningar for biltrafiken och forbittra
miljon i1 regionen.

Flera intressanta vdgbyggnadsprojekt diskuteras for ndarvarande. Scan-
Linkprojektet syftar bl.a. till att markant forbattra vagnatet frdn Norge, via
den svenska vastkusten, ner till kontinenten. Ett annat exempel dr den s.k.
motorvagstriangeln for att knyta ihop Stockholm-Goteborg-Malmo-Stock-
holm.

I en nyligen presenterad undersokning frdn Transportforskningsbered-
ningen, "Ringleder och forbifarter i omvirlden™, redovisas utlandska erfa-
renheter av kringfartsleder. Vid byggandet av ringleder runt mellanstora sta-
der i Storbritannien minskade den totala trafiken i centrum med 40 procent
och den tunga trafiken med 90 procent. Darutéver minskade bullernivan
med S - 10 dB(A). Liknande resultat skulle uppsta aven i Sverige.

Ett allmant forbattrat vagnat ger aven det fordelar ur miljo- och trafiksa-
kerhetssynpunkt. Sjunkande vdganslag har accentuerat behovet av sats-
ningar.

Det ar viktigt ur trafiksdkerhetsaspekt att tillse att vagar byggs om sa att
standarden hojs. Manga svenska vdgar har 1 dag oroande hoga olyckstal.
Som exempel kan namnas E66 och Nissanstigen.

Vigtrafiken har 6kat betydligt de senaste dren. Spddomar fran borjan av
1980-talet om en enprocentig okning per ar. har helt kommit p4 skam. For
&ren 1986. 1987 och 1988 har 6kningen varit S,5, 4,4 respektive 4.2 procent
per ar.

Underhallsanslagen 6kar, men otillrackligt. Foljderna blir forsamrad vin-
tervdaghallning. 6kad spérbildning i vagarna, okat antal potthal vilket sam-
mantaget leder till kapitalforstoring.

I samband med foregdende ars budgetbehandling pekade vi pé att Sveri-
ges vagnat ar 1 akut behov av underhdll och upprustning. Vi foreslog da att
ytterligare en miljard kronor skulle anvisas till underhéll och upprustning av
landets vagnat under budgetaret 198990. En h6jning av vaganslaget ar en
viktig investering for framtiden. Vi dr beredda att lagga fram motsvarande
forslag i1 ar i det fall regeringen inte foreslar tillrackligt stora anslag i den
proposition om vissa infrastrukturfrdgor m.m. som dr aviserad till februari.

Riksdagen har tidigare beslutat att det skall kunna ges tillstdnd for avgifts-
finansiering av nytillkommande vagprojekt som av statsfinansiella skal inte
kan genomforas med statliga vaganslag. Denna mojlighet bor enligt var me-
ning snarast utnyttjas for att den nu aktuella Osterleden skall kunna komma
till stdnd.

Det skall dock inte ges mojlighet till att avgiftsfinansiera redan anlagda
vagar eller tas ut pd en vidgdel for att bekosta en annan.

Naringslivets uttalade beredvillighet att ta ansvar for storre vagprojekt bor
tas tillvara. Om privat kapital kan anvandas till dylika stora. kostsamma pro-
jekt kommer de statliga vaganslagen att i storre utstrackning kunna anvan-
das till manga. mindre vagobjekt.
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Energipolitiken ger allvarliga miljéeffekter

Beslutet om att fortidsavveckla tva kdrnkraftsaggregat beraknas medfora
betydande 6kade utsldpp av bl.a. koldioxid (CO2). Om de tva kidrnkrafts-
aggregaten ersitts av en 6kad eldning av olja och kol motsvarar det ett ut-
slapp av CO2 fran trafiken med ytterligare 30 procent. Om ersattningen, vil-
ketdridet nirmaste omojligt att genomfora, skall ske 1 form av naturgaseld-
ning motsvarar det 6kade utsldpp fran trafiken med 20 procent.

[ samband med riksdagens beslut om ett tak for koldioxidutsldpp har bilis-
men plotsligt fatt ta skulden for regeringens orimliga energipolitik. Orimlig-
heten 1 den socialdemokratiska energipolitiken ligger 1 den fortida kdrn-
kraftsavvecklingen som medfor att den el som behévs for en angeldagen ok-
ning av den sparbundna trafiken i framtiden maste produceras i kraftverk
som till skillnad fran karnkraftverken slapper ut koldioxid och kvaveoxider.
En eldriven bil kommer. om den drivs av elkraft frdn olje- eller kolkraftverk,
att medfora storre kvdaveoxidutslapp dn vad en katalytiskt avgasrenad bil av-
ger.

Att den planerade avvecklingen dirutover dven medfor okade kostnader
motsvarande mer dn de 20 miljarder bilagarna kommer att satsa pa ny avgas-
rening. ger en ytterligare belysning av den nuvarande regeringens miljdin-
tresse 1 verkligheten.

Bittre vagar, kringfartsieder och ny teknik det bista

Sammantaget visar det sig att det bista sittet att minska de negativa miljoef-
fekterna fran bilismen dr att tillse att ny teknik introduceras i bilarna. Dérut-
dver bor modern trafikinformations- och -styrningsteknologi utnyttjas.

Antalet omkorningar. stopp och kobildningar miste minimeras. Detta kan
aven dstadkommas genom drifts- och underhallsinvesteringar samt nybyg-
gande av vigar.

6. Ridda hv med trafiksiakerhetsarbetet

Att oka trafiksakerheten p& vdra vagar och minska antalet skadade och for-
olyckade dren av de viktigaste trafikpolitiska uppgifterna. De flesta tgirder
som tidigare vidtagits har varit fornuftiga och verkningsfulia samt fatt accep-
tans av en bred allminhet.

Under de senaste dren kan man dock konstatera att det skett en forandring
till det sdmre. Trafiksdkerhetsarbetet har tenderat till att domineras av en
hastighetsfixering. Regeringsrepresentanter har allt mer koncentrerat sina
insatser och uttalanden till enbart hastigheterna pé vira vigar. Polisens re-
surser har ocksa i allt hogre grad avdelats till dold hastighetsovervakning.
Detta dr enligt vir mening en olycklig utveckling.

Generellt sett dr hastigheten en viktig olycksorsak, men det finns en ling
rad andra orsaker till trafikolyckor. t.ex. dalig trafikmiljo, daliga végar,
otydlig skyltning. omdomesléshet. ohilsa och alkohol- eller drogpaverkan.
Att koncentrera debatten och évervakningsresurserna till hastighetsomradet
ar en felaktig prioritering och riskerar att hota ett allsidigt och framgangsrikt
trafiksikerhetsarbete.
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Sverige kan idag anscs ha virldens sikraste trafik. Men det finns mycket
kvar att gora. Ett stort antal olyckor skulle exempelvis kunna undvikas om
statsmakterna anvinde ytterligare en del av de av bilisterna inbetalda vig-
och bensinskatterna till att forbattra viagunderhallet. bygga bort kianda tra-
fikfallor m.m.

Under senare tid har bl.a. olika bilistorganisationer krivt att de allvarli-
gaste trafikolyckorna skall utredas av !:valificerade s.k. "haverikommissio-
ner” i enlighet med vad som i dag sker pa flygomradet. Kravet ar berattigat
och har tidigare foreslagits av moderata samlingspartiet.

Oversyn av hastighetsgranserna p det svenska vagnitet

Hastighetsgranserna bor enligt var mening utformas pa ett sadant satt att tra-
fikanterna i storre utstrackning upplever dem som motiverade. En successiv
Oversyn av hastighetsgranserna pa det svenska vagniatet bor darfor ske. Dar-
vid bor hastighetsgrianserna hojas pa vissa delar av vignitet och sankas pa
andra. Inom EG pagar liknande diskussioner om en éversyn av hastighets-
granserna. Dessa diskussioner och resultatet av dem bor vigas in 1 det
svenska arbetet.

Aven sanktionerna vid hastighetsOvetridelserna bor ses over, varvid kor-
kortsaterkallelser ej skall kunna anvindas 1 den utstrickning som i dag ar
fallet med den s.k. "30-lagen™. Trafikutskottet har vid ett flertal tilifallen pa-
pekat att korkortslagstiftningen rent allmint forutsitter en individualiserad
bedomning. Nu senast framforde trafikutskottet féljande (TU 1989/90:9) i
arendet:

..vill utskottet aterigen med storsta skarpa framhalla att bedomningen 1
fraga om korkortsaterkallelse kan —och bor - pdverkas av omstandigheterna
1 det enskilda fallet.

Eftersom det visat sig att det svarligen gar att andra bedomingarna utan att
lagtexten dndras, bor lagtexten ses over i syfte att lata omstindigheterna i
det enskilda fallet ges 6kad tyngd.

Utvecklingen av trafiksikrare bilar ar ett viktigt led i trafiksikerhetsarbe-
tet. Bilindustrin over hela virlden. och inte minst 1 Sverige, lagger ner bety-
dandc resurser pa bilens siakerhet. Som excempel kan niamnas rullbilten i
fram- och baksaten, nackstod. sikerhetsstotfangare. baltesstrickare, luft-
kuddar etc.

En positiv trafiksakerhetstcknisk utveckling pa bilsidan under senare ar ar
det clektroniska. lasningsfria bromssystemet. Teknisk utrustning som Okar
trafiksidkerhcten bor sjalvfallet uppmuntras.

Husvagnar

En atgird som kan vidtas for att 6ka trafiksakerheten ér att hoja hastighets-
gransen for husvagnsckipage fran 70 till 90 km 1 timmen. Dirmed skulle en
jamnare trafikrytm uppnas. Den tekniska utvecklingen pa husvagnsparken
liksom malsattningen att minska antaletomkorningar talar for detta. En hoj-
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ning av hastighetsgransen for husvagnar bor darfor utredas narmare av tra-
fiksdkerhetsverket.

Ungdomsbil

I dag kan personer som fyllt 16 ar ta traktorkorkort. Innehavare av traktor-
korkort far kora dels traktor. dels ombyggda bilar, vilka registreras som s.k.
EPA-traktorer. EPA-traktor far koras i hogst 30 km/tim och torde i manga
fall vara ett battre fordonsalternativ an motorcyklar, bl.a. medtanke pa dess
laga olycksfrekvens. EPA-traktorer orsakar dock — med hansyn till den laga
hastighet med vilken de far koras — latt trafikkoer och trafikstockningar pa
vagarna. Denna nackdel skulle minska om de unga hade tillgang till ett for-
donsalternativ, som far framforas med hogre hastighet én 30 km/tim.

Mojligheterna att skapa en sarskild klass for en “"ungdomsbil™ som far
framforas i hogst SO km/tim bor 6vervagas. Om man vill avlagga prov for att
fa kora traktor krdvs 1 dag enbart ett teoriprov. Ungdomsbilen skall kunna
vara en ombyggd personbil och kunna framforas fr.o.m. 16 ars alder. For att
fa kora den foreslagna ungdomsbilen bor stdllas bade teori- och korprovs-
krav. Detta bor ges regeringen till kdnna.

Avskaffa Svensk Bilprovning AB:s monopol

Svensk Bilprovning AB har i dag monopol pa besiktning av bilar. Det finns
emellertid fullt utrustade verkstader och provstationer som lika val kunde
handha dessa uppgifter. Som exempel kan nidmnas olika bilverkstader och
Motormiannens Riksforbunds teststationer.

I Visttyskland har det tidigare monopolet pa detta omrade avskaffats. Sa
bor ske dven i Sverige. En sddan fordndring skulle ge inte minst de boende
pa landsbygden en forbattrad tillganglighet och serviceniva. Riksdagen bor
ge regeringen i uppdrag att lagga fram forslag i detta avseende.

Bilprovning

Bilarna blir allt béttre. Fordon, som ej anvands i yrkesmassig trafik eller kors
exceptionellt mycket bor darfor enligt var mening genomga trafiksdkerhets-
kontroller efter tre och fem ar och darefter varje ar. Riksdagen bor ge rege-
ringen i uppdrag att &terkomma med forslag om detta.

Hogersvang

Som tidigare framhallits ar det av bl.a. miljoskal viktigt att mimimera antalet
stopp for bilar, inte minst i stiderna. I exempelvis USA forekommer det att
man far svanga hoger i korsningar med rott ljus under forutsattning att vagen
ar fri. 1 Helsingborg har en forsoksverksamhet inletts inom detta omrade och
gett positiva resultat. Dessa projekt ar intressanta och bor studeras narmare.
Regeringen bor uppdra at trafiksakerhetsverket att komma med forslag i fra-
gan.
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Motorhobby

Motorintresset ar stort i vart land. Bland ungdomar dr motorintresse och
motorhobby stora fritidsfragor. Trots att de motorintresserade utgor en sa
stor grupp behandlas de ofta med stor njugghet.

Att vara aktivt engagerad i ndgon motorsport. och dirmed ocksa t.ex. i
renovering av bilar elier motorcyklar, byggande av choppers, batar, flygplan
eller s.k. Hot rods ger goda maojligheter till utveckling och sjalvforverkli-
gande. Dessutom ger en siddan verksamhet tekniska kunskaper, kinsla for
ansvar och planering. kamratskap m.m. De seridst motorverksamma ungdo-
marna loper mindre risk att fa alkohol- eller narkotikaproblem. Denna verk-
samhet bor darfor enligt vr mening uppmuntras.

Detta kan t.cx. ske genom dtgédrder som underlittar inforsel och innehav
av dldre kulturhistoriskt intressanta fordon.

Vi anser att regeln om vigskattebetrielse for veteranfordon skall dndras
sd att det infors en rullande trettiodrsgrins for denna skattebefrielse, och
inte som 1 dag. att befrielsen giller &rsmodell 1950 och éldre.

Vid inforsel av 30 ar gamla och éldre fordon till Sverige bor inte accis ut-
kravas utover sedvanlig momssamt tull. Accisen bor ersittas av ett schablon-
belopp. i likhet med vad som giller bl.a. 1 Norge. Beloppet dr dir 1 500 kro-
nor.

Under de senaste dren har olika forslag framforts som skulle fa till foljd
att mojligheten att utdva verksamhet med dldrebilar begrinsas. Det senaste
forslaget hirror fran naturvardsverket och innebir att all import av bilar
utan avgasutrustning enligt 1989 rs krav skall forbjudas. Detta ar en typ av
atgard som vi anscer ej bor genomforas. Detta bor ges regeringen till kanna.

7. Avslutning

Socialdemokraternas negativa instillning till bilismen har fatt negativa ef-
fekter. Biligarnas ekonomi forsdmras och de tillkommande bilgrupperna,
sasom pensionarer och kvinnor. far allt svarare att kopa och ha bil. Bilindu-
strins tillvdxt bromsas vilket kan leda till farre jobb.

Ett hogt pris far ocksd betalas i form av samre trafiksidkerhet och miljo.

Ett fungerande individuellt transportsystem dr en forutséttning for ett rikt
livochvilutvecklatsamhille. Bilen dr déirvid oundginglig. Medbilismen f6l-
jer dock problem i form av miljopaverkan och trafikolyckor. Dessa negativa
effekter maste minimeras. For att forbattra situationen behdver en mangd
atgarder vidtas. Dessa dtgirder finns redovisade i denna motion.

Det bor ankomma pé vederborande utskott att utforma erforderlig lagtext
i de fall sddan krivs.

Hemstallan

Med hinvisning titl det anférda hemstills
1. attriksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om en mer enhetlig behandling av bilfrdgor inom rege-
ringskansliet,
[att riksdagensom sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om att bilkreditforordningen bor avskaffas, '}
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|att riksdagen hos regeringen begar forslag till dndring av reglerna
avseende avdrag for resa till och fran arbetet, i enlighet med vad som
anforts i motionen,?|

|att riksdagen hos regeringen begir forslag till andring av reglerna
avseende avdrag for resa med tjanstebil till och fran arbeteti enlighet
med vad som anforts i motionen,?|

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad 1 mo-
tionen anférts om en dversyn av tjanstebilsbeskattningen.?|

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om ersdttning och avdragsratt avseende kostnader for
resa med egen bil i tjinsten.?)

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad 1 mo-
tionen anforts om reglerna for tidsvinstberikning vid reseavdrag,?]

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om atgarder som ytterligare forsvarar for bilfamiljerna,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad 1 mo-
tionen anforts om tillsattandet av en bilsocial utredning,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om atgérder for att minimera bilismens negativa milj6-
paverkan,

[att riksdagen som sin mening ger regeringen tillkdnna vad i mo-
tionen anforts om atgdrder som stimulerar en fOryngring av
bilparken,’]

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om ekonomiska stimulanser fOr att uppmuntra alterna-
tiva brinslen. eldrift m.m. .}

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om att en generell sankning av hastighetsgranserna pa
det svenska vdgnatet inte bor komma i fraga,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om att trafikplaneringen bor inriktas pa att astad-
komma en jamnare trafikrytm,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om overflyttning av trafikarbetet fran bil till buss,

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinnna vad i mo-
tionen anforts om en tillfdllig hojning av skrotningspremien till 1 500
kr.. %

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om de positiva effekter pa miljo- och bulleromradena
som byggande av kringfartsleder ger,

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad 1 mo-
tionen anforts om avgiftsfinansiering av Osterleden,

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om avgiftsfinansiering av vagar,

11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om naringslivets beredvillighet att ta ansvar for storre
vagprojekt,

|att riksdagen som sin mening ger regeringen till kannavad i mo-

Mot. 1989/90
T248

16



tionen anforts om de negativa miljoeffekter eldriven trafik far vid en
avveckling av kirnkraften.']

[att riksdagen som sin meningger regeringen till kianna vad 1 mo-
tionen anforts om att trafikovervakningen i huvudsak bor inriktas pa
synlig 6vervakning |

12. att nksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad 1 mo-
tionen anforts om ctt allsidigt och framgangsrikt trafiksakerhetsar-
bete.

13, att niksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om “haverikommissioner™ inom trafikomradet,

14. att nksdagen hos regeringen begidr en dversyn av hastighets-
granscrna for motorfordon 1 enlighet med vad i motionen anforts,

15. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad t mo-
tionen anforts om den s.k. 30-lagen,

16. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts vad avser utredning om hojning av hastighetsgrinsen
for husvagnar fran 70 till 90 km/tim,

17. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kianna vad 1 mo-
tionen anforts om ¢n s.k. ungdomsbil,

I8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som
i motionen anforts om upphivande av Svensk Bilprovning AB:s mo-
nopol.

19. att riksdagen som sin meningger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om oversyn av reglerna for besiktning av motorfordon,

20. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om hogersving 1 korsning med rott ljus,

21. att riksdagen somsin mening ger regeringen till kinnavadi mo-
tionen anforts om motorhobbyers positiva effekter.

|att iksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tonen anforts om vagskattebefrielse och schablonbelopp vid inforscl
av minst 30 &r gamla fordon.?]

[att riksdagen som sin mening ger regeringen tillkdnna vad 1 mo-
tionen anforts om begrdnsningar av mojligheten att utéva verksamhet
med dldrebilar.?|

Stockholm den 25 januari 1990

Rolf Clarkson (m)

Garel Bohlin (m) Tom Heyman (m)
Jan Sandberg (m) Wiggo Komstedt (m)
Sten Andersson (m) Per Stenmarck (1)
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