Nr 84

Fredagen den 17 maj
K1 10.00

§ 1 Justerades protokollen fdr den 9 innevarande ménad.
§ 2 Foredrogs och hiinvisades berittelsen nr 16 till utrikesutskottet.

§ 3 Foredrogs och hinvisades motionen nr 1860 till jordbruksutskottet.

§ 4 Den statliga trafikpolitiken, m. m.

Foredrogs trafikutskottets betinkande nr 8 i anledning av motioner
angiende den statliga trafikpolitiken, m. m.

I detta betinkande behandlades motioncrna

1974:119 av herr Filldin m. fl. (c¢) vari, sivitt nu vari friga (punkten
1), hemstillts att riksdagen hos Kungl. Maj:t skulle anhélla 1. att
direktiven till den trafikpolitiska utredningen vidgades i enlighet med vad
som angetts i motionen,

1974:122 av herr Torwald m. fl. (¢),

1974:123 av herr Angstrom m. fl. (fp) vari hemstillts att riksdagen
beslutade att bemyndiga Kungl. Maj:t att vidta dtgirder f6r en sidan
samordning mellan statens jirnvidgars zontaxa samt jirnvigens och
postverkets busstaxor som avsigs 1 motionen varvid samtidigt borde
odvervigas samordning med enskilda trafikforetag i samma syfte,

1974:173 av herr Gustavsson i Eskilstuna m. f1. (s),

1974:231 av herr Magnusson i Kristinchamn m. fl. (vpk) vari
téreslagits att riksdagen hos regeringen hemstiillde om snar utredning och
fOorslag till dtgidrder [Or att forstirka inlandsbanans kapacitet i syfte att
utveckla person- och godstrafiken,

1974:307 av herrar Alemyr (s) och Svanstrom (c) vari féreslagits att
riksdagen hos Kungl. Maj:t hemstillde att Kungl. Maj:t skulle uppdra it
SJ att skyndsamt uppta férhandlingar med arbetsmarknadsverket angien-
de en fortsittning av breddningen av Bergabanan med etappen Sand-
bickshult- Berga sisom beredskapsarbete i direkt anslutning till nu
pagdende etapp,

1974:309 av herr Bohman m. fl. (m) vari hemstillts att riksdagen hos
Kungl. Maj:t skulle anhilla 1. om siinkning av SJ:s taxor i enlighet med
vad I motionen anfdrts, 2. om tilliggsdirektiv for utredningen om
ménadsbiljetter i enlighet med vad i motionen antérts,

1974:313 av herr Helén m. fl. (fp) vari, sdvitt nu var i friga (punkten
1), hemstillts 1. att riksdagen hos Kungl. Maj:t begirde a) att i avvaktan
pa den trafikpolitiska utredningens forslag omedelbara ftgirder vidtogs
for att-Oka jirnvdgarnas konkurrenskraft och ge dem stdrre méjligheter
att ge allminheten en fullgod service, innebirande bl. a. forsék med
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prissinkningar pd vissa strickor, forbittrad regional och lokal trafik,
charterresor med tig, beslut om att viktiga banstrickor som nu hotades
av ncedliggning fick vara kvar och att trafikinskrinkningar undveks,
forbdttrad sovvagnsservice, Okad satsning pd snabbtdg., utbyggnad av
distriktsenheterna i Vixjo, Boras och Umed, insdttande av nya tigligen-
heter under energikrisen, b) att SJ:is tiodrsplan OGver behovet av
investeringar owarbetades till ctt aktionsprogram i syfte att ge SJ en
visentligt 6kad del av sivill person- som godstrafiken i landet i enlighet
med vad som anfdrts i motionen,

1974:314 av herr Helén m. fl. (fp),

1974:315 av herr Helén m. fl. (fp) vari hemstillts att direktiven till
den trafikpolitiska utredningen vidgades i enlighet med vad som angetts i
motionen,

1974:479 av herr Bjork i Giivle m. fl. (¢} vari hemstillts att riksdagen
som sin mening gav Kungl. Maj:t till kiinna 1. dels att nedliggning i
princip inte borde fi forekomma vare sig av jirnvigslinje eller av busslinje
pi landsvig i avvaktan pa resultatet av den regionala trafikplanering som
linsstyrelser och kommuner hade att ombesOrja, 2. dels att kostnaderna
for oldnsamma busslinjer pa landsbygden skulle bestridas av staten och ej
Overlastas pad kommuncerna,

1974:480 av herr Blomkvist m. fl. (s),

1974:490 av herr Henrikson m, fl. (s),

1974:491 av herr Hjorth m. fl. (s),

1974:492 av herrar Horberg (fp) och Persson i Heden (¢),

1974:499 av herrar Rosqvist (s) och Andersson i Gamleby (s) vari
hemstillts att riksdagen skulle uttala att i vad gillde SJ:s investeringar i
rullande materiel sddan fdrdelning av tilldelade medel skedde, att
upprustning dven kom till stind av vagnmateriel tér banor som icke
hinforts till kategorin titorts{Grbindelser pd huvudlinjer”,

1974:500 av herr Schoétt m. 1. (m, ¢) vari hemstiillts att riksdagen
skulle besluta att hos Kungl. Maj:t anhilla om c¢n skyndsam utredning om
bredduning av iterstiende del av jirnvigslinjen Kalmar- Berga snarast
méjligt.

1974:501 av fru Swartz m. fl. (fp) vari hemstillts att riksdagen
beslutade att hos Kungl. Maj:t begira att mdjligheterna f8r breddning av
jarnvigsstrickan Sandbédckshult -Berga snarast utreddes,

1974:502 av herr Torwald m. fL. (¢),

1974:504 av herr Winberg m. fl. (m) vari hemstillts att riksdagen gav
Kungl. Maj:t till kinna 1. att SJ:s utredning angiende ostkustbanans
forlingning till Umed snarast forclades riksdagen for bedomande, 2. att
utredningen dirvid borde kompletteras med en berikning av investerings-
och eventuella driftkostnader fér en upprustning av linjen Ange- Vinnis
jimte anslutande linjer till motsvarande totala kapacitet som skulle
uppnds vid en forlingning av ostkustbanan, 3. att i Gvrigt en samlad plan
borde uppriittas avseende upprustning av det norrlindska jiarnviigsniitet,
varvid sidrskilt transportfrigorna pad inlandsbanan samt striickorna
Givle—Hiirndsand och Viinnis—Boden borde uppmirksammas,

1974:774 av herr Karl Bengtsson i Varberg (fp),

1974:783 av herrar Horberg (fp) och Jonsson i Mora (fp) vari



féreslagits att riksdagen hos Kungl. Maj:t hemstillde om sidan utredning
att utvecklingsbara orter och regioner enligt regionalpolitiken fick en
tillfredsstdllande 16sning pi persontransportproblemet t. ex. genom sov-
vagnsforbindelser inom ramen foér en allmin satsning pd SJ,

1974:787 av fru Joning (c),

1974:788 av fru Joning m. fl. (c),

1974:789 av herr Konradsson m. fl. (s),

1974:790 av herr Larfors m. fl. (s) vari hemstiillts att riksdagen hos
Kungl. Maj:t skulle anhilla om skyndsam utredning om formerna {6r
anordnandet och drivandet av terminaler {6r att mojliggéra o6kad
samtrafik mellan jirnvigs- och vigtrafik,

1974:791 av herr Magnusson i Kristinehamn m. fl. (vpk) vari
toreslagits att riksdagen hos regeringen hemstillde om en utredning om
mdjligheterna till ett dvertdrande av NKLJ i statens dgo,

1974:796 av herr Nilsson i Ostersund m. fl. (s, fp) vari hemstillts att
riksdagen beslutade uppdra at Kungl. Maj:t 1. att ta initiativ syftande till
ett fortydligande av innebérden i det viigavtal som ingicks 1956, 2. att
medverka till att den svenska jirnviigsforvaltningen tillsammans med
motsvarande norska organ undersékte mojligheterna att pd Trondheims-
leden inféra en transitotariff vad betriiffade jirnvigsfrakter, samt 3. att
vidta dtgirder for att undanréja nu ridande i motionen pétalade
skevheter betriffande vigavgifter och fordonsskatt,

1974:1067 av herr Boo m. fl. (¢) vari hemstillts att riksdagen
beslutade dels uttala att ytterligare upprivning av jirnvigsspir inom
Dalarna inte borde ske, dels i 6vrigt ge Kungl. Maj:t till kiinna vad som
anfdrts i motionen,

1974:1071 av herrar Gustafsson i Byske (c¢) och Torwald (c) vari
hemstillts att riksdagen som sin mening gav Kungl. Maj:t till kiinna vad i
motionen anférts betriffande sinkta priser pa SJ:s person- och godstrans-
porter samt behovet av en upprustning av SJ:s rullande materiel,

1974:1077 av herrar Karlsson i Mariefred (¢) och Sundkvist (c),

1974:1083 av herr Nisser m. fl. (m),

1974:1084 av hcrr Nordin m. fl. (¢) vari hemstiillts att riksdagen gav
Kungl. Maj:t till kinna vad i motionen anforts betriiffande behovet av en
upprustning av sdvdl banvall m. m. som fordonspark pa i forsta hand
bandelen Forsmo—Hoting men idven 6vriga bibanor till inlandsbanan,

1974:1089 av herr Stjernstrdm m. fl. (c) vari hemstiillts 1. att
rksdagen hos Kungl. Maj:t skulle anhdlla om skyndsam utredning
syftande till upprustning av inlandsbanan som en stamlinje i etlt
kommunikationssystem for inlandet i enlighet med vad i motionen
anforts, 2. att riksdagen gav Kungl. Maj:t till kinna vad i motionen
anférts om behovet av omedelbara dtgiirder £6r upprustning av inlands-
banan i avvaktan pd utredningens mera definitiva resultat,

1974:1092 av herr Winberg m. fl. (m),

1974:1413 av herr Antonsson m. fl. (c) vari hemstillts att riksdagen
hos Kungl. Maj:t skulle anhélla att trafikpolitiska utredningen fick i
uppdrag att utreda fragan om cn cnhetlig berikning av biljettpriserna vid
kombinerade buss- och tigresor i syfte att avskaffa den nu tillimpade
s. k. snittaxan,
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1974:1414 av herr Berndtson (vpk) och Magnusson i Kristinehamn
(vpk),

1974:1424 av herr Gernandt (¢) vari hemstillts att riksdagen hos
Kungl. Maj:t skulle anhilla 1. att zonmodelluppdelning av riket utfor-
mades s att inlandsbanan och ostkustbanan fOrstirkte varandra, 2. att
trafikunderlaget i vad avsig persontransporter inte férsvagades genom att
busstrafik bedrevs parallellt med de nimnda banorna,

1974:1429 av herr Hermansson m. fl. (vpk) vari freslagits 1. att
riksdagen till regeringen och till 1972 Aars trafikpolitiska utredning
Overlimnade f6ljande uttalande: "’a) Uppdelningen i en affdrsbane- och
en trafiksvag del av jirnvigsnitet skall icke i fortsittningen ligga till
grund fér bedémning av nedliggningsirenden. Vigledande i sadana
drenden skall vara sociala, nirings- och regionalpolitiska aspekter, som
ocksi utgdér grundvalen f6r omfattningen av ekonomiska insatser for
trafikens uppritthillande, nedliggning eller utvidgning, b) Frigan om
taxepolitikens roll for att 6ka de kollektiva transportmedlens utnytt-
jande, frimst den sparbundna trafiken, behandlas med fortur, och
skyndsamt forslag limnas om en kraftig taxesinkning, med beaktande av
den i vpk-motionen 1973:479 aktualiserade tanken om linsbolag och
taxesystem av typ 50-kort, som dven nyligen aktualiserats av regeringen,
c) Bilismens framtida roll bor bli féremél for en sérskild utredning och
plancring. Ett program utarbetas for den tunga lastbilstrafikens dver-
forande till jirnvdgarna genoin skilda restriktiva atgirder (bestimmelser
om lastfordons lingds begrinsning till 18 meter, féorbud mot tung trafik
over helger och veckoslut etc., d) Frigan om sjo- och kanalfartens
utnyttjande fér godstransporter tas upp till provning, varvid iven friagan
om statliga investeringar i fartygs- och isbrytarverksamhet blir féremal
for dverviaganden,” 2. att regeringen hos den trafikpolitiska utredningen
hemstillde att med fOrtur gripa ur och framldgga forslag for stidllnings-
tagande, dven av fOrsdkskaraktir, innan utredningen i sin helhet
fullbordat sitt arbete,

1974:1439 av herr Lothigius m. fl. (m) vari féreslagits att riksdagen
hos Kungl. Maj:t hemstédllde om 1. utredning om forutsittningarna for
framtida omfattande anvindning av hoghastighetstdg, 2. studier om
huruvida nidgon form av luftkuddetidgsystem motsvarade de tekniska och
ckonomiska krav som borde stillas pd den framtida forbindelsen
Malmé—Saltholm—K&penhamn,

1974:1440 av herr Lothigius m. fl. (m) vard, savitt nu var i fraga
(punkterna B 4-6), foreslagits att riksdagen B. hos Kungl. Maj:t hem-
stillde om 4. kartliggning av den under drivmedelsransoneringen okade
kollektivtrafiken, 5. fOrsék pd vissa av SJis bandelar med reducerade
taxor, 6. snarast mdjliga inférande av s. k. automatiskt tagstopp i
enlighet med vad i motionen anférts samt

1974:1444 av herr Nordgren m. fl. (m) vari f6reslagits att riksdagen
hemstédllde hos Kungl. Maj:t om en temporir necdsidttning av S)s
biljettpriser for resor till och frin Norrland.

Utskottet hemstiéllde
1. att riksdagen skulle dels med tillkinnagivande av vad utskottet



anfdrt hos Kungl. Maj:t begira att motionerna 1974:119 i vad avsig
yrkandet 1 och 1974:315 &verlimnades till den trafikpolitiska utred-
ningen foér dess Overviiganden i berérda fragor, dels avsli motionen
1974:1429,

att riksdagen skulle avsld motionen 1974:502,

. att riksdagen skulle

avsla motionen 1974:173,

. avsld motionen 1974:1077,

avsld motionen 1974:788,

. att riksdagen skulle

i anledning av motionen 1974:796 som sin mening ge Kungl. Maj:t
till kdnnd vad utskottet anfort rorande inférande av transitotanff pa
Trondheimsleden m. m.,

b. avsld motionen 1974:1092,

c. dels i anledning av motionen 1974:1067 som sin mening ge Kungl.
Maj:t till kdnna vad utskottet anfért om att rivningstilistindet for
bandelen Vika—Ségen borde aterkallas, dels hos Kungl. Maj:t begira att
motionerna 1974:231, 1974:504, 1974:1084 och 1974:1089 j vad avsig
yrkandet 1 samt 1974:1424 Overlimnades till trafikplaneringsutred-
ningen och den trafikpolitiska utredningen for deras 6verviganden av de i
motionerna upptagna frigorna,

5. att riksdagen i anledning av motionerna 1974:123, 1974:309,
yrkandet 1, 1974:313, yrkandet 1, 1974:479, 1974:499, 1974:783,
1974:790, 1974:1071, 1974:1089, yrkandet 2, 1974:1413, 1974:1439,
yrkandet 1, 1974:1440, yrkandet 5, och 1974:1444 som sin mening
skulle ge Kungl. Maj:it till kdnna vad utskottet anfdrt rérande SJ:s
verksamhet samt dess investerings- och taxepolitik m. m.,

6. att riksdagen skulle
avsld motionen 1974:774,

. avsla motionen 1974:1440, yrkandet 6,
avsla motionen 1974:492,

. att riksdagen skulle

avsld motionen 1974:122,

. avsld motionen 1974:787,

avsld motionen 1974:309, yrkandet 2

8. att riksdagen i anledning av motloncrna 1974:307, 1974:500 och
1974:501 som sin mening skulle ge Kungl. Maj:t till kinna vad utskottet
anfort rérande breddning av bandelen Sandbickshult—Berga,

9. att riksdagen skulle

a. avsla motionen 1974:480,

b. avsld motionen 1974:791,

¢. avsld motionen 1974:491,

d. avslid motionen 1974:1083,

10. att riksdagen skulle avsld motionen 1974:1414,

[1. att riksdagen skulle

a. avsld motionen 1974:314,

b. avsli motionen 1974:1440, yrkandet 4,

c. avsld motionen 1974:1439, yrkandet 2

12. att riksdagen skulle avsld motionerna 1974:490 och 1974:789.
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Reservationer hade avgivits

1. betriffande vidgade dircktiv till den trafikpolitiska utredningen,
m. m. av herrar Mellgvist, Lindahl i Lidingd, Hjorth, Hugosson, Rosqvist
och Ostrand (samtliga s) som ansett att utskottet under 1 bort hemstiilla,

att riksdagen skulle avsld motionerna 1974:119 i vad avsig yrkandet 1,
1974:315 och 1974:1429,

2. betriffande vidgade direktiv till den trafikpolitiska utredningen,
m. m. av herr Magnusson i Kristinehamn (vpk) som ansett att utskottet
under 1 bort hemstilla,

att riksdagen med avslag pd motionerna 1974:119 i vad avsig yrkandet
1 och 1974:315 samt i anledning av motionen 1974:1429 som sin mening
skulle ge Kungl. Majit till kdnna vad reservanten anfort rérande de i
sistnimnda motion upptagna frigorna om trafikpolitikens utformning
m. m.,

3. betriffande jarnvigsfragor i Ovrigt samt taxefrdgor m. m. av herrar
Mellgvist, Lindahl i Lidingd, Hjorth, Hugosson, Rosqvist och Ostrand
(samtliga s) som ansett att utskottet under 5 bort hemstilla,

att riksdagen skulle avsld motionerna 1974:123, 1974:309, yrkandet
1, 1974:313, yrkandet 1, 1974:479, 1974:499, 1974:783, 1974:790,
1974:1071, 1974:1089, yrkandet 2, 1974:1413, 1974:1439, yrkandet 1,
1974:1440, yrkandet 5, och 1974:1444,

4. betriffande jirnvigsfrigor i Svrigt samt taxefrigor m. m. av herr
Magnusson i Kristinehamn (vpk) som ansett att utskottet under 5 bort
hemstilla,

att riksdagen skulle

a. avsld motionerna 1974:123, 1974:309, yrkandet 1, 1974:313,
yrkandet 1, 1974:479, 1974:499, 1974:783, 1974:790, 1974:1071,
1974:1439, yrkandet 1, 1974:1440, yrkandet 5, och 1974:1444,

b. i anledning av motionerna 1974:1089, yrkandet 2, och 1974:1413
som sin mening ge Kungl. Maj:t till kinna vad reservanten anfért rérande
omedelbara atgidrder fo6r upprustning av inlandsbanan resp. avskaffande
av den s. k. snittaxan,

5. betriffande jarnvdgsfrigor i Ovrigt samt taxefrdgor m. m. (i vad
avsdg Nordmark—Klardlvens jiarnvig) av herr Magnusson i Kristinehamn
(vpk) som ansett att uiskottet under 9 b bort hemstilia,

att riksdagen skulle med bifall till motionen 1974:791 hos Kungl.
Maj:t hemstilla om en utredning om mdjligheterna till ett dverférande av
Nordmark —Klardlvens jarnvig i statens igo.

Herr MELLQVIST (5):

Herr talman! Ingen behOver ifrigasitta att intressel for trafikfrigorna
pa nigot sitt skulle vara i avtagande bland riksdagens ledamoter. Det
utskottsbetinkande som nu skall behandlas bygger pd inte mindre dn 42
motioner, som tar upp olika synpunkter som sammanfaller med vad vi
lagger in i begreppet trafikpolitik. Utskottet har inte, med undantag for
vissa motioner, kunnat enas i sin hemstillan. Detta har i sin tur medfort



att vi frin den socialdemokratiska sidan i en reservation framfort var
uppfatining om de problem som sammanhiinger med trafikpolitiken.

De borgerliga partierna, som har majoritet i utskottet, har fran sina
utgangspunkter formulerat utskottets skrivning.

Som vi ser det forefaller det nigot egendomligt att dessa partier, som
ir foretridda med framtridande ledamdter i den trafikpolitiska utred-
ningen, inte har kunnat lita sina representanter fi framfdra sina
uppfattningar i de delbetinkanden som utredningen har att avlimna
under hand. Av ndgon aniedning kriiver nu majoriteten att c¢n het del
atgirder skall vidtas innan utredningen dr klar med sitt stiillningstagande.
Frin borgerligt hall visar man upp en iver i dessa {rigor som grinsar
nidstan till det otroliga. Hir radar man upp sividl principiella som
kortsiktiga l8sningar av trafikfrigorna. Vad dessa atgirder skall dra {6r
kostnader och hur de skall finansieras, 6verliter man it andra att syssla
med och dra {&rsorg om.

Det ir ganska mirkligt att utskottet skriver: “Utskottet konstaterar
att de fOr uiredningen meddelade direktiven i viisentliga delar innebir ett
tillgodosecnde av de synpunkter som motionsledes framforts.”” Men si
later man sig inte ndja med detta utan kriver olika itgirder, som jag skall
nidgot uppehilla mig vid.

Men innan dess skall jag 6vergd till att siga nigot om den reservation
som ir fogad till utskottets hemstillan. Det torde vara kiint for riksdagen
att det pagar ett omfattande trafikpolitiskt utvecklingsarbete hir i landet.
Detta arbete ir inriktat siviil pa sjilva utvecklingen av trafikplaneringen
som pd en anpassning och omprévning av de trafikpolitiska instrumenten.
Det ir inte minst omvandlingen inom niringslivet, befolknings- och
bebyggelseutvecklingen, som helt naturligt har stidllt dkade krav pi
transportsektorn di det gidller sdvil person- som godstransporter.

Mot denna bakgrund ir det angeliget att fd tillging till en mera
overgripande trafikplanering som inrymmer samtliga trafikgrenar. Pa
uppdrag av regeringen ir samtliga linsstyrelser i full verksamhet att
genomfdra en regional trafikplanering som skall vara avsiutad under
hésten innevarande &r. Genom detta omfattande arbete far vi for forsta
gingen en Kartliggning av den nuvarande transportforsdriningen som
inkluderar tratikanldggningar, transportsystem och transportstrdmmar.
Diirefter far vi ett underlag f6r att bittre kunna bestimma vad som for
olika regioner limpligen kan ldggas in i begreppet en tillfredsstillande
transportférsorjning. Nir det giller persontrafiken utarbetas forslag till
regionala stomlinjeniit, som genom att utnyttja jirnvags- och bussfor-
bindelser pd ctt, som vi utglr ifrin, samhillsekonomiskt riktigt sdtt skall
kunna tillgodose allminhetens resebehov.

Vi vill frin reservanternas sida understryka den stora trafikpolitiska
betydelse vi tillmiter det planeringsarbete som nu utfors. Hirigenom far
man ett bittre underlag till och Gkade mojligheter fér en regional
anpassning och niringsanpassning till hela transportsektorn. Inom person-
trafikomridet kommer detta att ge forutsitiningar f6r en klart forbéttrad
regional kollektiv trafik, dir savil jirnvigens som landsvigens mojligheter
bittre skall kunna tillvaratas. Saddana forbittringar ir mycket angeligna
for att ge alla de medborgare som inte disponerar eget fordon tillgang till
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en vidare arbets- och servicemarknad. Dirigenom erhaller ocksa, som vi
hoppas, personbilisterna c¢tt alternativ, som i nigon man kan dimpa
bilismens tryck pé vir samhallsmiljs.

Vir principiella uppfattning om trafikpolitiken sammanfaller med de
direktiv som den transportpolitiska utredningen skall arbeta efter. En av
de mera centrala frigorna ir sporsmilet om det trafikpolitiska kostnads-
ansvarets utformning och tillimpning. Dirutdver har utredningen enligt
sina tillaiggsdirektiv att fullf6lja viigkostnadsutredningens arbete i vad det
giller att bestimma vigtrafikens kostnadsansvar och dess fordelning pa
olika grupper av trafikanter. Sirskild uppmirksamhet skall dgnas &t
jarnvigstrafiken och dess mdjligheter att utvecklas i olika sammanhang.
SJ:s taxepolitik skall ocksid bli foremal fér ingdende prdvning och om
mojligt behandlas i ett delbetinkande, som inte minst kommunikations-
ministern har bestilit till den 1 juli 1975. En annan visentlig fraga ror
Sks trafiksvaga bandelar och SJ:s separatredovisning, som ocksd skall
provas av utredningen. Slutligen har utredningen att dgna uppmérksam-
het 4t godstrafiken pd landsvig och dess mdjligheter att utvecklas i mera
sunda och balanserade former.

Jag har hir i korthet redogjort f6r de uppgifter som den trafikpolitiska
utredningen har fitt sig anfértrodda. Mot denna bakgrund forefaller det
nagot mirkligt att man i motionerna 119 och 315 tar upp sidana
spOrsmél som utredningen har att brottas med. Nir det giller kravet pd
riksomfattande trafikforsériningsplaner ir vil detta redan tillgodosett
genom den hela landet omfattande regionala trafikplanering som nu
pigar. Kravet pd forankring av det regionala trafik planeringsarbetet ir
enligt vart sitt att se i hogsta grad uppfyllt genom att ansvaret hirfor
avilar linsstyrelserna och i och med det linsstyrelsernas lekmannastyrel-
ser och genom att arbetet kontinuerligt under hela planeringsprocessen
bedrivs { niira samverkan med kommuner -- sjilvfallet — landsting,
trafikforetag och ndringsliv.

Inom godstrafikplanerna cfterstrivas en rationell utbyggnad av gods-
trafiksystemet, en indamalsenlig lokalisering av trafikanliggningar och
terminaler, vilket tillgodoser det motionsvis framférda dnskemalet om
forbattrade betingelscr for inte minst de s. k. kombinerade transporterna.
Enligt motionen 119 6nskas att ctt sdrskilt organ under kommunikations-
departementet skall tillskapas for den trafikpolitiska samordningen, som
man siger. Vi stiller dd frin var sida frigan om inte regeringen och
kommunikationsdepartementcet dr ett sidant centralt organ. Vad ir det
egentligen som motiondrerna ir ute efter? Vill man tillskapa ndgot slags
dubbelkommando eller dr det ndgot annat i den stilen som ligger bakom
de inte alltfdr klara synpunkter som motionsledes har framforts i det
sammanhanget? [ samma motion har tagils upp frigan om kostnadsan-
svarets utformning, ett sporsmil som enligt vir uppfattning helt ligger
inom ramen for utredningen.

Vidare har I motionerna luftfartens roll i trafikférsdrjningen tagits
upp. Denna friga kommer sjdlvfallet ocksi att behandlas av utredningen i
anslutning till det trafikpolitiska kostnadsansvaret. Nir det giller
sjofarten har rcgeringen som bekant pid riksdagens begiiran limnat
trafikpolitiska utredningen tilliggsdirektiv som ger utredningen méjlighet



att ta upp fragor som Over huvud kan bli aktuella inom detta speciella
omride.

I vir reservation har vi kraftigt understrukit den principiella betydel-
sen av de uppgifter som redan &lagts trafikpolitiska utredningen. Om
man, som vi framhéller i reservationen, ir intresserad av att fi en 16sning
‘pa alla de problem som #r av sia stor betydelse for den fortsatta
trafik politiken, dr det som vi ser det helt enkelt nddvindigt att den
storsta restriktivitet iakttas i friga om ytterligare uppgifter for utred-
ningen. Vi reservanter vill girna understryka att om man inte besinnar
detta enkla faktum &r det uteslutet att utredningen inom rimlig tid dver
huvud taget kan fullfdlja sitt arbete.

Under avsnittet Jarnvagsfragor i Ovrigt samt taxefrigor for utskotts-
majoriteten fram synpunkter som vi reservanter icke kan ansluta oss till.
Frin vir sida vill vi understryka den stora betydclse som jirnvigstrafiken
har och dven framdeles kommer att fi nir det giiller att tillgodose
transportbehoven pa sivil person- som godssidan. Inte minst erfaren-
heterna fran trafikplaneringsarbetet visar klart jirnvigens styrka i friga
om transporter av mass- och styckegods samt och int¢ minst i friga om
vagnslasttrafik inom olika trafikregioner. Inom persontrafiken har SJ en
stark expansion i relationer med nigoriunda betydande trafikunderlag.

For att gora det mojligt £or SJ att folja upp olika utvecklingsmojlig-
heter har ocksa anslagen under senare ar 6kats. Riksdagen har vilvilligt
stallt sig bakom departementschefens forslag, och SJ:s investeringsram
har riknats upp med drygi 70 miljoner kronor till 422 miljoner kronor
for det kommande budgetéret. Hirtill kommer de 75 miljonerna i extra
medelstilldelning under hosten 1973 f6r frimst lok- och vagnanskaffning.
Det kan ockséd erinras om de betydande anstringningar som under senare
ir gjorts f8r att successivl anpassa SJ:s verksamhet till d¢ krav som Sl
kunder kan stidlla. En fdrnyelse har skett av den rullande materielen sé att
den bittre svarar mot en dndrad lastteknik och nya transportbehov. Delar
av bannitet har som bekant rustats upp for att medge dkad snabbhet och
dirmed 6kad bekvimlighet. Betydande investeringar har gjorts i tekniskt
vil utrustade terminalanliggningar. Olika atgérder har vidtagits for att
forbiltra servicenivian inom persontrafiken. Rent allmint kan konstateras
att betydande och fortlépande insatser gjorts for att rationalisera och
anpassa SJ:s administrativa och tekniska organisation s att den svarar
mot utvecklingens krav.,

Det ir sjialvfallet av allmint intresse att SJ dven i fortsdttningen — med
utnyttjande av de 6kade resurser som stills till {6rfogande - ocksd vidtar
energiska dtgirder for att Oka foretagets mojligheter att hiivda sig
marknadsmiissigt.

Enligt vir asikt ankommer det pd SJ:s ledning att vidta de successiva
anpassnings- och utvecklingsitgirderna i drifimissigt, tekniskt och
kommersiellt hiinseende. 1 utskottsmajoritetens skrivning framhills bl. a.:
"F.n. dr i olika avseenden inte SJ:s transportservice av den kvalitet som
kunderna kriver. Det giller inte minst forctagets mdojligheter att halla
eller ingi bindande avtal om transporttider. Fortroendet for transport-
foretaget miste pd den punklen vara orubbligt inom ett niringsliv dir
dven etl kort driftsstopp kan vilia stora kostnadsdkningar.”
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Detta uppfattar vi reservanter som en hird och langt ifrén berittigad
kritik mot SJ-ledningens sitt ati skdta de olika uppgifter som dvilar
foretaget som sddant, nidrmast mot den styrelse som handliigger dessa
uppgifter. Vi vill tillbakavisa dessa synpunkter. Aven om del sjilvfallet
finns en hel del uppgifter som SJ miste 16sa inom den nirmaste tiden —
och jag vill framhdlla att man 4r fullt sysselsatt med att ni fram till
sddana I0sningar — kan vi inte insiimma i dessa kritiska synpunkter pi
SJ-ledningens sitt att skota pé foretaget ankommande dligganden. Vi
hdvdar att SJ har att i sin fortlopande lingtidsplanering samordna
kapacitels-, drifts- och marknadsitgirder med beddmningen av investe-
ringsbehoven. Reservanterna har den uppfattningen att inte heller detta
kan utan allvarliga skadeverkningar fér SJ liggas pd, som utskoltsmajori-
teten skriver, en sirskild utredning.

Slutligen vill vi framhdlla angeligenheten av att SJ genom en
forsdksverksamhet i olika former provar mojligheterna att 6ka attraktivi-
teten hos den spirbundna trafiken. Detta senare kan ske genom en
utveckling av tidg-bilgodstransporter, genom olika rabatiformer inom
persontrafiken och genom limpliga former av chartertratik, som etl
alternativ till vissa slag av linglinjetrafik med buss. Men detta ir frigor
som det naturligen i férsta hand ankommer pd SJ sjilvt att ta stillning
till.

Med det anfdrda ber jag att fa yrka bifall till reservationerna 1 och 3
vid trafikutskottets betinkande nr 8.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk):

Herr taiman! Vad vi frin vpk i vira trafikpolitiska motioner. bl. a. i
motionen 1429 till detta ars riksdag, i grund och botten har efterlyst ir
en trafikpolitik som i storre utstrickning tar hiinsyn till jimlikhets-
frigorna in vad den nuvarande trafikpolitiken gjort. Bakom detta ligger
namligen en helt annan filosofi, som bascras pd ett marknadstiinkande,
vilket inneburit att marknaden eller efterfrigan skulle styra trafikplane-
ringen. Om bara det pris som togs for varje transporl tickle kostnaderna
fér transporten och trafikféretagen sdkte maximera sin vinst, s var man
tydligen &évertygad om att vi automatiskt skulle fa en tillfredsstiillande
transportstandard till ligsta mojliga kostnad. For att marknaden skulle
fungera gillde det dock att skapa férutsidttningar £or "konkurrens pé lika
villkor” mellan olika trafikforetag. Ju mer konkurrens, desto mer
tillfredsstillande transportstandard var tanken.

I detta marknadstinkande har en hel rad faktorer, som borde beaktas i
ett trafikpolitiskt sammanhang, kommit att spela en underordnad roll.
Grupper av minniskor, vars bchov och intressen av tillfredsstillande
transporttorsdrjning ocksd borde ha kunnat gora sig gillande, har helt
kommit i skymundan. Nu bdrjar vi bli alltmer pd det klara med att
trafikpolitiska atgirder méste sittas in for att motverka den regionala
obalansen och att minniskor som pi grund av dlder eller av andra skil
inte har velat eller kunnat skaffa sig bil ocksd méaste fa stilla krav pi
samhillet nir det giller trafikpolitiska dtgirder.

Helt naturligt kommer hiir hela frigan om bilismens utveckling in i
bilden. Jag har framhallit minga ginger forut, men det fodrijinar att



aterupprepas, att for oerhort minga minniskor i vart land har mojlig-
heten till ett bilinnehav varit en killa till glidje och forstroelse, for att
inte tala om den rent praktiska betydelse den haft. Men bilismens snabba
expansion, som mojliggjorts av den f6rda trafikpolitiken, har ju ocksa i
vildigt hog grad bidragit till att befordra de brister som finns i den
nuvarande trafikpolitiken, sedd ur ett jamlikhetsperspektiv. Allting har
planerats for bilismens expansion, men for de billédsa har kommunika-
tionerna samtidigt blivit simre och simre. Samhillet har inréttat sig efter
bilismen och dess roérlighet. Den lilla, ndra butiken liggs ned, medan
storbutiken eller stormarknaden, som ligger i utkanten av tétorterna,
blomstrar. Sjukvirden centraliseras till stora anliggningar, som himtar
patienter frén vildiga omland. Det 4r bara ndgra exempel.

I trafikpolitiken ir det faktiskt ett dilemma att bilen, som for den
enskilde kan ha s& stor attraktivitet, i minga fall far vildigt negativa
effekter nir den férekommer i stort antal och pé begrinsade utrymmen,
t. ex. i tdtorternas centra. Vi har dirfér i vir motion talat om att man nu
maéste f4 en planering av bilismen i stillet for en planering fGr bilismen
och menar di sjilvfallet att bilismen méaste ses i ett trafikpolitiskt
helhetsperspektiv, dir dess fér- och nackdelar beaktas. Jag forutsitter att
den trafikpolitiska utredningen kan bli i tillfdlle att komma in pa sidana
beddmningar.

Fragan om den fria konkurrensen pé lika villkor dr ocksd vird sitt

sirskilda kapitel. Tolkningen av detta begrepp &r ju att statsmakterna
skall se till att varje transport skall belastas med just sin samhillsekono-
miska kostnad. PA basis av detta skulle det di vara fritt fram att
konkurrera. Knuten 4r bara att man innu inte lyckats 4stadkomma dessa
lika villkor for varje trafikgren. Négot adekvat kostnadsansvar for
bilismen har man t. ex. inte lyckats fa fram, trots att en utredning arbetat
med fragan i atskilliga &r. Den frigan har nu hinskjutits till den
trafik politiska utredningen, men jag maste erkdnna.min skepsis nir det
giller utredningens mojligheter att 16sa densamma. I utredningsdirektiven
finns emellertid mojligheten antydd till en &dndrad utformning av
kostnadsansvaret. Man kanske skulle kunna tinka sig en gemensam
kostnadsansvarighet for alla trafikgrenar och att man inom denna ram
kunde dstadkomma den samordning och planering som helt enkelt maste
komma i stillet for de principer som hittills varit vigledande for
trafik politiken.

I en trafikpolitik baserad pd fri konkurrens skall ju planeringen styras
av efterfrdgan — eller rittare sagt av den efterfrdgan som kan anses vara
16nsam. Nagon reglerande planering skall egentligen inte tolereras, utan
planerarnas uppgift ir att tillgodose den efterfridgan som kan konstateras.
Vi menar diremot att en ny trafikpolitik fordrar ett kraftigt inslag av
reglerande planering. En medveten viljeinriktning maste till, dir de
trafikpolitiska &tgirderna inordnas i ett langsiktigt perspektiv. Dérvid ir
det sjilvklart att samordning mellan olika trafikslag méste vara ett medel
att dstadkomma bade ett bittre fungerande och ett billigare transport-
system. En trafikpolitik grundad pa samordning och planering &r alltsa
vad vi efterstrivar. En sddan skulle ocksd kunna ta de sociala hiinsyn som
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behovs f{6r att jimlikhetsfrigorna i detta avseende kan anses bli
tiligodosedda.

Vi har den hir veckan haft en regionalpolitisk debatt diir den s. k.
regionala obalansen var en het fréga. Alla partier tycks mer eller mindre
vara pd det klara med att sirskilt 1960-talets utveckling varit pi tok;
forslagen till tgirder for att komma till ritta med problemen varierar
ddremot. Fran vart partis sida fGresprikar vi en politisk styrning av
féretag och investeringar i syfte att skapa regional balans. En samhills-
ekonomisk syn pé trafikapparatens utveckling blir dven mot den
bakgrunden ett allt starkare krav. Fragan om jirnvigarnas roll i en
planmiissig utveckling av trafiken aktualiseras ocksé i hog grad.

I detta sammanhang ifrigasittes i Okad utstrickning kravet pi
foretagsekonomisk 16nsamhet fér SJ. Aven begreppet “18nsamma och
olénsamma bandelar” blir alltmer ifrgasatt, inte minst i en situation da
de bandelar som med gingse berikningsgrunder betraktas som ’’olon-
samma” utvidgas att omfatta relativt trafikstarka bandelar. Riksdags-
revisorerna har ju t.ex. framhéllit att uppdelningen av det totala
jarnvigsnitet i ett J6nsamt och ett olénsamt nit kommit att bli alltmer
konstlad. 1 revisorernas skrivelse uttalas ocksé tvivel péd riktigheten i att
anviinda en trafiksvag bandels driftunderskott som enda kriterium pi att
trafiken pd bandelen bdr liggas ned. Vi har fran vir sida i tidigare
motioner i riksdagen kritiscrat formerna fér undersdkning och redo-
visning av de trafiksvaga bandelarna. Nedliggningen av en bandel maste
enligt vdr mening vdrderas fran samhillsekonomisk synpunkt, och darvid
maste effeklen av jirnvigsnedliggelsen som sadan for den berdrda
bygden becaktas. Vi har fdreslagit sociologiska undersékningar av just
detta problem.

Det finns ocksi i detta sammanhang anledning att starkt ifrdgasiitta de
hittills tillimpade kalkylmectoderna. Det ir obestridligt att trafikom-
fattningen pa jirnvdgarna kan ha varierande volym och intensitet pa olika
avsnitt, men om man Ser dessa avsnitt som integrerande delar i
totalverksamheten kan de forsvaras. Ta t. ex. en bandels matareffckt. Om
denna férsvinner i och med nedliggning av trafik, tenderar trafiken pa en
anslutande bandel — som kanske hittills legat strax Over 13nsamhets-
grinsen — att ocksi den bli olénsam. Sistndmnda bandels underlag blir
hotat, vilket i sin tur stiller frigan om nedliggning dven pi denna, osv.

Om man dessutom vidgar perspektivet och sdker se jirnvigstrafiken j
ett totalt ekonomiskt sammanhang, berikna dess 6nsamhet med
beaktande av dess samhidllsekonomiska férdelar och givetvis dven
alternativa transportmedels sociala nackdelar, sd stir det klart att de
gingse berdkningsgrunderna #r historiska kvarlevor och bor ersiittas av
nya kalkylmetoder dir just de samhiillsekonomiska aspekierna ger utslag.

1 ett sddant resonemang kommer frdgan om inlandsbanans framtid in.
Vi har i utskottet behandlat flera motioner ddr en upprustning av den
banan foreslagits. Jag stir sjdlv som huvudmotionir {ér motionen
1974:231, som yrkar att riksdagen hos regeringen hemstiiller om snar
utredning och fOrslag till atgirder for att fdrstirka inlandsbanans
kapacitet i syfte att utveckla person- och godstrafiken. Bakom det
yrkandet star det faktum att inlandsbanan fortfarande utgodr en ryggrad



f6r det ekonomiska och kullurella livet i det norrlindska inlandet — det
inland som vi politiker i s§ manga andra sammanhang siiger oss vilja
omma for. Alt inlandsbanan tillmits stor betydelse for inlandet ir inte
minst den lokala aktivitet till férman for dess bevarande, som uppstatt
lings hela denna banas strickning, en bekriftelse pd. Dér har t. ex. vixt
upp aktionsgrupper som har stéd hos befolkningen lings banan — i de
politiska partierna, i skolorna, i fackf6reningarna, bland kommunal-
minnen och bland k&épminnen. En facklig kommitté fér banans
bevarande har bildats bland jirnvigsminnen — den kallas Jarnvigs-
minnens samarbetskommitté fér inlandsbanan. Representanter for
kommunerna fran Kristinehamn i sdder till Gillivare i norr har diskuterat
vad som kan gdras for att pa etl bittre sitt utnyttja banan.

I motionerna har ocksi framhéllits vikten av att standarden pé vissa av
bibanorna forbitiras. Speciellt dr det pd bandelen Hoting--Forsmo som
det kan anses angeldget att vidta forbittringsatgiarder. Bandelen tillater
bara 16 tons axeltryck, och det har krivts att standarden skall hojas till
18 tons axeltryck for att ge mojlighet till effektivare transporter.

De hir motionerna har annars i stort behandlats positivt av utskottet,
och utskottet har kunnat enas om att de i motionerna upptagna frigorna
bdr kunna provas i anslutning till det utredningsarbete som den
trafikpolitiska utredningen har att fullgdra. Materialet anses dirvid kunna
erhéllas fran trafikplaneringsutredningen, den regionala trafikplaneringen
och statens jédrnviigars planeringsarbete. Motionerna o6verlimnas till
trafikpolitiska utredningen och trafikplaneringsutredningen for vidare
Overviganden.

Men i diskussionerna kring inlandsbanan har man inte bara sett frigan
om upprustningen i ett ldngsiktigt perspektiv utan ocksd betonat
nddvindigheten av omedelbara atgirder for att forbittra banstandarden,
fa fram nya motorvagnar, fa till stind dndrade och snabbare tidtabeller
for att forbéttra servicen osv. Detta har betonats sirskilt starkt fran
Jirnvigsminnens samarbetskommittés sida. Det har ocksa betonats i var
motion. I motionen 1089 har frigan om de omedelbara atgirderna
framforts i ett konkrel yrkande, vilket jag i min reservation nr 4 i
konsekvensens namn anslutit mig till.

En annan friga som behandlas i min reservation dr den s. k. snittaxan.
Dir har jag vid utskottets bechandling velat ha en starkare skrivning, och
en sddan finns ocksd i min reservation. Jag vill poéingtera atl kravet pi
snittaxans borttagande framfors mycket starkt bl. a. av Statsanstilldas
forbund.

| den socialdemokratiska reservationen nr 3 har man skrivit mycket
positivt i och for sig kring frigan om de omedelbara atgirderna {or
inlandsbanans upprustning men har inda avstyrkt motionsyrkandet i det
avseendet. Det giller ocksé frigan om snittaxan. Detla kommer naturligi-
vis att {4 konsekvenser i voteringen hir.

I min reservation sigs vidare att det framstdr som alltmera klart att
jirnvigarna dven i framtiden méste spela en betydande roll for bade gods-
och persontransporter. Ocksd miljdhénsyn och trafiksdkerhetsskal gor det
noddvindigt att den rilsbundna trafiken stimuleras. Och mot bakgrund av
framlagda prognoser betriffande trafikutvecklingen, om denna skulle fi
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fortsdtta utan att styrningsatgirder vidtas, och mot bakgrund av det
O0kande transportarbetet Over huvud taget kan det sannerligen intle anses
vara uttryck for nostalgi att hivda en siddan stindpunkt.

De langa och tunga transporterna pa landsvdg kommer hir i
blickpunkten, och i det sammanhanget vill jag understryka vart krav pa
ett program for Gverférande av tung trafik fran landsvig till jirnvig. Vi
anser situationen i hog grad aktuell for utarbetandet av ett sidant. Detta
kunde innehalla forslag om sinkning av fordonslingden till 18 mecter,
forbud mot tung trafik 6ver helger och veckoslut, forbud mot transport
pd bil av vissa skrymmande och tunga godsslag samt inskrinkning av
langtradartrafiken dir goda mdjligheter till utnyttjande av jirnvig
foreligger.

I anslutning till detta har det givetvis sin betydelse om jirnviigarnas
konkurrenskraft kan forstirkas. Inte minst ar det angeldget att SJ kan ges
mojligheter till dkande investeringar i den rullande materielen och dven
till fornyelse av denna materiel. Vi motionerade i januari om ¢kat anslag
till rullande materiel och hade ocksé tillfredsstillelsen uppleva att utskott
och kammare var eniga om att behovet fanns. Fragan om SJ:s mdjligheter
att hidvda sig marknadsmissigt hor till de frigor som den trafikpolitiska
utredningen arbetar med. Och fragan om utformningen av SJ:s taxor skall
ocksd behandlas i detta perspektiv. Vi menar emellertid fran vpk:s sida
att det dr viktigt att radikala atgirder vidtas betraffande SJ:s taxor {Or att
stimulera till 6kat tdgresande. SJ har ju haft férsOksverksamhet med
sinkta priser men har dirvid funnit att det inte féretagsekonomiskt 16nat
sig. Vid sddana fOrsok bdr man emellertid enligt var uppfattning ligga
vikt vid frdgan om i vilken omfattning SJ tillférs nya resande. Man borde
dock, inte minst mot bakgrund av situationen nir det giller energifr-
sdrjningen, nu foreta en kraftig generell sinkning av SJ's taxor. En sidan
sinkning borde da inte vara av kortvarig karaktdr utan framstd som en ny
och varaktig giv frdn SJ:s sida.

Herr talman! 1 reservationen 2 tar jag nagot upp sjofartens roll i
trafikpolitiken. Kostnadsmissigt kan sjotransporter vara att foredra -
dven fran energisynpunkt — jimfért med lastbilstransporter. Men den
frigan kommer ju ocksa att behandlas av den trafikpolitiska utredningen.
I reservationen pekas dessutom pa att samhillet har for liten del i
rederiniringen. En Okad statlig satsning dr Onskvidrd pd detta omride.
Statliga foretag har tvingals chartra privata bitar f6r statliga industriers
rikning, och dirfor bor lampligt tonnage anskaffas for statens rikning.

Slutligen, herr talman, vill jag ocksé sdga ndgra ord om reservationen 5
rérande Overféring av Nordmark—Klardlvens jdrnvidg i statens &go.
Jirnvigen 4dgs av Uddeholmsbolaget och har nir det giller godssidan haft
till huvudsaklig uppgift att klara bolagets transporter. Men jirnvigen har
tidigare ocksd haft stor betydelse i persontrafikhinsecnde, sirskill pa
linjen Hagfors—Karlstad. Denna trafik lades emellertid ned for tio ar
sedan. Efter hand har det sedan viixt fram en opinion mot detta, och
bl. a. har de ber6rda kommunerna begirt att persontrafiken skall
dterupptas. Banan gir genom dc relativt stora bruksorterna Hagfors,
Munkfors, Deje och Forshaga ned till Karlstad. Den hade tidigare stor
betydelse som godstransportdr dven f6r andra féretag och enskilda, vilket



férhdllande emellertid upphérde i samband med persontrafikens ned-
liggning. Enligt motionirernas uppfattning skulle ett upprustat NKLJ
betyda mycket for en regionalpolitisk satsning pd norra Virmland. Av
den anledningen, och for att fi till stind en rationell samordning med
S)-trafiken, bér SJ 6verta NKLJ och inférliva jarnvigen med det dvriga
jirnvidgsnitet.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservationerna 2, 4 och 5 till
utskottets betiinkande.

Herr SVEN GUSTAFSON i Goteborg (fp):

Herr talman! [ trafikutskottet har det i dr inte varit s8 mdinga
konfrontationer mellan partierna. Anledningen till detta &r till en del att
vi otta behandlar fragor dir ideologiska skiljelinjer inte dr avgdrande for
behandlingen. En annan anledning har varit att det i utskotiet finns ett
stort intresse foér diskussion i sakfrigor men mindre intresse {or
partipolitiskt mandvrerande. Men sjdlvfallet har ocksd det parlamen-
tariska ligetl spelat en stor roll niir det giller férutsittningarna for att na
samlande 16sningar. Utskottets vice ordfdrande pekade i sitt anférande pi
att oppositionspartierna har majoritet i uiskottet, och detta plus det
forhallandet ati lotten dr en nyckfull faktor gor att samtliga partier dr
mycket angeligna om att underska mojligheterna for 16sningar med
breda majoriteter.

Jag har roat mig med att gi igenom tratikutskotlets betinkanden férra
aret och i &r och se efter pd vilka punkter utskottet pd grundval av
motioner har kommit fram till enhilliga bestut. Da har jag inte tagit med
s. k. vilvilliga skrivningar och inte heller sidana fall dir departements-
chefen redan i statsverkspropositionen har tagit hinsyn till tidigare
férslag fran oppositionen. Jag har enbart tagit med sidana beslut i
utskottet som riksdagen sedan har stillt sig bakom och redovisat till
Kungl. Maj:i. D& har jag funnit att utskottet i &r har fattat 17 sddana
beslut mot 3 forra drel. Flera av dessa 17 beslut har gillt viktiga saker.
Jag har nimnt sadana beslut i samband med tidigare debatter och skall
hidr inte ange nigra exempel. Men jag dr 6vertygad om att vi genom dessa
beslut har fatt en bittre trafikpolitik hir i landet in vi eljest skulle ha
fatt.

Jag har under utskottsbchandlingen inte gjort nigon hemlighet av att
jag strivat efter att {4 till stind en samskrivning ocksd niir det giller
trafikpolitikens allminna utformning. Inte dirfor att jag skulle mena att
partierna ir 6verens nir det giller principerna for trafikpolitiken — varje
parti har sitt trafikpolitiska program, och dir finns skiljaktighcter.
Anledningen till att jag hade férhoppningar om att vi inte skulle driva
fram till en lottsituation i denna friga Ar att vi numera ir dverens om ati
vi behdver en ny trafikpolitik i landet. Dessutom har kommunikations-
ministern begirt av de tunga utredningarna att de redan nista ar skall
ligga fram forslag som skall kunna fungera som underlag for viktiga
trafik politiska beslut. Och dessutom ir ju allménna riktlinjer inte srskilt
vil dgnade for lottningsforfaranden i riksdagen.

Till en bdrjan sig det ut som om det skulle kunna bli konfrontationer
pd en 8—10 punkier, men vi har kunnat férena oss pa flera av dem och
redovisar nu ocnighet endast pa tvd punkter.
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Det vi har kommit Overens om tycker jag ir angeliigna och viktiga
saker. Herr Magnusson i Kristinehamn har just berdrt inlandsbanan, och
dven ostkustbanan dr med i det sammanhanget. Vi har kommit 6verens
om att de motioner som rdr dessa punkler bér o6verlimnas till
trafikpolitiska utredningen och trafikplaneringsutredningen, for atlt de
skall kunna ta dem i beakiande vid sina Overliggningar. Vi har ocksi
uppnatt enighet nidr det giller Trondheimsleden. Jag 4r ocksd mycket
tilifreds med att vi har kunnat enas i frigan om breddning av bandelen
Sandbickshult—Berga. Jag ser ménga riksdagsledaméter fran de trakterna
antecknade pd talarlistan. Jag #4r siker pa att de delar den tilifreds-
stillelsen.

Ocenigheten giller dels frigan om trafikpolitikens allminna utform-
ning, dels fragan, vilka omedelbara atgérder som kan vidtas for att stiirka
SI:s konkurrenskraft.

1 friga om trafikpolitikens allménna inriktning redovisar socialdemo-
kraterna en fem sidor ling reservation. Reservationen ir faktiskt en sida
lingre in majoritetsutldtandet pd denna punkt. Nir man ser denna linga
reservation - reservanterna behdver fem sidor f6r att tala om att de har
andra uppfattningar in utskottsmajoriteten har — skulle man kunna tro
att det féreligger en enorm oenighet pa denna punkt. Men s ir det inte.
Skillnaderna i stdndpunkter skulle ha kunnat redovisas pa néagra rader.

Varfdr har man da avgivit denna langa reservation? Ja, reservanterna,
som inte har nigon stdrre vana vid att vara reservanter, tyckte vil att det
var inlressant att upptrida som kriardttare. Man tyckte bl. a. inte om att
utskottet hade bérjat med att kommentera motionerna. Det tyckte man
inte var limpligt. Vi har foljt den praxis som vi alltid har i utskottet: Har
vi en proposition till behandling borjar vi med att kommentera
propositionen. Har vi endast motioner till behandling borjar vi med att
kommentera motionerna och kommer sedan med vira synpunkter.

Men det forhdllandet kan ju inte rimligen vara anledning att besvira
kammaren med en si 13ng reservation. Sanningen ir helt enkelt den att
man pd socialdemokratiskt hall hade beslutat sig f6r att till varje pris ha
en reservation. Under manga sammantriden, bide i utskoltet och i en
liten delegation som vi hade, kom socialdemokraterna inte med ett enda
forslag till alternativ skrivning i detta avsnitt. Innehéllet i reservationen
fick vi reda pa forst nidr den hade avlimnats och sedan vi utan alli{ér
ingdende stilistiska studier hade kunnat konstatera aft inspirationen till
den huvudsakligen kommit, inte fran det hiir huset utan fran ett annat
hus inte sd langt hirifran.

Vi trodde d& att det var meningen att man skulle blisa till sirid i
trafikpolitiken, att man tyckte att trafikpolitiken var ctt lampligt slagfilt
for en partipolitisk konfrontation. Det tyckte vi gick nigot emot de
signaler som hade hissals frdn kommunikationsministerns sida, dir vi
hade trott oss mirka en vilja att f6rsoka fa breda och samlande 16sningar
i trafikpolitiken. Men sedan jag hort trafikutskottets vice ordfoérandes
inldgg hidr, som framfordes i etl lugnt tonldge, vigar jag uttrycka
forhoppningen att det skall vara mdjligt att ocksd i fortsétiningen finna
utgingspunkter for samlande 16sningar.

Givetvis kan man siiga att bida parter — om man nu skall f6rsdka



skriva sig samman — maste gora tillmotesgienden, och majoriteten har
strdckt sig mycket lingt i det hinseendet. Vi har t. ex. vickt motioner
fran virt héll, dir det begirs vidgade direktiv till den trafikpolitiska
utredningen — bl. 4. att utredningen skulle ta upp luftfartspolitiken och
att den skulle fi mer preciserade direktiv i frdga om sjéfarten. Vi har inte
fort fram de forslagen till votering i dag — inte darfor att vi pa nigot sitt
skulle ha #dndrat uppfattning i dessa fragor. Vi siiger i virt majoritets-
betinkande att luftfartens trafikuppgifter i forhillande till andra nirings-
grenar- kan forvintas ndrmare behandlas av trafikplaneringsutredningen
och kommer att tas upp i den trafikpolitiska utredningen. Vi siger att
savdl inrikesflygets pris- och taxefridgor som luftfartsfrégorna i deras
helhet bor bli foremal for sirskild utredning. Anledningen till att vi inte
driver fragan just i detta sammanhang 4r att kommunikationsministern —
som jag nyss nimnde — avser att de stora utredningarna pd det
trafikpolitiska omradet skall framligga betinkanden nista ir som
underlag for ctt trafikpolitiskt stillningstagande och att nya direktiv
skulle kunna férsena arbetet i denna etapp. Vi har tagit hiinsyn till detta.
Ddaremot anser vi det vara angeliget att motionerna Sverlimnas till
trafikpolitiska utredningen for att Gvervigas i samband med utrednings-
arbetet.

Diir har vi alitsd det tillmotesgdende som visats frin var sida. Men
denna rimliga begiran har reservanterna inte kunnat g& med pa. De begiir
blankt avslag pd motionerna. Dirmed anser de tydligen att dessa
motioner inte innehdller nigot som helst av virde fér utredningen. Det
tycker jag ir egendomligt. Nu siiger utskottets vice ordférande att de
partier som stir bakom motionerna kunde ha bett sina representanter i
utredningen att framligga dessa synpunkter. Det innebdr alltsd att
riksdagen inte skall ha nigon uppfattning i trafikpolitiken. Enskilda
riksdagsledamoéter skall kunna ha det om de blir insatta i en utredning,
men riksdagen skall inte redovisa ndgon uppfattning. Om reservanternas
forslag bifalles innebidr det att riksdagen siger ifrdn: Vi har ingen
uppfattning fér nirvarande om hur trafikpolitiken skall utformas i det
hiir landet!

Vad ir det di som reservanterna anser vara si virdelOst att det inte
bdr beaktas av den trafikpolitiska utredningen? Jag skall ta nigra
exempel frin folkparticts motion. Andra talare kommer att nimna andra
forslag, och jag vill redan nu sdga att fran vart hall herr Sellgren kommer
att gi ndrmare in pd jirnvigsfragorna. Det dr visserligen sant aftt
dircktiven redan har tagit hinsyn till viktiga folkpartiftrslag som
framforts tidigare, men det dr eft forhillande som har blivit aktuellt
sedan dircktiven skrevs, och det ir férvissningen om att vi méste spara pd
energitillgangarna pd ett helt annat siitt dn vi gjort tidigare. Vi har darfor
begiirt att den trafikpolitiska utredningen skall arbeta med den utgings-
punkten att vi behdver en energisndl trafik. Vad kan det kan ha for
konsekvenser? Ja, bl.a. miste vi indra litet pd beddmningen av
relationerna mellan olika trafikmedel. Om vi vet att en jirnviigstransport
kriver dubbelt si mycket energi som en sjdtransport och att en
vigtransport kriver dubbelt si mycket energi som ¢n jirnvigstransport,
miste ju detta tas med iden samhillsekonomiska transportkalkylen. Det
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blir dad t.ex. motiverat att ha sdrskilda biltdg som kan transportera
personbilar pd de linga striickorna medan passagerarna sitter pd tiget.
Sedan dr det bara att kbra ner bilen frian tiget och fortsitia resan med bil
pad den kortare strickan. Detsamma giller godstransporterna — vi har
sdrskilt understrukit det i var motion — och att man gor f6rsék med s. k.
piggy-backsystem, som innebir att lastenheterna pd de linga strickorna
transporteras per jirnvig sedan fortsittes pd vdg sa alt man pi det sdltet
far integrerade transporter. Vi behéver inte bara en integrerad trafikpoli-
tik utan ocksa cn integrerad trafikteknik.

Bilismen har berdrts i det hir sammanhanget av herr Magnusson i
Kristinehamn.

Jag tycker det dr glddjande att en tillnyktring skett pd detta omréde,
sd att sumhillet inte lingre blir privatbilens fange. Jag har ménga ginger
sagt att privatbilen dr det kanske mest frihetsfrimjande och jimlikhets-
skapande instrument vi har och att man unnar varje hushall att ha tillging
till en bil. Men de prognoser som tidigare gjorts dver bilinnehavet i det
hir landet har utgatt frdn att man skulle komma in i det amerikanska
systemet, med tva eller tre bilar per hushill. Man hade si sent som 1970
den uppfattningen — sd sent som 1972 t. o. m., tror jag — att antalet
privatbilar skulle stiga frin 2 miljoner ar 1970 till 4 miljoner ar 1980 och
alltsd fordubblas. Jag sade redan d& att vi inte har r3d med detta i vart
land. Det skulle komma att skapa trafikstockningar i stiiderna, stiilla
orimliga krav pd trafikmaskineriet, villa negativa miljéeffekter, och nu
har vi fitt ytterligare det argumentet, att vi inte har tillrfickligt med
bensin for det. Det ir darfér ett hilsotecken att man undan fér undan
har justerat ner de hiir prognoserna, fran 4 miljoner till 3,8 miljoner, frin
3,8 miljoner till 3,5 och frdn 3,5 till 3,2 miljoner. Jag tror det &r
angeliget att fOra en realistisk politik, dir kollektiva.trafikmedel och dir
ocksa cykeln blir alternativa fortskaffningsmedel, pa kortare strickor inte
minst, dven i stiderna. Det ir diirfOr angeliget att anordna cykelbanor
och cykelvigar i stiderna.

Vi har ocksd frigan om inrikesflyget, dir den energisndla trafik-
politiken kanske kommer att fa den stdrsta betydelsen. Vi har tidigare,
t. ex. nir det gillt om man skall flyga cller dka tig mellan Géteborg och
Stockholm, mellan Stockholm och Malmé osv., resonerat utifran
tidsvinst, priser och sidana saker och inte tagit hiinsyn till belasiningen
pa vira energitillgdngar. Men om man nu vet att det gar it nio ginger
mera energi for att befordra cn passagerare med flyg 4n med snabbtig,
och om man vet att det redan nu iir tekniskt mojligt att sitta in snabbtag
som gir mellan Gdteborg och Stockholm pd tvd och en halv timmar i
stdllet for pd fyra timmar, som nu ir den snabbaste restiden, blir det
ytterligare en stimulans att forcera fram ett snabbtig som avverkar
strickan Goteborg—Stockholm pi tvd och en halv timmar. Det skulle
gora jirnvigen oerhdrt konkurrenskraftig gentemot flyget, och det skulle
dessutom inncbidra en riktigare avvigning nir det giiller energitorbruk-
ning.

Men de socialdemokratiska rescrvanterna tycker att detta inte ir
nigonting som den tfafikpolil.iska utredningen har anledning att Sver-
viga. Det finns ingen anledning, anser de, att &verlimna motionerna, som



bl. a. innehiller de hiir synpunkterna, till utredningen. I detta samman-
hang vill jag beklaga att utvecklingen av snabbtagen har f&rsenats i det
hiir landet genom bristande intresse frin regeringens héll

Andra synpunkter giller méalmedvetna atgirder for att fa till stind
integrerade transporter. Varfor skulle inte t.ex. transportforetag ha
mojligheter att kdpa transporttjinster av SJ pa vissa strickor for att i
egen regi foreta kombinerade transporter? Man bdr ocksa prova fragan
om forstirkningar av bannitet for att det skall tilldta hogre axeltryck.

Nu har utskottets vice ordférande fGrklarat att majoriteten ir orittvis
mot SJ nir vi sdger att SJ bor fi stérre mojligheter att t. ex. utlova
garanterade transporttider, och han anser att vi hidr riktar en mycket hard
kritik mot SJ:s styrelse. En av anledningarna till att SJ inte har kunnat
vara sa effektivt dr ju att SJ har fatt for litet investeringsmedel. Nu har vi
emellertid borjat avhjilpa den bristen genom att riksdagen enhilligt
beslutat att ge SJ 30 miljoner kronor mera in vad departementschefen
foreslog till investeringar. Men vi tycker att det ocksa finns anledning att
se nirmare pi det hir forhallandet. Vid flera tillfillen har vi frigat
foretagare — pia véra resor med trafikutskottet och péa trafikkonferenser
osv. — varfor de inte anlitar jirnviigen, nir godset ir lampligt att frakta pa
jarnvig och det dr en lang transportviig. Varfor skall detta kéras pd bilar?
Da siger de:’Om jag sitter godset pd en lastbil, vet jag nir den kommer
fram och jag vet att da ir godset framme ocksid. Om jag diremot sitter
det pa en jirnvigsvagn, kan jag riskera att det blir stiende pa nigon
rangerbangird i nagot dygn, och med de stora krav som man nu har pé sa
kort lagerhallning som mdjligt innebir ju detta svirigheter.” Vi tycker att
hir bor SJ kunna 6ka sin konkurrenskraft.

Men, herr talman, innu mer uppseendevickande ir att det fOreligger
ytterligare en socialdemokratisk reservation. Den giller de kortsiktiga
atgirder som SJ kan vidta redan nu, i avvaktan pd trafikpolitiska
utredningens resultat, for att forbittra SJ:s konkurrenskraft. Reservan-
terna anser att riksdagen hir inte skall ha ndgon mening -- man siger att
det ankommer pd SJ att ta stiillning till dessa saker.

Vi har fran folkpartiets sida vickt en motion dir vi begir forsék med
prissinkningar pa vissa strickor, en 6kad satsning pa snabbtig, vidgade
férsOk med charterresor pa tag och forbittrad service fér passagerarna. Vi
upprepar vidare i motionen riksdagens begiran att snittaxan skall tas
bort, och vi har framf6ér allt fGreslagit att SJ skall aldggas att géra upp ett
offensivt investeringsprogram fér den nirmaste perioden. Bakgrunden
hértill dr att SJ f6rra aret lade fram ett investeringsprogram for den
nirmaste tioarsperioden, dir man utan vidare accepterade att SJ skulle {3
en kraftig minskning av sin andel i transportarbetet, dir det inte f&reslogs
ett dre i anslag till nya motorvagnar och dir man stillde sig tveksam till
snabbtidg. Man redovisade tva alternativ — ett enligt vilket man inte skulle
kunna fa nigra snabbtig under den nirmaste tiodrsperioden.

Vi begdr nu att dtgirder skall vidtagas for att omedelbart forbittra
SJ:s scrvice. Vi begir ocksd att de av SJ:s generaldirektdr aviserade
trafikinskrdnkningarna pé affdrsbanendtet inte skall komma till stind. Pa
alla dessa punkter har de flesta minniskor en uppfattning om vad SJ bor
gora. Trafikutskottets majoritet har det. Och kommunikationsministern
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har det. Han har i ett antfOrande f6r inte si linge sedan framfort
synpunkter som pa punkt efter punkt sammanfaller med de krav som
framférts i folkpartimotionen. Men reservanterna vill inte begira nagot —
det idr SJ sjilvt som skall ta stillning; riksdagen skall inte ha nigon
uppfattning alls om hur jirnvigspolitiken bor utformas under de
nirmaste aren. Jag undrar verkligen, herr falman, om statsradet Norling
delar den uppfattningen.

Herr talman! For att kunna satsa pi en energisnil trafik och kunna ge
clt bra alternativ till privatbilen fér t. ex. arbetsresor genom en effektiv
kollektiv trafik behovs det ctt tekniskt utvecklingsarbete pd omradet. Vi
har ar efter ir sagt att detta arbete, som nu ér spritt pd en rad olika organ
och ute i industrin, bdr samordnas, t.cx. i ett bolag for kollektiv
trafiklcknik. Vi har fortfarande den uppfattningen. Jag hade hoppats att
vi hir skulle kunna nd enighet om en framstiillning till regeringen, men
det visade sig inte mojligt, och da har utskottet i stillet gemensamt skrivit
att vi [Grutsdtter att Kungl. Maj:t Gverviger dessa spérsmil. Om detta
mot férmodan inte skulle bli fallet sd aterkommer vi, int¢ minst dirfér
att vi anser — tvirtemot vad minga minniskor tidigarc gjort — att det
kanske just 4r pa jarnvigsomridet som man {or niirvarande har de st6rsta
mdjligheterna till en snabb teknisk utveckling.

Herr talman! Med dessa ord ber jag att fa yrka bifall till trafik-
utskottets hemstillan pd samtliga punkter.

Herr MELLQVIST (s) kort genmiile:

Herr talman! P4 ndgra punkter vill jag siga ctt par ord i anslutning till
vad utskottets ordférande anfort.

Han boérjade med att tala om alla de stora insatser som gjorts, inte
minst frin hans sida, for att i utskotiet nd en samskrivning angacnde
trafikpolitiken. Det var i alla fall sd, herr Sven Gustafson i Géteborg, att
det férsta utkast som presenterades for oss var skrivet uteslutande pa de
borgerliga motionerna. Det skulle alltsd tjina som underlag f6r denna
samskrivning. Aven det andra utkast som presenterades byggde pé precis
samma underlag. Sjdlvfallet fanns det mot den bakgrunden knappast
férutsdttningar att nd den av herr ordféranden si efterlingtade sam-
skrivningen. Vi har en annan uppfaltning dn den som redovisals i
folkparticts och centerpartiets partimotioner, och det dr var uppfattning
vi har gett uttryck for.

Sedan gjorde herr Gustafson giillande att vi till varje pris maste ha
fram en reservation. Det pfstiendet far std for herr Gustafson sjilv. Vi
tillater oss att ha var uppfattning angiende trafikpolitiken.

Vidare gjorde sig herr Gustafson skyldig Lill en kolossal insinuation nir
han sade att denna reservation dr inspirerad frin ctt annat hus. Det
innebir alltsd att de socialdemokratiska ledam&terna i trafikutskottet
inte har nigra som helst forutsittningar att sjalva pd ctt papper skriva ned
vad de tycker och tinker ulan maiste - med herr Gustafsons ord — ga till
ett annat hus tor att fi hjilp, stdd och uppmuntran niir det giller att
sitta pd print vad de anser vara rikligt och rimligt. Jag tycker att det var
en mycket hird insinuation frin herr Gustafson. Jag skall inte fortsitta
pd den vigen, men det skulle vara myckel litt att ocksa tala om varifriin



inte minst herr Sven Gustafson i Go6teborg och de intressen han
foretrider himtar sin inspiration, om herr Gustafson nu 6ver huvud taget
ir si inspirerad som han vill géra gillande.

Riksdagen fir inte ha nigon uppfattning, siger herr Sven Gustafson i
Goteborg om vir stindpunkt, utan de parlamentariskt valda ledamdterna
i utredningen skall didr fora fram sin syn. Vi tycker att det ligger mycket i
vad vad vi siger, att det ni framf6r i era motioner sammanfaller med
direktiven till den trafikpolitiska utredningen. VarfOr inte lita den
utredningen arbeta och komma fram med f6rslag, i synnerhet som den
fatt i uppdrag sedan linge att ligga fram delbetinkanden i vissa avsnitt?

Jag skulle avslutningsvis vilja siga nigot om en herr Sven Gustafson i
Goteborg mycket niirstiende tidning som har tagit upp dessa fragor. Dir
sigs: "Den borgerliga delen av riksdagens trafikutskott kriver en bittre
service pd SJ och vill ha sinkta biljettpriser. Den socialdemokratiska
delen av utskottet ir ddremot inte alls med pa noterna. SJ bor limnas i
fred.” Ja, vi har den uppfattningen att SJ bdr lamnas i fred darfér att SJ
och dess ledning har till uppgift att tillvarata de synpunkter som
sammanhiinger med transportomridet. Det har SJ gjort, och den senaste
tidens utveckling ger beldgg for att man har lyckats 6ver forvintan. Jag
tror inte det behdvs nigra pekpinnar fran folkpartiets sida hir.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmile:

Herr talman! Jag dr inte riktigt pd det klara med om herr Sven
Gustafson i Goteborg riknade in mig nir han talade om reservanterna.
Men jag skulle ocksi vilja ge uttryck for den uppfattningen att om man
inom ett utskott efterstrivar en gemensam skrivning bdr man vil f6rséka
ta med i bilden de motioner som foreligger till behandling. Nu var ju den
skrivning som presenterades baserad pid de motioner som hade limnats
frin centern och folkpartiet, och det forefdll mig mycket svart, inte
minst med tanke pd att i var motion hade utvecklats synpunkter som
principiellt avvek en hel del frin vad som sades i de borgerliga
motionerna, att gi med pd en sidan gemensam skrivning.

Nir det giller de reservationer som behandlar jarnvigsfragorna hiller

jag med herr Mellgvist om att man kanske bor undvika att alltfér mycket'

i detalj peka ut vad SJ i olika avseenden bdr foreta sig. Jag vill inte siiga
annat fin att ocksd vi fran vart hall tar upp SJ:s politik till behandling,
men vi forsoker gora det frin mer principiella utgingspunkter och tar
upp vad vi anser viktigt i ett stérre trafikpolitiskt sammanhang. I
utskottets skrivning finns manga formuleringar och fdrslag som griper in i
saker som det ligger inom SJ:s eget omrade att klara av, vilket ocksi herr
Mellgvist sade. Det dr bl. 2. mot den bakgrunden som andra reservationen
frdn mig har kommit till.

Herr SVEN GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmile:

Herr talman! Lit mig forst sdga att jag anser att de socialdemokratiska
ledaméterna i trafikutskottet har mycket goda férutsittningar att sjilva
skriva reservationer. Det var ju inte det saken gillde.

Det jag sade var att jag har efterstrivat en gemensam skrivning, och
det antal sammantriden vi hade i utskottet och i lilla delegationen
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understryker detta faktum, likasd att vi gjorde - som jag har redovisat
hir - betydande tillmotesgdenden nidr det gillde vara egna forslag.
Dessutom kom det under hela den tid vi diskuterade drendet inga som
helst socisldemokratiska trslag till en alternativ skrivning, utan man ville
ha en reservation. .

Jag har ingen storre anledning att hir ytterligare diskutera vad som
hinde och inte hidnde i utskottet. Vi har haft elt utomordentligt gott
samarbete dir hittills i ar och jag ir siiker pa att det kommer att fortsitta.

En intressant friga dr huruvida riksdagen bdr ha nigon uppfattning
om vad SJ skulle kunna gbéra under den nirmaste tiden for att forbittra
sin service och forstiarka sin konkurrenskraft. Dir sdger utskottets vice
ordtdrande att SJ ‘inte behdver nigra pekpinnar frin folkpartiets sida,
och han menar tydligen: inte heller frin riksdagens sida. Men riksdagen
har ju tidigare gjort uttalanden om 67-kortet, om snittaxan och dven nir
det giller andra omriaden.

I utskottet har samitliga partier i gott samforstind avstyrkt en del
motioner som Onskat detaljbestimmelser £6r SJ. Det har vi sagt nej till i
utskottet och menar att det dr inte riksdagens sak att utfirda sidana
bestimmelser. Att diremot ange riktlinjer for vad SJ skulle kunna géra
anser vi att riksdagen har inte bara mojlighet utan ocksi skyldighet till.
Dirfor tycker jag det ir egendomligt att de socialdemokratiska reservan-
terna inbjuder riksdagen till att siiga att riksdagen for nidrvarande inte
skulle ha nigon som helst uppfattning i trafikpolitiska frigor. Om man
har det tr man alltsd stédja utskottsmajoriteten.

Herr MELLQVIST (s) kort genmile:

Herr talman! Trafikpolitiska utredningen, herr Sven Gustafson i
Goteborg, ir ju clt uttryck tor att riksdagen har en uppfattning. Det ir
de fragor som har diskuterats hiir i riksdagen under senare tid som bildar
underlag £6r de direktiv departementschefen uttdrdade nir han tillsatte
denna inte bara parlamentariska utredning — ocksd foretridare for
niiringslivet och intresseorganisationer finns med dir. Vi har ju fort fram

synpunkter under arcns lopp som resulterat i denna utredning. Lat da

utredningen, dir alla riksdagens partier dr foretridda, i lugn och ro f&
arbeta och komma fram till resultat som kanske ocksd — vi fir hoppas
det -- kan tillfredsstilla herr Sven Gustatson ndgot sd niir.

Slutligen, herr Gustafson, nir har ni pd utskottssammantriden
redovisat de rescrvationer som ni tinkt avlimna? De reservationerna har
vi ocksad fatt ta del av forst nidr de varit firdiga. De har sillan varit
féremal f6r niagon diskussion pd utskottssammantride, utan vi har fatt ta
del av dem i tryck efter hand.

Herr SVEN GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmale:

Herr talman! Det ir viil sjalvklart att jag inte avsidg reservationernas
utformning. Men niir man fran majoritetens sida ldgger fram en skrivning
om allminna riktlinjer och vill férséka komma fram till en gemensam
linje och det inte framkommer nigra alternativa forslag till skrivningar,
déd drar man de slulsatser som jag nimnde.

Det ir klart att riksdagen har uttryckt synpunkter pé trafikpolitiken.



Jag sade ju i mitt anforande att de direktiv som den trafikpolitiska
utredningen har fatt i stor utstrickning Aaterspeglar de forslag som
framkommit i riksdagen. Men vad jag ocksi sade var att riksdagen nu
enligt reservanternas skrivning inte har nagon uppfattning utéver den som
man tidigare gett till kdnna. Det tycker jag iir en brist, nir det foreligger
en ny situation genom energikrisen och det dven har kommit fram andra
synpunkter, t. ex. i friga om SJ, som det ir rimligt att riksdagen har cn
uppfattning om.

Herr DAHLGREN (c):

Herr talman! Trafikpolitiken har under senare ar varit féremal fér en
intensiv debatt. Det 4r naturligt eftersom trafikpolitikens utformning i sd
hég grad inverkar pd bade niringslivet och den cnskilda mainniskans
mojligheter att resa. Till detta kommer att de trafiksikerhets- och
miljopolitiska aspekterna méste spela stor roll vid utformandet av
trafikpolitiken.

Det dr mot denna bakgrund sjilvklart att trafikpolitiken &r en sektor
som engagerar minniskorna i gemen. Debatten har ju ocksi under senare
tid dessutom fitt en ny aspekt genom energikrisen. Nir dirfor
trafikutskottets betiinkande nr 8 i dag behandlas av riksdagen beklagar
jag liksom utskottets ordforande att utskottet inte har kunnat enas i
denna viktiga fraga. Det dr si mycket mer beklagligt som trafikutskottet
under véren har visat en mycket god samarbetsférmaga och vilja att 16sa
kontroversiella fragor pd ett som jag tycker fortjanstfullt sitt. Utskottets
ordfdrande har hir gjort ett mycket gott arbete.

De socialdemokratiska reservationerna vid detfa utskottsbetiinkande
priglas av en mycket stor férndjsamhet i friga om den nuvarande
trafikpolitiken och de utredningar som pagar. Férndjsamheten dr faktiskt
sd stor att man ibland undrar om de socialdemokratiska ledamoterna i
trafikutskottet inte har observerat den intensiva trafikpolitiska debatt
som fors utanfér det hir huset.

Reservanterna har ingen f&rstielse fér de krav som forts fram i
motioner och som ligger till grund for trafikutskottets betiinkande. De
anser att den trafikpolitiska utredningens direktiv &r fullkomliga.
Utvidgningar av direktiven skulle minska “tilltron till att en verklig vilja
finns att inom rimlig tid uppnd ndgra resultat”.

Vi kan vara 6verens om att den trafikpolitiska utredningen bor arbeta
skyndsamt, men det ir minst lika viktigt att dess arbetsresultat skall leda
fram till en bittre trafikpolitik och d& behdver utredningen enligt var
uppfattning vissa tillaggsdirektiv.

I samarbetsviljans tecken har vi gitt sd langt att vi gett avkall pi
kraven i vira motioner om tilldggsdirektiv till TPU och i stillet
overlimnar vi dem nu till TPU f6r Overvigande. Det giller bl a.
samordningen mellan olika trafikgrenar. Det dr en sak som bér ankomma
pa regeringen och kommunikationsdepartementet, hiivdar reservanterna.
Jag vill till det siga att erfarenheterna visar vil att man inte har lyckats
sirskilt bra utan att det i stidllet finns anledning att lita utredningen se
6ver formerna for samordningen. Jag vill emellertid redan nu framhélla
fér herr Mellgvist att nigot dubbelkommando &r det inte friga om. Det
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yltersta ansvaret mdste alltid dvila departementet. Men nog finns det
intressanta exempel i andra linder, bl. a. Canada, pd hutr man kan skapa
ctt samridsorgan som dr effektivt ur planerings- och prioritetssynpunkt.
Om herr Mellgvist erinrar sig motionen 119 och vad som stir pd s. 4 i
den om en sddan hir samordning, borde hans oro vara stillad.

Utskottsmajoriteten uttalar vidare i anledning av motionskrav att
trafik politiken ocksd méste ses ur energisynpunkt. Trafikpolitiken méste
syfta till att na en god trafikforsdrjning med si lig energiférbrukning som
mdjligt, och det gor att sirskild vikt maste ldggas vid kollcktivtrafiken.
Det dr rimligt att utredningen ocksd tar in dessa aspckter i sin
beddmning.

Man fér det intrycket att reservanierna anser att riksdagen sa litet som
mojligt skall ligga sig i trafikpolitiken. Det intrycket efterlimnar siirskilt
den andra socialdemokratiska reservationen, didr den uppfattningen
framkommer att SJ sa langt mojligt bdr limnas att skéta sig sjilvt utan
nagra direktiv fran riksdagen.

Vi kan vill vara Gverens om att SJ ir ett affirsdrivande verk och skalt
skotas fran den forutsittningen. Men det maste inda vara riksdagen och
enskilda riksdagsmin obetaget att uttala meningar och dnskemail om hur
SJ skall utforma sin politik. Sedan &terstar det for riksdagen att betala de
tjinster som riksdagen bestiller av SJ. Men fragor som ror Sl
samordning av kapacitets-, drifts- och marknadsitgirder med beddm-
ningen av investeringsbehovet kan inte cnligt reservationen 2 'utan
allvarliga skadeverkningar for SJ liggas pé en sirskild utredning™.

Det #dr vil ocksd uppfattningen att riksdagen skall forhilla sig passiv
som féranleder socialdemokraterna att reservera sig mot kravel pd ett
klargbrande uttalande om statsmakternas-avsikt att tilldela jirnvigarna en
mera betydande roll i den framtida transportforsdériningen.. Utskotts-
majoriteten framhiller diremot: "Redan nu miste ségas ifrdn att avsikten
dr att i allt vdsentligt - och pa lingre sikt behalla exempelvis de
jarnvigslinjer vitka SJ i skrivelse till Kungl. Maj:t den 17 november 1972
sirskilt omnimnt och begiirt cventuella taxehdjningar pa. I annat fall
hindras en lingsiktig industriell och regionalpolitisk plancring.” Jag vill
stryka under det uttalandet. Utskottsmajoritéten framhaller vidare:

“For att nd en 6nskvird utveckling av fram{or allt transporterna dver
lingre avstind mastc statens jirnvigars konkurrenskraft férstirkas. F. n.
dr i olika avseenden inte SJ:s transportservice av den kvalitet som
kunderna kriver. Det giller inte minst foretagets mojligheter att halla
eller ingd bindande avtal om transporttider. Fértroendet fér transport-
féretaget méste pd den punkten vara orubbligt inom ett niiringsliv diir
dven ett kort driftstopp kan villa stora kostnadstkningar.™

Detta uttalande har reservanterna inte ansett sig kunna gi med p&. Jag
beklagar att enighet inte har kunnat uppnis, eftersom trafikpolitiken ir
en sa visentlig fraga for samhilisutvecklingen.

Jag har ocksd uppfattat kommunikationsministerns framtridande i
den trafikpolitiska debatten under viren som priglat av en 6nskan och ¢n
vilja att 16sa de trafikpolitiska problemen under en stor politisk enighet,
och det tycker .jag idr bra. Den socialdemokratiska reservationen ger,
tyviirr ett motsatt intryck.



Herr talman! Andra talare frin centerpartiet kommer senare under
debatten att ta upp ovriga delar i utskottsbetinkandet, och jag vill darfor
nu sluta med att stilla en fraga till statsridet. Jag har uppmirksammat att
statsrddet Norling sjilv praktiskt upplevt i vilket déligt skick ménga viigar
befinner sig i virt land med hinsyn till sin betydelse och trafikmingd och
alt statstddet efter en lastbilsfird pa riksvag 40 och i Bords har lovat att
medverka till en snabbare vigutbypggnad. Frigan om en snabbare
vigutbyggnad sammanhinger med anslagstilldelningen. Riksdagen har i ar
under vissa forutsittningar tillfért vigverket 200 miljoner kronor extra.
Denna anslagshdjning giller budgetiret 1974/75 och for vigverkets del
verksamhetsdret 1975. Under verksamhetsiret 1974 4r det med nu-
varande anslagstilldelning omdjligt att gdra utvidgningar av vigbyggnads-
programmet. [ verkligheten finns det en uppenbar risk for inskrinkning
och ett férsimrat vigunderhall med fortsatt kapitalforstoring som f6ljd.

Enligt hemstallan till kommunikationsdepartementet den 10 april
detta ar har viagverket anhdllit om tickande av kostnadsOkningar,
fororsakade av energikrisen, med dels 80 miljoner kronor {6r drift av
allminna vigar, dels 83 miljoner kronor fér byggande av allménna viigar
— tillsammans en summa av 163 miljoner kronor. Viigverket har mig
veterligt fortfarande inte fitt nigot svar.

Vi dr Gverens om att vigarna dr en betydelsefull del i trafikpolitiken.
Statsradet upplever sjdlv det stora behovet och har gjort elt uttalande om
att man bdr bygga snabbare. Jag vill da stilla frigan: Kommer statsridet
alt se till, att vigverkets vidg- och driftprogram for 1974 kan fullféljas
utan inskrinkningar och arbetsbortfall, och alltsi bevilja tilliggsanslaget
pa 163 miljoner kronor?

Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets hemstéllan pa samtliga
punkter.

Herr MELLQVIST (s) kort .genmiile:

Herr talman! Givetvis skall inte riksdagen vara passiv i ndgot avseende,
inte heller nir det giller transportfrigor och trafikproblem. Men man
skulle vil i alla fall kunna visa en viss moderation, man skulle vil kunna
ge bide utredningen och SJ sidan arbetsro att de skall kunna genomféra
de atgirder som de nu héller pd med.

Trafikpolitiska utredningen har de mera lingsiktiga och principiella
frigorna att 18sa, och det kan ta sin tid. Diremot har vi enligt Snskemal
frin departementschefen fatt en kort tid pd oss {or att klara taxorna —
fram till den 1 juli 1975. SJ ir inne i en febril verksamhet pé alla
omraden, det kan inte ha undgitt herr Dahlgren.

Lit SJ och dess-ledning f& en viss arbetsro for att utforma just de
itgirder som man nu dr i full fird med att ta fram! L&t ocksd
trafik politiska utredningen fa ndgon form av arbetsro i stillet for att bara
lasta pd utredningen nya uppgifter! Till slut kanske varken SJ eller
utredningen orkar bira alla de synpunkter och férhoppningar som
kommer fram.

Vi har lyckats vil med att skapa samfOrstand i manga frigor inom
utskotiet, och jag hoppas -att vi skall kunna gdra det dven i fortsitt-
ningen. Men det dr vil i alla fall s, herr Dahlgren, att det hir med lotteri
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lockar litet grand, och dirf6r skriver utskottsmajoriteten si som den gﬁf
fér att om mdjligt valla den socialdemokratiska delen av riksdagen och
framfor allt regeringen ett nederlag. Man talar om samforstandsldsningar,
men man har kanske inte hir sjdlv medverkat till den samférsténdslésnihg’_
som fran alla partiers synpunkt hade varit 6nskvird.

Herr DAHLGREN (c) kort genmiile:

Herr talman! Det dr bra, herr Mellqvist, att vi nu dr Overens om att
riksdagen skall ha synpunkter pa de hir frigorna.

I vad giller samférstindet och en eventuell énskan att det skulle ga till
lottdragning vill jag sdga, att om utskottsmajoriteten hade haft den
baktanken hade betinkandet varit skrivet pd ett annat sitt. D& hade vi
exempelvis haft kvar de direkta motionskraven pé en utvidgning av
dircktiven. Sa dr det inte nu.

Jag vill bara tillagga, herr talman, att nir det giller att stéra SJ i dess
arbete tror jag att det finns andra som mer in jag har stért SJ:s arbetsro.

Herr MELLQVIST (s) kort genmiile:

Herr talman! Det var ju en ambition, inte minst hos utskottets
ordférande, att vi skulle fa si fa reservationer som mdjligt, och det var vi
fran var sida mycket angeligna att understryka. Detta har, som herr Sven
Gustafson i Goteborg ocksd sade i sin inledning, lett till att det i dag
foreligger fa reservationer. Vi kunde sjilvfallet frin bada hallen ha fatt
ménga fler. Men man hade alltsd denna ambition, och 4ven det kan vil
sigas vara ett uttryck for att det trots allt fanns samforstind inom
utskottet.

Herr LOTHIGIUS (m):

Herr talman! Jug har funderat pd om arets trafikpolitik dr vird en
miéssa av nigon storre omfattning i dag. En rad utredningar — egentligen
alldeles {6r mdnga — arbetar fOr ndrvarande, och den stora trafikpolitiska
utredningen &r tillsatt och har inte mycket mer 4n borjat samla material
fér sin fortsatta verksamhet. Moderata samlingspartiet har inte i ar
limnat nagon partimotion om trafikpolitiken i medvetande om denna
situation. Vi ligger nigot mera still under den tid da trafikpolitiska
utredningen ir i ging, och jag tror ocksi att det dr riktigt.

Men dirfor far givetvis inte utvecklingen inom trafikarbetet ligga still.
Det finns en rad fragor att diskutera. Frigan om omstdpning av 1963 irs
trafik politiska beslut dr jag naturligtvis inte sdrskilt road av att ta upp i
dag, eftersom jag sjiilv deltar i trafikpolitiska utredningen. Vi befinner oss
alltsd i ett mellanar, och dirfor skall jag férsoka fatta mig nigot si nir
kort.

Trots att vi befinner oss i ett mellanar har dcbatten inte legat still hos
allmiinheten, didr man reagerat mot en rad uttalanden och atgirder, bl. a.
fran myndigheternas sida. Det ir alldeles riktigt, som har framskymtat i
den hittillsvarande debatien, att inte minst herr kommunikations-
ministern och SJ-generalen har medverkat till att denna debatt har hallits
i gdng pA ett ganska salt siitt i vissa sammanhang — ibland pé ett ganska
egendomligt sitt.



Forst vill jag uttala min férvéning Gver att vi inte i stora stycken har
kunnat sammanskriva oss bittre i utskottet dn vad vi har gjort — jag har
dirvidlag samma uppfattning som mina kamrater i folkpartiet och
centerpartiet. Det 4r forvanande inte minst dirfor att det ir ett mellandr
och dirfor att de stora, kontroversiella fragorna ir under behandling av
utredningen. Jag tycker néstan att det ar ett historiskt dokument som i
dag liggs fram pa riksdagens bord med denna utskottsbehandling och
med dessa langa reservationer. Nir man gir igenom det hela, frégar man
sig: Vad ar egentligen skillnaden?

Lat mig ta upp nigra punkter i utskottets skrivning som kan vara
virda att beakta. I det stycke som bdrjar pd mitten av s. 9 har utskottet
gjort en del konstateranden i fragan om vidgade direktiv il den
trafikpolitiska utredningen. Jag hiller med socialdemokraterna om att
det inte #r sirskilt tilltalande att limna den trafikpolitiska utredningen en
rad ytterligare direktiv. I de dircktiv som iir skrivna rér man sig pa ett
vildigt vitt fdlt. Det kan vara relativt onddigt att ytterligare géra en rad
pipekanden med dirckta hemstiillanden om att utredningen skall arbeta
med det och det.

Men ind& skulle vi ha kunnat komma &verens dven pa den punkten,
for slutet pad sagan blev ju ingenting annal #n att man besldt fororda att
motionerna skickas till den trafikpolitiska utredningen, sa att denna kan
se pa forslagen och ta hinsyn till dem. Konstigare var det inte. Det kan
utredningen ocksd mycket vil gora och det kommer utredningen sdvitt
jag forstar att gora under alla férhillanden, for det kan vara intressant att
veta hur partierna ser pa den trafikpolitiska situationen i dag. Det ir helt
enkelt utredningens uppgift, och da kan jag inte alls forsta varfor det inte
kunnat bli enighet pd denna punkt. Det finns ingen orsak till att vi inte
skulle kunna vara eniga hirvidlag.

Vidare har vi i utskottsbetidnkandet tagit upp luftfartens situation nir
det giller taxefrdgor och sagt att det vore limpligt att 1ta dessa bli
foremal for en sirskild utredning. Vi har talat om energiférbrukningen,
om kollektivirafikens uppbyggnad, om samordningen mellan olika
trafikgrenar och planeringen i det avseendet m. m. Detta ligger ju precis i
linje med vad som star skrivet i den socialdemokratiska reservationen. Jag
skall inte ga igenom de olika punklerna, som jag faktiskt hade tinkt gora,
for det kanske skulle forlinga debatten alltfér mycket, och en del av
mina kamrater har redan tidigarc under diskussionen berdrt fragorna.

Det dr betriffande SJ:s mdjligheter att anpassa sig till utvecklingen
som kritiken frin moderata samlingspartiets sida siitts in, om jag skall ta
upp en delfrdga, som vil bor vara tillitet. Anstringningar har gjorts, som
det stér i socialdemokraternas reservation, men enligt virt férmenande
har det inte gjorts tillrdckliga anstringningar for att forbiittra Sl
mojligheter, modernisera SJ, tekniskt utveckla SJ osv. Det dr bl. a. dérfor
som 1963 Aars trafikpolitiska beslut har fitt uppbdra si mycket kritik.
Konkurrensen har satts ur spel dirfor att SJ inte har f6lit med sin tid.
Det dr min uppfattning och den vigar jag st for - - den har jag fort fram
ménga génger tidigare. En rad av de utspel som herr Norling nyligen har
gjort om olika aktiviteter hos SJ har vi fért fram f6r méanga, méinga ir
sedan, och jag skall senare i mitt anférande ta upp detta.
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Jag har redan tidigare sagt att vid fullféljandet av 1963 ars beslut
skulle man genom kapitalinsatser till SJ ha kunnat nollstilla vissa
jirnvigstinjer i forhdllande till vagtransporterna. Nu gjorde man inte det,
och da kom SJ ohjilpligt efter redan frin borjan. Tekniken pi bilsidan
har legat sd mycket fore, rationaliseringarna didr har gitt si mycket
fortare. SJ har inte kunna! anpassa sig efter den vildiga tekniska
f6érindring inom bilindustrin som har skett. Och varfér har man inte gjort
det pa SJ-sidan? Hur som helst har man kommit i det lige som man nu
befinner sig i. .

Trafiken mellan de stora centra i detta land kunde ha fitt en helt
annan inriktning, om man tidigare byggt ul snabbtagen, s att det hade
blivit en stark konkurrens mellan bilen, flyget och SJ. Vi har talat om hur
viktigt det #r att minniskorna snabbt kan nd storre centra pd férmid-
dagarna och eftermiddagarna och att tdgen under dagen kan stanna vid
flera stationer foér servicens skull, liksom att godstagen r flitigt i gdng pé

natten med en snabb godstrafik. En sidan utveckling pagir — det
erkinner jag — men den utvecklingen har skett alldeles for langsamt.
Tagtrafiken har ju — dir tigen gar — si oerhdrt manga fordelar

framfor biltrafiken. Man kan, om utvecklingen blir den rdtta och servicen
far en riktig utformning, utnyttja tigresan bade for arbete och for
rekreation. Man har liksom aldrig tinkt pa det riktigt. Visserligen har
man i SJ haft det som nagot slags slogan, men man har aldrig genomfort
det i praktiken. Varfér ger man inte minniskorna en bittre service? Man
har ju tvirtom fOorsimrat den.

For ndgon tid sedan kom det in en sjéman i den restaurangvagn dir jag
satt och frigade ungefir — fastin han anviinde litet starkare ord -- vad jag
tyckte om den dir férgjorda plasten”. Den tycker jag inte om, svarade
jag. Med den kan man inte bli serverad pd ett ordentligt och riktigt sdtt.
Nej, sade han, jag ir bara en fattig sjdman som har rest jorden runt ménga
ganger, men pd batarna har vi tminstone ordentliga serviser och kan ita
pé ett minskligt sidtt. Det kan man ju inte gbra lingre pi SJ.

Jag péstar alltsa att SJ:s service har foérsimrats i takt med tiden, nir
det i stillet borde ha varit tvirtom. Jag pastar ocksd att man vid SJ hela
tiden har varit negativ i sin trafikpolitik, och det dr det som ar si
beklagligt. Diskussionen borde i stillet hela tiden ha varit positiv, darfor
att det dr det allra bista nidr det giiller att bygga upp en service.

Efter detta skall jag ga Over till den del av reservationerna som handlar
om SJ och taxorna. P3 s. 33 j utskottets betiinkande stir nagra rader dir
utskottet behandlar vira motioner, och jag tycker att det dr si viirdefullt
att jag vill lisa in det i kammarens protokoll. Utskottet skriver: "Vad i
det foéregdende anfdrts innebir att motionen 1974:313 om atgirder {61
att oka SJ:s konkurrenskraft, m.m. bor avslds. Detsamma giiller
motionen 1974:309, vari, savitt nu &r i fraga, yrkats att riksdagen hos
Kungl. Maj:it anhéller om sdnkning aqv SJ:s taxor pi vissa i annat
sammanhang nira angivna gunder, — — —." Direfter tar utskottet upp
frigor roérande de reducerade taxorna och en temporidr nedsittning av
SJ:s biljettpriser for resor till och frin Norrland. Slutligen tar utskottet
ocksd upp frigan om anvindning av hdghastighetstég. Och sa avstyrker
utskottet samtliga motioncr i dessa frigor, trots att socialdemokraterna



vill ha ungefiir detsamma som motionirerna. Det var L. ex. inte minga
dagar sedan kommunikationsministern alldeles riktigt med viss emfas
talade om hoghastigheistigen som nigot som kommer. Varfér har
utskottet da avstyrkt motioner i dessa fragor, sd ati det har behdvt fogas
reservationer till utskottets betinkande? Vi hade ju i stillet mycket vil
kunnat skriva oss samman i de frigorna.

Jag anser att SJ-trafiken kan bli 16nsam, speciellt dé trafiken mellan
storre befolkningscentra. 1 glesbygder kan man av ekonomiska skil i
stillet forbittra andra kommunikationer, om man inte har jirnvig. Bil,
buss och flyg kan anvdndas,” och det borde t. o.m. kunna
16na sig att subventionera flyget ganska kraftigt i stillet f6r att hilla en
oldnsam jirnvigstrafik uppe i vissa omriden. Nir man gér igenom de
bandelar som nu trafikeras och frigar sig hur man skall klara problemen,
sd tror jag att man i en del fall kan subventionera andra trafikmedel
ganska kraftigt for att skapa bade en bittre transportekonomi och en
bittre service for allminheten. Vidare kan man sitta in bussar med en
helt annan service d4n en rad av dc ganska skrangliga fordon som i dag
ibland gar pa vara viigar. Jag har alltsi ett starkt intryck av att det inte
finns manga sakskdl foér reservanternas stillningsiagande. Det ir en
demonstration; man vill inte att vi skall vara 6verens. De har avstyrkt alla
vara huvudmotioner med ett allmint resonemang utan att ange ordentliga
sakskal. i

I likhet med herr Sven Gustafson i Gétcborg och herr Dahlgren har jag
kunnat konstatera att kommunikationsministern gjort en de! utom-
ordentligt positiva framiridanden infér allminheten, siirskilt infor
niringslivet och transportdrerna. Jag tinker pé hans stillningstagande nir
det giller 24-meterslingderna pd fordon for skogstransporter. P den
punkten har det ritt en viss oenighet hir i riksdagen. Den praktiska
erfarenheten har hiir fatt tala for att i varje fall i visst sammanhang
behalla dessa. Jag tinker pd hoghastighetstigen som jag talade om. Jag
tinker pd en satsning pd piggy-back-systemet, som jag talade om i
riksdagen for manga ir sedan och som nu tas upp som en nyhet. Det
borde ha provats for linge sedan. Jag tinker pd samordningen mellan
olika trafikmedel, och jag tdnker pa det intresse som herr Norling uttalat
for transportféretagens rationaliseringsarbete. Allt detta dr musik for en
moderat trafikpolitiker.

Men sé hiinder nagot i elt annat sammanhang, i ett annat forum, dir
det i stiillet talas om styrning och om den samhélleliga insynen. Vad detta
inncbir vet vi inte, for det har inte forklarats konkret vad man menar
med det.

Fér mig verkar dessa vixlingar — f6r att nu anvinda ett bildsprik som
kommunikationsministern f&rstar -- som om staisridet hanterade ett
dragspel. Ibland bchdvs det mycket luft, och da dras det ut. D &r det
angeldgel att ge omgivningen kiinslan av frihet och utrymme fér ménga
toner i den transportpolitiska debatten. Sedan dker det lika snabbt in,
och luflen tar slut. D& saknas det utrymme for den praktiska friheten.

Vi som sysslar med niringsfrigor har lagt mirke till detta. Jag tror
emellertid att statsradet i praktiken har en trafikpolitisk syn som inte alls
avviker sd mycket frin opposilionens. Reservationerna, som jag formodar
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speglar herr Norlings syn, visar detta. Skillnaden mellan utskottsmajoritet
och rescrvanter #4r bara att reservanterna avstyrker de borgerligas
motioner.

Till sist vill jag pipeka att det nistan ir en historisk hindelse som
intrdffat ndr vi kunnat enas om att foresld en breddning av Bergabanan
mellan Sandbickshult och Berga. Jag skall inte gd ndrmare in pa det. Jag
tror att min partikamrat Schétt kommer att ta upp det i debatten.

Nir jag lyssnade pd utskottets virderade vice ordforande forstod jag
att han hyste mycket stor tilliro till den genomlysning som héller pi att
ske genom den regionala trafikplaneringen. Jag tror liksom han och
minga andra att den har varit av mycket stor betydelse. Men jag vill hir
ocksa hdja ett varnande finger. Det stir redan nu klart att man inte kan
fa ut det 6nskade resultatet av unders6kningarna av godsstrdommarna, och
det beror helt enkelt pd att de informationer man inhimtar fran de olika
foretagen och industrierna avser for kort tid. Man kan inte siga vad som
kommer att hinda med godsstrédmmarna i elt omride. P4 den punkten
kommer genomlysningen att bli ett stort fiasko. Eftersom det dr starka
sdsongvariationer i godstransporterna kan man inte pd en viss tid fa ut
tillrickligt mycket av detta. Man borde dtminstone férbéttra den delen
pd nigot sitt, och komplettera den — om det inte dr for sent, vilket det
kanske dr.

Fridn vart hall har vickts en partimotion om energiférsdrjningsfrigan
som ocksa ir mycket viktig ndr det giller transporterna. Kraven i den
motionen har tillgodosetts genom att dessa fragor tagits in i direktiven till
utredningen avseende rcgionalt gillande trafikrabatter. Aven om frigan i
hela sin omfaltning knappast kan behandlas dér dr vi dnda tillfreds-
stillda med att den tas upp.

Med det anférda, herr talman, har jag d4tminstone delvis gatt igenom
detta utskottsbetiinkande, och jag ber att fa yrka bifall till utskottets
hemstallan.

Herr MELLQVIST (s) kort genmiile:

Herr talman! Herr Lothigius bdrjade sitt anférande med att tala om
ett historiskt dokument. Sedan féljde en missa, vars innehall gjorde att
man nistan kunde tro ait herr Lothigius anslot sig till den socialdemo-
kratiska uppfattningen. Han talade om att moderaterna inte hade vickt
nigra motioner och att det hir dr ett mellanir. Man trodde han skulle
hamna pa den huvudlinje — eller kanske jag skall siga huvudbana — som
socialdemokraterna foretrader. Men han gick sedan in pa ett stickspir,
och han framférde sjilvfallet en viss kritik.

Jag dr ganska forvanad Over herr Lothigius pa ett speciellt omrade.
Han sadc att det inte har hiint nagonting, och han vill ha snabbare
toérbindelser mellan stora orter. Jag vet inte om herr Lothigius uppeholl
sig i Sverige nér han sade det, men om det gillde Sverige vill jag papeka
att SJ mycket foreddomligt har satt in Ostgdtapendeln, som gir frin
Mjdlby till Stockholm varje timme och passerar orterna Norrkoping och
Linkdping. Jag tror att det kan anses som stora orter efter véra
férhallanden. Det sker siledes faktiskt saker, och ddrfér tycker jag att
herr Lothigius var ganska orédttvis genlemot SJ nir han sade att ingenting



hinder och att det aterstir mycket att gdra.

Han talade vidare om snabbtag. SJ kor redan med 130 km per timme.
Jag vet inte om herr Lothigius vill upp till hastigheter av 500 km per
timme; i s fall far han se till att det byggs sirskilda banor och ocksi
slippa till pengar for det indamalet — men pé den punkten har inte herr
Lothigius visat ndgon storre entusiasm.

Nir det slutligen giller taxan vill jag framhélla att herr Lothigius har
alla mojligheter att jobba fram fGrslag tlll nya taxor till den 1 juli nista
ar.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmdle:

Herr talman! Har har talats en del om fragor som kan Gverldmnas till
trafikpolitiska utredningen. S&som ledamot av den vill jag girna siga
négra ord.

Jag har ocksi uppfattningen att det inte bara &r att lasta pd en
utredning en miingd frigor som den skall ta upp till behandling. Jag tror
att den hir utredningens arbete kommer att bli langvarigt nog inda. Men
det iir litet skillnad mellan — som mittpartierna féresldr — att &verlimna
fragor till 6vervigande inom utredningen och att, som vi foreslagit i var
motion, gbra vissa uttalanden som skall tillstillas regeringen och
utredningen. Varje parti maste dndd under den tid utredningen arbetar ha
full rittighet att ge uttryck fér sin speciella uppfattning just i de
trafikpolitiska frigorna. Jag forstar inte herr Lothigius som siger att han
sjdlv avstir frin att ligga fram f{6rslag motionsvigen pa grund av sitt
ledamotskap i utredningen men tydligen har full forstielse f6r att man
fran andra partiers sida f6rs6ker lasta pa utredningen arbete.

Det sporsmal som togs upp nédr det giller 24-meterslingden och
styrning av trafiken riktade sig mot kommunikationsministern, och jag
vill inte ingripa dirvidlag. Men jag tror att den liknelse som herr Lothigilis
giorde ndr det gillde dragspelsmusik och luftitgingen i det samman-
hanget inte kan gilla moderna typer av dragspel. Jag tycker att det mer
pidminde om ett gammalt Magdeburgerspel. Jag kan ndmna i detta
sammanhang att jag i min ungdom spelade saxofon. Det gick 4t mycket
luft till det ocksd, men den luft som jag eventuellt har kvar frin den tiden
skulle jag girna vilja anvinda till att understryka just behovet av att vi far
till stind en debatt om 24-meterslingden och styrningen av trafiken.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmile:

Herr talman! Att jag ansig enigheten vara nagonting historiskt
berodde pd att skrivningarna var si likartade att man egentligen skulle ha
behovt forstoringsglas for att se skillnaden. Det var s jag menade nar]dg
talade om ett historiskt dokument.

Jag maitte tydligen ha talat mycket otydligt, eftersom den virderade
vice ordféranden i trafikutskottet uppfattade det sa, att jag skulle ha
talat om ett annat land 4dn Sverige. Det &dr faktiskt Sverige jag har talat
om. Min kritik har gillt att verksamheten vid SJ inte- &r tillrickligt
rationell och tekniskt vil framme, och att man inte har varit pa alerten.
Jag har gjort en jaimforelse med bilismen och sagt att industrin kunnat
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forindra bilen och gdra den modern, sa att allminheten i si stor
utstrickning har kunnat anviinda den, samtidigt som SJ) inte haft formaga
att modernisera sin teknik i tillricklig grad.

Med tanke pid den standard som vi skryter med att ha i detta land
tycker jag att vi borde bedriva nigon fors6ksverksamhet som ir
jimforbar med den som férekommer i vissa andra linder, t. ex. Japan,
Frankrike, Amerika. Jag tycker att vi redan borde projektera pa ett helt
annat sitt och préva moéjligheterna att t. ex. anvinda miljévardande
svivartdg, som gdr fram ovanfér marken, si att ”den goda jorden’ kan
odlas indi. Vi borde ligga lingre framme i projekteringen pé saddana
omriden och mera tala om det idn vad vi gér for nidrvarande. Det ir dir
min kritik har satts in.

Jag har velat inskrinka mig till detta omrdde. I Svrigt tycker jag att
man, pa grund av att utredning pagér, inte varje ar behdver ta upp en stor
trafikpolitisk diskussion i alla avseenden. Vart parti har inte gjort det,
eftersom vi nu diskuterar fragorna i en intern utredning.

Herr kommunikationsministern NORLING, som meddelat, att han i
samband med behandlingen av detta drende dmnade besvara

dels i ett sammanhang

herr Magnussons i Kristinehamn (vpk) interpellation, nr 13, om
frimjande av kollektiva trafikmedel, '

herr Sellgrens (fp) interpellation, nr 19, om sinkning av Si:s
biljcttpriser, m. m. samt

herr Westbergs i Ljusdal (fp) interpellation, nr 8, om ('ikning av
jirnvagstrafikens konkurrenskraft,

samtliga interpellationer framstillda den 11 januari,

_ dels herr Mellqvists (s) den 4 april framstillda interpellation, nr 68,

om samordningsitgirder betriffande posttrafiken i syfte att spara energi,
erhdll ordet och anfbrde:

~ Herr talman! Hir har redan si ménga férsékt att med olika slag av

antydningar och vitsar beteckna den hir diskussionens innchéall att jag,

herr talman, tar risken att betrakta oppositionens hittillsvarande delta-

gande 1 debatten om jirnvigen som en ren skendebatt.

Om man menar allvar i ¢n trafikpolitisk debatt kan man inte sisom de
borgerliga partierna hir vill goéra komma ifrdn vissa stillningstaganden.
Man kan inte, sdsom hittills har skett i debatten, ga runt vissa
grundliggande fragor forrin denna debatt har nitt sitt sjut.

Innan jag gar in pd vissa principiella frigestdllningar skall jag négot
berdra det som hittills har sagts av oppositionens ledamdter. Jag bortser
frdn de insinuationer som herr Sven Gustafson i Goteborg gjorde sig
skyldig till visavi majoritetens skrivning respektive reservationerna. Jag
betraktar det som ett forsék att slingra sig f6rbi allvarct i debatten att
med vad jag nistan betraktar som slag under biltet férs6ka misskreditera
de socialdemokratiska reservationerna. Men det mé vara glémt nu.

Vad herr Gustafson i G6teborg mirkligt nog hade irriteral sig dver var
att reservationerna var sa linga. Han gjorde alltsd en gradskillnad mellan
en femsidig majoritetsskrivning och en sexsidig reservation. Det ir inte pé



det siittet vi skall féra en allvarligt menad trafikpolitisk debatt i Nr84
riksdagen, utunﬂvi bOr snabbt fbrséka' kf)mll’:a ir? pi sakfragorna. Och nir Fredagen den
det giiller Sfikfragorna har debatten hittills, atm.mstone av vad. som‘ sagts 17 maj 1974
frin oppositionens sida, knappast fort diskussionen om trafikpolitiken —mow——
framit. Den statliga trafik-
Nir man liser majoritetsutlatandet i trafikutskottet finner man en del politiken, m. m.
ting som det finns anledning att uppehalla sig litet vid. Lisningen av
majoritetsskrivningen ger inte nagon 6kad klarhet om hur man pa den
borgerliga sidan med ansvar f6r samhillsekonomin och resursanvindning
vill att transportsektorn skall utvecklas. Och hur skall, herr talman; en
sddan klarhet kunna skapas ndr man i ambitionen att bli Gverens och fi
en lottningssituation om var trafikpolitik generdst summerar ihop
Onskemalen i centerpartiets och folkpartiets motioner och sedan lyckas
fi med moderaterna, kanske till priset av vissa inlagda skrivningar som
starkt pdminner om 1963 ars trafikpolitik. Sedan hiller man fritt frin
vinsterpartiet kommunisterna genom att utan nagot verkligt referat av
viinsterpartiet kommunisternas partimotion skriva bort den med négra
sndva vindningar. Centerpartiets och folkpartiets partimotioner skrivs
alltsa in 1 majoritetsutlatandet, och sedan skall detta jimte motioner,
tinker man sig, 6verldmnas till trafikpolitiska utredningen s att den skall
fa viigledning och stadga i sitt betinkande. .
Vad dr det dd centerpartiet vill att trafikpolitiska utredningen skall
beakta? Jo, det dr forst och frimst att trafikpolitiken skall verka foren
decentralistisk lokaliserings- och regionalpolitik, Centern har en mirklig
formaga att ge vissa vettiga grundtankar en trikig utformning. Nir vi
exempelvis i direktiven till den trafikpolitiska utredningen talar om
samhillets strivan att verka for en balanserad regional- och niringspoli-
tisk utveckling, nir vi i direktiven talar om en balanserad befolknings-,
bebyggelse- och sysselsittningsutveckling, di talar man inom centern om
ctt decentralistiskt samhille. Det dr tongangar som ger intryck av att det
gamla Svea rike pa nytt skall sénderfalla i smariken.
Man talar om att goda kommunikationer till rimliga priser skall
erbjudas de enskilda minniskorna och att nédringslivets behov av
transporter skall tillgodoses. Det vill jag girna hilla med om. Trafikpoliti-
ken skall syfta till sd lig energiférbrukning som mojligt, siger man. Det dr
naturligtvis inte heller nigot fel. Vad jag [O6rstir kommer &dndrade
prisférutsitiningar pd energiomradet att sl igenom i indrade kostnadsre-
lationer mellan tratikmedlen som automatiskt aterverkar pa trafimediens
attraktivitet. Detta kommer slunda att i olika hinseenden gynna
jarnvigstrafiken.
Jag vill giirna hir ha sagt att med sddana skrivningar som majoriteten
har slir man in Oppna d6rrar. Nir vi vet att vi inom ett par ar frin nu far
elt avgbrande trafikpolitiskt stdllningstagande i riksdagen dr frigan
egentligen bara: Hur minga Oppna dorrar skall man sld in i avvaktan pa
den avgdrande trafikpolitiska debatt som vi alla hoppas kunna ha om
‘halvtannat -4r? Vad jag har sagt hidr har pi ett belysande sitt ocksi
dokumenterats av trafikutskottets vice ordf6érande. _
Centerns partimotion talar om behovet av en omprdvning av trafikpo-
litiken. Det dr férvisso inget nytt. Men sedan finns det en skrivning pi s. 125
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10 i majoritetsutldtandet om trafikpolitikens syfte, som skulle kunnat st3
i 1963 ars trafikpolitiska motioner. Den forsta frigan man stiller sig ar:
Vad dr det utskottsmajoriteten vill? Den som lidser dversta stycket pa s.
10 i majoritetsutlidtandet finner en skrivning som absolut hér hemma i
1963 &rs trafikpolitik. Och den menar man skall kunna utgdra underlag
for en ny trafikpolitik. Det 4r forvirrande. Man maste mena det ena eller
det andra — man kan rimligtvis inte mena allt! Min f6rsta friga i denna
debatt blir: Vad avses med stycket overst pd s. 10 i majoritetsbetéinkan-
det?.

Sedan méste man enligt centerpartimotionen ha maximitaxor for resor
med t3g och flyg. Hur rikningen till skattebetalarna for den férutfartade
meningen kan komma att se ut och hur den kan komma att paverka
mojligheterna att tillgodose andra angeligna samhilleliga dndamal far
man inget besked om. Och hur denna f6érutfattade mening om den
trafikpolitiska malsidttningen kan komma att stimma med majoritetens
krav pi en forutsittningslés provning av taxesittningen med hinsyn till
den fortsatta utformningen av kostnadsansvaret fir vi heller inte nagot
svar pd. Inte kan man hilla pd si hir och g& som katten kring en het grot
i varje friga, bara for att man Onskar dstadkomma en viss politisk
inriktning av den allminna debatten kring trafikfrdgorna — nigot annat
kan det inte vara tal om — till den dag da vi i denna riksdag definitivt
skall besluta om en ny trafikpolitik! Alla partier tycks ju i huvudsak vara
eniga om att den nya trafikpolitiken bdr beslutas sa snart som mojligt.
Vad tjinar det dd 3r syfte att i ar skriva ett majoritetsbetdnkande som
bara fér den borgerliga enighetens skull miste ta med allt som redan finns
och som nu giller och dessutom allt som man vill skall gilla i framtiden i
friga om trafikpolitiken?

Man talar i majoritetsskrivningen om behovet av trafikf6rsériningspla-
ner, som om man inte visste att det sedan tre ir pagir ett hela landet
omfattande intensivt regionalt trafikplaneringsarbete. I tre ar har vi hallit
pd med det som man i majoritetsskrivningen siger sig vara intresserad av!
Sedan skall herr Sven Gustafson i G6teborg komma och tala om langa
reservationer!

Man ger kommunikationsdepartementet en uppstrickning — och det
md vara hidnt. Men vad 4r det f6r uppstrickning som man gér
departementet? Jo, man siger att departementet méste #gna storre
uppmirksamhet at samordningsfrigorna. Med tanke p4 att departementet
har initierat samordnings- och trafikplaneringsarbetet och sedan helhjir-
tat engagerat sig i att stédja, frimja och folja upp det arbetet gér denna
mistrande och efterkloka ton dtminstone pd mig ett minst sagt mirkligt
intryck. Men det mi vara att man vill sitta upp en pekpinne mot
departementet — jag tar inte illa vid mig av det. Departementet skall,
siger man, Agna stérre uppmirksamhet &t samordningsfrdgorna. Men
samtidigt vill man ta ifrAn departementet dess sjilvklara uppgift genom
att tillskapa ett sirskilt organ under departementet for trafiksamordning.
Ar det nigon som nu kan hinga med? Man skall ha ett sirskilt organ
under departementet fér samordningen! Den motionsskrivningen har
inspirerat majoriteten att begira att trafikpolitiska utredningen skall
prova samordningsfragorna.



Aven folkpartiet har som sagt en partimotion med det tinkvirda
innehéallet att den bor 6verldmnas till trafikpolitiska utredningen. Ocksa
hir talas — churu i ndgot lidgre rostlige — om bristerna i 1963 éars
trafik politiska beslut. Mun talar om behovet av en integrerad trafikpoli-
tik, som tar till vara de olika trafikmedlens specifika tortjiinster, och
siger att rationaliteten bjuder att de hittills ganska strikta grinserna
mellan olika transportsiitt springs.

Det siger man samtidigt som centerns trafikpolitiska program innehal-
ler kravet — det framfors inte 1 detta sammanhang — att man skall préva
statliga kreditgarantier till dkerifOretagen. Detta sker samtidigt som man
arbetar for jirnvigens framtid — nya strickningar av inlandsbanan, osv.!

Man talar hos folkpartiect om enhetslastteknik och kombinerade
transporter som om det var nigot nytt, nu nir hela transportnéringen ir
inriktad just pd detta och nidr den pigdende trafikplaneringen pé
godstransportsidan syftar till att fraimja en sddan utveckling.

Man skall bygga fler industrispdr. Om detta behGver vi inte ha négra
delade meningar — huvudsaken dr att vi har industrin med oss. Vi skall
inte bygga industrispar med mindre dn att industrin har behov av dem.
Det kanske vi bér ha ett resonemang med industrin om. Det 4r inte s
enkelt, som herr Gustafson och andra tror, att intressera industrin for
detta. Vi gér ménga fOrsok just nu for att fi industrin intresserad av
industrisparsbyggande. Erfarenheterna hittills, herr Gustafson, ir inte
alltfér goda ndr det giller industrins intresse att anvinda jirnvigstrans-
porter till och fran sina fabriksanldggningar.

Centerparti- och folkpartimotionérerna vill utreda med luftfarten
sammanhidngande problem och man vill i folkpartiet ha mer preciserade
direktiv om sj6farten, Majoriteten i utskottet har ocksd forutsatt att
luftfarten gors till f6reméal for sirskild utredning. I friga om sjofarten
giller att trafikpolitiska utredningen redan tidigare fatt tilliggsdirektiv pd
begiran av riksdagen. Eftersom de direktiven ger utredningen utrymme
att istort sett ta upp vilka sjéfurtsproblem som helst sd har utskottsmajo-
riteten insett det orimliga i att begiira mer preciserade tilliggsdirektiv,

sirskilt som ndgon nirmare upptattning om vad sidana tilliggsdirektiv

skulle handla om inte redovisats,

Det ricker inte med detta. Majoriteten har tagit in folkpartiets s. k.
jirnvigspolitiska program i betdnkandet och skrivningen innehaller
synpunkter och krav som verkligen ir allvarliga med tanke pa den omsorg
vi rimligen bér ha om var jiarnvigstrafik och dess mojligheter att i
fortsittningen gora sig gillande pd transportmarknaden. Man vill ha s, k.
klargbrande uttalanden om jarnvigens framtida roll, f6r att undanrdja
tveksamhet hirvidlag. Dessa klargdrande uttalanden skall ocksa i nirmare
angivna hinseenden innefatta deklarationer om det fortsatta bevarandet
av trafiksvaga bandelar. Man vill alltsa avskirma sig frin mojligheten att
fram6ver — med hinsyn till en trafik- och samhillsckonomisk utviirdering
— forutsdttningsiost prova den limpliga utformningen av trafik{drsorj-
ningen. Det dr inte mer dn ett par ar sedan riksdagen, i anslutning till att
man debatterade indragningarna av tre distriktshuvudorter, klart uttalade
att SJ skall fortsidtta med sin rationalisering. Utskottet skrev dessutom att
den borde intensifieras,

Men utdver detta vill man — det har herr Mellgvist redan tagit ubp, sa
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jag vill bara vidrora det litet grand — lata trafikpolitiska utredningen dgna
sig At frigor som oupplodsligt sammanhinger med statens jirnviigars
lednings- och driftfunktioner. Jag beklagar att jag inte ser herr Turesson i
sin bink under denna debatt, f6r nog hade det varit virdefullt att fa ett
uttalande av ndgon som sitter i statens jirnviigars styrelse om hur han —
som sittande i den funktionen — kan tdnkas uppfatta det utskottsmajori-
teten vill fi riksdagen att besluta. Det giller avtalsfrigor, marknadsruti-
ner, Sl:s investeringsbehov och mycket annat. Man vill att trafikpolitiska
utredningen skall utarbeta ett aktionsprogram. Detta &r krav som
verkligen inger oro och som kan vélla statens jirnvigar allvarliga
skadeverkningar. Vad finns det, herr talman, kvar av alla vackra och
tydligen till intet férpliktande lovsanger om jarnvigen nir man pa detta
sitt vill frinta statens jdrnvigar dess sjiilvklara befogenheter och
skyldigheter att i driftméssigt, tekniskt och kommersiellt hinseende
fortldpande anpassa och utveckla verksamheten med hinsyn till forut-
sittningarna pa transportmarknaden? Vad finns det d& kvar av denna
jarnvigsromantik? Detta dr inte sagt i nigot nedlitande syfte.

Det hiir ar ytterligare en punkt pé vilken det finns stor anledning (ill
klarliggande under denna debatt. Hur kan man f6rena sddana krav som
majoriteten i dag tinker rdsta igenom - kanske med lottens hjdlp - och
de krav man tidigare i olika sammanhang varit med om att framstilla,
nimligen att rationaliseringarna inom S8J skall intensifieras? Nédgon
ordning tir det inda lov att vara dven i en debatt, i ett aktionsprogram
och i ett beslut rorande dessa viktiga frigor. Nigon konklusion maste
kammaren komma fram till, som vi alla kan redovisa. Vilken linje som dn
segrar i dag maste vi fi ett beslut som vi alla kan forklara fér
minniskorna, trafikféretagen och kunderna. Vilka mdjligheter far statens
jirnvigar att gora sig gillande nidr SJ inte sjdlvt i sin fortlépande
lingtidsplanering far mojlighet att samordna kapacitets-, drifts- och
marknadsétgirder med bedémning av investeringsbehovet? Det viilvilli-
gaste man kan sdga dr att det ger uttryck f6r en allvarlig brist pd
forstdelse for jirnviigsverksamhetens betingelser. Jag vill helhjirtat
ansluta mig till uttalandena i reservationen 3. :

Jag vill med skirpa framhdlla, herr talman, att vi for nirvarande héller
pid med ett trafikpolitiskt utrednings- och utvecklingsarbete som det i
stor utstrickning rader enighet om Over partigrinserna. Om utskottsmajo-
riteten menar nigot med sin i olika sammanhang deklarerade vilja att
ligga grunden till en ny pa en utvidgad trafik- och samhillsplanering
grundad och pa samhillsekonomiska effektivitetskriterier inrik tad trafik-
politik si 1t de pigiende utredningarna fi koncentrera sig pa sitt arbete
utan att utredningsresurserna oprioriterat beh&ver splittras pid nya
uppgifter.

Jag har, som bl. a. herr Lothigius angav, i offentliga uttalanden under
varen si langt det varit mojligt preciserat regeringens syn pi nir det vore
Onskviirt se vissa delresultat av nagra av de pagdende utredningarna. Det
ir angeliget att vi pa allt sitt i dag och framgent klargdr att detta inte gir
att fdrena med att pi utredningarna ligga en rad andra frigor som man,
sin plikt likmétigt, med stort ansvar miste beakta och ta del av. Det sitter
sddana medlemmar i dessa utredningar, det vet vi i forvig, som inte



kommer att limna nagonting 4t sitt 6de som de ytterligare far sig
forelagt. De kommer att, sin plikt likmitigt, grundligt prova dessa fragor
och det kommer att innebidra svarigheter att tidsméssigt klara av det vi
hoppats pa.

Négra fragor har stillts till mig och ndgra pastidenden har gjorts som
jag vill dgna ett par tre minuter &t. Herr Dahlgren stillde en friga som
rérde viigarna. Han hade observerat att jag rest pa riksviig 40 och ansig sig
dirtor kunna stilla frigan om det av vdgverket begiirda tilldggsanslaget pa
drygt 160 miljoncr kronor skulle fa ndgot svar och naturligtvis om det i
si fall skulle bli ett, enligt herr Dahlgrens mening, positivt svar och vidare
nir det skulle kunna komma.

Vi har hogt stidllda ambitioner nir det giller utformningen av vart
vignit, herr Dahlgren. Det ar givet att detta medfdr krav pa stora
ekonomiska satsningar i friga om olika férbittrings- och ombyggnadsit-
girder. Det mdste vara en primir malsittning att bibehilla det befintliga
vignitets funktionsduglighet och att genom underhdllsarbeten hindra att
det kapitalvirde som finns nedlagt i vara vdgar forstors eller naggas i
kanten. Vi beviljar stora viganslag over statsbudgeten — 2,8 miljarder
kronor f6r kommande budgetar. Dértill kommer alla anslag via AMS som
jag hiir inte skall nirmare berdra.

Sjdlvfallet 4r jag medveten om de kostnadsférdyringar som drabbat
viigsektorn. For att ticka dessa kostnadsfordyringar har vigverket, som
herr Dahlgren séger, hos regeringen begirt tilldggsanslag fér innevarande
ar med sammanlagt ca 160 miljoner kronor. Jag har forstaelse for att
viigverket liksom andra myndigheter upplever prisstegringarna som
besvirande, men detta r ju inte nigonting unikt for vigverket. Aven
ménga andra samhillsviktiga omrdden har liksom kommunikationerna
fatt vidkdnnas stora kostnadsfordyringar under den senaste tiden, nir
priset pd vira importvaror pid grund av den internationella prisutveck-
lingen stigit i hdjden.

Svaret pad herr Dahlgrens friga blir didrfér att vi — innan nigon som
helst stillning kan tas till denna viigverkets begidran om tilliggsanslag —
miste f3 svar pd om det finns nagon politisk vilja hos oppositionspartier-
na att ta aktiv del i ansvaret for en framtida sund samhillsekonomi. Dessa
160 miljoner kronor kan inte stjilpa hela samhillslasset - det tror jag
naturligtvis inte — men det ir en bit av méinga nér det giller att ticka
behovet av ytterligare statsmedel. Svaret far dirfor bli att resultatet av de
politiska Overliggningar om mdjligheterna till enighet rérande samhills-
ckonomin i stort som nu pagar och som herr Dahlgren och alla vi andra
kinner till i forsta hand fir avvaktas innan vi kan bilda oss nigon
uppfattning i denna typ av delfrigor. Jag hoppas att herr Dahlgren delar
min uppfattning att de mindre och sekundira frigorna fir bedémas med
hinsyn till de 16sningar man kommer fram till nir det giller de stora
frigorna. Innan vi vet vad de pigdende politiska dverldggningarna leder
till vill jag inte ge ndgot ytterligare svar.

Herr Sven Gustafson i Goteborg betonade vikten av att man pi fastare
mark férde diskussionen om bilismens framtida expansion. Nir vi for ett
ar sedan forde sddana hir debatter skulle jag ha kunnat halla med herr
Gustafson mera i detta avseende iin vad jag kan gora i dag. Det &r riktigt
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att man tidigare har rdknat fram att vi skulle vara uppe i 4 miljoner
personbilar ar 1980 mot 2 miljoner 1970, men jag har en kinsla av att
man kanske pa nytt fir bérja rikna upp prognoserna. Vi ir nimligen nu
uppe i 2,7 miljoner personbilar, och vi hade redan under 1973 en
nyregistrering av 230 000 personbilar, vilket dr en mycket hog siffra. Har
kan vi alltsd befara eller — s att jag intc misstolkas — s¢ fram emot att
det blir en 6kning av bilarnas antal som kanske inte kommer att nd upp
till 4 miljoner 1980 men som 4nda antagligen kommer att ligga nirmare
det talet dn det nedjusterade talet i de senaste prognoserna, ndgot som
herr Gustafson talade om. Detta dr naturligtvis bade pa gott och pé ont,
men vi far lov att se sanningen siddan den nu dnda tycks vara.

Herr talman! Vi skall ha ytterligare ett par saker i minnet nér vi talar
om bilismen. Vi skall komma ihag ett par fakta som visar att debatten om
bilen kontra kollektiva trafikmedel dr vdldigt komplicerad.

Hir har talats om att vi skall ta vara pa bilismens alla fordelar, och jag
vill instimma i det. I den maén vi for en debatt som tar sikte pa att i
nagon del kvidva privatbilismen skall vi upphéra med det. Men vi skall
ocksd ha klart for oss att bilismens utveckling med naturnédvindighet
kommer att innebira 6kade péfrestningar f6r hela samhillet. Vi skall inte
blunda f&r det niir vi en dag som denna diskuterar kollektivtrafiken.

Det finns nu siffror som visar att svensken i genomsnitt reser 1 000
mil per dr. Av dessa reser han 840 mil med personbil, 75 mil med buss,
60 mil med jirnvdg, 15 med spirvagn och tunnelbana och de dterstidende
10 milen upp till 1 000 mil med flygplan eller bat.

Jag tycker att de siftfrorna i all sin nakenhet ger oss ett litet begrepp
om vad det dr vi férsdker klara ut — av svenskens genomsnittliga resor pa
1 000 mil féretas 840 mil med personbil! Vi skall naturligtvis inte
fordenskull fortrottas i arbetet pa att forbdttra och bygga ut det
kollektiva trafikniitet. Tvirtom bo6r siffrorna vara en sporre f6r oss. Men
jag tycker att dessa kalla siffror indd hor hemma i dagens debatt nir vi

skall ta stdllning till vilka resurser vi med denna verklighet som bakgrund

skall satsa per individ p& ett vil fungerande kollektivtrafiknit. Jag tror
inte att ndgon kommer att polemisera mot detta, eftersom det inte &r
nagonting att polemisera mot utan bara enkla fakta.

Jag stannar upp hir for att inte bli alltfér langrandig. Med herr
talmannens tillstind skall jag i detta sammanhang besvara fyra interpclla-
tioner som har stillts till mig.

Herr Magnusson i Kristinehamn har fragat mig, dels om jag dr beredd
att, mot bakgrund av i interpellationen anfdrda synpunkter och den
aktuella oljekrisen, inom den niirmaste tiden f6resla en kraftig taxesink-
ning i syfte att stimulera till 6verféring av trafik frin energislésande
transportmedel till den energisnila jirnvigstrafiken, dels om jag avser
vidta atgiarder for att forstirka de kommunala trafikforctagens mojlighe-
ter att i anknytning till den aktuella situationen utdka sin service och
dirvid bidra till att dven pd sikt begriinsa den oljeslukande privatbilismen.

Herr Sellgren har tragat mig, dels om jag vill medverka till att en
kraftig sinkning av SJ:s biljettpriser genomfdrs, dels om jag uppmirksam-
mat de forsimringar i service- och trafikhidnseende som sker i samband
med SJ:s regelbundna Sversyner av tigtidtabellerna och da speciellt vad
avser anslutningslinjer till stambanorna.



Herr Westberg i Ljusdal har frigat mig, om jag ir beredd att medverka
till omedelbara atgirder i syfte att 6ka tagtrafikens konkurrenskraft sa
att utnyttjandet av tdgen f6r personbetordran behills pd en hog niva dven
efter bensinransoneringens upphdrande.

I samtliga tre interpellationer — som i1 férsta hand avser persontrafiken
— understryks vikten av att i stérre utstrickning satsa pd kollektivtrati-
ken och sidrskilt dd pd jarnvigstrafiken. Interpellationerna har skrivits i
anslutning till den i bérjan av aret intriffade drivmedelskrisen och
betonar de sidrskilda fordelar som ligger i ett Okat utnytljande av
energisndla kollektiva trafikmedel. Sdrskilda dtgirder bor enligt interpel-
lanterna vidtas f6r att stimulera allmidnheten hirtill sivil genom
prissinkningar pd jirnvigen som genom andra serviceinriktade atgirder. 1
herr Sellgrens interpellation framhills i sammanhanget den vikande
trenden i SJ:s resandefrekvens och det otillrickliga kapacitetsutnyttjan-
det av de personférande tagen, vilket i sdrskild grad motiverar atgirder av
angivet slag.

Jag vill i sammanhanget hinvisa till de betydande ekonomiska resurser
som under senare Ar stillts till SJ:s forfogande fér att mojliggéra
modernisering och nyanskaffning av vagnmateriel, om- och nybyggnad av
bangirdar, forstirkning av olika delar av bannitet samt vidtagande av
olika frdn rationaliseringssynpunkt angeligna investeringsdtgirder. Sam-
mantaget har den 6kade medelstilldelningen inneburit férbittrade mojlig-
heter {6r SJ att kapacitets-, standard- och driftmissigt hivda sig i friga
om sddana person- och godstransporter som naturligen ldmpar sig for SJ.

Betriftunde persontrafiken har i férsta hand en satsning kunnat goras
pa de trafikstarka relationerna, dir snabba forbindelser i f6rening med en
god komfort bidragit till att man fatt ett hégt kapacitetsutnyttjande. SJ
ir i dessa fall - pa de medellinga relationer det 4r fraga om — ett klart
alternativ for resandekategorier som eljest normalt utnyttjar flyget.
Satsningar av det slag Ostg6étapendeln representerar, inférande pa nigra
ars sikt av hOghastighetstig etc. kommer utan tvivel att ytterligare
markera SJ:s mdjligheter hiirvidlag. Aven i den regionala trafiken har SJ
pa olika hall — i relationer och i bebyggelseomriden som ger tillrickligt
trafikunderlag - goda mdjligheter att dven pa sikt vidmakthalla en bra
trafikservice. De Okade resurser som stillts till SJ:s forfogande kommer
ocksa sidan trafik till godo.

Med det anfdrda vill jag ha sagt att vi i stort har all anledning att se
positivt pa SJ:s trafikutveckling. Och jag kan definitivt inte ansluta mig
till den ganska moérka bild som herr Sellgren tecknar isin interpellation.
Att SJ-trafiken riknat i antal resor minskar i intervallet 1-49 km — om
man bortser frin SL-trafiken och nirtrafiken i anslutning till Svriga
storstadsomriden — ir ju i och for sig inte ndgot att fOrvana sig over. Det
4r hir friga om avstind med mera lokalbetonad trafik dir SJ pd sikt
rimligen méste rikna med viss successiv tillbakaging. Trafiken i Svrigt
visar emellertid en klart positiv trend. Ser man pd utvecklingen under det
senaste aret for express- och snilltigen och jimfdr olika manader med
motsvarande manad foregaende ar kan konstateras, att Skningen i juli
1973 var 4,9 procent, i september 5,3 procent, i november 14,2 procent,
i januari 1974 — ransoneringsminaden - 27,9 procent, i februari 17,5
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procent och i mars 27,2 procent. Okningen har under det senaste halvaret
varit markerad pa relationer till olika delar av landet, sisom Stockholm—
Goteborg, Stockholm—Malmé, Stockholm—Virmland, Stockholm—Da-
larna, Avesta—Visteras/Hallsberg, Stockholm -nedre Norrland och Stock-
holm—0&vre Norrland.

Trafikutvecklingen under 1973 och 1974 har ocksa bidragit till ett
forbittrat platsutnyttjande pa olika relationer. I fjdrrtrafiken ligger
silunda det genomsnittliga platsutnyttjandet pa 50--60 procent. I vissa
tdg nir man vid veckosluten upp till 80—90 procent. Den i herr Sellgrens
interpellation nimnda uppgiften att platsutnyttjandet i fjarrtrafiken
endast skulle vara nagot 6ver 30 procent dr silunda felaktig. Endast om
man tar med all SJ:s tagtrafik, dvs. dven regionala och lokala relationer
med starkt inslag av trafiksvaga bandelar, kommer man fram till ett sa
lagt genomsnittstal.

Den redovisade trafik6kningen sammanhinger givetvis med en rad
faktorer. Det kan konstateras att den var markerad redan fdre drivme-
delskrisen. Sedan kan givetvis denna -- med atféljande dndrade prisférhal-
landen pd drivmedel — forutsiittas ha haft mera bestidende eftekter i form
av en hogre kollektiv resbendgenhet.

Vad i interpellationerna sigs om angeligenheten av att SJ i all mojlig
utstrickning genom marknads- och serviceatgirder sGker stimulera till ett
ytterligare utnyttjande av SJ:s tjinster kan jag ansluta mig till. Jag anser
tor min del ocksi att SJ — inom ramen fOr sin marknadsféring — bor
prova limpliga rabatt- och charterarrangemang som kan bidra till att i
stOrre utstrickning gora tagtrafiken till ett attraktivt alternativ till
personbilismen och exempelvis vissa slag av langlinjetrafik med buss.

I anslutning till vad i interpellationerna sigs om Sl taxor vill jag
erintra om att trafikpolitiska utredningen enligt sina direktiv skall
6verviga mojligheterna att anpassa SJ:s taxor pd lingre avstind si att de
bl. a. i stOrre utstrickning kommer att ligga i linje med samhillets
allminna regional- och niringspolitiska mal. Jag vill ocksa hdnvisa till den
nyligen tillsatta utredningen om inférande av periodkort i den regionala
trafiken, den s. k. 50-kortsutredningen. Denna — som innetattar foretri-
dare for staten samt landstings- och kommuntérbunden — kommer att
prova forutsdtiningarna for rabattarrangemang, som sirskilt i fraga om de
frekventa arbets- och serviceresorna kan 6ka allmdnhetens bendgenhet att
utnyttja de kollektiva trafikmedlen. Det giller savdl den sparbundna
trafiken som vagtratiken.

I interpellationerna har ocksa patalats den dndrade energisituationen
och det incitament som dirav foljer att i 6kad utstrickning satsa pa
tagtrafiken. Det dger givetvis sin riktighet att den sparbundna trafiken
ofta innebdr fordelar ur energisynpunkt. Detta t6rhéllande kommer
givetvis i motsvarande méan automatiskt att dterspeglas i kostnads- och
prisrelationerna till andra trafikmedel och kommer diarmed ocksd att
positivi piverka jirnvigstrafikens mark nadsbild.

Herr Sellgren har i sin interpellation ocksd uppehallit sig vid SJ:s
regelbundet aterkommande Oversyner av tagtidtabellerna och i samman-
hanget anfért vissa kritiska synpunkter. Med anledning hirav vill jag
framhélla att SJ sjdlvfallet maste folja utvecklingen och vid behov vidta



de anpassningar i verksamheten som foljer av dndrade forutsittningar. Nr 84
Detta sker vid det drligen dterkommande tidtabellsarbetet. Det dr har Fredagen den -
friga om sammantaget mycket omfattande &vervdganden som berdr en 17 maj 1974 -
mangfald delproblem inom SJ:s hela trafikndt. Att gora det samlade ———— ——-
resultatet av dessa Sverviganden till féremal for nigot slags Gverprovning Den statliga trafik-
— som herr Sellgren tydligen tinkt sig — ir inte realistiskt. Det f6rutsitts politiken, m. m.
emellertid att SJ i frigor av nagon betydelse har samrdd med berdrda
regionala och lokala intressenter. Framférda synpunkter och énskemal Om frimjande av
bor dirvid givetvis i mojlig mén beaktas. kollektiva trafik-
Vad herr Magnusson slutligen sagt om de kommunala trafikféretagen medel, m. m.
och angeldgenheten att forbittra befingelserna for dessa har — som
framgar av interpecllationen - ndrmast betingats av den akuta drivmedels-
situationen i borjan av dret. Bortsett hidrifran vill jag konstatera att det 4r
en naturlig statlig strivan att pa olika sdtt underlitta kommunernas
arbete med att ordna en tillfredsstillande trafikfGrsérining. Det har skett
genom att forfattningsmissigt ge kommunerna olika befogenheter. Det
sker genom att utforma bidragsgivningen i friga om kommunala vigar
och gator pé ett sidant sitt att den gynnar kollektiva trafikarrangemang

Om samordnings-
dtgdrder betrdiffan-
de posttrafiken i
syfte att spara
energi

och genom att — exempelvis i anslutning till kollektivirafikutredningens
arbete — utveckla planeringsinstrumenten. 1 prisfragan vill jag hinvisa 1ill
den tidigare ndimnda utredningen om regionala trafikrabatter.

Herr talman! Jag vill slutligen besvara herr Mellgvists interpellatjon. 1
sin interpellation har han friagat mig om jag vill redovisa vilka
samordningsitgirder postverket och SJ vidtagit for att spara energi, vilka
ytterligare dtgirder som Overvigs samt om jag anser postflygturerna,
exempelvis pd linjen Karlstad—Borldange—Stockholm, helt oumbirliga.

Den av herr Mellgvist aktualiserade fragestillningen var uppe till
behandling i kammaren sa sent som i slutet av f&rra aret di jag besvarade
en enkel friga av herr Nilsson i Ostersund. Jag sade di att den postala
transportorganisationen successivt anpassas till dndrade férhallanden, att
den pagiende energikrisen -- om den skulle bli mera langvarig - - sjilvklart
kunde komma att paverka planeringen av den framtida postala transport-
organisationen och att regeringen i den aktuella energisituationen skulle
tillse att mojliga samordningsitgidrder vidtogs i besparingssyfte. Négra
dagar efter mitl svar i kammaren anbefalldes postverkets regionala och
lokala chefer att pd allt sitt bidra till att halla nere forbrukningen av
drivimedel.

Postverkets transportorganisation ir anpassad till den postala sorte-
ringsorganisationen som bygger pid landets indelning i s. k. brev- och
paketomriden. Postverket utnyttjar dirvid reguljira tigligenheter si
langt detta ir mojligt. Salunda anlitas SJ t6r néra 85 procent av samtliga
posttransporter mellan olika brev- och paketomriden.

Samrid sker regelbundet mellan postverkel och SJ pa savil central
som regional niva for att i1 all mdojlig man ytterligare samordna
postbetfordringen med SJ:s tagtrafik.

Man fir emellertid inte glémma att postverkets och SJ:s transport-
struktur i viss mdn ir olika. SJ:s transportapparat ir i huvudsak uppbyggd
for resande och tyngre gods, postverkets for brev och annat littare gods.
Olika transportstruktur ger olika trafikmdnster, och en Jverféring av 1
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samtliga posttransporter till SJ torde darfér inte vara mojlig. Postverkets
Onskemil om uppehéll vid olika stationer m. m. éverensstimmer i minga
fall inte med de krav som andra godskunder och resenirer stiller, varfor
ett alltfor stort hinsynstagande frin SJ:s sida gentemot postverket kan
innebidra att man forsvarar ett vidare utnyttjande fran samhillets sida av
SJ:s tidnster.

For postverkets del dr snabbheten i postbefordran en viktig faktor for
att tillgodose kundernas klart uttalade servicekrav.

Med dessa ord vill jag bara ha sagt att det finns en griins f6r vad som
kan overforas till SJ. I den utstrickning indrade drivimedelspriser relativt
sett gynnar jArnvégsalternativet bor detta ge postverket anledning att i
motsvarande man anpassa sitt transportval. Jag utgdr {rin att postverket
fortlopande bevakar de ekonomiska, tekniska och servicemissiga be-
tingelserna for att ytterligare anlita Sjs tjénster.

Herr Mellgvist tar ocksa upp fragan om postfiygturerna, exempclvis pé
linjen Karlstad~Borlinge—Stockholm, dr helt oumbirliga.

Att flyg utnytijas 1 relativt stor utstrickning for befordran av
bridskande inrikes post sammanhiinger frimst med de langa avstanden i
vart land och de servicekrav som kunderna stdller nir det giller
Overnattbefordran. Di de reguljdra flygligenheterna normalt har en frin
postbefordringssynpunkt mindre limplig tidtabell har sidrskilda naltpost-
flyg anordnats péa vissa strickor, bl a. pi linjen Karistad—Borlinge-
Stockholm. Nattpostflyget innebiir normalt att posten kommer fram ett
dygn tidigare in om den gétt med jarnvig.

Under detta anfdrande Svertog herr forste vice talmannen ledningen
av kammarens forhandlingar.

Herr SVEN GUSTAFSON i Gdteborg (fp) kort genmile:

Herr talman! Man dr alltid litet nyfiken nir kommunikationsministern
stiger upp i talarstolen. Man fragar sig: Skall solen lysa éver oppositionen
som den gjorde vid vir debatt i Alvsjd den 24 april, eller skall det bli blixt
och dunder, som det nigon ging har varit? Jag far vil siga att det hidr
anfOrandet ndrmast kan karakteriseras som vixlande molnighet, och det
kanske kan ge intressanta utgangspunkter fér den fortsatta debatten.

Herr statsrddet tyckte inte om att jag hade sagt att det var en ling
socialdemokratisk reservation. Det #r klart att reservationens lingd inte
dr avgdrande. Men jag ansag att man pa nigra rader hade kunnat redovisa
skillnaden mellan majoritetens och reservanternas uppfattning.

Nir det giller bilismen tror jag att statsradet och jag dr 6verens om de
ambitioner man skall ha f6r kollektivtrafiken. Den siffra som statsradet
niamnde méste savitt jag forstar innefatta det totalu antalet bilar inklusive
lastbilar under det att jag tulade om personbilar.

Sedan fragade herr statsridet om ett uttalande pa s. 10 i betinkandet,
som han tyckte kunde héra hemma i 1963 ars trafikbeslut. Nuj, det gor
det inte. Vad vi vill siga med detta dr att vi icke vill komma tillbaka till
de detaljregleringar som fanns fére 1963 men att till skillnad fran
1963 kostnaderna mdste beddmas frin sambillsekonomisk
utgidngspunkt. Jag trodde att det rddde enighet om detta och att det

beslutet



alltsd inte finns anledning att féra ndgon process om det. Nr 84
Statsraddet tyckte heller inte om att vi vill géra ett uttalande om att Fredagen den
vikliga banor i affdrsbanendter skall bevaras. Det 4r vad vi har sagt. Nir 17 maj 1974
SJ inte fick den ersdttning pd 100 miljoner kronor for affirsbanenitet
som SJ ville ha, hotade generaldirektéren med att man antingen maste ta
extra avgifter eller gora kraftiga trafikinskrinkningar pa dessa bandelar,
t. ex. Falkdping—J6nképing—Nissjo, Ockelbo—Borlinge—Avesta osv.

Den statliga trafik- .
politiken, m. m.

. e . . . ramjande av
Flera av dessa bandelar tilthor de mest trafikerade inom SJ, och vi anser Omfar.n]a ¢
i .. . kollektiva trafik-
det viktigt att man gor ett klarliggande uttalande om detta.
medel, m. m.

Kommunikationsministern hade fati den uppfattningen att vi vill att
trafik politiska utredningen skall ta upp frigan om &tgirder f6r SJ pa kort

sikt. Nej, visst inte. Vi har begirt ett uttalande som innebir att Om samordnings-

departementet skall gora det. Och nir departementschefen den 24 april Ztga’det: bet;afﬂl.”-

foreslog att SJ skulle géra forsdk med olika rabattformer, chartertéag, efos raftken i

snabbtig, ta bort snittaxan, dr det saker som finns med i folkparti- syfefltt Spara
energi

motionen och i utskottets forslag.

Jag har svirt att se hur kommunikationsministern kan instimma i
reservationen, som skulle innebira att man ingenting gor, och samtidigt
komma med uttalanden som ligger i linje med majoritetens.

Herr DAHLGREN (c) kort genmile:

Herr talman! Statsrddet Norling och jag har tydligen mycket littare
att forstd varandra nir vi befinner oss utanfor det hir huset dn nidr vi i
kammaren diskuterar med varandra. Vi har under varen deltagit i tva
gemensamma diskussioner, dia jag haft anledning att sdga ati jag tyckte
att det Oppnades en dorr pa glint dtminstone i friga om samf&rstand
betriffande den framtida trafikpolitiken. Enligt ctt citat frin en tidning
sade statsradet vid ett tillfdlle att ingen sitter inne med hela sanningen
eftersom de trafikpolitiska fragorna blir alltmer komplicerade. Jag tror
att det dr en alldeles riktig bedomning. Savitt jag forstar dr det heller
ingen som har gjort gillande att man far fram hela sanningen i den hir
diskussionen, utan man fir f6lja utvecklingen och forsdka se framat.
Darfér dr det litet underligt att man i den hir diskussionen i dag sé
konsckvent avvisar viara fOrslag. Det dr vidl dnda att se spdken pa ljusa
dagen nir man blir sd forférligt rddd f6r vad utskottsmajoriteten har sagt
om exempelvis samordningen.

Om man ldser motionen 119 finner man att det pa s. 4 stér foljande:
"For ett effektivt utnyttjande av resurserna och en god service kravs
‘ocksd ett vdl fungerande samarbete mellan de verk som handligger
trafikfragor. Det skall aligga kommunikationsdepartementet att svara for
den behdvliga samordningen. Departementet méaste dgna stérre uppmiérk-
samhet at dessa uppgifter. En forstarkning i detta avseende bér ske
genom tillsdttande av ett samordningsorgan i vars direktiv skall ingd att
bl. a. svara f{6r samordningen mellan olika trafikgrenar och deras
plancring samt att samrada i fraga om anslagsframstillningar. Den
trafikpolitiska utredningen bor fa i uppdrag att nidrmare Jverviga
formerna f6r denna samordning.”

Di frigar jag: Varfdér 4r man &ver huvud taget si rddd {or att préva
nidgonting nytt? Hir giller det ju inte ett beslut om inrdttande av nigot 135
samordningsorgan utan ett utredningsuppdrag.
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Herr LOTHIGIUS (m) kort genmiile:
Herr talman! Kommunikationsministern sade att utskottet i sin
skrivning har gett efter f6r moderaterna och haller sig kvar vid delar av
1963 drs trafikbeslut. Det dr vil inte sd konstigt att utskottet gér det, fér
direktiven till den nya utredningen ger inte intryck av atl man inte skulle
ta till vara det bidsta i 1963 ars trafikbeslut. Jag kan tala om fér
kommunikationsministern att jag kommer atl hivda den linjen, om jag
nu skall avsldja hur jag tinker arbeta i den nya utredningen.

Vidare undrade kommunikationsministern vad som menas med ett
uttalande pa s. 10 i utskotisbetéinkandet. Det tycker jag dr ndgot av det
biasta som stdr i betiinkandet: Utskottet vill i detta sammanhang
slutligen framhalla att en integrerad trafikpolitik kan bli effekliv frin
samhillsekonomiska och regionalpolitiska utgangspunkter endast om den
utformas sd att sndrjande detaljregleringar undviks. Detta synes bést ske
om varje transportmedels tjdnster prissitts med hinsyn till de samhills-
ekonomiska kostnaderna. Effektiviteten i transportapparaten och kvali-
teten pi transporttjiinsterna torde ocksd frimjas bist gcnom en med
tillborligt beaktande av de samhillsekonomiska aspckterna i mdjligaste
mén lika konkurrens mellan trafikmedel och trafikfdretag.”

Hur vill kommunikationsministern ha det? Vill han ha det pa ett
annat sdtt? 1 sa fall passar det intc in i virt ekonomiska monster.
Detta maste vil i rimlighetens namn vara en riktig formulering,

Sedan talade kommunikationsministern om att industrin inte 4r alltfor
intresserad av att fi industrispar. Industrin vill inte¢ nd ndgot annat
resultat dn att till ligsta kostnader och med sikerhet och punktlighet fa
genomf{orda.
anpassade till vad en kommunikationsminister onskar, inte minst av
ekonomiska skil, for vart land och vara transporter.

sina transporter Dect maste vdl ocksa vara riktlinjer

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmile:

Herr talman! Jag ber att fa tacka kommunikationsministern for svaret
pd min interpellation.

Den s. k. oljekrisen gjorde att hela det svenska folket pé ett helt annat
sitt dn tidigare blev uppmirksamt pa problemen med energif6rsdrjningen
Aven om intc alla blev pa det klara med djupel av de svérigheter som
Sverige sdsom avancerat kapitalistiskt land star infor, kom krisen dndé att
verka som nagot slags vickarklocka. Nu far vil emellertid det som ocksé
kallades for energikrisen inte ses uteslutande som en kris i friga om
tillgingen pa energi utan dven som utslag av en kris nir det giller sittet
att hushélla med energin.

I den situationen framholls det fran vart partis sida hir i riksdagen att
hela landets produktion 4r baserad pd en stidndigt stegrad energiférbruk-
ning som maste ifragasittas. Men inte bara produkiionen utan dven
konsumtionen har getts en starkl energikriivande och energiférsldosande
inriktning. Inte minst mirks detta inom kommunikationsvisendet. I
stiillet for en ordentlig satsning pd kollekliva transport- och kommunika-
tionsmedel har privatbilismen fatt breda ut sig. Jag har berdrt detta i mitt
tidigare anforande.

Som en atgird bland andra for att komma till ritta med den aktuella



oljebristen borde, menade vi, trafikpolitiken liggas om. En viktig sak
dirvidlag ansig vi att en sdnkning av taxorna vid statens jirnvigar skulle
utgdra. Detta skulle stimulera till 6kal utnyttjande av det kollektiva och
energibesparande transportmedel som SJ utgdr. Del bor vil ddrvid erinras
om att det i encrgiprognosutredningens ldgesrapport har pdpekats att
inom statsscktorn kan begriinsade och relativt 1dtt genomférda dtgirder
ge en minskning av energikonsumtionen. Detta sett mot bakgrunden
att cirka 15 procent av nuvarande totala energiférbrukning inom Sverige
gar at till att ticka samtirdselns bechov, 95 procent av bensinen anvindes
vid tiden for rapportens limnande till personbilar. Huvudparten av
motorbrinnoljan — inemot 70 procent -- gir &t {6r fordonsdrivmedel
m. m.

I min interpcllation har jag pekat pd detta och ocksa framhallit att det
i dagens ldge borde vara helt naturligt att all trafikplanering skall utga
fran kravet om sparsamhet med energi och naturresurser. Och det kravet
kvarstar givetvis 4ven om den akuta oljebristen nu iir dver. Vad jag
inledningsvis sade om energiproblemen pa sikt giller fortfarande — och
sikert ocksid minniskornas [Orsticlse for atgirder som vidtas — mot
bakgrunden av dessa problem.

Kommunikationsministern hiinvisar i sitt svar till alla de atgiirder som
vidtagits frin SJs sida for att mota ett Skat transportbehov och
framhiller att forctaget genom 6kad medelstilldelning fatt {orbittrade
mojligheter att havda sig i det avseendet. Det dr en sak som jag inte vill
bestrida dven om jag efterlyser fortsatta Atgiirder fér att ge SJ de
mojligheter som det enligt var uppfattning dr nodvindigt att foretaget
fér.

Kommunikationsministern ser ocksd positivl pd SJ:s trafikutveckling
och noterar den trafikdkning som skett sedan oljekrisen var aktuell. Jag
vill understryka att denna dr synnerligen glidjande men vill nog hivda att
det fortfarande dr aktuellt med radikala atgirder f6r att dnda mer Oka
SJ:s marknadsandel. I det sammanhanget menar jag dd en kraftig
taxesinkning, fOrslagsvis 20—25 procent har det sagts bade i min
interpellation och i var trafikpolitiska motion. Den nuvarande resande-
frekvensen (. ex. borde dédrigenom kunna hallas vid liv och dven
ytterligare Okas rdtt vésentligt. Vi menar da givetvis att det inte skulle
vara fragan om en atgird av kortvarig karaktir, som tidigarc fOreslagits av
bl. a. folkpartict, utan om en varaktig giv frin SJ:s sida.

Nir det géller stimulerandet av kollektivtrafiken éver huvud taget kan
forslaget om inférande av 50-kort, som vi for Ovrigt féreslog i var
trafikpolitiska motion férra aret, bli av stor betydelse. Tillsittandet av
utredningen édr att hilsa med tillfredsstillelse. Sjialvklart dr det oerhort
viktigt att kollektivtrafiken pa allt sdtt frimjas. Detta giiller inte minst de
kommunala trafiktoretagen. Dessa har vl till en del hjilpts genom de nya
bestimmelserna om bidrag till olénsam busstrafik, men kvar star {ragan
om stadsbusstrafiken som pa manga hall gr med stora underskott. Ligger
den inom 50-kortsutredningens arbete?

Herr talman! Fransett att kommunikationsministern inte avgav ndgon
deklaration betriffande {Orslaget om en kraftig tdaxesinkning vid SJ
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betraktar jag svaret som i sak positivt. Men jag vill i detta sammanhang
ocksi stilla en fraga till kommunikationsministern.

I den gemensamma utskottsskrivningen har det erinrats om att vid
behandlingen av propositionen 133 ir 1972 angiende omorganisation av
SJ understrok riksdagen att de kommersiella enheterna i Vixjo, Boras
och Umed — i syfte intc minst att dstadkomma en dven pé lingre sikt
onskvird aktivering av forsilinings- och serviceverksamheten — skulle
inordnas i den fasta distriktsorganisationen. Utskottet forutsdtter att
beslutet fullféljs i enlighet med riksdagens intentioner hdrvidlag,

Kommunikationsministern berdrde i sitt anférande frigan om om-
organisationen. Nu har vil SJ inte f6ljt riksdagens intentioner hirvidlag,
och jag skulle vilja friga kommunikationsministern direkt om departe-
mentet har sin uppmirksamhet riktad pd denna utveckling.

Herr MELLQVIST (s) kort genmaile:

Herr talman! Jag ber att fa tacka kommunikationsministern for det
mycket utférliga svar som jag fatt pa min interpellation. Jag skulle vilja
gbra nagra kommentarer till svaret som sadant och inte bara trycka pi
just den situation som uppstod i och med att det blev viss brist pj
drivmedel. Detta sporsmél sammanfaller ocksid med det som vi diskuterat
tidigare under dagen, ndimligen att ligga Over tyngre trafik frin landsvig
till jirnvig.

Jag har i min hand en utredning som gjorts inom Kopparbergs ldn, och
den omfattar de postfringslinjer som dir ar av st6rre betydclse. Den
sammanlagda linjestrickningen varje normaldygn 4r intc mindre dn 6 832
km, eller strickan Borlinge—Ystad tio ginger. 553 km av strickningen
framgér dir jirnvig saknas och 1 183 km framgdr utmed jirnvig som inte
ar clektrifierad. Parallellk6rning med elektrificrad jirnviag férekommer
saledes 5 096 km dagligen.

Det #r angeldget att s mycket som mdjligt av denna parallelltrafik
upphér. Frimst bér did de langa linjerna, Orebro--Borlinge—Ange,
Borlinge--Goteborg, Borldnge~Stockholm och Borlidnge-- Mora, bli {Ore-
mal fér unders6kning. Sammanlagt borde 6ver 4 000 km landsvigspost-
foring kunna OSverféras till tagtransport. Aven postflygets tvd rundturer
per natt, som jag tog upp i interpellationen, kan starkt ifragasdttas.

Jag har velat fdsta uppmiarksamheten pa de mojligheter till, som jag
sade férut, energibesparande atgidrder men ocksa till att flytta Sver viss
tung trafik frin landsvag till jirnvig som synes foreligga inom inte bara
denna del av landet. Vi har ulgitt frin att bilpostféringen har har fatt en
starkare utveckling dn i dvriga delar av landet, troligen beroende pi den
mellandistans vi har bl. a. till Stockholm, Orebro och Gévle. Men troligen
finns liknande térhallanden i andra delar av landet.

Vi dr vdl medvetna om atl en dvergdng till jirnvigstransport i vissa fall
skulle medféra en viss serviceforsimring, t. ex. genom forlorad Svernatts-
vefordran av A-post. Overnattsbefordran férckommer inte heller nu till
alla delar av landet. Sadana servicenedsittningar skulle till stor del kunna
elimineras om postverkets transportbehov framfordes till en Svergripande
myndighet som direfter kunde jimka de bada systerfOretagen postens
och S)s olika transportdnskemal. Darfor dr det min {Orhoppning att



kommunikationsdepartementet snarast i energibesparande syfte och inte
minst — som jag sade forut och vill understryka dn en ging — nir det
giller att Overféra tyngre trafik fran landsvig till jirnvig kan medverka
till att utfarda nya direktiv till de bada kommunikationsverken.

Med det anférda tackar jag dn en ging {6r svaret pd min interpellation.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag vill begagna denna replik till att svara pi nagra frigor
som stilldes i de tidigare inldggen frdn oppositionen. Jag tinker ndrmast
pd herr Lothigius vilken — jag skulle kunna siga som vanligt — framférde
en mycket stark kritik mot statens jirnviigar. Aven herr Gustafson i
Goteborg instimde delvisi den kritiken genom att sfiga att om man sétter
sitt gods pd en lastbil vet man nir det kommer fram, men skickar man
det med statens jirnvigar ir det litet osikrare om det nar bestimmelse-
orten. Jag tycker att sddana lost utkastade pastdenden inte passarin i den
debatt som vi bor fora om de hidr frigorna. Med all respekt for att
jarnvigen kanske inte alltid kan féra godset fran dérr till dorr sd exakt
som lastbilen kan gora rent tekniskt menar jag att vi skall ligga in cn del
andra viktiga vérderingar samtidigt som vi i si fall kritiserar statens
jarnvigar. Det finns mahdnda andra virden — av trafiksikerhetskaraktir,
av energibesparande karaktdr osv. — som bor tas med i bilden och som
kanske, ndr man talar om 'slutproduklen av denna transport, kan
motivera nagra timmars senareliggning av en transport som inte
nédvindigtvis maste vara framme precis pd minuten, om det inte som
sagl dr friga om livsmedelstransporter o. d.

En sidan hir totalbeddmning bor man férsoka gora, iven om man i
och for sig har all rédtt att kritisera SJ. Didremot rimmar det litet illa nér
man, samtidigt som man kritiserar SJ pa det hidr sittet, i andra
sammanhang fors6ker gbra sig till en mycket viltalig tolk for vigintresse-
na, for néringslivets 6nskemal att fa behélla transporterna pa landsvigen
osv.

Jag vill berdtta for kammarens drade ledamoter att det inte dr si
enkelt som man ibland tror att tala till ménniskori de hir frigarna sa att
det uppfattas pa det sitt som vi skulle 6nska. Varje ar talar jag om, att vi
skall inféra stopp for fastbilstrafik under vissa begrinsade perioder tor att
hjidlpa fram privatbilarna vid veckoslut, vid midsommartid, vid skolans
slut, vid industrisemesterns bdrjan och slut osv., men det ir minsann inga
besked som tas emot lugnt och stilla. Bara dessa sma ingrepp i den tunga
lastbilstrafiken mots varje ar — fast man vet att de skall komma varje ar —
av protester, av uppvaktningar och av skrivelser frin akeriorganisationer
och andra sammanslutningar inom niringslivet, som i det ndrmaste vill
gOra gillande att sddana hiir smiirre ingripanden kan siitta kippar i hjulet
for hela var samhillsverksamhet, totaliter seti. Det finns liksom inga
grinser for vad ett helgstopp under tva eller tre dygn vid midsommar {6r
lastbilar éver 7 ton kan inncbidra for gamla Sverige. Ponera att vi om clt
par ar hir i riksdagen skall besluta om en ny trafikpolitik, som kanske —
dven om man i dag talar litet luddigl om det — som ¢n ingrediens skall ha
att vi pa ett helt annat sitt dn i dag skall hjdlpa till att fora dver tunga
transporier {ran vig till jarmvig. Hur skall det da 1ta?
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Det dr viirt att ha det hidr i minnet ndr man gor stolta férklaringar om
att vi skall gynna jirnviagen nar det giller tunga transporter kors och tvirs
genom landet. Man bor tala dven med den andra huvudparten i detta
arbete, ndmligen de som vill ha transporterna utférda och de som utfér
dem. De har haft en deciderad uppfattning fram till nu. Den vet vi om —
atminstone gor jag det — och den dr de inte ridda ati 16ra till torgs.

Det skulle vara intressant att i den hir debatten — om vi inte forlinger
den i onddan -- fd en liten diskussion om hur folkpartiet, centern och
moderata samlingspartiet ser pd denna del av problematiken. Har ni tagit
nagot initiativ for att Overtyga ndringslivet om att det i framtiden kan blj
nddvindigt med vissa ingrepp f6r att trygga trafiksikerheten pi ett bittre
sitt, for att forhindra en kolossalt Gkad satsning pa vigbyggandet for att
klara den 6kning av trafiken pa vidgarna som annars méste komma till
stdnd, for att fOrsvara kommande investeringar i jirnvigsnitet med att
dér ocksd skall gd transporter? Har ni lagit eller dmnar ni ta ndgra sidana
initiativ for att pejla ndringslivets intresse nir ni talar med dess
foretridare om de hir fridgoma? Eller skall den diskussionen vara
férbehallen vért parti och den sittande regeringen?

Detta sdger jag bara darfor att om halvtannat ar, som jag sade i mitt
tidigare inldgg frdn talarstolen, kommer vi att fa féra den diskussionen
konkret, alltsd inom en ganska snar framtid. Det idr detta som de
trafikpolitiska utredarna haller pa att arbeta med. Det kunde kanske vara
intressant att redan nu fa ett litet smakprov pa hur oppositionsparticrna,
utifrin majoritetens skrivning i betdnkandet, ser pd denna, som jag
menar, ganska klara fragestilining,

Jag kan viinda pa frigan och siiga: Instimmer ni fortfarande i vad som
framkom vid en konferens for nagra veckor sedan, som herr Dahlgren har
fort pd tal och dir vi alla deltog som hittills har f6rt debatten? Fran
niringslivets sida konstaterade man dir klart infér 500 niiringsidkare -
transportorer och andra -- atl statsmakterna gore sig icke besvir pa var
gard nir det giller transporter.

Lat mig pd raskt Over till inldgget av herr Magnusson i Kristinchamn
med anledning av svaret pa interpellationen. Betrdffande de kommersiella
enheterna i Vixjo, Boras och Umed, om vilka vi fattade beslut f6r ett par
ar sedan, dr det riktigt som herr Magnusson i Kristinehamn séiger, att man
naturligtvis dir skulle se till att det blev enheter som kunde fungera. Men
jag tror ocksé att vi var dverens om att de inte skulle vara bemannade pa
ett sddant sitt att dec inte kunde fungera dven ekonomiskt effektivi. Det
ir alldeles givet att statens jarnvigar vid dessa distriktsenheter — eller
filialer eller vad vi nu vill kalla dem f6r — mdiste anpassa bemanningen
efter de arbetsuppgifter som de féar sig dlagda. Jag r alldcles Overtygad
om att statens jarnvigar inte kan ha nigon ambition att halla lagre
personalantal pd dessa enheter dn vad som svarar mot de urbetsuppgifter
som de paliggs i de respektive regionerna,

Den andra frigan som herr Magnusson stillde till mig rérde 50-korts-
utredningen och huruvida den har att ocksd ta stillning till denna
problematik i friga om titorter dver huvud taget, och svaret dr ja. Den
har enligt sina direktiv att se pd hela ldnen inklusive — vill jag siga for
klarhetens skull - de tre storsta titortsomradena, Stockholm, Goteborg
och Malmaé.



Till herr Mellqvist vill jag bara, utdver vad han sjilv konstaterade, siga
ctt par saker. Jag kan redan hidr ge ndgra exempel pd dtgirder som
inneburit mera postbefordran pa jirnvig. De rér visserligen inte det
omride som herr Mellqvist nirmast talar fér. Men det kan dnd3 vara virt
att nimna att en ny jirnvigsvagn har satts in pa striickan Falk&ping—
Stockholm, dir alternativet var bilbefordran, att en ny jarnviigsvagn har
satts in pd strickan Givle--Ange, diir alternativet ocksa var bilbefordran,
att Overgang frin flyg- till jirnvigsbefordran fdr post har startat mellan
Stockholm och Lund, och att man tills vidare har uppskjutit genomfdéran-
det av Overgdng frén jirnvig till landsvig pa strickan Ange—Léangscle.
Detta dr alltsd bara ndgra exempel pa att det i det tysta inda pagar arbete
med att forséka utnyttja jarnvidgarna mer #n tidigare. Detta beror
naturligtvis pd energifrigan, men samtidigt far man ju pa kopet
trafiksdkerhetsaspekter och andra aspekter tillgodosedda.

Herr Mellgvist tog upp denna friga delvis mot bakgrund av fdrhallan-
dena inom Borlingeomradet. Jag skall inte siga mer om det dn vad herr
Meligvist redan kénner till. Pa tillskyndan av Statsanstidlldas férbund —
fackforbundet — gjorde postverket i samarbete med personalorganisatio-
nen for ndgra dr sedan en grundlig utredning av posttransportapparaten
inom Borlingeomradet. Den gangen var postverket och personalorganisa-
tionen ense om att transportapparaten i stort sett var vettigt och riktigt
uppbyggd. I dag kan det ha skett férindringar i den, och jag vill dirfér
inte sdga att den aktuella situationen inte kan bli foremal for diskussion.
Men man har dir dnda f6r ndgra ar sedan provat térhallandena i
samarbete mellan personal och verk.

Herr SVEN GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmile:

Herr talman! Debattordningen ger mig bara tre minuter, si jag kan
inte svara pi alla kommunikationsministerns fragor.

Kommunikationsministern fragar bl. a. sd hir: Vill utskottsmajoriteten
gora ndgonting i. cx. {6r att SJ bittre skall kunna skéta transporterna?
Ja, vi har ju gemensamt ordnat sd att det blir 30 miljoner mer i
investering for SJ 4n vad departementschefen hade foreslagit. Och nér vi
nu talar om mojligheterna att halla transporttider dr det just i syfte att
forbittra SJ:s mojligheter i konkurrensen.

Den intressantaste fragan 4r: Vad skall hinda? Kommunikations-
ministern sade i sitt forsta inldgg att tolk mdéste vela nu, efter det hir
beslutet, vad som skall ske. Ja, om reservanterna vinner dr det enkelt. DA
skall ingenting ske med anledning av denna debatt. Rescrvanterna
avstyrker samiliga motioner. Det finns inget i ndgon motion -- vi har
socialdemokratiska motioner ocksd -~ som dr virt beaktande enligt
reservanterna; alla motioner avstyrks. Vi inom utskottsmajoriteten
diremot sdger att motionerna bor 6verlamnas till trafikpolitiska utred-
ningen i vad avser behovet av energisnala trahsportcr och andra allminna
riktlinjer.

Nir det gilller vad som skall ske¢ pd kort sikt, i avvaktan pd
trafikpolitiska utredningens betdnkande, f6reslar vi att riksdagen skall ge
till kdnna en uppfattning om vad SJ bor gbra. DA siger reservanterna: Det
skall inte riksdagen ldgga sig i — det dr SJ som sjilvstindigt skall ta
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stdllning till detta. Men departementschefen har i ett offentligt foredrag
fort fram punkter som vi pd grund av motionen tar upp i var
majoritetsskrivning. Det giller det ena torslaget efter det andra: SJ bor
gOra det och SJ bor gora det — SJ bdr t. ex. avskaffa snittaxan inom en
bestimd tid. Innebidr det dad att riksdagen inte skall fa gora nigonting?
Tinker departementschefen sdga att det hir tar riksdagen inte uttala sig
om - utan att han gar dirckt till SJ och féreldagger SJ detta?

Om vi nu skall ha en trafikpolitisk debatt 4r det vdl rimligt att
riksdagen tir ge sin mening till Kdnna om vad SJ bér géra. Och om
riksdagens uttalande p& vidsentliga punkter sammanfaller med vad
kommunikationsministern har sagt, sedan motionerna vicktes, bdr ju
detta snarare vara ett argument {6r att riksdagen gdr ett uttalande.
Departementschefen bor inte ha ensamritt pa att framféra goda
synpunkter, och riksdagen dr det naturliga organet dir dessa synpunkter
fors fram och leder till ett beslut.

Det dr mot denna bakgrund, herr talman, som jag med mycket stor
frimodighet vidhaller yrkandet om bifall till utskottets hemstiillan.

Herr DAHLGREN (c¢) kort genmiile:

Herr talman! Det dr omdjligt att hinna besvara alla de frigor som
stillts och gora kommentarer till alla de synpunkter som fram(6rts hir.

Lit mig bara siiga som svar péd statsridets direkta friga, att jag tycker
fortfarande att det var en bra konferens som vi tillsammans diskuterade
trafikpolitik pa. Jag fick den uppfattningen da att konferensen gav en
god grund f6ér en gemensam l6sning pa den framtida trafikpolitiken. Jag
star fast vid denna stindpunkt dven i dag, trots att vi nu kanske har
svararc att forstd varandra.

Vidare vill jag kommentera svaret pa den friga som jag stillde till
statsradet om pengarna till vigverket. Jag méste sdga att det dr en ganska
underlig argumentation som statsrddet t6r, ty det ir ju inte oppositionen
som begirt dessa pengar. Det dr statens vigverk som har begirt pengarna
— inte f6r en utdkad verksamhet utan for ett bibehdllet program. Risken
dr uppenbar att 600 arsarbetstillfdllen gar forlorade under andra halvaret
1974, om verket inte far dessa pengar. Det betyder att beliiggnings- och
oljegrusvolymen minskar med 30 procent i férhdllande till behovet.
Diérav foljer en fortsatt och dkande kapitalforstdring,

Jag virdesitter att statsradet reser omkring i bygderna och upplever de
besvirliga forhdllanden som rdder. Jag uppskattar ocksd att statsrddet
lovar att man skall forsoka gora forbéttringar. Men politik ir inte bara att
lova, inte heller bara att vilja, utan politik dr oftast ¢n fraga om att vilja
betala. Och dér hinvisar statsradet till Hagakonferensen. Men det dr ett
konstigt svar. Skulle utgdngen av Hagakonferensen vara avgaérande f6r om
vigverket skall fa 160 miljoner kronor (6r att kunna fullfdlja det
byggnads- och driftprogram som riksdagen beslutat om och som nu inte
kan uppfyllas pd grund av situationen pa cnergimarknaden? Jag lastar
inte regeringen for det. M&jligen kan man sdga att beredskapen och
handldggningen kunde ha varit bittre. Men nu har vi den situation vi har,
och vi far klara upp den. Jag menar att detia dr pengar som i nuvarande
situation maste tas fram, och jag hoppas att statsrddet ocksi kommer att
gora det.



Herr LOTHIGIUS (m) kort genmale:

Herr talman! Jag skall f6rs6ka hinna med att svara pd atminstone tva
fragor.

Den forsta fragan giller helgtrafiken, som kommunikationsministern
hir tog upp. Jag siger si hir till de transportdrer jag talar med, sade
kommunikationsministern, att ni vid vissa speciella helger far finna er i
inskrinkta transportmdojligheter. Min uppfattning ar att myndigheterna i
det fallet miste vara forsiktiga med inskrinkningarna. Varfér? Jo, darfor
att om vi vill ha en hdg standard har i landet — med ett kostnadslige som
ligger hégre #n i andra linder — sd mdste vi ocksd ha majligheter att
prioritera nyttotrafiken, som betyder sa ocrhért mycket fran ekonomiska
synpunkter. Tror herr Norling att det hos néringslivet och transportdrer-
na finns ndgra dolda motiv som gor att man p& det hallet vill kéra sa
mycket och anvinda en del av helgerna for sina transporter?

Den andra frigan giller SJ. Vi talar hir om — det gjorde #ven
trafikutskottets ordférande — att rusta upp SJ, och det har ocksi
anslugits medel for det, t.ex. ndr det giller godstransporterna. Ju
modernare SJ blir, desto storre forutsdttningar har foretaget att driva
transportverksamhet. Det 4r bara det — och det framhalls ofta frin
niringslivets talesmidn — att det mdinga ganger 4r sd svart att {ora
forhandlingar med SJ, att diskutera flexibla och lampliga transporter och
att komma Gverens om ekonomiska 10sningar. Manga ganger gar det inte
att konkurrera med andra transportmedel, och SJ ir inte sa flexibelt i sin
ekonomiska verksamhet som man skulle 6nska. Som statsrddet Norling
vet kom detta ocksd fram i de diskussioner som férdes under skogs-
veckan. Dect dr sddana féreteelser som vi maste kritisera for att dirigenom
hjidlpa SJ att arbeta med ett litet smidigare system,

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmiile:

Herr talman! Kommunikationsministern siger att de kommersiella
enheter som finns i Vixj6, Bords och Umed dr avsedda att kunna fungera.
De skall anpassas efter de arbetsuppgifter som foreligger. SJ har 1 det
avseendet ingen anledning att se saken pd annat sdtt. Men jag har litet
andra informationer i det fallet, och déir star silunda uppgift mot uppgift.
Klart dr emellertid att den utveckling som skett pd nimnda orter inte
stdr i Overenstimmelse med de intentioner riksdagen haft med sina
beslut. Och det &r just dir jag tycker det dr angeldget att man pi
departementet ser Jitet pad vad riksdagen har beslutat och hur besluten har
toljts, ty detta var ju dnda en fraga som riksdagen hade att behandla.

Jag dr ndjd med svaret betriffande 50-korten. Jag tycker att det ar
positivt, om de kommer med i detta sammanhang, Stadsbusstrafiken har
en stor funktion att fylla just ndr det giller att motarbeta bilismens
negativa effekter. Det vore bra om man fick till stand ldsningar som
giorde att den kunde fylla sina uppgifter pd ett biittre sitt; nu gir
stadsbusstrafiken med stora underskott.

Kommunikationsministern ville inte kommentera vart forslag om en
kraftig taxesinkning vid SJ. Jag vill hinvisa till att t. o. m. generaldirek-
téren vid SJ nu tydligen inte dr frimmande for att f6reta kraftiga
taxesidnkningar vid 8J, givetvis under f6rutsidttning att samhillet betalar,
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Politik 4r att vilja betala, sdger herr Dahlgren. Det finns mycket sanning i
det pastdendet, och det dr naturligtvis nagonting som maste komma med
i bilden sd sminingom. Men skall SJ kunna f3 en 6kad marknadsandel —
och jag vill framhdlla att det dr mycket betydelsefullt med tanke pa de
energiproblem som vi kommer att a4 framdver — maste vi rikna med att
betala SJ f6r att SJ skall kunna sidnka sina taxor.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Herr Dahlgren séger till mig att politik inte bara dr att
lova. Nej, det tycker jag att herr Dahlgren och hans parti borde ha borjat
komma underfund med vid det hir laget — i ett stérre sammanhang,
dessutom.

Herr Dahlgren siger att det r viktigt att man ger vigverket de pengar
verket behdver for att halla vara viigar i stand. Jag delar hans uppfattning
pa denna punkt. Det kriver dd ocksd att man vet varifran pengarna skall
tas. Politik dr inte bara att lova — i detta sammanhang lika litet som i
nigot annat sammanhang, Herr Dahlgren siger att det inte 4r hans parti
som begirt pengarna - det dr vigverket som gjort det. Ja, det var en
mirklig konklusion. Pengarna blir vil inte mindre virda, vem som nu én
har begirt dem. Det giiller 160 miljoner och darmed jimnt. Vigverket har
ingen cgen kassa som verket ber att f4 ta ur, lika litet som vi har det hir,
Vi maiste fatta beslut om detta, herr Dahlgren, och da ar det ganska
likgiltigt om det giller pengar till en sinkning av folkpensionsildern,
pengar till ett skattepaket cller 160 miljoner i 6kade anslag till vigverket.
Det dr fullstindigt egalt vilket syfte det idr friga om och vem som har
begirt pengarna. Det gér inte att sno sig runt hdrnet genom att siga att
det dr vigverket som har begiirt pengarna och att vi politiker inte har
nigon skuld i det. Var det vad herr Dahlgren menade? — Pengarna skall
ju dnda fram.

Jag fOrstir att jag rOrde vid en 8m td nyss niir jag talade om att det dr
angeldget att vi alla forsoker tala néringslivet till ridtta litet grand da det
giller den framtida f6érdelningen av tunga transporter mellan vig och
jirnvig. Herr Lothigius skall ha en eloge — 1at vara att den blir liten — for
att han gav sig si langt ut pa galejan att han dtminstone var beredd att
forsvara stoppet fOr lastbilar vid midsommar och eventuellt ytterligare
ndgra veckoslut. Sa langt har vi fatt moderata samlingspartiet i och med
den hiir debatten. Men herrar Dahlgren och Gustafson i Géteborg undvek
sorgfalligt att svara pd frigan, om de var beredda att ta upp en serids
diskussion ocksd med niringslivet som en stor och viktig intressent i det
trafikpolitiska arbetet nir det giiller att fora Over transporter frin vig till
jirnvig. Jag noterar det. Jag begir inget svar av er, f6r jag begriper mer 4n
viil att det kan vara besvdrande att svara pi den frdgan. Men ni kommer —
om trafikpolitiska utredningen arbetar i den takt vi tdnkt oss —
sedermera att fi svara pd den, bade i cra partier och i trafikpolitiska
utredningen, och vi far vil fora den debatten da.

Herr forste vice talmanncn anmilde att herrar Sven Gustafson i
Goteborg och Dahlgren anhdllit att till protokollet fa antecknat att de
inte dgde ritt till ytterligare repliker.



Herr SELLGREN (fp):

Herr talman!. Jag tackar for svaret pad min interpellation, men innan
jag kommenterar det ndrmare vill jag limna ndgra synpunkter pa
trafikpolitiken i allménhet.

Interpellationen framstilldes redan den 11 januari. Spdrsmalen lades
alltsd - fram pa virsessionens forsta dag, och svaret kom strax fore
sessionens avslutning. Jag forstar att det kan vara tationellt att klara av
sidana hir fragor i samband med den trafikpolitiska debatten i stéllet f6r
att ha en fortlépande debatt. Jag markerar det hér i bérjan av mitt inldgg,
inte for att kritisera — det &r statsrdet obetaget att vilja tidpunkt fér
svaret — utan fér att med det visa en bild av hur trafikpolitiken i stort
kan styras.

Antingen gér man ingenting i vintan pa alla utredningar som ir under
arbete eller ocksd kan man, i avvaktan pa resultatet av utredningarna,
utféra ett och annat inom ramen for vad som ir mojligt. Med det senare
alternativet finns — som jag ser det — stdrre fOrutsittningar att skapa
underlag for reformer och hindra att trafikgrenar, som anses pé ett eller
annat omréide arbeta i underlige i forhallande till andra grenar, sackar
efter och forlorar &nnu stOrre marknadsandelar. Av vissa uttalanden
under den senaste tiden att ddma synes ocksd statsrddet vara anhingare
av successiva forbdttringar — sdrskilt vad SJs konkurrensméojligheter
betrdffar — i avvaktan pd resultatet av pagdende utredningar. Vad han
sagt i dag gor mig emellertid nigot férvirrad nir det giller var statsridet
egentligen stdr — men det kanske tillhor debattens spelregler.

Uppfattningen att man kan verka for successiva forbittringar dven
under pigiende utredning 4dr ocksd utgangspunkten for folkpartiets
motioner till arets riksdag, och av samma mening ir majoriteten i
utskottet, som herr Sven Gustafson i G6teborg ~ utskottets ordférande
— framhallit tidigare i debatten. Trots den hir breda enigheten i sak
maste de socialdemokratiska ledamdterna i utskottet reservera sig. Jag
skall inte orda mer om det, utan jag vill bara instimma i herr Gustafsons
férundran.

Ar vi cniga om att utveckling kan ske inom olika sektorer dven pé kort
sikt, #r det viktigt att sld fast att detta bor ske intec minst pa
godstransportomridet. Utvecklingen mot utbytbara lastbidrare dr den
viktigaste forutsittningen for integrerade transporter. Statsridet Norling
har nyligen gett uttryck foér sin uppfattning om betydelsen av att SJ
ipngsatter kontinuerlig trafik med biltdg. Han syftade nérmast pa ett
piggy-backsystem liksom tag f6r personbilar. Det &r bra — och det later
sarskilt bra foér mig, som sedan mitt forsta ar i riksdagen 1969 pladerat
for det. Den nidrmast fGrpuppade piggy-backtrafik som SJ i samverkan
med ASG bedriver mellan Stockholm och Goteborg maste vidgas pa sitt
som herr Gustafson framhallit tidigare i debatten, nimligen si att olika
lastbilsf6retag skall kunna k6pa transporttjinster av SJ fér kombinerade
transporter jirnviag—lastbil. Men for att man skall kunna genomfgra detta
kriavs éverging till utbytbara lastbirare av allmint accepterad standard.

Transportdrer och tillverkare borjar alltmer samarbeta for att skapa
enhetlighet. FSr dagen ir floran ganska risig, och det dr riskabelt f6r
utvecklingen i fortsdttningen. Darfér méste dven myndigheterna aktivt
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delta i arbetet pd att dstadkomma lagar och f6rordningar som medger en
effektiv integrerad transportkedja. Lyckas man komma fram till det,
paverkas landets transportekonomi pd ett positivt sitt. Det arbetet bdr
ske snabbt, och jag hemstéller ddrfoér att kommunikationsministern och
honom nérstiende experter pa departementet engagerar sig i dessa fragor.
Man beh&ver inte heller avvakta ambitiGsa utredningars resultat fér att
kunna besluta om utbyggnad av industrispar Sverallt ddr férutsittningar
hirfor finns,

Herr Norling sade tidigare i sitt inldgg att det inte ar litt att intressera
industrin. Det var f6r mig en ganska dverraskande upplysning, och jag vill
did ta ett enda exempel pd motsatsen: jirnvigssparet till Husum -
Europas storsta jarnvigslosa fabrik! — skulle ha funnits i dag, om inte SJ
satt sig emot detta arbete. Lovsingen till SJ:s intresse for utvecklingen pi
detta omrade ir, som jag ser det, obefogad.

Kommunikationsdepartementet maste darfér tidigt komma in i
beddmningarna, cftersom SJ endast riknar rent féretagsekonomiskt pa
alla projekt — och #dven bor gora si. Men i vissa fall miste bredare
avvigningar goras for att forbittra transportmojligheterna for foretagen.
Det 4dr ocksd ett verksamt sdtt att f6ra Gver sddant gods till jirnvig som
naturligen hor hemma dir.

Hir vill jag négot litet berdra den testfriga som jag uppfattade att
statsradet tog upp, nimligen betriffande det s. k. helgférbudet. Som jag
upplevt det férekommer visserligen gnisse] hidr och var pa grund av det
forbudet, men inom savil niringsliv som trafikforetag finns det forstaelse
fér en utveckling mot férbud f6r tung trafik under vissa helger, och man
anpassar sig ocksd till denna utveckling. [ vissa fall skapar férbudet
t. o. m. mdjligheter till ett mera rationellt utnyttjande av vagnparken och
okar mojlighererna till en sammanhingande ledighet for de anstillda.
Eftersom det 4r en friga om att pd ctt riktigt sitt anpassa linjer och
utnyttja de dygn da man kan kdra, kan trafiken t. o. m. rationaliseras och
forbdttras. Det dr klart att problem finns férknippade med férbudet och
att det d&ven maste finnas vissa undantag. Tag t. ex. exportindustrin, som
skall leverera godset i en viss hamn vid en viss tidpunkt!

Sedan tycker jag att det &r tillrickligt mycket utrett for att vi i tid
skall kunna anskaffa den isbrytarflotta som erfordras for att uppritthalla
sjofarten aret runt till var nordligaste hamn, i Luled. Jag beklagar att
tilifillet att bestdlla den tredje havsisbrytaren i borjan av det hir aret har
férsuttits.

De insatser som behdvs for att pa kort och lang sikt sikra SJs, eller
rattare sagt jarnvigstrafikens, konkurrenskraft dr inte stérre dn att det
ocksd finns utrymme for att uppritthalla ett vignit som tillforsikrar
landets olika delar en acceptabel transportf6rsérjning. Hur bra jirnvigen
4n kan goras dr det indd oftast en vigstump kvar innan man nar
bestimmelscorten vare sig det giller gods- eller persontrafik. I vintan pa
forslagen frain kommittén t6r den ldngsiktiga vigplaneringen borde
vigsektorn tillféras medel som i gorligaste man stoppar upp efterslip-
ningen i friga om byggande och underhill av viigar. Jag har med intresse
noterat det replikskifte som hér forts mellan herr statsradet Norling och
herr Dahlgren. Statsrddet har ju uttalat sig f6r att uppratthalla de mal han



uppsatt for vigunderhallet och for att vi inte skall beh&va uppleva en
fortsatt kapitalforstoring betriffande vigunderhalict, och da maste vil i
konsekvensens namn statsradet ocksa se till att man far pengar till det.

Efter de hir mera allménna synpunkterna vill jag berdra de frigor som
jag har tagit upp i min interpellation och som har besvarats i dag.

" Vare sig man beddmer SJ:s persontrafikutveckling pi jarnvigssidan
som .mork eller man som statsradet ser ganska positivt pd den ir den inte
tillfredsstillande. Visst finns det plats for flera resenirer i de tigsitt som
drar fram p& vara jarnvégar. Linjer med hogt platsutnyttjande skall vil
inte skymma bort det faktum att alltfér minga méinniskor kuskar
omkring ensamma eller i sillskap i personbilar pa kortare eller lingre
strickor. De skulle mycket girna utnyttja det kollektiva transportmedlet,
om villkoren och servicen var bittre. Jag anser att det finns en klar
jimforelse mellan langtradartrafiken och personbilstrafiken pé vira vigar.
Foér bada giller att de &r det lampligaste transportsidttet for vissa
transporter och resor, och for bada giller att en del av trafiken med
fordel kan &verféras till jarnvig,

Vad gor man di for att jirnvigen skall bli ett attraktivt firdmedel?
For fjarrtrafiken r snabbhet och hog servicegrad ganska avgérande och
hir kan, trots vad som redan gjorts pa korta, hogfrekventa linjer, mycket
mer utridttas. Dessutom behdvs en anpassning till marknaden. Dit hor
bl. a. charterarrangemang.

Nir jag i januari i ar stidllde en enkel fraga angaende vidgat utnyttjande
av tdgcharter var kommunikationsministern ganska kallsinnig. Han
hinvisade till gillande bestimmelser f6r SJ och till att det ankom pa SJ
att medge sidana nedsdttningar som ir férenliga med SJ:s intresse. Det ar
i och for sig nagot som man inte kan invinda emot. Men sedan har
kommunikationsministern i andra sammanhang, liksom i svaret i dag,
uttalat sig mer progressivt och anser att SJ bor prova limpliga rabatt- och
charterarrangemang som bra alternativ till personbil och langlinjebuss.
Det dr en virdefull uppfordran. Dér &ar vi helt Gverens. Det dir med
langlinjebuss tyder pa att kommunikationsministern delar min uppfatt-
ning att lika vil som en buss gir i veckoslutstrafik kan man koppla pé lat
oss sidga en veckoslutsvagn till ett tagsidtt for att skapa billiga veckosluts-
resor pa jarnvig.

Nir jag framstillde min interpellation stod vi mitt uppe i energikrisen,
och di Gkade det kollektiva resandet. For att behélla s& mycket som
mojligt av den nya kundtillstrdmningen kunde SJ ha provat sinkning av
biljettpriserna i syfte att fa ett matt pa priselasticiteten for resor med
jarnvdg. Det var avsikten med min interpellation. Men det téget har s att
siga gatt nu.

Det dr riktigt att jag i interpellationen har framfért kritiska syn-
punkter pd den revision av tidtabellerna som SJ gér i samband med
vixlingen mellan vinter- och sommartidtabellen, och det anser jag mig ha
fog for. Jag kan bara hinvisa till gdrdagens frigestund, da trafiken i
Jimtland berdrdes. Lyckligtvis har Kungl. Maj:t i det fallet ingripit och
bromsat upp de mest anmﬁrkningsvéirda indragningarna. Men i ar synes SJ
atminstone inom vért driftdistrikt, Visternorrlands och Jimtlands lin, ha
gatt hirdare fram #dn nagonsin tidigare. Om de frin boérjan varslade
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inskrinkningarna i persontrafiken foérverkligades skulle vdl inom kort
praktiskt taget-all trafik — for att nigot 6verdriva — pé jarnvig till och
frdn Ornskéldsvik ha upphért. Anslutningslinjerna till stambanorna bor
ju betraktas som matarlinjer. Om varje sidan matarlinje som inte bér sina
kostnader dras in, minskar sd sméningom underlaget dven pd stamlinjerna
och leder till att dven de linjerna blir férlustbringande. Man kan tala om
negativa multiplikatoreffekter.

Om man didremot stimulerar trafiken och framfor allt tillimpar tider
da resandefrekvensen forvintas vara hogst, s& Gkar trafikunderlaget. Jag
ir sjalvfallet inte frimmande f&r att kostnadstickningsgraden inte kan bli
hur 1l3g som helst och att landsvigsbuss i vissa ligen 4r ett riktigt
alternativ. Men den omprévningen bor inte ske ensidigt fran trafik{6re-
taget SJs sida. En sddan omldggning far ndmligen ocksd ekonomiska
konsekvenser for kommunerna, i synnerhet f6r kommuner med stor
ytvidd, som exempelvis Ornskdldsvik med sina 64 kvadratmil, dir linjer
som med hidnsyn till sin lingd och karaktir bér betraktas som
regionaltrafik, men pa grund av att de gar inom kommunen eller till
icke-centralorter i annan kommun hédnférs till lokaltrafik. Jag noterar
med tillfredsstillelse att statsrddet anser att kommunernas synpunkter
och dnskemal i gbrligaste man bor beaktas.

Slutligen vill jag i det hir avsnittet beteckna det som anmirkningsvirt
att dessa nedliggningar i ir fatt en sd stor omfattning och att man inte
avvaktat resultatet av den trafikpolitiska utredningen. Nu 4r det s — och
detta dr en intressant sak -- att SJ:s beslut skall kunna Sverklagas hos
Kungl. Maj:t. Men besvirsgangen #dr ganska mairklig. SJ underrittar
kommunen om sina planer. Kommunen far yttra sig, men den far inte
veta vilket beslut driftdistriktet fattar och nér det fattas. Nir kommunen
inda 6verklagar hos Kungl. Maj:t fir den bara besked om att klagoskrif-
ten inkommit for sent. Kan kommunikationsministern redogdra f6r den
riktiga beslutsgdngen i ett sd@dant hdr drende?

Lat mig till sist frdga kommunikationsministern om han uppmirk-
sammat den hoga frekvensen av griis- och skogsbrinder som fororsakas av
tjuvbromsning i tagsdtt och om han i s fall avser att initiera atgirder —
exempelvis teknisk utveckling cller forbittrad kontroll utmed linjerna — i
syfte att minska riskerna f6r brinder lings jadrnviigarna.

Detta spérsmél hade jag tinkt stédlla som en enkel fraga, men eftersom
jag i géar fick veta att statsrddet kommer att vara bortrest vid tiden for
nista frigestund vill jag ta detta tillfille i akt och framstdlla frigan. Jag
har f6rstielse for att svaret under de hidr férhillandena kanske inte kan
bli sd fullstindigt. .

Sjdlvfallet 4r det den senaste branden invid Laxd som gett mig
anledning att nu stilla fragan. Jag har emellertid haft anledning att dven
tidigare uppmirksamma den. hdr saken, cftersom det arligen uppstar
atskilliga skogsbrander utmed norra stambanan .inom Ornskoldsviks
kommun. Aven om siffrorna inte dr direkt jimf6rbara kan jag nimna att
andelen skogsbrinder, fororsakade av tjuvbromsning, dir 4r mellan 4 och
5 ganger st6rre dn fOr hela landet. Det Kan inte vara normalt att varje ar
tiotals skogsbrinder skall behdva uppstd av den hidr orsaken. Jag har
ocksd en kidnsla av att frekvensen okar, och jag undrar i vad méin de



langre avstanden mellan kontrollerna eller mojligen inskrinkningen av
bangirdspersonal kan utgéra orsaken till onédig tjuvbromsning.

Nir det giller Laxa dr det inte férsta gangen jirnvigen orsakar brand
utmed sparet. En stor brand anstiilldes dven i fjol. Brandchefen i
Lindesberg pélalade di foérhallandena och hade vissa forslag till fore-
byggande atgirder, bl a. uppstilining av vattenfyllda tankvagnar vid de
stdrre jarnvigsknutarna. Framstillningen vitsordades av linsbrandinspek-
téren och gick till statens brandinspektion, som sinde skrivelsen till SI:s
centraiforvaltning for yttrande. Skrivelsen var daterad den 4 juli 1973.
Annu har inget svar kommit och nya brinder har uppstatt.

Tyvirr 4r inte lagen alldeles klar i vad giller grinsdragningen fOr
ansvarel pa det hir omradet. | SFS 1974:80, 14 §, andra stycket liggs
ansvaret tor att. hindra fara for skogsbrand pd linsstyrelserna och
jarnvigsforvaltningen — alitsd ett delat ansvar. Det brukar vara svart med
ett sadant, man skyller pa varandra. Brandlagen foreskriver att avverkaren
och jirnvigsforvaltningen ansvarar for undanrdjning av risker, dock har
jarnvigen det yttersta ansvaret.

Med hinvisning till vad jag nu senast har sagt vill jag — om statsradet i
dag inte kan avge nigot svar — be att statsradet prévar fragan for att se
vilka atgdrder som kan vidtas.

Herr talman! Efter dessa utflykter ber jag att till slut fa yrka bifall till
trafikutskottets hemstillan i betinkandet nr 8 pa alla punkter.

Herr WESTBERG i Ljusdal (fp):

Herr talman! Efter de utforliga anféranden som hallits hir tidigare av
herr Sven Gustafson 1 Goteborg och herr Sellgren kan jag tatta mig kort
och begrinsa mig till att kommentera — eventuellt med ndgon utvikning

- det interpellationssvar som har lamnats i dag och som ocksd jag ber att
fa tacka for.

Det var visserligen inte mycket kommunikationsministern hade att
siga om de uppslag i syfte att 6ka tagtrafikens konkurrenskraft som jag
framférde i min interpellation. Men trots det kan jag beteckna svaret som
positivt, di statsridet kort och gott ansluter sig till vad i interpellatio-
nerna sdgs om angeligenheten av att SJ i all méjlig utstrickning genom
marknads- och servicedtgirder soker stimulera till ett ytterligare utnytt-
Jande av SJ:s tjinster.

Fér egen del vill jag kraftigt understryka vikten av att sa sker. Och det
finns onekligen mycket som kan goras, t.ex. for att underldtta att
komma till och frin tagen 6r fordldrar med barn och barnvagnar och for
handikappade. Det behdvs i manga fall inte nigra speciellt kostsamma
atgirder for att ordna cnkla kdrbanor for barnvagnar och rullstolar i
trapporna pa berdrda stationer eller fOr att fOorbittra servicen pa tégen -
erfarenheterna fran Fryksdalsbanan har kanske dir ¢n del att lira oss —
cller betrdffande tagtider och turtithet, vitket givetvis piverkar resande-
strommen.

Som framegar av mlupclldtlomsvud har tagresandet Okat visentligl i
dr: S sent som i mars lag 6kningen kvar vid 27,2 procent. Det miste vara
angeliget att {3 behalla méanga av dessa nya resenidrer och eventuellt locka
fler att anvédnda tagen. Det gér man knappast genom att dra in viktiga
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turer, som SJ vill g&ra t. ex. pa bandelen Ljusdal—Givle, en dtgird som
jag tidigare har diskuterat med kommunikationsministern. Det &r enligt
min mening ett felaktigt sitt att mota det 6kade intresset for tagresor.
Mig f6refaller det som om man hade fattat besluten innan man fitt
erfarenhet av den okade resebenidgenheten. Dirfdr hade jag hoppats att
man skulle ha kunnat omprdva besluten i det nya liget.

Statsradet tar upp den problematiken pd s. 5 i interpellationssvaret,
dir det heter: “Det forutsitts emellertid, att SJ i frigor av nigon
betydelse” — fragor som giller indragningar — *"har samrad med berérda
regionala och lokala intressenter. Framforda synpunkter och 6nskemal
bor dirvid givetvis i mdjlig min beaktas.”

Jag tycker precis som kommunikationsministern, men fran SJ: sida
bryr man sig inte om att sdka sidant samrid. Det tycker jag dr i hogsta
grad beklagligt. Erfarenheterna visar att man lyssnar mycket daligt.

I det angivna exemplet har vi frin berérda kommuners sida uppvaktat
SJ och genom riksdagsménnen skrivit till kommunikationsministern. Vi
har vidtagit alla de atgirder som vi har trott vara mdjliga men har dndé
inte fatt vira synpunkter och &nskemél beaktade. Darfér menar jag att
verkligheten inte stimmer med det svar som vi hiar har fatt. Da vi vet
vilken stor betydelse tillgdngen pd goda kommunikationer har f6r en
bygds utveckling, ser vi mycket allvarligt pa varje férsimring. Det giller
sarskilt sidana omraden som &r i behov av stdd, sisom fallet 4r med
Ljusdal. D2 blir sidana hir férsimringar verkligt allvarliga enligt min
mening,.

Jag uppfattade statsridet s& forra gingen nir vi diskuterade hir i
kammaren att han delade mina synpunkter. Han uttalade nidmligen da
avslutningsvis att malsittningen bor vara att den totala trafikforsérj-
ningen inom regionen inte forsamras. Det dr just vad vi vill, nimligen att
man skall nd upp till den malsittningen. Men det tycks inte SJ ta fasta
pd. Har jag fattat statsridet rdtt nir jag anser mig forsid att han delar
mina synpunkter? )

Det finns fér 6vrigt andra underligheter att patala i friga om servicen
pa bandelen Ljusdal—Givle. Om man skall resa fran Ockelbo norrut till
t. ex. Ljusdal far man forst resa ca 5 mil sdderut till Givle for att dar
invidnta limplig tagforbindclse norrut och sedan resa tillbaka till Ockelbo.
Det mé vara hint, och SJ tycker vil att det hir &r en fin 16sning, men d&
tianker man inte alls pad den tidsférlust som den resande gor. Det ir dock
mellan 1,5 och 2 timmar som gar bort alldeles i onddan — och detta
darfor att inte norrgdende tag gor uppehall i Ockelbo.

Jag stod dir en I6rdagsmorgon i vintras och vintade pd rilsbussen,
som skulle fora mig till Givle dir jag skulle gd ombord pa ett tig och resa
tillbaka till Ockelbo och vidare till Ljusdal. Jag kunde konstatera att
vdntsalen var stdngd, och nédr jag stod ddr ute i blasten och kylan
tillsammans med nagra ungdomar och ett ildre par, som kommit till
stationen fran ndgon utby i socknen med taxi, fick jag veta att vintsalen
alltid var stingd pd 16rdagar och sondagar. Sjdlvklart prisade varken jag
eller nigon annan resenir fran Ockelbo S1:s service. Nog kunde den vara
bittre dn sa.

Pa tal om servicen vill jag aterge vad en tdgresenir berittar i tidningen
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atskilligt f6r att gbra tigen dnnu mer attraktiva. Det finns numera ingen
teknisk anledning att inte ha rikstelefon pd tdgen. Och nagra arbets-
_ku_p'éer, dir man utan att stdra medpassagerare kan arbeta med
skﬁvméskin eller diktafon, borde man ocksi kunna kosta pa. Antagligen
behdvs det inte mer for att S) skall fa tillbaka bra maéanga av oss
rutinmissigt flygande portféljbirare.” Sa lingt ifrdgavarande tagresendr
och si langt nigra exempel pd dtgirder som kan tinkas piverka antalet
tagresenirer. Det finns sidkert vildigt mycket att gbéra pd detta omrédet,
om man bara sétter till klutarna.

I min interpellation pekar jag pa mdjligheten att genom enkiter fanga
upp inte minst de nytillkomna resenirernas synpunkter och fdrslag till
férbattringar betraffande tagtrafiken och behovet av forbattrad service i
syfte att gora tagresor si konkurrenskraftiga som mdjligt. Det adr ett
visentligt samhillsintresse att tigresandet &tertar en stérre del av
persontrafiken fran privatbilismen. De siffror som statsrddet gav hir
tidigare visar klart att det finns utrymme for en sadan satsning.
Privatbilismen svarar for en sa oerhért stor del av trafiken att det finns all
anledning att satsa hardare pid den kollektiva trafiken, som ir mindre
energikrdvande, mera miljovinlig och mer trafiksiker.

Men skall det kunna ske behdvs det ocksa enligt min mening en stérre
satsning pa marknadsforingen, en marknadsféring som bygger pa erfaren-
heter frdn marknadsundersdkningar angiende allminhetens behov och
6nskemal. Jag tror det ir mycket viktigt att satsa hirdare pad marknads-
foringen. Savitt jag fdrstér finns hidr utrymme f&r visentligt Gkade
insatser frdn SJ:s sida till gagn for allmidnheten och till ett bittre
utnyttjande av SJ:s resurser. Lt mig tilldgga, att jag med vad jag har sagt
inte vill underskatta de anstringningar som redan gjorts och gérs, men jag
finner det angcldget att med Okade insatser gdra kollektivtrafiken
attraktiv i konkurrens med privatbilismen.

Till sist bara en ny fraga till kommunikationsministern: Avser
statsrddet att ta négra initiativ i den riktning som jag har angett nir det
géller forbattrad service och en effektivare marknadsfoéring, allt i syfte att
gOra jarnvégstrafiken mera konkurrenskraftig?

Om frimjande av
kollektiva trafik-
medel, m. m.

Herr kommunikationsministern NORLING:
Herr talman! Bara nagra kommentarer till herrar Sellgrens och
Westbergs i Ljusdal inlidgg. Herr Sellgren tog upp en helt ny friga, och av
naturliga skil dr det svart for mig att svara pa den. Det gillde de nyligen
timade skogsbrinderna i anslutning till jirnvdg, som vil bl. a. dr en f3ljd
av den starka torka vi for nidrvarande har i hela landet. Men oavsett deras
orsaker dr dessa skogsbriander naturligtvis ett allvarligt problem. Utan att
gd in i nigon detaljdiskussion vill jag klargbra att det dr ett allmiint
intresse att man pd alit sdtt i samarbete mellan de instanser som &r
ansvariga for detta fors6ker uppnd bista mojliga beredskap. Jag ir intc 151
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insatt i rutinerna och ansvarsférdelningen pad omrddet just nu, och jag
skall darfér néja mig for dagen med det sagda. Det bdr i annat
sammanhang kunna finnas anledning for herr Sellgren och mig att
diskutera detaljerna.

Sedan var det friga om rutinerna i samband med inskrinkningar i
trafiken. Herr Sellgren var litet Gverraskad Gver att man i det speciella fall
som han tog upp, nimligen av SJ f6reslagna inskrdnkningar i trafiken
inom Visternorrlands lin, Ornskéldsvikomradet och Jimtlands lin, hade
haft svérigheter att f4 besked om géngen i drendet sett ur kommunernas
synvinkel.

Det dr angeldget att férklara att det finns fastlagda rutiner for detta.
Da dessa bestimmelser inte dr allmint gods ma det dock vara forlatligt
om man inte kdnner till dem. Redan i september manad 1969 meddelade
jag 1 kung!l. beslut regler for rutiner i detta sammanhang. Jag skall inte
trotta kammarens ledamoéter med att ldsa upp dessa rutiner utan vill bara
konstatera att vi i september 1969 med dndring av vad som hade gillt
tidigare beslutade om vissa bestimda data under aret nidr sidana fragor
skulle handliggas i olika instanser. :

Senast den 1 oktober skall enligt dessa regler S):s distriktschef
underrdtta berérd kommun. Pd den tiden genomférde man tidtabells-
forindringar i maj méanad. Sedan dess har en f6érindring skett, sa att
tidtabellsindringarna nu kommer en ménad senare. Kvar stdr emellertid
att SJ senast den 1 oktober skall underritta berérd kommuns styrelse om
prelimindrt beslut om nedldaggning av jarnvigsanstalt. Sedan den 1
november skall kommun, om den med hinsyn till trafikférsérjningen vill
att denna jidrnvigsanstalt skall behdllas, gora framstélining hirom till
Konungen. Senast den 15 november skall SJ:s driftdistriktschef limna
centralférvaltningen erforderliga uppgifter om trafikomfattningen osv.
Den 1 februari skall Kungl. Maj:t fatta beslut och vid tidtabellskiftet i
maj skall man enligt 1969 ars férhallanden kunna genomfdra nedligg-
ningen, om s beslutas, eller icke genomfdra den om Konungen anser att
sé icke skall ske.

Sedermera har dessa regler, som alltsd gillde total nedldggning av
jarnvigsanstalt, ocksd kommit att utvidgas till fraga om nedlaggning av
visst trafikslag pa jarnvigsanstalt eller i anslutning till jarnvigsanstalt. Till
yttermera visso har Kommunforbundet i cirkuldr till kommunerna,
daterat den 11 oktober 1973, meddelat dessa regler. Sa sent som i
oktober i fjol har Kommunfdrbundet hos samtliga kommuner i landet
pamint om dessa data. Det har sdledes gjorts férsok frin olika hall att
hilla kommunerna underrittade om vad som giller i friga om dessa
rutiner.

Man kan vidare naturligtvis, som herr Sellgren och dven herr Westberg
i Ljusdal, ha delade meningar om eller var SJ:s service bor bdrja och sluta
eller om vilken omfattning den skall ha. I mitt interpellationssvar har jag
inda tillatit mig konstatera att vi f6r ndrvarande, med all respekt for att
man inte kan veta om denna trend ir bestidende, ser en ljusning nir det
giller utnyttjandet av SJs tjinster. Det giller iritc bara pd person-
omridet, som vi nu diskuterar, utan lika mycket pi godsomradet. Det &r
vdl andi ett argument som tillsammantaget bér kunna anvindas i den



fortsatta diskussionen for att ytterligare oka SJ:s attraktivitet gentemot
minniskoma.

Herr Westberg i Ljusdal pAminner om att han tillsammans med nigra
riksdagsmin pad Givleborgsbianken har skrivit till mig — och #ven
uppvaktat mig — i frigor som ror regionala tagférbindelser i omradet. Jag
beklagar att jag dnnu inte har haft mojlighet att besvara skrivelsen. Med
herr Westbergs tillitelse skall jag inte gd ndrmare in pa det hir drendet
utan vill bara tala om, att jag for ndrvarande dr i fird med att utarbeta ett
sa lingt mojligt detaljerat svar pa denna skrivelse, vilket kommer att
tillstillas alla de riksdagsledam&ter som har undertecknat den.

Marknadsforingen vid SJ dr naturligtvis oerhdrt viktig och jag tar upp
den ocksd darfor att den finns med som en visentlig punkt i de direktiv
som trafikpolitiska utredningen har fatt sig forelagda. I klartext anges dir
at{ utredningen skall préva marknads- och servicefGrutsittningarna vid
SJ. Bortsett frdn att man skall prova taxesétiningen, som ocksa har
namnts tidigare i dag, skall man alltsa ga in pd marknadsféringsfrigan och
se vad som dir kan dstadkommas. Jag ir alideles siker pd att man i den
diskussionen kommer in p4 frigor av den typ som herr Westberg i Ljusdal
nyss tog upp. Naturligtvis maste man diskutera mojligheterna att ge
tagresenirer service av det slag som herr Westberg har fram{ort exempel
pa.

Utdver detta finns vill f6r mig inte mycket att tillipgd. Jag tror att vi
indd kan vara 6verens pd ménga punkter, bl. a. om att vi har ett
trafikpolitiskt klimat i landet som, lyckligt nog, nu pekar i riktning mot
storre forstdelse for anviandning av de kollektiva trafikmedlen. Kan vi
bara mandvrera det utredningsarbete som ir i gang i riktning mot enighet
i huvudfrigorna, ir jag 6vertygad om att vi om ett par dr med dnnu stérre
optimism skall kunna diskutera kollektivtrafikens framtid.

Herr SELLGREN (fp) kort genmile:

Herr talman! Jag ber att fa tacka kommunikationsministern for det
svar han gav mig pa nagra av de frgor jag stéllde. Sérskilt glidjande var
det positiva beskedet i anslutning till sista delen av mitt inldgg, alltsi
i fraga om skogsbrinder fororsakade av gnistbildning frin tigen.

Nir det giller de fastlagda rutinerna i samband med nedliggningar
eller inskrinkningar av jarnvigstrafiken noterar jag med intresse att de
hdr reglerna finns. Jag dr helt pd det klara med det entydiga uttalandet
om det forberedande arbetet, men jag upptattade inte — jag horde tyvirr
daligt frin min plats — om statsraddet sade nagonting om att driftdistrik-
tet, nidr det fattar sitt beslut om de definitiva tabellerna och skickar det
vidare till centralférvaltningen, skall limna nagot besked till kommunen
om beslutet, sd att denna har ndgon reell mdjlighet att f6lja upp fragan.
Jag skulle gidrna vilja ha en precisering pa den punkten.

Herr WESTBERG i Ljusdal (fp) kort genmile:

Herr talman! Jag vill bara helt kort tacka for de ytterligare
upplysningar som kommunikationsministern hir ldmnade. Ocksa jag
beklagar att svaret pa var skrivelse inte har kommit dnnu, men jag hilsar
med tillfredsstillelse att det nu 4r under utarbetande och snart skall
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limnas. Jag hoppas bara att det dr positivt och kan driva utvecklingen
framat.

Nir det giller marknadsféringen dr vi tydligen av precis samma
mening: den bor kunna byggas ut. Jag strok f6r min del under att den boér
bygga p& marknadsundersdkningar, dir man tar reda pa allménhetens
behov och 6nskemal, sd att man far en marknadsféring som verkligen gar
hem. Det tror jag det finns {6rutsittningar {61, om man skéter den pa det
satt som jag hdr nimnde. '

Till sist vill jag siga att jag med stort intresse ser fram emot den
tidpunkt di vi skall f& diskutera en ny trafikpolitik. Det dr mycket linge
sedan vi upptiickte att 1963 ars trafikbeslut inte var det goda beslut, som
ménga trodde, nidr det togs, utan att vi har aniedning att 16sa
trafikpolitikens frigor i ett visentligt vidare sammanhang 4n som gjordes
den gingen. Jag hoppas att vi, nir vi far diskutera detta pé nytt, skall
kunna n3 enighet om ett beslut som bittre motsvarar de behov
som foreligger.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag skall bara ge ett kompletterande svar till herr
Sellgren rorande handliggningsordningen. Vad jag sade var alltsi att vad
nu giller dr foljande:

Senast den’ 1 oktober: SJ:s driftdistriktschef underrdttar berérd
kommuns styrelse om nedliggning av jarnvigsanstalt vi tidtabellsskiftet i
maj paféljande &r. Det blir alltsd nu juni, men det var friga om maj nér
detta skrevs.

Senast den 1 november: Kommun som med hinsyn till trafikférsorj-
ningen vill att ogynnsam jirnvigsanstalt skall bibehillas kan gdra
framstillning hirom till Kungl. Maj:t. Kommunen forutsetts sinda
avskrift av denna framstillning till SJ:s driftdistriktschef.

I klartext siledes: Kommun kan en ménad efter det att SJ har
meddelat sina avsikter 6verklaga till Kungl. Maj:t.

Herr HIORTH (s):

Herr talman! Jag férmodar att kammarens ledamdter si hir pi
fredagseftermiddagen hellre énskar utnyttja de kollektiva trafikmedlen
an sitta hdr i kammaren och diskutera desamma. Med hinsyn till detta
skall jag for min del avstd fran att berdra trafikpolitiken i stort. Andra
talare har ju hir berodrt trafikpolitiken bade i lingre och kortare
perspektiv. Nu 4r det vél i alla fall de sma objekten som var for sig och
tillsammans utgér grunden f6r de férbittrade kommunikationer och
transporter som vi alla efterstrivar.

Jag skall hdr endast ta upp en motion, 1974:491 angdende upprust-
ning av hamnanldggningen i Hargshamn, som jag tillsammans med Arne
Gadd, Birgitta Dahl och Hans Alsén har vickt. Det kan vil tyckas vara en
rent lokal friga, men den har faktiskt stor betydelse fér nirings-
livsutvecklingen i hela denna region, som berdr sivdl Uppsala som
Stockholms lin.

Nir SJ for en del &r sedan 6vertog Dannemora—Hargs jarnvig och
dirmed dven hamnen, si fanns i Hargshamn en hel del battrafik. Jag



tinker dé inte pd utskeppningen av Dannemoramalmen som pa senare ar
kommit att omfatta allt stSrre tonnage genom gruvbolagets satsning pa
en helt ny malmhamn, bestiende av kaj, utlastningsanordning och
upplagsplats. Jag avser den lastning och lossning av skogsprodukter,
travaror, viagsalt m. m. som tidigare forekom. Hamnens nye Z4gare SJ
underh6ll dock inte kajanliggningen dir batarna lade till; den fick
férfalla och slutligen togs resterna av den gamla trikajen helt bort. Jag
tycker det édr synd att s& skedde, di denna férnidmliga statliga djuphamn
pi ostkusten borde utvecklas mera effektivt. Aven om SJ inte har si stort
intresse av att driva hamnen si tycks det regionala och kommunala
intresset vara desto stdrre. En del industriforetag har. ocksé sagt att de
tinker anvinda hamnen om den istindsitts igen. Aven ett militirt
intresse lidr finnas av en ordentlig kaj i Hargshamn.

I forslaget till regional trafikplan sdger linstyrelsen att hamnen har de
biasta forutsdttningar att utvecklas och att det finns flera faktorer som
pekar pa detta. Bl. a. framhalls m&jligheten till returfrakt av tackjirn med
malmbatarna frdn Finland. Tillgdngen till normalspérig jirnvig inom
hamnomradet goér ocksd att man skulle kunna 6verviga att anvinda
hamnen som férjeldge f6r jarnvigsfirjetrafiken pa Finland.

Vid en uppvaktning for trafikutskottet har representanter for lands-
tinget och Osthammars kommun framhillit det angeligna i en upprust-
ning av hamnen. Man kan darfOr gott sdga att det 4r ett linsintresse att
det sker nagot i Hargshamn. Det skulle kunna medverka till att
niringslivet i detta omride utvecklades i gynnsam riktning. Dessutom
finns det skil for att denna utbyggnad kommer till stind snart. Dels skall
en ny bredsparig jarnvdg byggas mellan Hallstavik och Hargshamn — &t
andra héllet till Orbyhus har man tidigare bredsparig férbindelse med
stambanan —, dels finns det langt komna planer pa att géra Hargshamn
till en oljehamn. Foretaget SENTAB avser nimligen att bygga ett
bergrum didr for férvaring av olja. Man har talat om ett upplag pé
300 000 kubikmeter men med mojligheter till ett utrymme fér upp till
500 000 kubikmeter. Bland intressenterna i detta projekt dr Overstyrelsen
fér ekonomiskt forsvar som, om projektet kommer till stand, for statens
rakning skulle beredskapslagra 100 000 kubikmeter olja dir. Det skulle i
sé fall bli avsevirda mingder sten som springs loss — stenmassor som med
fordel skulle kunna anvidndas for utfylinad i hamnen och for ater-
uppbyggnad av en ordentlig kaj fér fartyg med ett djupgdende pé 6,5-7
meter.

Trafikutskottet har behandlat var motion i, som jag tycker, positiv
anda och uttalar att frin vederbdrande kommunala och regionala organs
sida forhandlingar limpligen bor upptas med SJ om en upprustning av
hamnanldggningen. Det dr dock si manga olika intressen i det hir
eventuella projektet att jag undrar om inte fér samordningens skull
regeringen genom kommunikationsdepartementet borde komma in i
bilden redan fran bodrjan. Jag fOrutsitter att utskottets skrivning inte
omdjliggor detta. Sedan kan man vil tdnka sig att hamnen byggs ut som
beredskapsarbete i anslutning till jarnviagsbygget som ocksd kommer att
utféras i AMS s regi. '

Jag kan omtala att lansstyrelsen i Uppsala ldn vid ¢tt sammantride i
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gér beslutade att tillsitta en arbetsgrupp for att utreda férutsittningarna
for en utékad hamnverksamhet i Hargshamn. Resultatet av den utred-
ningen bor, tycker jag, ge ett gott underlag for de férhandlingar om en
upprustning som jag i och med dagens beslut hoppas snart kommer till
stand. .

Jag vill till sist bara understryka att det inte &r meningen att gora
Hargshamn till ndgon konkurrerande storhamn. Vad som behdévs dr en
ordentlig kaj om 50—60 meters lingd for att mojliggdra for industrier,
skogsféretag och myndigheter att utnyttja sjétransporter for sina behov.
Jag tror att det blir en positiv 16sning av dctta problem, och en siadan
kommer att hilsas med stor tillfredsstillelse i hela Roslagen.

Herr STIERNSTROM (c): .

Herr talman! Enligt utskottsmajoritetens mening ir det alldeles klart
att jarnvigarna dven i framtiden maste spela en betydande roll for bade
gods- och persontransporter. Aven miljohinsyn och trafiksikerhetsskil
liksom ndédvindigheten av en mera energisndl trafik gér det nédvindigt
att jarnvigstrafiken stimuleras. Taxepolitiken maste bedrivas med tanke
pa att 6ka och vidmakthalla jarnvigstrafiken, och vidare miste SJ dver
huvud taget férs6ka gora sin del av den kollektiva trafiken mera attraktiv
och bittre anpassad till trafikanternas dnskemal.

Utskottsmajoriteten .anser att framfor allt nir det giller transporter
Over lingre avstand maste SJ:s konkurrenskraft forstirkas. For nirvaran-
de dr dock inte SJ s transportservice i olika avseenden av den kvalitet som
kunderna krdver. Det dr nu visentligt att riksdagen gor ett klarliggande
uttalande om jiarnviigens roll i framtiden, och det gbr utskottsmajoriteten
i sin skrivning. Det dr angelidget att fortroendet for det hir transport-
foretaget dr orubbligt inom néringslivet och bland den befolkning som
berdrs.

Nedliggning av jarnvigar och indragningar av stationcer leder alldeles
klart till att fértroendet for SJ minskar ute bland de manniskor som har
att plancra transporter och fatta beslut om investeringar i niiringslivet och
i Ovrigt samhillsbyggande. Men trots detta férekommer det alltjimt att
jdrnvidgar liggs ner och stationer avbemannas. Kungl. Maj:t har t. 0. m.
medgivit upprivandet av en jirnvig, nimligen den mellan Sagen och Vika
i Dalarna. Dir har dock utskottet enigt sagt ifran att det medgivandet till
SJ bor aterkallas. Avbemanningen av stationer fortgar dock alltjimt, och
vi h6rde i gir kommunikationsministern uttala att man inte kan bibehalla
bemanningen pa stationer dir trafiken blir alltfér 1dg. Men a andra sidan
ar det ju pa det sdttet att nir stationen nedrustas forsimras forutsétt-
ningarna for ett ndringsliv i omradet, och dirmed forstarker man den
onda cirkeln for den bygden.

Jarnvagens roll boér i hogre grad komma in som ett led i regional-
politiken. Vi menar att det nu méste stigas ifrin att avsikten &r att iallt
visentligt och pd lingre sikt bibehdlla jirnvdgen. I annat fall hindras en
langsiktig industricll och regionalpolitisk planering.

I detta sammanhang skulle det vara frestande att gd in pd vilka
dtgidrder som SJ vidtagit for att stdrka sin konkurrenskraft -—- clier vilka
atgirder man har underltit att vidta — men eftersom dagens debatt i hog



grad har rort sig om det skall jag hir gé forbi den frgan. I stillet vill jag
siga nigot om taxorna, framtor allt da i vad giiller stédbaneniitet.

I taxeavseende har forsimringar intrdtt, Jag kan hdr bara nimna det
s. k. samikningsavtalet mellan SJ och postverket pd inlandsbanan, vilket
trots pagdende trafikplanering har avbrutits. Jag stdllde i bdrjan av dret en
fraga till kommunikationsministern om den saken, och han lovade da att
ta upp fragan med SJ. Det verkade da som om kommunikationsministern
ansag att brytningen av samarbetsavtalet var felaktig, och jag hyser
fortfarande forhoppning om att kommunikationsministern skall astad-
komma ett dterinférande av avtalet.

Vidare har man fortfarande kvar den s. k. snittaxan, som innebir att
avgiften vid kombinerade tdg- och bussresor beridknas pé varje firdmedels
firdstracka for sig. Malsittningen maste vara en enhetlig taxeberikning,
oavsett om buss eller tag kommer till anviindning. Och 6r oss dr det ett
framtiridande jamlikhetskrav att alla, oavsett hur de bor i forhallande till
olika kommunikationer, skall kunna resa pa nigot si nir lika villkor. -

Riksdagens trafikutskott har tidigare riktat uppmiirksamheten pd den
hiir fragan, och utskottet fann di att det var otillfredsstillande med detta
system. Men nagra Atgirder i syfte att efterkomma riksdagens krav har
vad jag vet inte vidtagits. '

Var grundlidggande mening dr sadlunda att jérnvigarna dven i framtiden
maste spela en betydande roll f6r bade gods- och persontransporter, och
det dr viktigt att tilltron till jairnvigen grundmuras. I annat fall hindras en
langsiktig industriell och rcgionalpolitisk planering. Det 4r mot den
bakgrinden som de norrlindska centerriksdagsménnen dven i ar har vickt
en motion med krav pd upprustning av inlandsbanan f6r att gora den till
en ryggrad i inlandets kommunikationer. Nir inlandsbanan byggdes var ju
avsikten att skapa mera jimbdrdiga férhdllanden for inlandet jAmfort
med landet i Ovrigt. I motionen féreslar vi att riksdagen anhéller om
skyndsam utredning rorande upprustning av inlandsbanan som e¢n
stamlinjc i ett kommunikationssystem fOr inlandct. Ett enigt utskott
ansluter sig till detta férslag.

I motionen om inlandsbanan féreslogs ocksa att omedelbara atgiarder
for upprustning av inlandsbanan 1 avvaktan pa& utredningens mera
definitiva resultat skulle vidtas. Utskottsmajoriteten har anslutit sig till
det forslaget och yrkat bifall till motionen. 1 den socialdemokratiska
reservationen understryker man ocksd att erforderliga upprustningar for
att halla inlandsbanan intakt bdr komma till stind, men man avstyrker
motionen. Det maste fGrutsdttas att reservanterna anser att det dr bra
som det nu ir, att SJ gor tillrickligt pd inlandsbanan och att detta &r
skilet till att reservanterna avstyrker motionen. Det ir beklagligt. En
upprustning av inlandsbanan har sa stor betydelse nir del géller att skapa
tilltro till jirnviigen och till mdjligheterna till utveckling i de bygder som
berdrs, att denna samhilleliga investering maste komma till stind. Mot
den bakgrunden dr det beklagligt att de socialdemokratiska reservanterna
inte kunde tillstyrka motionen och stilla sig bakom kravet- pi. en
upprustning, som ir av stor regionalpolitisk betydelse i dessa bygder.

I debatten mellan kommunikationsministern och herr Dahlgren
frigade kommunikationsministern herr Dahlgren varifrin pengarna till

Nr 84

Fredagen den
17 maj 1974

Den statlig;-t'raﬁk-

politiken, m. m.

157



Nr 84

Fredagen den
17 maj 1974

Den statliga trafik-
politiken, m. m,

158

viagbyggandet skulle tas. Jag tycker att kommunikationsministern gor ritt
i att gd till herr Dahlgren fGr att fa reda pa det. Det ir sikert en praktisk
och resultatgivande vig. Fortsitt med det! Det dr annars ovanligt att
regeringen maste friga oppositionen, men den ekonomiska politiken har
vil varit sddan att det dr n6dvindigt.

Nu hade herr Dahlgren inte ritt till ytterligare réplik och kunde dérfor
inte svara. Jag ir ndstan fOrvissad om att han, om han hade haft det,
skulle ha svarat: Varfér inte ta en del av pengarna frdn anslagen till
foljdinvesteringar i samband med Oresundsbrons byggande! Dir finns en
del pengar att ta. — Jag gissar att herr Dahlgren skulle ha kunnat svara sa.
Och jag tror att det skulle vara virdefullt om kommunikationsministern
féljde det rddet.

Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets hemstéllan i alla delar.

Under detta anférande 6vertog herr talmannen ledningen av kamma-
rens forhandlingar.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Det &r intressant att héra herr Stjernstrdm siga att
kommunikationsministern for att fa pengar till viginvesteringar i Sverige
skall ta av anslagen till f6ljdinvesteringar i samband med Oresunds-
forbindelsen, som riksdagen med Overvildigande majoritet har fattat
beslut om. Det ar vél pi grénsen till vad man aldrig trodde att man skulle
fa hora i denna kammare. Kommunikationsministern skall alltsi i strid
med ett riksdagsbeslut, som fattats med mycket stor majoritet, om ett
avtal med vart s6dra grannland ta de pengar som anslagits till Oresunds-
férbindelserna och anvinda dem f6r helt andra investeringsindamal. Far
jag be herr Stjernstrém att tala om vilken respekt han i si fall har f6r
riksdagens beslut.

Herr STIERNSTROM (c) kort genmdle:

Herr talman! Kommunikationsministern har i vissa fall, tycker jag,
inte f6ljt riksdagens beslut — jag tinker dd pé snittaxan. Darfér tycker jag
att det skulle vara mojligt att folja reservanternas linje nir det gilide
Oresundsbron. Vi f&rbehdller oss ritten att ha var &sikt dven i
fortsittningen, herr kommunikationsminister!

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Det dr nog dnda nddvindigt att herr Stjernstrém ger oss
ett klart besked, om han menar att kommunikationsministern, trots att
riksdagen med stor majoritet beslutat att anta propositionen om
Oresundsforbindelserna, skall ta pengar frin det anslag som riksdagen
dirmed beviljat och 6verféra dem till ett helt annat indamal. Jag fordrar
att herr Stjernstrém i rittvisans och drlighetens namn ger ett svar pa den
fragan. Skall kommunikationsministern till viginvesteringarna ta av
pengar som riksdagen anslagit f6ér andra dndamal — ja eller nej?

Herr STJIERNSTROM (¢) kort genmiile:
Herr talman! Om kommunikationsministern skulle vilja piverka



riksdagsmajoriteten att folja centerns forslag, sa skulle han f6rmodligen
ha riktigt goda mojligheter att lyckas — det 4r jag alldeles 6vertygad om.
Forsok med det, herr kommunikationsminister!

Herr kommunikationsministern NORLING:
Herr talman! Kommentarer dr 6verflédiga.

Herr BERNDTSON (vpk):

Herr talman! Det har skett en betydande upprustning av olika lokaler
dir minniskorna vistas. Ett omréde dir utvecklingen i detta hinseende
slipat efter ar jirnvigsstationerna. Vissa stationshus och véntsalar torde
tyvirr framgangsrikt kunna tivla om att vara den fulaste och mest
Qtrivsa'mma anldggningen pa sina respektive orter.

Den resande allminheten far tillbringa vintetider i en vintsal med
mdrka kakelplattor p& vdggarna och soffor i trista firger. Denna milj6 4r
inte sdrskilt stimulerande eller smickrande for SJ. Nog vore det betydligt
trevligare att vinta pa tég i en ljus lokal med glada firger och mobler och
kanske t. 0. m. ett och annat konstverk.

I motionen 1414 har min partikamrat herr Magnusson i Kristinehamn
och jag tagit upp dessa fragor. De ar sikert inte huvudfragor i dagens
trafikpolitik, men de saknar inte heller betydelse.

Jirnvigsstationen fyller ofta uppgiften som samlingspunkt f6r ménni-
skorna pa orten. Det &r inte bara den resande allmidnheten som berdrs.
Jarnvigsstationen betraktas som en central plats, till vilken manga andra
inrittningar och aktiviteter knutits. Aven for de anstillda vid SJ ir det
angeliget att arbetslokalerna férbittras.

En vilbehovlig upprustning av SJ:s stationshus bor enligt var mening
kunna ske utan alltfdr penningkrivande insatser. Detta borde ocksd
kunna vara projekt for arbetsmarknadspolitiska insatser, limpliga for att
skapa sysselsdttningstillfdllen. Vi anser att riksdagen skulle kunna uttala
nagot till regeringen i denna friga.

Trafikutskottet finner det i och for sig 6nskvirt att jarnvigsstationer-
na upprustas och fir en tidsenligare gestaltning. Det fattas bara annat.
Aven trafikutskottets ledamdter ar tagresenirer och maste ofta komma i
kontakt med trista jirnvigsstationer och vintsalar. Utskottet forutsitter
dock att SJ i sin fortlopande investeringsplanering och sina drliga
anslagsframstillningar beaktar behovet. Som motionir forutsitter jag att
utskottet har andra skil for sina férhoppningar dn de som hittills varit
gillande. Om behovet beaktats tidigare hade vi inte haft si mfnga trista
vintsalar i vart land som vi har. Utskottets skrivning far vil tolkas si att
man hyser férvintningar om en bittre tingens ordning i fortsittningen.

Jag skall, herr talman, inte framstilla nagot annat yrkande én
utskottets, men jag vill inda siga att det finns skl att uppmirksamt f6lja
denna fraga och komma igen om inget positivt sker.

Den andra fragan som vi tagit upp i motionen 1414 giller behovet av
att bidraget till icke 16nsamma jirnvigsanstalter visentligt uppjusteras i
kommande budgetforslag. Detta dr en frin servicesynpunkt synnerligén
angeligen friga. Det finns gott om exempel pa hur servicen vid
jarnvidgsstationerna fOrsimrats. Det kan vara friga om indragen be-
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manning vid helgerna eller avbemanning av stationer.

En sidrskild aktion har varit i ging till f{6rman f6r Backe station, som
SJ planerar att avbemanna. Det sniva l6nsamhetstinkandet som SJ-
ledningen diirvidlag &beropat har samma aktualitet for en rad stationer
runt om i landet. I annat sammanhang har jag exempelvis haft anledning
att ta upp den forsimrade servicen i sdodra Ostergbtland och i norra
Kalmar lin.

Enligt vir mening har helt otillrickliga anslag utgatt for bibehillande
av icke l6nsamma jirnvigsanstalter. Ett arligt belopp av 100 000 kronor
ricker naturligtvis inte langt. Det kan ocksi ifrigasittas om man ute i
kommunerna ens haft kiinnedoin om dessa begrinsade mdjligheter att
motverka personalindragningar pa stationerna. Utskottet forutsitter att
medelsbehovet kommer att beaktas i de irliga anslagsframstillningarna.
Aven hir kommer det att visa sig om utskottets optimism 4r vélgrundad
eller om insatserna iven framdeles skall ha samma blygsamma omfatt-
ning.

Jag avstér frin att framstdlla nigot yrkande, men jag vill herr talman,
anfora att frigan ir av den betydelsen for servicen till allmidnheten att det
verkligen maste bli fraga om ordentliga satsningar.

Herr ROSQVIST (s): - . .

Herr talman! Om trafikpolitiken i stort har det frin socialdemokra-
tiskt hall redan sagts hur vi vill att det framtida transportvdsendet skall
utformas och vad vi vill prioritera i utredningsarbetet for att f till stind
en anpassning mellan reformarbetet pd ménga andra omraden i samhills-
livet och behovet av resor och transporter for minniskor och néringsliv.
Det behdver jag nu inte repctera.

Men borgerliga ledamoter av utskottet har hir gjort nigra uttalanden
som jag inte kan underlita att kommentera. Forst sade utskottets
ordforande Sven Gustafson i Géteborg att vi pa socialdemokratiskt hall
pi grund av det nuvarande parlamentariska liget varit med om att, som
han uttryckte sig, pd ett mirkbart sitt visa vilvilligt tillmotesgdende mot
oppositionen. Herr Gustatson hade t. o. m. riknat ut detta i siffror..Det
verkade som om det var herr Gustafson — som {6r Gvrigt sjilv utgdr halva
folkpartiets representation i utskottet — som avgjorde vad utskottets
betinkande skulle innchalla. Men strax direfter kritiserades vi social-
demokrater for att vi skulle ha varit alldeles omedgdrliga i utskottet, och
det sades att den borgerliga majoriteten hade fatt g ifrin manga av sina
motionskrav £0r att undvika ctt antal reservationer.

Mot den bakgrunden stimmer inte det som herr Gustafson sade i
bbrjan av sitt anfdrande: vi kan ju inte ha varit bide medgdrliga och
omedgorliga pd samma ging! Men kanske Overskattade herr Gustafson
sin och &vriga borgerliga ledaméters makt och inflytande pa besluten,
som han talade om i bérjan av inligget. ]

Vidare pastod herr Gustafson — jag sdger pdstod och inte
insinuerade — att vi socialdemokrater i utskottet var diligt skrivkunniga
och dessutom utan egen redovisad uppfattning, varfér vi skulle ha
presenterat en reservation som var skriven i ett annat hus inte ldngt
hiirifrén. Jag tror pd goda grunder inte att herr Gustafson menade nagot



tidningshus eller Bondernas hus, utan det torde ha varit kanslihuset som
avsigs. Det skulle alltsd vara asikter som satts pa print dirstides som vi
skulle ha presenterat i utskoitet. Detta var inte sirskilt sympatiskt sagt,
herr Gustafson, men man vinjer sig! . .

Men sedan sade herr Gustafsons vapendragare frin centerpartict att
uppfattningar som departement och kommunikationsminister hyser och
har fért fram vid olika tillfillen stimmer mycket battre 6verens'med den
borgerliga utskottsmajoritetens uppfattning dn med de socialdemokra-
tiska reservanternas. I ulskottsbetinkandet har centerpartister, folk-
partister och moderater talat om att det behdvs planering och samord-
ning mellan trafikgrenar. Nir det giller asikterna om den socialdemokra-
tiska utskottsminoritetens syn pé trafikpolitiken kunde ni kanske trina
sddan samordning och férsdoka fa en enig uppfattning! Det skir sig vil
mycket nu i era uppfattningar och bedémningar.

Detaljer i trafikfrigor sisom de har framforts i vissa icke partimotio-
ner utan i enskilda motioner brukar kunna behandlas i utskotten med
utgdngspunkt frin vad som redan konkret pagir i form av utrednings-
arbete eller atgirder som redan vidtagits. Kanske motioner kan avslis
ddrfor att de dr rent omojliga. Vad jag menar ir att man i sddana fall kan
diskutera och forhandla om bifall, skrivelser till Kungl. Maj:t, s. k. positiv
skrivning eller blankt avslag. Herr Gustafson siger att vi pd socialdemo-
kratiskt hall inte velat diskutera trafikpolitikens huvudinriktning.och dess
idéinnehdll. Det ir s&, herr Gustafson, att om huvudinriktning och idéer
forhandlar vi inte. Dir vill vi slippa kompromisser. Det kanske ir fel av
mig att tro att ni resonerar likadant. Eller finns det ingen centerparti-,
folkparti- eller mitteninriktning eller idé om hur trafikpolitikens huvud-
drag skall se ut? Bedomer man den i stillet som en mingd mer eller
mindre fast eller 16st sammanhéngande detaljer? D3 forstir jag varfor ni
sidtter upp ett foérvanat ansikte nir vi for var del utan kompromiss vill visa
var viljeinriktning.

I férsta stycket pd s. 10 i betinkandet har mitten — och tydligen
ocksd moderata samlingspartiet — presenterat en borgerlig grundupp-
fattning om vad man kallar den integrerade trafikpolitiken. Det &r ett
mycket intressant aktstycke - inte dirfdr att det dr i sak klarldggande
utan dirfor att det uttrycker en “enig’ borgerlig uppfattning som kan bli
rattesndret for trafikpolitiken hir i landet. Men det blir i sa fall ett
rittesndre med manga bukter, Sglor och knopar. Ni sdger att trafik-
politiken skall bli effektiv men utan regleringar. I stéllet for regleringar
skall det bli en prissittning med hidnsyn till de samhillsekonomiska
kostnaderna. Detta siger ni nu, nir ni torde kinna till att vigkostnads-
utredningen under mer in tio ar har forsokt 16sa frigan om de
samhillsekonomiska kostnaderna. Hur det arbetet har gitt vet ni ocksa.
Ni vill samtidigt fér hela samhillet — dé inkluderas bade gods- och
persontrafik — skapa en trafikapparat som baseras pa konkurrens mellan
trafikmedlen. Det 4r en deklaration om ett orubbligt fasthallande vid
1963 érs beslut, iven om det nu utbyggs med vidhingande formuleringar
som *’i mojligasie min’’ eller ’med tillborligt beaktande™.

1972 ars trafikpolitiska utredning tillkom fOr att anpassa trafik-
politiken till nutidens och framtidens krav. 1963 érs beslut skall ersittas
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med ndgonting annat. Men vad den borgerliga majoriteten vill fram-
kommer ritt tydligt. Genom att 8sa pi mer direktiv och fler arbetsupp-
gifter fordrojs trafikpolitiska utredningen. Dirmed forlings 1963 ars
beslut och vi far leva med det dnnu méanga ar. Det vill vi for var del
undvika: -

Herr SVEN GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmile:

Herr talman! Nir jag gjorde en redovisning av vad utskottet hade
astadkommit i friga om pgemensamma skrivningar pa grundval av
motioner var jag mycket angeldgen att siga, att det parlamentariska liget
har stimulerat samtliga partier till att forsoka fa samlande 16sningar. Jag
tycker att det dr viirdefullt att vi har kunnat gora det.

Sedan tar ocksd herr Rosqvist upp uttalandet pd s. 10. Han har
tydligen inte alls lyssnat pd den debatt som vi har fort tidigare hir. Det
som skiljer uttalandet frin 1963 irs trafikbeslut ir ju -att vi menar att
man skall ta hinsyn till de samhillsekonomiska kostnaderna. Men, siger
herr Rosqvist, det gar inte; vigkostnadsutredningen har ju arbetat sa
manga ir och inte lyckats med det. Direktiven for den trafikpolitiska
utredningen gir dock ut fran att man i stillet fér att ha rent
féretagsekonomiska kalkyler skall ha samhillsekonomiska kalkyler. Om
herr Rosqvists uttalande star fast skulle det innebira att trafikpolitiska
utredningen i stort sett kunde ligga ned sitt arbete. Det kan vil rimligen
inte vara meningen?

Herr ROSQVIST (s) kort genmiile:

Herr talman! I vad giller trafikpolitikens inriktning och hinsynstagan-
det till de samhillsekonomiska kostnaderna vill jag podngtera att i den
skrivning som ni har presenterat for riksdagen blandar ni ihop de
samhillsekonomiska kostnaderna med konkurrens och med en ren
marknadsekonomi. Det dr det som vi f6r var del vill f6rsoka komma bort
fran. Vi vill finna nya viigar f6r att 19sa transport- och kommunikations-
problemen.

Herr SVEN GUSTAFSON i Géteborg (fp) kort genmile :
Herr talman! Om herr Rosqvist ldser vart uttalande en géng till ser han
sammanhanget.

Herr SCHOTT (m):

Herr talman! Trafikutskottets betinkande nr 8 behandlar en rad olika
fragor pa trafikpolitikens omrade. For min del skall jag begriinsa mig till
att berbra en enda friga, den om breddning av jirnvigslinjen Kalmar—
Berga.

Representanter f6r Kalmar lin har ménga ginger i olika sammanhang
erinrat om att linet ligger mycket illa till i de statistiska tabellerna for
riket, exempelvis i friga om genomsnittsinkomst, skatteunderlag, antal
ungdomar till hégre utbildning, bostadsstandard osv.

En av de frimsta anledningarna till Kalmar lins otillfredsstillande
utveckling ir utan tvivel linets daliga jirnvigskommunikationer. An en
gang vill jag frin denna talarstol ocksi erinra om att inget lin drabbats sd



hirt av jirnvigsnedliggelser som Kalmar lin, dir sedan ar 1950 ca 50 mil
jarnvig lagts ned. Pa Vistkusten dr Jarnvagsforbmdelsema goda, men pa
ostkusten saknas alltjimt en jirnvdg som en naturlig foérbindelse mellan
Kalmar lins huvudorter. Om en sidan jirnvidg funnits, skulle enligt
mangas beddmning utvecklingen av-linets niringsliv ha blivit en. helt
annan #n den som nu &4gt rum. Under dessa av mig hir refererade
forhallanden framstér darfér helt naturligt varje forbidttring av lanets
jirnvigskommunikationer som ytterst angeligen. . :

Dessa synpunkter har redovisats minga ganger, senast i flera motioner
till arets riksdag. I dessa motioner har ocksa erinrats om hur under senare
ar intresset i Kalmar lin koncentrerats till en breddning av-iven
resterande del av den ursprungligen smalspariga delen Kalmar—Berga, dvs.
av- den 32,5 km linga strickan Sandbickshult—Berga. For en sidan
breddning talar manga skil, bl. a. nu ocksd sysselsittnings- och trafik-
sikerhetsskdl samt, pd senare tid, dven energifrigan, som kommit manga
att inse jarnvigens stora virde som trafikalternativ.

Herr talman! Det 4r med stor tillfredsstillelse som vi motiondrer i
denna jiarnvigsfriga — representerande riksdagens samtliga demokratiska
partier — tagit del av trafikutskottets betinkande. Hir siger ett enigt
utskott klart ifrdn att vigande skil talar for ett bifall till motionédrernas
f6rslag om breddning av bandelen Sandbidckshult—Berga. Utskottet
foreslar vidare, fortfarande enhilligt, att Kungl. Maj:t snarast prévar
mojligheterna att genom arbetsmarknadsverkets forsorg lita utféra
breddningen samt vidtar de &tgirder som i anledning hirav dr pakallade —
i syfte inte minst att f3 till stind det sammanhingande jirnvigsnit inom
regionen som bade for niringslivets del och i1 ovrigt framstir som
angeldget. Utskottet foreslar till slut att riksdagen ger Kungl. Maj:t detta
till kdnna.

Motionirernas tacksamhet for detta enhilliga och kraftfulla uttalande
delas av ménga i Kalmar lin som en f6ljd av ar kdmpat- for denna
jarnvigsfraga och av ménga som for sin framtida utkomst &r beroende av
en lycklig 18sning av frigan.

I Kalmar lan var vi nigot besvikna nir trafikutskottet avbOJde en
inbjudan att i vir besbkalinet. Avsikten var att ordentligt informera
utskottet om lidnets trafikproblem, bl. a. den hir jirnvidgsfrigan. Med
glidje konstaterar vi nu att det uteblivna besdket inte inneburit nigon
olycka i detta fall. Utan att bestka linet har utskottet nimligen i denna
friga dstadkommit ett klarliggande och virdefullt betinkande. Tacksam-
heten hirfor — jag upprepar det — dr mycket stor.

Herr talman! Till slut vill jag endast understryka angelidgenhten av att
Kungl. Maj:t snabbt och malmedvetet foljer upp det beslut i frigan som
riksdagen om en stund kommer att fatta. Det innebir att ett i frdga om
jdrnvigskommunikationer styvmoderligt behandlat lin fir en om ocksd
relativt blygsam si dock mycket virdefull hj’cilp i sin svdra kommunika-
tionssituation.

Jag ber att fa yrka bifal] till utskottets hemstillan.
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Herr TORWALD (c):

Herr talman! Jag har begirt ordet for att nigot kommentera
innehéllet i motionerna 122, 502 och 1071 som jag tillsammans med
nagra partikamrater vickte vid denna riksdags bérjan.

Lat mig forst redovisa en del férhdllanden i Goteborgsomradet. I
borjan av 1960-talet fanns det sju jirnvdgar som gick in mot Goteborgs
centrum. Alla dessa gav en god service at savil industri- som kontorsan-
stillda. Numera har tvd av dessa jirnvigar nedlagts och pi de aterstdende
fem linjerna dr det endast vistra stambanan som p3 strickan Alingsds—
Goteborg erbjuder tillfredsstillande tagforbindelser for de anstillda i
bédde industri- och kontorsverksamhet. I &vrigt ir det endast Bords- och
Bohusbanorna som gér det mdjligt fér kontorsanstdllda med normala
arbetstider att utnyttja tig for resan till och frin arbetet. For stationerna
mellan Alvingen och Géteborg pa Bergslagsbanan liksom mellan Anne-
berg och Goteborg pa Vistkustbanan finns det éver huvud taget inga
tagférbindelser i anslutning till normala arbetstider. Specielit anmérk-
ningsvirt finner jag det vara att Volvoarbetare som bor lings Bohusbanan
ej har mdjlighet att ta taget till Sdve station och sedan sparvigsbuss till
Volvo.

Det idr i férsta hand tre skiil som talar for att man ater bér gora det
mbjligt fér de anstillda att i 6kad utstrickning utnyttja tagen vid sina
resor till och frin arbetet: tagen medfor i regel kortare restider och bittre
komfort, tagen ir férdelaktigare ur milj6- och trafiksikerhetssynpunkt
och genom att utnyttja tag f6r arbetsresorna avlastar man i motsvarande
man infartslederna och de centrala delarna av staden frdn bil- och
busstrafik.

Resandeunderlaget lings nyssnimnda jédrnvigslinjer har stigit ganska
kraftigt eftersom det har forekommit en mycket stark inflyttning till
orterna lings sivil Vistkust-, Bergslags- och Bordsbanan som Bohusbanan.
Men pa grund av den daliga service som SJ limnat pa tagsidan har ménga
foredragit — eller tvingats — att utnyttja egen bil fér resorna till och frin
arbetet. Lt mig f6ér Svrigt fa limna nigra sifferuppgifter som belyser
detta forhallande. :

Fran ar 1965 till &r 1970 Okade antalet inpendlare med cirka 12
procent eller med 3 500 pendiare per dag. Under samma tid sjonk antalet
resenirer med tdg till och frin Goteborg med inte mindre &n 55 procent,
eller frdn 63 900 till 28 500. Fram till 1972 har nedgéngen fortsatt med
15 procent och antalet resenirer var di nere i 24 200.

Ovrig kollektivtrafik med buss respektive spirvagn minskade mellan
dren 1965 och 1970 med 10 procent frin 238 000 till 216 000 resenirer.
Mellan 1970 och 1972 var minskningen 4 procent och antalet resenirer
var da 207 000.

Det dr alltsd uppenbart att kollektivtrafiken péa jarnvig reducerats
oerhért mycket snabbare dn annan kollektivtrafik, nigot som miste
beklagas men som dock synes vara ett resultat av en malmedveten
styrning frén SJ:s sida.

Mot bakgrund av vad jag nyss anfort finner jag det vara naturligt att
hivda att SJ — inte minst av energif6rbrukningsskil — borde helhjirtat
satsa pd anskaffning av limpliga motorvagnar f6r att pi detta sitt soka



G6verféra arbetsresor i lokaltrafik frin landsvdg till jirnvdg i stOrsta
mojliga utstrickning.

Utskottet har e¢j funnit nigon sirskild atgird pdkallad fran riksdagens
sida i anledning av vdr motion utan riknar med att motionens krav i alla
fall skall bli beaktade. Jag vill varmt och entriget instimma i denna
fdthoppning, eftersom dessa frigor har si stor betydelse for manga
minniskor i Géteborgsregionen.

I motionen 502 har jag yrkat pd inrittandet av en fristdende
permanent statlig enhet for att samordna investeringar och drift vid de
statliga kommunikationsféretagen.

Riksdagens revisorer har i en skrivelse den 25 oktober 1973 pitalat
bristen pd ett dylikt organ. Man anser bl. a. att SJ:s kalkyler i samband
med krav pa nedliggning av bandelar 4r ganska vagt underbyggda samt att
ingen analys gors huruvida trafikférdelningen mellan olika transportsitt
blir rimlig ur samhéllsekonomisk synvinkel. Revisorerna betecknar det
vidare som en brist att nedliggningskalkylerna aldrig har underkastats
nigon form av efterhandskontroll genom jimforelser med det faktiska
hiandelseforhoppet efter kalkyltiilfillena. Och man uttalar av allt att
doéma vilgrundade tvivel pa riktigheten av att anvinda en trafiksvag
bandels driftsunderskott som enda kriterium pa att trafiken pa bandelen
bdr laggas ned.

Det dr uppenbart att sivil enskilda som foretag 4r ganska missndjda
med den bristande koordinationen mellan olika statliga trafikforetags
aktiviteter. Inte minst den akuta energibristen, som man av ailt att déma
maste leva med i framtiden, gér det angeliget att man pd bidsta mdjliga
sitt samordnar tillgingliga transportresurser. Efter kraftiga past6tningar,
inte minst frdn centerpartiets sida, pagar dock for ndrvarande det viktiga
arbetet med upprittande av regionala trafikforsorjningsplaner.

Vid genomfdrandet av dessa trafikférsOrjningsplaner 4r det ju inte
bara mdjligt utan sannolikt att tinkbara investeringsobjekt kommer att
konkurrera med varandra, exempelvis investeringar i isbrytare med
upprustning av norra stambanan, anliggning av flygplatser for affirs- och
linjeflyg vid Norrlands tiatorter med bibehallandet av viss persontrafik pa
inlandsbanan etc. P4 samma sitt kan for SJ av foretagsekonomiska skiil
Onskvidrda nedliggningar av vissa bandelar medféra ur samhillets syn-
punkt icke Onskvidrd Overforing av transporter till bil med Okad
belastning pa vignitet som f6ljd.

Utskottet vill inte nu férorda nigon atgird frin riksdagens sida med
anledning av denna motion utan synes fOrutsitta att Kungl. Maj:t
framdeles kommer att betrakta hidr framforda synpunkter vid hand-
liggning av hithérande frigor. Skulle s inte bli fallet forbehaller jag mig
ritten att aterkomma.

Till sist vill jag bara notera att utskottets majoritet stillt sig positiv till
de atgirder som vi f6rordat i motionen 1071, varfor jag av tidsskil avstar
fran ytterligare argumentation betriffande behovet av dndrad taxepolitik
frin SJ:s sida liksom av en upprustning av SJ:s rullande materiel inte
minst pd det s. k. oldnsamma nitet.

Herr talman! Jag har inget annat yrkande d4n om bifall till utskottets
hemstiillan.
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Herr KONRADSSON (s): _

Herr talman! Nir riksdagen f6rra ret beslutade om nya och éndrade
bidragsregler for viss busstrafik var det mot bakgrunden av att den
tidigare bidragsgivningen hade verkat konserverande pd en irrationell
trafikstruktur.

Grunden f6ér det nya bidragssystemet dr att kommunerna har det
primira ansvaret for den lokala kollektiva persontrafiken. Det &r
kommunerna som upprittar trafikfGrsorjningsplaner, vilka sedan ligger
till grund fér bade den kommunala och den statliga bidragsgivningen till
trafikutévarna. Det ir ocksi kommunerna som fdrmedlar det statliga
bidraget . till trafikutOvarna efter de sdrskilda regler som giller for
kostnadstickning till s k. forlustlinjer. 1 det sammanhanget vill jag
pipeka den bristen att det inte fOreligger nagot krav pa kostnadsut-
jimning mellan 16nsamma och icke lénsamma linjer. En enskild trafik-
utdévare med - tillstind fér bade bestillningstrafik och linjetrafik kan
siledes driva bestillningstrafiken och vissa linjer med mycket god
16nsamhet och samtidigt stilla krav pa full kostnadstickning for sidana
forlustlinjer som en kommun anser vara virdefulla att bevara. Redan av
detta skil kan befaras att dven det nya bidragssystemet kan verka
konserverande pé en irrationel! trafikstrukiur.

Till detta kommer att en del kommuner Kan pressas att vid
upphandling av skolskjutsar och annan kompletteringstrafik medverka till
en ytterligare 6kad 16nsamhet pa redan vinstgivande linjer utan att darfor
kunna péverka en kostnadsutjimning till formén for viktiga men
forlustgdende linjer. _

Minga mindre kommuner som ir i avsaknad av experthjilp pé det hir
omridet upplever ocksd uppkollning av kostnadskalkyler och férhand-
lingar med trafikfdretag som mycket komplicerade.

De hir patalade problemen 4r stdrst i kommuner dir trafiktillstanden
ir uppdelade pé flera trafikutdvare. I vissa fall kan det ga si lingt, att
kommunerna avstar frin att bygga ut den kollektiva persontrafiken efter
de malsittningar som de frdn bérjan har haft.

Ett exempel pd detta ir Laxid kommun i Orebro lin. Dir hade
kommunfullmiktige for drygt ett &r sedan antagit en trafikforsérjnings-
plan, vilken med ett effektivt utnyttjande av fordon skulle kunna ge en
god trafikservice it kommuninvanarna till rimliga kostnader. Planen var
uppbyggd pi en samordning mellan linje- och kompletteringstrafik och
garanterade invanarna oavsett bostadsort att en géng i veckan kunna
besbka centralorten med minst tre timmars uppehallstid. Kommun-
styrelsen, som hade att verkstilla fullmiktiges beslut, skotte férhand-
lingarna med olika privata trafikutévare och parterna var 6verens om att
kommunen skulle séka och inneha trafiktillstinden. Ett sidant forfaran-
de var praktiskt; dels diarfér att kommunen ensam hade ansvaret for den
kollektiva persontrafikens omfattning inom kommunens grinser, dels
darfér att kommunen var beredd att ta pa sig det administrativa arbetet
for tidtabeller, taxor, tillstindsansdkningar och samordning av verksam-
heten. 1 en férsta omging, efter ansdkan till linsstyrelsen, fick ocksa
Laxd kommun tillstind att med egna koncessioner tempordrt bedriva
trafiken efter det tinkta monstret. Det drog emellertid ut ndgot pé tiden



med igingsittningen av verksamheten, och nir allting s sméningom var
klart fér igingsittning och kommunen ansdkte om forlingda tillstind
meddelade linsstyrelsen avslag. Anledningen till avslaget var — enligt
kinsstyrelsens beddmning — att det inte var kommunen som var &gare till
fordonen, och man hinvisade till att kommunikationsdepartementet
tolkade yrkestrafikférordningen si att endast trafikutovare kan vara
koncessionsinnehavare. Detta tolkas av linsstyrelsen som krav pd
fordonsinnehav.

Den komplicerade situation som da uppstod betriffande olika
trafiktillstdnd uppdelade pa flera trafikutdvare har gjort att Laxa
kommunstyrelse innu inte har ansett sig kunna fullf6lja och verkstilla
fullmiktiges beslut om intentionerna i trafikférsérjningsplanen.

Herr talman! Det d4r mot bakgrunden av sidana hir exempel man far
se argumenteringen i motionen 789. Vi som stir som updertecknare av
motionen anser att trafiktillstdndet bor ligga hos den part som har det
primira ansvaret for den samlade trafikverksamheten. Forst dd kan man
fa ett rationellt utnyttjande av fordonsparken; en riktig kostnadsfor-
delning mellan olika linjer och dirmed bdsta tinkbara service for
minniskorna i glesbygden.

Jag har ocksad den uppfatiningen att utskottet delar vara synpunkter
pa den hir frigan och att 6versynen av yrkestrafikfdrordningen kommer
att medfora att de hir problemen blir 16sta.

Jag har dirfér inget annat yrkande &n om bifall till vad utskottet
hemstillt.

I detta anférande instimde herrar Larsson i Karlskoga, Strémberg i
Vretstorp, Hagberg i Orebro och Sundelin (samtliga s).

Herr TURESSON (m):

Herr talman! Under de forsta timmarna av denna linga trafikpolitiska
debatt var jag fSrhindrad att niirvara i kammaren pd grund av
sammantride med SJ:s styrelse.

Det har avgivits minga motioner till drets riksdag i de trafikpolitiska
frigorna, och det vittnar om ett stort och glidjande intresse for statens
jirnvigar, dven om det intresset ibland ir viil negativt. I sjilva verket ir
det naturligt att SJ dr féremal for intresse frén den svenska riksdagen och
frin svenska folket. De stora avstinden i vart land ger ju jérnvigstranspor-
terna en alldeles sirskilt betydelsefull plats i kommunikationernas
nitverk. Detta giller godstransporter pa framfér allt stora avstind. Men
det géller ocksa personbefordran sivil mellan inbdrdes avligsna orter som
i form av daglip pendling mellan bostad och arbetsplats i vara
koncentrerade titortsregioner. :

Nir man beddmer SJ:s verksamhet glémmer man tyvirr ofta bort, att
jirnvigstrafiken har en svaghet som bestér i utpriglad tréghet i friga om
mdojligheterna att anpassa de fasta anliggningarna till indrade férhéllan-
den. Och frén den tid f6r 100 &r sedan och mera, d& vara jirnviagslinjer
planeradcs och byggdes, har forhallandena i vart samhille indrats mycket
radikalt. Befolkningsomflyttningen frin landsbygd till titorter har tunnat
ut resandeundecrlaget i stora delar av landet, si att inkomsterna av
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kollektivtrafiken i ménga fall inte lingre ticker dess kostnader. Industri-
anldggningar, som en ging for linge sedan motiverade byggandet av en
viss bandel, ldggs ned eller flyttas, och si blir trafiken pd den bandelen
olénsam.

Om man i dag inte alls hade négra jirnvigar i Sverige men skulle bygga
upp ett jarnvigsnit, da skulle detta i forsta hand av dessa skil fa ett helt
annat utseende in det nuvarande. Det skulle anpassas till de behov av
kollektiva transporter av ménniskor och gods som fdranleds av dagens
och morgondagens befolknings- och niringsgeografiska kartbilder — inte
av girdagens.

Men nu ligger de dir de en gang lagts — rilser och bangardar, broar
och viadukter, godsmagasin och stationshus. Det gar bara inte att gora
négra visentliga omflyttningar av allt detta — mojligheterna till an-
passning av dessa fasta anldggningar till det friindrade samhiillet 4r sma.

Men sjilva trafiken kan anpassas till de dndrade forhéllandena. Det har
ocksd skett i mycket stor omfattning. Det har ofta varit en smértsam
procedur for alla dem som berdrts — allmdnheten, kommunerna och
personalen. Men det &r riksdagen som lagt fast de grundliggande
principerna f6r hur sddana forindringar skall utféras. Och det ir Kungl.
Maj:t som i alla mer viisentliga fall beslutar om dem. Men det ricker inte
med att inskrinka eller Jigga ned trafik, som inte bir sig. Kostnadssteg-
ringarna — och de har varit sirskilt stora i den personaliniensiva
jirnvigsdriften — maste ocksd motas med tekniska rationaliseringar och
Okat transportarbete per anstilld eller per bankilometer eller hur det nu
skall uttryckas. Utan att dverdriva kan man konstatera att SJ undergatt
en mycket betydande rationalisering, modernisering och anpassning till
dagens situation. Mycket éterstar dock att gora.

Men teknisk rationalisering kostar pengar, och det dr riksdagen som
bestimmer storleken pa SJ:s investeringsramar. Det dr naturligtvis alldeles
ritt och riktigt att riksdagen stéller stora krav pa SJ. Men statsmakterna,
Kungl. Maj:t och riksdagen, maste ocksid ha i minnet atlt det finns ett
ofrinkomligt samband mellan Snskemal och kostnadstickning. Det ar
litt att skriva dnskelistor med krav pd uppritthillandet av olonsam trafik
och minskning av anslaget for att ticka dess forluster, med krav pé flera
tag, snabbare tag, bekviimare tdg, sikrare tdg och billigare biljetter, pé
hdgre transportkvalitet och ligre fraktsatser, pa flera jirnvigsvagnar men
sinkta investeringsanslag. '

Det 4r som sagt litt att skriva 6nskelistor. Men det ar betydligt svirare
att fa ekvationer med sd motstridiga krav att gi ihop. SJ édr naturligtvis
berett att utféra alla de uppgifier som statsmakterna aldgger fOretaget.
Négot annat vore ju helt orimligt. Men om sddana uppgifter ger
underskott mdiste SJ krdva ersittning av statsmedel, eftersom riksdagen
bestiamt att SJ skall drivas enligt foretagsekonomiska principer.

Man kommer inte forbi kostnaderna i ett foretag som skall drivas
affarsmissigt. Det vore fel att belasta vissa av SJ:s trafikanter f6r tackning
av underskott pa annan trafik. SJ skulle dessutom i si fall forlora kunder
pa grund av for hoga taxor. Om man skall kunna bedoma SJ:s verksamhet
och foretagets effektivitet, dr det ocksd nddvindigt att halla fast vid det
foretagsekonomiska synsittet.



Det 4r klart att SJ kan forbittra transportservicens kvalitet och inga
bindande avtal om transporttider och ocksd halla dessa avtal, men siddan
service dr dyrbar. Man kan friga sig om de kunder som kan tinkas stilla
krav dr beredda att betala merkostnaderna f&r just denna service. Andra
trafikanter skall naturligtvis inte std for dessa merkostnader, och de vill
det sdkert inte heller.

Man kan ocksi friga sig .om de trafikanter som har krav pi sidan
hogkvalitativ service #r beredda att betala ersdttning till SJ i form av
négon sorts skadestind, om deras gods inte kommer SJ till handa i tid.
Siddana situationer kan mycket vil tinkas, och de maste beaktas innan
man ger sig in pd nya vigar.

Det fOretag som skall drivas affirsmissigt maste ha ganska stor
handlingsfrihet. SJ har ocksd mdjlighet att bl. a. gbra taxenedsittningar
nir det ir ekonomiskt motiverat fér foretaget. SJ maste f4 behédlla denna
frihet.

Personligen skulle jag girna vilja se att SJ fick en chans att préva om
en rejil nedsittning av biljettpriserna kunde tillféra persontrafiken si
manga nya reseniirer att det blev ldnsamt. Ett sddant forsdk ir emellertid
ett ekonomiskt dventyr, och SJ kan inte gd in for det om inte
statsmakterna stiller ekonomiska garantier av storleksordningen 40 4 50
miljoner kronor. Ar riksdagen beredd att gora det?

Herr talman! Jag har velat géra dessa sm& kommentarer i anslutning
till dagens trafikpolitiska debatt for att fista uppmirksamheten pé frimst
tvd férhallanden.

For det forsta har riksdagen dnnu inte indrat pd det beslut som
aldgger SJ-ledningen att driva fOretaget i enlighet med foretagsekono-
miska principer. Diarfér maste SJ alltid hdvda kravet pd kostnadstickning
for allt utfort trafikarbete. Det dr for SJ likgiltigt om denna kostnads-
tickning sker med trafikintikter eller med av riksdagen anvisade anslag.

FOr det andra kan ett affirsforetag inte Gverleva, om det inte har en
vid handlingsfrihet. Denna kan inte tillitas bli inskrinkt genom ingripan-
den uppifréin, vare sig dessa ar konstitutionellt korrekta eller inte.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Kanske négon del av herr Turessons anférande var riktad

mot mig. Darfor vill jag sidga till herr Turesson:
Sitter man i SJ:s styre
ar det klart att man ir lojal.
Annars anses man som pyre
i ett verk som vissa kallar femme fatale.

Herr BLOMKVIST (s):

Herr talman! Jag och mina partivinner frin Skaraborgs lin har i
motionen 557 tagit upp nagra viktiga regionalpolitiska fragor for ett
begrinsat omrade i virt hemlidn, nimligen Vineromradet.

I inrikesutskottets betinkande nr 7, som riksdagen behandlade for
négra dagar sedan, provade utskottet dven vart forslag om lokaliserings-
stod for en fortsatt industriell utveckling i hamnkommunerna i Skara-
borgs lin.
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I motionen 480 har vi nu hemstillt om att riksdagen som sin mening
ger Kungl. Maj:t till kdnna vad vi i motionen hade framfért om en statlig
medverkan for att garantera en godtagbar trafikforsérjning inom Viner-
regionen i Skaraborgs lin. Hir giller det di framfdr allt garantier fér
bevarandet av jarnvigslinjen Gardsj6—Mariestad—Forshem—Lidkoping--
Vara.

I detta sammanhang vill jag girna uttrycka vir glidje Over de stora
ekonomiska insatser som staten har gjort fér att forbiittra transportméj-
ligheterna i Vinerregionen, t. ex. fordjupningen av Trollhidtte kanal och
genomfdrandet av &retruntsjofarten i hela Vineromradet.

Jag vill hir ocksd framhalla att denna stora statliga satsning verkligen
har f6ljts upp av betydémde investeringar till upprustningar av flera
hamnar runt Vinern. FOr oss motionirer framstar det som sjilvklart att
allt nu goéres som - goras kan fér att utnyttja denna regionalpolitiska
satsning.

De statliga insatser som gjorts genom utbyggnaden av Trollhitte kanal
och for Vinersjofartens framtida utveckling bdr kunna skapa goda
forutsdttningar f6r regionens ‘utveckling. Det finns ocksd manga skil som
talar for att de fOretagna statliga investeringarna i utbyggnaden av
Trollhdtte kanal och for vintersj6farten kommer att foéljas upp i den
pagdende trafikplaneringen. '

I anslutning hirtill kommer med sikerhet berdrda organ att samordna
och utforma arbetet efter en helhetssyn pa de trafikpolitiska fragorna.

I samband med behandlingen av motionen har trafikutskottet gjort
foljande uttalande: ’I avvaktan pa resultatet av det nu pagiendec regionala
trafikplaneringsarbetet och di nedliggning av berdrda bandelar frin SJ:s
sida inte har aktualiserats finner utskottet emellertid ndgon sirskild
atgird i frigan inte pakallad och avstyrker dirfér motionen.” Jag skall
hiir bara géra nagra korta kommentarer till detta uttalande.

Det ir riktigt, som utskottet framhéller, att SJ inte tagit upp frigan
om nedliggning av berdrda bandelar. Jag vill dock peka pa att i mitt
hemldn har tidigare l6nsamhetsundersékningar tyvirr medfért omfattan-
de nedliggningar av olika bandelar i skilda regioner av linet. Under de
senaste artiondena har saledes i ett flertal linjer, turer och hallplatser
indragits. Jag vill inda erkdnna att jag i dag har en viss forstdelse for att
utskottet inte velat géra nigot uttalande i den av oss aktualiserade frigan.
Men med tanke pa det framtida behovet av tillfredsstdllande trafikservice
for regionen hade det varit befogat, tycker jag, att utskottet uttryckt en
mera positiv instillning till bevarandet av jdrnvédgsnitet inom denna
region, inte minst beroende pa att det maste vara en viktig uppgift att i
dag och for framtiden skapa allt bdttre fOorutsdttningar fér den kollektiva
persontrafiken och den kollektiva godstrafiken.

En sidan utveckling skulle kunna innebira en bittre service for
befolkningen och fér niringslivet, samtidigt som SJ inte behéver gi ut pa
landsvigarna. Enligt motionircrnas mening finns det alltsd ménga skil
som talar for att man inom Vidnerregionen i Skaraborgs lin bdr utnyttja
den spdrbundna trafikens kapacitet och utvecklingsméjligheter. Vi ser
ocksa jarnvigslinjen Gardsjé—Mariestad—Forshem—Lidk6ping—Vara som
en viktig hornsten i trafikférsérjningen i linets Vinerregion.



I den pigdende regionala trafikplaneringen, som i stor utstrickning
berér jirnviigsnitet, bér man kunna finna en acceptabel 16sning. av
person- och godstrafiken pa berérda bandelar.

Jag vill till sist uttala férhoppningen att departementschefen liksom
trafikutskottet pd ett positivt sitt kommer att stddja sddana hir
tratikpolitiska insatser i Skaraborgs lin.

Med detta anforande, i vilket herr Jansson (s) instimde, var
overliggningen slutad.

Punkten 1

Propositioner gavs pd bifall till 1:0) utskottets hemstillan, 2:0)
reservationen nr 1 av herr Mellgvist m. fl. samt 3:0) reservationen nr 2 av
herr Magnusson i Kristinehamn, och f&rklarades den fSérstnimnda
propositionen vara med Odvervigande ja besvarad. Da herr Hugosson
begiirde votering upptogs for bestimmande av kontrapropositionen dnyo
de bida aterstiende propositionerna, av vilka den under 2:0) angivna
férklarades ha flertalets mening for sig. Sedan herr Magnusson i
Kristinehamn begirt votcring iven betriffande kontrapropositionen
upplistes och godkindes féljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren till kontraproposition i huvudvoteringen
angdende trafikutskottets hemstillan i betinkandet nr 8 punkten I antar
reservationen nr 1 av herr Mellqvist m. fl. rostar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren till kontraproposition i nimnda votering
antagit reservationen nr 2 av herr Magnusson i Kristinehamn.

Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledaméter ha rostat for ja-propositionen. Da herr Magnusson i Kristine-
hamn begirde rostrikning verkstilldes votering med omréstningsapparat.
Denna omrdstning gav foljande resultat:

Ja — 141
Nej — 15
Avstir — 151

I enlighet hdrmed blev fdljande voteringsproposition upplidst och
godkind:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betinkandet nr 8 punkten 1 réstar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 1 av herr Mellqvist
m. fl.

Vid omrostning genom uppresning forklarades tvekan kunna rada
angdende resultatet, varfor votering med omréstningsapparat verkstilldes.
Denna omrdstning gav foljande resultat:

Ja — 155
Nej — 152
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Punkterna 24
Kammaren bifoll vad utskottet i dessa punkter hemstéllt.

Punkten 5

Propositioner gavs pa bifall till 1:0) utskottets hemstillan, 2:0)
reservationen nr 3 av herr Mellqvist m. fl. samt 3:0) reservationen nr 4 av
herr Magnusson i Kristinehamn, och forklarades den f6rstnimnda
propositionen vara med O&vervigande ja besvarad. D4 herr Mellgvist
begirde votering upptogs fér bestimmande av kontrapropositionen dnyo
de bida aterstiende propositionerna, av vilka den under 2:0) angivna
forklarades ha flertalets mening for sig. Sedan herr Magnusson i
Kristinehamn begirt votering &ven betriffande kontrapropositionen
upplistes och godkiindes f6ljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren till kontraproposition i huvudvoteringen
angicnde trafikutskottets hemstillan i betinkandet nr 8 punkten 5 antar
reservationen nr 3 av herr Mellgvist m. fl. rostar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren till Kontraproposition i nimnda votering
antagit reservationen nr 4 av herr Magnusson i Kristinehamn.

Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamdter ha rostat for ja-propositionen. DA herr Magnusson i Kristine-
hamn begirde réstrikning verkstilldes votering med omrostningsapparat.
Denna omréstning gav féljande resultat:

Ja — 138
Nej — 15
Avstir — 153

I enlighet hirmed blev féljande voteringsproposition uppldst och
godkiind:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betinkandet nr 8 punkten 5 rostar ja, '

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 3 av herr Mellgvist
m. fl.

Vid omrostning genom uppresnihg forklarades tvekan kunna riada
angéende resultatet, varfér votering med omréstningsapparat verkstilldes.
Denna omréstning gav foljande resultat:

Ja — 153
Nej — 139
Avstir — 15

Punkterna 6-9 a
Kammaren bifoll vad utskottet i dessa punkter hemstillt.



Punkten 9 b

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen nr 5 av herr Magnusson i Kristinehamn, och férklarades den
férra propositionen vara med Overvigande ja besvarad. Sedan herr
Magnusson i Kristinechamn begirt votering upplistes och godkindes
foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betinkandet nr 8 punkten 9 b rdstar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 5 av herr Magnusson i
Kristinehamn.

Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamdter ha rostat for ja-propositionen. D& herr Magnusson i Kristine-
hamn begirde rostrikning verkstilldes votering med omroéstningsapparat.
Denna omréstning gav féljande resultat:

Ja — 292
Nej — 15

Punkterna 9 ¢ och d sumt 10--12
Kammaren biféll vad utskottet i dessa punkter hemstillt.

§ S Meddelande ang. plena under aterstoden av varsessionen

Herr TALMANNEN vyttrade:

Sdsom tidigare meddeclats bérjar kammarens bordliggningsplenum
mandagen den 20 maj k1. 13.00. Dirvid besvaras 10 interpellationer.

Arbetsplenum tisdagen den 21 maj kl. 10.00 inleds med dechargede-
batt och torde komma att fortsittas pa kviillen.

Vid arbetsplenum onsdagen den 22 maj kl. 9.00 debatteras bl. a. den
statliga kulturpolitiken. Kvillsplenum anordnas inte pd onsdagen, och
fredagen den 24 maj halls inget sammantridec.

Samtliga sammantriden under veckan den 27 — 31 maj ar arbetsplena.
Sammantridena borjar kI 11.00 mandagen den 27 maj och kl. 9.00
Ovriga dagar. Det torde bli ofrinkomligt att fortsitta samtliga dessa
sammantriden pa kvillen. Den sista frigestunden dger rum torsdagen den
30 maj.

Sammantridet onsdagen den 29 maj inleds med behandling av
socialutskottets betinkande angiende abortlagen. Med dndring av tidigare
planer kommer inrikesutskottets betinkande om anstillningstryggheten
att foretas till behandling torsdagen den 30 maj och finansutskottets
betinkande angiende kompletteringspropositionen m. m. att debatteras
pd virsessionens sista dag, fredagen den 31 maj. Man miste dirfér —
sdsom tidigare nimnts — rikna med kvillsplenum 4ven fredagen den 31
maj.
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§ 6 Meddelande ang. dag for hostsessionens borjan

Herr TALMANNEN anforde:
Jag far meddela att jag kommer att kalla riksdagen att sammantrida
till hostsessionen onsdagen den 16 oktober 1974 kl. 11.00.

§ 7 Ang. konjunkturpolitiskt motiverade extra barnbidrags betydelse for
utgiende sociathjilp

Herr socialministern ASPLING erholl ordet for att besvara herr
Romanus’ (fp) i kammarens protokoll fér den 10 maj intagna friga, nr
201, och anfdrde:

Herr talman! Herr Romanus har frigat mig om jag anser att
konjunkturpolitiskt motiverade extra barnbidrag bor leda till en minsk-
ning av utgiende socialhjilp.

Med anledning av uppgifter om att det extra tilligg till barnbidraget
som betalades ut i april ménad i &r i vissa fall dragits av {rdn utgiende
socialhjdlp har jag i ett uttalande den 30 april framhallit att avsikten med
det extra tilligget var att tillfora barnfamiljerna ett extra konsumtions-
stdd till den normala hushéllsbudgeten. Det ankommer pa vederbdrande
kommunala organ att bedéma behovet av socialhjilp. Det stér cmellertid
klart att en avrikning av det extra barnbidragstilligget mot annars
utgiende socialhjilp inte stimmer med de intentioner som ldg bakom
statsmakternas beslut. De barnfamiljer som behdver socialhjilp tillhor de
betalningssvagaste i samhillet, och det &r givet att dven dessa familjer har
behov av det extra konsumtionsstddet.

Under detta anférande dvertog herr andre vice talmannen ledningen av
kammarens férhandlingar.

Herr ROMANUS (fp):

Herr talman! Jag ber att 3 tacka socialministern fér svaret. Det ir ett
klargdrande och viilgbérande besked.

Enligt min uppfattning dr den metodik f6r konjunkturstimulans som
regeringen hir anviint bra. Bide frin konjunkturpolitisk synpunkt och
fran fordelningspolitisk dr det lampligt att betala ut extra barnbidrag. Det
ger en stimulans av kopkraften, och det ger ocksd en garanti for att
stédet kommer till midnniskor som behover denna extra képkraft. Jag
hoppas att den metodiken kommer att tillimpas fiven i fortsiittningen,
och det ir darf6r jag har stiillt den hir fragan.

Om ett extra barnbidrag skall fd avsedd etfekt far det inte hinda att
avdrag gors i den utgiende socialhjilpen med anledning av det extra
barnbidraget, vilket uppenbarligen har skett i vissa fall. Det har pivisats i
en liten utredning som gjoris av nykterhetsorganisationen Verdandi.
Tyvidrr har jag inte, trots vissa anstringningar, lyckats fd tag pd
utredningen men det dr tydligt att socialministern bekriiftar att sidana
hiir avdrag har gjorts fran sociathjilpen.

Om det dr nigra som har behov av ctt extra barnbidrag i ett anstringt



ekonomiskt lige, ir det naturligtvis familjer som har en sidan situation Nr 84
att de far socialhjdlp. Det dr riktigt, som socialministern sdger, att det ir
kommunen som avgdr hur bestimmelserna skall tillimpas. Men det finns
inte nigonting som hindrar att man liter socialhjilpen utgd oreducerad,
trots att staten betalar ut ett extra barnbidrag. I sjilva verket behéver Om kompetenskrav
man 6ver huvud taget inte ta hinsyn till barnbidraget nir man gor upp de for att fd utfora
hir socialhjilpsnormerna. Det sker exempelvis inte i Storstockholmskom- tillpassning av kon-
munerna, om jag ir ritt underrittad, taktlinser

Jag hade inte observerat att socialministern gjorde ett uttalande den
30 april, och jag dr ridd att flera andra inte heller har lagt mérke till det.
Jug hoppas att de som handligger socialhjilpsfrigorna ute i kommunerna
fir besked om vad herr Aspling har sagt, sd att det har férfarandet inte
upprepas.

Jag ber att dn cn ging fa tacka f6r svaret.

Fredagen den
17 maj 1974

Herr socialministern ASPLING:

Herr talman! Som jag nimnde i mitt svar ankommer det pd de
kommunala organen att bedéma socialhjilpsbehovet och besluta om vilka
belopp som skall utgd. Jag vill emellertid nimna for herr Romanus att
samtliga sociala centralnimnder genom Kommunfdrbundet nyligen har
fatt information om mitt uttalande i den hir frigan. Séiledes har mitt
ultalande genom Kommunférbundets forsorg gitt ut direkt till central-
nimnderna.

Overliggningen var hiirmed slutad.

§ 8 Om kompetenskrayv for att fa utfora tillpassning av kontaktlinser

Herr socialministern ASPLING erholl ordet for att besvara herr
Mellgvists (s) i kammarens protokoll fér den 9 maj intagna friga, nr 190,
och anfdrde:

Herr talman! Herr Mellgqvist har frigat mig om jag uppmirksammat
att anvindningen av kontaktlinser 8kat starkt och att tillpassningen till
icke obetydlig del utfdrs av optiker som saknar legitimation eller av
personer med bristfillig utbildning och om jag ir beredd att medverka till
att kompetenskrav utformas som ger kontaktlinsbiraren garanti for
fullgod tillpassning av linserna.

Den fraga som herr Mellgvist tar upp har uppmirksammats inom en av
socialstyrelsen tillsatt arbetsgrupp med uppgifter inom égonsjukvard och
synvird. Arbetsgruppen har bl. a. att beakta utbildnings- och kompetens-
frigor betriffande legitimerade glasogonoptiker. I detta sammanhang har
man ocksd tagit upp frigan om kompetenskrav {6r kontaktlinstillpass-
ning. Enligt vad jag inhimtat avser arbetsgruppen att fOresld inférande av
regler som skulle ge legitimerade optiker en mer sjilvstindig stillning i
friga om kontaklUlinstillpassning, under f&rutsittning att de genomgétt
viss godkind specialutbildning. Eftersom verksamheten med kontaktlin-
ser salunda ir féremdl for uppmirksamhet utgdr jag frin att det skall bli
mojligt att komma till ritta med de brister p4 omradet som herr Mellqvist 175
patalat.
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Herr MELLQVIST (s):

Herr talman! Jag ber att t4 tacka herr socialministern for svaret.

For tvad ar sedan inférdes de s. k. mjuka linserna pd den svenska
marknaden. Dessa linser 4r behagliga att bira, tminstone i bdrjan, men
de 4r ocksd framfor allt dyra. Speciellt den som inte tidigare tillpassat
linser tror att de mjuka linserna dr ldttare att tillpassa, men de kriver
faktiskt samma seridsa och noggranna tillpassning och samma arbetsinsats
som en hard kontaktlins samt stdrre hygien, bide av tillpassaren och av
patienten.

De mjuka kontaktlinserna siljs nu i Sverige av utlindska bolag via
svenska grossister till bevisligen vilken optiker som helst som vill tillpassa
linser, utan nigot krav pa utbildning. Aven andra personer 4n optiker kan
bérja tillpassa kontaktlinser, och detta férekommer ocksa.

For att en svensk legitimerad optiker skall fi tillpassa ett par
kontaktlinser méaste férst en likarundersékning av paticnten ha gjorts.
For alla andra behdvs dock inte detta, utan marknaden stir éppen hur
som helst. Om man dirfor inte gor nagonting at den sifuation som nu
rdder, kommer sikerligen ocksd méinga minniskors 6gon att skadas, och
det blir sjilvfallet da patienterna som fir sitta emellan.

Efter det mycket positiva svar som socialministern nu har givit pa
denna enkla friga anglende tillpassning av kontaktlinser kan vi allts3
hoppas att denna tillpassning i fortsittningen kommer att utfdras av
legitimerade optiker och att dirigenom en hel del av de svarigheter som
f6r ndrvarande dr rddande kan undanrgjas.

Jag tackar dn en ging fOr svaret.

Overliggningen var hiirmed slutad.

§ 9 Om bittre o6verensstimmelse mellan skolstadgan och gillande
bestimmelser vid inbyggd utbildning

Fru statsridet HJELM-WALLEN erholl ordet for att besvara herr
Berndtsons (vpk) i kammarens protokoll for den 10 maj intagna friga, nr
198, och anforde:

Herr talman! Herr Berndtson har fragat mig, om jag dr beredd att
medverka till stdrre Gverensstimmelse mellan skolstadgan och gillande
bestimmelser vid inbyggd utbildning, exempelvis i friga om arbetstid och
disciplinira atgirder.

P4 vissa linjer i gymnasieskolan férliggs undervisningen i arbetsteknik
helt till fdretag eller annan institution, s. k. inbyggd utbildning. Bestim-
melserna f6r gymnasieskolan giller givetvis dven f6r den inbyggda
utbildningen. Av praktiska skl dr det emellertid nddviandigt att t. ex. de
tor arbetsstillet gillande arbetstiderna tillimpas nér eleverna befinner sig
pid en arbetsplats. I friga om atgarder {6r clevs tillrittafdrande giller
redan i dag skolstadgans bestimmelser med det tilldgget att dven reglerna
i kollektivavtal kan anviindas.



Herr BERNDTSON (vpk):

Herr talman! Undervisning i arbetsteknik och annan undervisning med
samma syfte kan helt eller delvis fOrldggas till annan institution dn
gymnasieskolan, heter det. Denna undervisning forldgges inte s sillan till
storre féretag som svarar fOr liarare, lokaler och utrustning. Det finnsen
hel del problem i samband med den inbyggda utbildningen vilka har
foranlett min friga. Samtidigl som jag tackar statsradet Hjelm-Wallén for
svaret vill jag peka pé nagra av dessa problem,

F6r undervisning som ir forlagd till arbetsstille fir de pa arbetsstillet
gillande arbetstiderna tillimpas, sigs det ocksa i svaret, men detta kan i
vissa fall leda till skiftgdng for sddan elev.

I skolstadgans 56—59 §§ regleras, som det heter, "atgirder for elevs
tillrdttafdrande”, men i 60 § behandlas ”disciplindra atgirder vid inbyggd
utbildning”, och dir faststélles att bestimmelse i kollektivavtal om riitt
for foretag eller institution som tillhandahdller utbildningen att vidtaga
disciplindra atgirder mot eleven giller.

Nu siger statsridet att skolstadgans bestimmelser giller med det
tilldgget att dven reglerna i kollektivavtal kan anvindas. Det behdvs nog
ett fortydligande av i vilken form skolstadgans paragrafer skall tillimpas
pad den inbyggda utbildningen. Det tilligg som finns 4r nimligen delvis
ofdrenligt med vad som giller i skolsalen.

Naturligtvis kan det finnas manga brister i de regler som géller dven {f6r
skolan, men det dr uppenbart att elev i inbyggd utbildning kommer ien
mycket simre stillning 4n O&vriga elever. Med kinnedom om den
bristande demokratin inom arbetslivet dr det inte svart att forestilla sig
vilken situation en elev kan hamna i. An giller § 32 och liknande
foretcelser.

Det har exempelvis férekommit att elev som inte kunnat anpassa sig
till skiftgang av den anledningen skilts frdn den inbyggda utbildningen.
Jag vill dirfor stilla en féljdfraga: Kan det vara tillfredsstidllande att ett
privat fSretag faktiskt far rdtt att avbryta utbildningen for en elev i
inbyggd utbildning? Ar det inte hdg lid att se &ver bestimmelserna pa
detta omréde? Det far inte vara si att skolan dverlimnar beslutanderét-
ten till privaty foéretag. | stillet fOr att £4 kompletterande utbildning kan
en elcv hamna utantdr utbildningen genom att féretaget utnyttjar sina
befogenheter pa ett otillborligt sitt,

Fru statsridet HIELM-WALLEN:

Herr talman! Léget &r ju det att nir elev finns pé arbetsplatsen for att
studera yrkestekniska 4mnen maiste de regler gilla som for 6vrigt finns pa
arbetsplatsen. Om (. ex. skyddsfGreskrifter inte f6ljs har det beddmts
limpligare att kollektivavtalens bestimmelser skall gilla betriffande
tillrdttaférande 4n skolreglerna, som inte dr skrivna for detta speciella
fall. Likadant 4r det med arbetstiderna. Man méiste anpassa sig till
utbildningsplatsens arbetstider.

Det ér alldeles riktigt att detta inte far leda till otillb6rligt utnyttjan-
de. Om en elev miste skiljas frAn den inbyggda utbildningen bor
arbetsgivaren ta kontakt med skolledningen och resoncra om det.
Skolledningen har fortfarande skyldighet att erbjuda eleven annan
utbildning och se om SY O-insatser behdver géras.
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Herr BERNDTSON (vpk):

Herr talman! 1 praktiken fungerar det sd att viktiga avgdranden
Overldmnas till féretagen. Diérigenom upphiivs faktiskt delar av skolstad-
gan, och det dr detta som jag framfér allt har viint mig mot och menar att
en bittre ordning méste komma till stand.

Statsridet siiger att foretagen bor ta kontakt med skolan. Det vore
Onskvirt att féretagen hade skyldighet att ta kontakt, sa att de regler som
giller i skolan for elevs tillriittaférande med insatser av kurator, psykolog,
skollikare och andra instanser kommer till anvindning. Jag skulle dnska
att man inte ndjde sig med att siga att si bdr ske utan att det ocksi
foreskrivs en skyldighet for {6retagen.

Det finns tecken pé att arbetskdparna vill styra utbildningen sd att den
passar deras behov och intressen, men man bdr Atminstone kunna
forhindra att paragrafer i skolstadgan dberopas for att stota ut enskilda
elever som inte passar in i deras modell.

Fru statsradet HJELM-WALLEN:

Herr talman! Jag vill pidpeka att vi i de fackliga organisationerna har
nidgon som pid arbetsplatsen ser till att otillborligt utnyttjunde inte
féorekommer. I den mdn man behOver direkt avskilja eleven frin
arbetsplatsen maste skolan ti reda pd det av arbetsgivaren. Det gir inte
atl undvika. Det dr sjdlvklart att det dr bra om man, innan man gar sa
ldngt som till att direkt avskilja eleven frdn arbetsplatsen, forst tar
kontakt med skolledningen och diskuterar fallet.

Herr BERNDTSON (vpk):

Herr talman! Jag tror atl vi nu bdrjar nidrma oss problemets kirna.
Man bor f6rsdka hitta nigon form av skyldighet {8r en arbetsplats, dir
problem uppstir att anmila detta till skolan, si att dessa kurativa och
andra insatser kan sidttas in pa tidigt stadium.

Overliggningen var hiirmed slutad.

§ 10 Ang. den uppsokande teater- och konsertverksamheten i skoloma

Fru statsridet HIELM-WALLEN erholl ordet fér att besvara herr
Westbergs i Ljusdal (fp) i kammarens protokoll for den 14 maj intagna
fraga, nr 205, till herr utbildningsministern, och anférde:

Herr talman! Herr Westberg i Ljusdal har frigat chefen {6r utbild-
ningsdepartementet om han anser att den uppsSkande teater- och
konsertverksamhet som bedrivs i skolorna i tillfredsstillande utstriickning
star i Overensstimmelse med skolans fostrande uppgitt. Enligt faststiilld
drendefdrdelning ankommer det pa mig att besvara frigan.

Enligt min mening stir det i dverensstimmelse med skolans uppgifter
att ge eleverna mojligheter att inom skolans ram ta del av ett engageral
och intresseviickande kulturutbud. Det ankommer pa de lokala skolmyn-
digheterna, i forsta hand rektor och lirare, att avgdra vilka kulturarrange-
mang som skall utgéra komplement till undervisningen. De kan diremot
inte gora ansprdk pd att dndra t. ex. innchillet i ¢n teaterpjis.



Herr WESTBERG i Ljusdal (tp): Nr 84
Herr talman! Jag ber att fi tacka f6r svarel pd min enkla friga. Jag
tackar sirskilt for att det limnas redan nu — det tycker jag dr virdefullt.
Dock maiste jag konstatera att det inte dr ndgot direkt svar pd den
frdga jag stdllde. Det kan hdnda att statsridet bedomer det s att det av Ang. den uppsékan-
principiclla skil dr omdjligt att gdra ett uttalande i denna sak hirifran de teater- och kon-
talarstolen. Det som siigs i svaret kan jag helt instimma i. Jag tror ocksa sertverksamheten
att det dr virdefullt att det klart sigs ut att det ’ankommer p& de lokala . I skolorna
skolmyndigheterna, i forsta hand rektor och lirare, att avgdra vilka
kulturarrangemang som skall utgéra komplement till undervisningen™.
Det dr vérdefullt att detta nar ut till skolorna, sd att dessa vet vad de har
att ritta sig efter; man behdver inte ta emot allt som erbjuds.
Anledningen till att jag stillt frigan dr ndgra uppmirksammade fall
som férekommit under vintern och viren i samband med uppsékande
teater- och Konsertverksamhet som bedrivs i skolorna. Som exempel vill
jag nimna teaterpjiserna R6d mans d6d — vit mans brdd och Tjejsnack
samt Rikskonserters utbud till lagstadiet i ett antal skolor nu
i maj. 1 det sistnimnda ingdr ¢n nyskriven visa som ldrare och elever
rekommenderas att lira sig utantill fér att kunna sjunga med vid
konserten. Visan heter Att géra bort sig och texten lyder s hir:
En gdng i forsta klass
S& hann jag inte till dass,
av bajs blev hela byxan full.
A alla skratta sd dom f6ll omkull,
4 fréken sa: ”G4 hem meddetsamma!”
Och jag rusa hem till mamma.
Men mamma sa: ”Ta ledigt i da
Och ak ut och festa sd blir du gla.”
En tidning skrev: ”Vad tycker ni? Har visan ndgot budskap? Ar det en

Fredagen den
17 maj 1974

insats i mobbingkampanjen cller dr det en uppmaning till skolskolk, om
eleven gor bort sig?” Ja, s kan man fraga!

Jag forstar de ldrare och skolledare som reagerar och inte vill lira
eleverna en sddan text och dirfor vigrar att framfdra den. Jag vill giirna
hora statsrddets mening, huruvida hon anser det Limpligt att sidant
framfors i skolan. Sjilv tycker jag att det dr hogst olimpligt. Jag blev
innu mera beklimd nir jag sdg att man hiinvisat till att TV bérjat lansera
visor av det hir slaget.

Nir det giller dessa teaterpjdser har jag lagt mirke {ill att R6d mans
ddéd — vit mans bréd misstinkliggdr motionen pa ett olyckligt och
oriktigt sitt. Det kan vil inte vara limpligt!

Fru statsridet HJELM-WALLEN:
Herr talman! Herr Westberg gjorde ett riktigt antagande, nimligen att
Jjag inte vill gd in pd enskilda fall och diskutera dem. Inte heller vill jag sti
hir och vara nigon smakridgivare betriiffande innehallet i enskilda visor
eller f6restillningar. Generellt kan jag siga att man méste ha cn ganska
hoég toleransnivd ndr det giller sidana hir f6restillningar, siirskilt som
forestillningarna i varje fall ofta direkt framfors fér att viicka debatt och
stimulcra till engagemang och f6r att Iita cleverna delta i diskussionen. 179
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En forestillning som handlar just om att goéra bort sig forefaller mig vara
ett ganska bra dmnesomridde, men hur det framfors vill jag inte ta
stillning till.

Herr WESTBERG i Ljusdal (fp):

Herr talman! Jag beklagar att statsrddet inte finner anledning att ta
avstind frin texter av det hir slaget, ndgot som jag tycker att man éinda
kunde ha haft anledning att férvidnta sig.

P4 skolledarhall finner man det underligt att sidant skall fi foras ut
genom ett statsunderstdtt kulturutbud, och det dr manga skolchefer som
har forbjudit framférandet, men statsrddet siger att man skall ha en hog
toleransniva. Ja, det tror jag ocksd, men beh&ver man tolerera sddant som
det hir géller? Det tycker inte jag atl man skall behdva gora.

Inte heller tycker jag att man skall behova tolerera att kristen mission
framstills som folkmord, med missiondrerna som mordare och den
ekonomiska utsugningens banbrytare. Enligt min och mangas mening dr
detta en helt falsk beskrivning, och det kan inte vara ritt mot eleverna att
vilseleda dem, och det dr i hdgsta grad otillfredsstillande att framstilla
missionen i en sddan felaktig dager. Jag kan inte finna att det kan vara
godtagbart att sddant sker i den svenska skolan, dir alla elever &r skyldiga
att ga.

Fru statsrdidet HIELM-WALLEN:

Herr talman! Fortfarande utan att gd in pd de enskilda fallen vill jag
konstatera att man inte bara bor se den hir visan och det hir
teaterstycket som en enhet. Till framférandet hor vil i allminhet ocksa
en diskussion efterdt. Om det di 4r ndgonting udda som framfors far det i
diskussionen en mer allsidig belysning.

Det later underligt ndr herr Westberg siger att skolledare méste
forbjuda sddan hir verksamhet. Det 4r ju ingen som prackar pi skolorna
den hir verksamheten, utan det dr de lokala myndigheterna, rektor,
lirare och eleverna sjilva i den min de ir engagerade som ber att f§
verksamheten. Det avgdrs alltsa helt pa lokal niva.

Herr WESTBERG i Ljusdal (fp):

Herr talman! Ja, det dir dr vidl en sanning med ndgon modifikation.
Detta erbjuds vil skolorma och de kan da tacka ja eller nej. Det &r riktigt.
Men nidr det dr friga om ett statsunderstott kulturutbud tar de flesta
skolledare och ldrare for givet att det ges nagot av virde och inte sidant
som forfular och drar ner eller ger en falsk beskrivning av verkligheten.
Att man sedan kan fd en diskussion i sammanhanget tycker jag vi kan
limna dédrhidn. Visserligen sker det, och det dr bra om man far héra
motsidans uppfattning. Men jag tror ocksd att det kan bli diskussioner
dir motsidan inte ir foretridd och att det inte férekommer ndgon
diskussion. S& det tycker jag inte kan vara nagon ursikt for att framféra
siddant som jag hdr har ndmnt.

Nir det giller Tjejsnack kinner jag mig forhindrad att hir lisa upp
den text som man dir anvinder. Jag skulle inte ens vilja fi in den i
riksdagens protokoll. Att siddant skall férekomma ute i skolorna tycker
jag dr upprorande.



Fru statsradet HIELM-WALLEN: . . Nr 84

Herr talman! Vi f8r ju den kulturpolitiken i Sverige att dven nir vi ger Fredagen den
statsunderstdd till en kulturell verksamhet férkhippar vi inte stédet med 17 maj 1974
vare sig villkor eller censur.

Ang. den uppsokan-
Herr WESTBERG i Ljusdal (fp): de teater- och kon-

Herr talman! Det dr inte friga om censur utan om stil och véirdighet.  gertyerksamheten
Jag tycker att man bdr ha vissa ansprik pd det nir det géller grundskolan  ; skolorna
dir alla elever skall fostras. Ddr har man ritt att stilla vissa krav. Det hor
till saken att vi hir i landet har en liromedelsgranskning for att vi i skolan
skall ta ett utbud som star i dverensstimmelse med liroplanen, och da
bor vill sddana synpunkter komma fram ocksi i det hidr sammanhanget.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 11 Interpellation nr 83 om forbittrade hemresemojligheter fér viirn-
pliktiga som fullgor repetitionsutbildning :

Ordet limnades pa begiran till

Herr OSKARSON (m), som yttrade: -

Herr talman! T.o.m. den 31 mars 1974 gillde fér samtliga
varnpliktiga att de fick resa tur och retur pé enkel biljett i andra klass pa
jarnvig samt pa vissa busslinjer. Fr. o. m. den | april har emellertid dessa
mojligheter avskaffats for samtliga varnpliktiga. Varnpliktiga som fullgdr
fristiende repetitionsévning har foljaktligen icke nagon mﬁjlighet att
erhélla rabatterade resor. Detta infebir betydligt férsimrade hemrese-
méjligheter for virnpliktiga som fullgdr repetitionsdvning i forhallande
till de villkor som har varit rddande sedan flera ar tillbaka. Det forefaller
egendomligt att samtidigt som hemreseméjligheterna f6r viirnpliktiga som
fullgdr rekryttjinstgdring fOrbittras sd férsimras samma ‘mojligheter for
varnpliktiga som tullgdr repetitionsutbildning. Dessa senare har- for
nirvarande inga som -helst fdrmaner i friga om resor vid fullgérande av
forfatiningsentig militdrutbildning: : . )

Med hinvisning till det anf6rda hemstéller jag om kammarens tillstdnd
att till herr {Srsvarsministern fa stilla foljande friga:

Vilka A4tgirder kommer statsrddet att vidtaga fOr att forbittra
hemresemdjligheterna {8r virnpliktiga som fullgdr repetitionsutbildning?

Denna anhllan bordlades.
§ 12 Anmildes och bordlades
Konstitutionsutskottets betinkande g
Nr 22 med anledning av granskning av statsridens dmbetsutdvning

och regeringsirendenas handldggning -

Skatteutskottets betdnkanden -
Nr 35 i anledning av Kungl. Maj:ts proposmon 1974:116 angaende 181
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dndrade regler for taxering av vattenfallsfastighet jamtc motioncr

Nr 37 i anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1974:119 angiende
godkidnnande av avtal mellan Sverige och Zambia f6r undvikande av
dubbelbeskattning och férhindrande av skatteflykt betriiffande inkomst-

skatter

Justitieutskottets betinkanden

Nr 14 i anledning av propositionen 1974:78 med fo6rslag till 1ag om
idndring i lagen (1971:289) om allménna f8rvaltningsdomstolar, m. m.

Nr 15 i anledning av propositionen 1974:49 med forslag till god-
kinnande av konsularkonvention mellan Sverige och Ruminien

Nr 18 i anledning av propositionen 1974:71 med f6rslag till lag om
indring i rittshjdlpslagen (1972:429) jimte motioner

Nr 19 i anledning av propositionen 1974:105 med forslag till lag om
indring i lagen (1970:926) om sérskild kontroll pa flygplats

Lagutskottets betinkanden

Nr 15 i anledning av propositionen 1974:33 med fG6rslag till lag om
inrikes vigtransport jamte motion

Nr 19 i anledning av motioner angiende dndringar i aktiebolagslag-
stiftningen m. m.

Nr 20 i anledning av motion angiende offentlig granskning av
boutredningsmannaarvoden

Socialutskottets betinkande
Nr 26 i anledning av propositionen 1974:93 angiende avtal om
likarutbildning vid kommunala undervisningssjukhus m. m.

Jordbruksutskottets betinkanden

Nr 18 i anledning av propositionen 1974:73 med f6rslag till lag om
bevarande av bokskog, m. m. jimtc motioner '

Nr 21 i anledning av propositionen 1974:81 med forslag till dndrad
lagstiftning om ritt att ddda annans hund, m. m. jimte motioner

Nr 23 i anledning av propositionen 1974:109 om den framtida
organisationen av vixtskyddsverksamheten jimte motioner

Naringsutskottets betinkande

Nr 38 i anledning av propositionen 1974:113 med forslag till lag om
iindring i forordningen (1965:139) om Svenska skeppshypotckskassan
och Skeppsfartens sekundarianekassa, m. m.

Inrikesutskottets betinkanden

Nr 11 i anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1974:120 angacnde
anslag till Tdckning av merkostnader for I6ner och pensioner m. m. fér
budgetaret 1974/75

Nr 12 i anledning av propositionen 1974:87 angiiende vissa pensions-
fragor, m. m.



Civilutskottets betinkande Nr 84

Nr 29 angfiende vissa férutsittningar for kompensation fé6r mervarde- Fredagen den

skatt pa bostadsbyggande 17 maj 1974

§ 13 Anmaildes och bordlades motionerna

Nr 1861 av herr Boo m. fl.

Nr 1862 av herrar Bdrjesson i Gldmminge och Gustafsson i
Stenkyrka

Nr 1863 av herr Eriksson i Ulfsbyn

Nr 1864 av herr Eriksson i Ulfsbyn och fru Andersson i Trollhdttan

Nr 1865 av herr Johansson i Vrangebick

Nr 1866 av fruJondng m. fl.

Nr 1867 av herr Kronmark m. fl.

Nr 1868 av herr Sellgren

Nr 1869 av herrar Stjernstrém och Carlsson i Vikmanshyttan

Nr 1870 av herr Takman m. fl.
avlimnade i anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1974:122 angiende
reglering av priserna pd jordbruksprodukter, m. m.

§ 14 Meddelande ang. enkla fragor
Meddelas att féljande enkla frigor denna dag framstillts, nimligen av

Nr 216 Herr Sundkvist (c) till herr justitieministern angiende forsoks-
verksamheten med samordning av den regionala polisverksamheten
nm. m.:
Avser statsradet att utan riksdagens horande tillata att det inom
rikspolisstyrelsen utarbetade fOrslaget till férsoksverksamhet med
samordning av den regionala polisverksamheten m. m. férverkligas?

Nr 217 herr Wikstrém (fp) till fru statsridet Hjelm-Wallén angiendc
kvalitetskraven pd forskolldrarutbildning:
Anser statsriadet att en férkortad férskollirarutbildning for elever
frin gymnasieskolans tvadriga barn- och ungdomsvardslinje stimmer
Overens med Kraven pa god kvalitet i forskolverksamheten?

Nr 218 Herr Ulisten (fp) till herr bostadsministern om atgirder mot en
skirpt villabeskattning:
Kommer de aviserade hdjningarna av smahusens taxeringsvirden att
foranleda sddana justeringar av skattegrinscrna att en skdrpt villa-
beskattning undvikes?

Nr 219 Herr Ulisten (fp) till herr utrikesministern angiende kurdernas
stillning i Irak:
Avser regeringen att inom FN elleri andra internationella samman-
hang ta upp fragan om kurdernas utsatta stdllning i bl. a. Irak?
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Nr 220 Fréken Rogestam (c) till herr utbildningsministern angiende
anstillningstryggheten for visstidsférordnad personal inom utbildnings-
omradet:

Vill statsrddet limna en redogorelse fér nir och hur den visstids-
forordnade personalen p& utbildningsomrddet kommer att fi en
anstéllningstrygghet som &r i dverensstimmelse med lagen om anstill-
ningsskydd?

Nr 221 Herr Glimnér (c) till herr bostadsministern angiiendc placeringen
av allménnyttigt bostadsforetags grundkapital:
Har statsrddet uppfattningen att allminnyttigt bostadsforetags
grundkapital kan vara placerat i anlidggningstillgingar?

Nr 222 Herr Lindahl i Hamburgsund (fp) till herr bostadsministern
angiende forutsittningarna for en kirnkraftanliggning i Bohusliin:
Anser statsridet att en kidrnkraftanliggning i norra Bohuslin ir
foérenlig med den fysiska riksplanen?

Nr 223 Herr Romanus (fp) till herr utrikesministern angicnde de
palestinska organisationernas terrordad:
Vilken ir regeringens reaktion pid de terrordid som nu utforts av
palestinska organisationer?

Nr 224 Herr Romanus (fp) till herr arbetsmarknadsministern angiende
undervisningen i trafikskolorna: . )
Vill statsridet medverka till att sddana pauser som ir Onskvirda
fran bland annat arbetarskyddssynpunkt inféres i undervisningen vid
trafikskolorna?

Nr 225 Fru Andersson i Trollhiittan (c) till herr kommunministern om
en sammanstillning av remissyttrandena Over kyrka—stat-beredningens
betinkande:
Niar kommer den linge utlovade sammanstillningen av remiss-
yttrandena Over kyrka—stat-beredningens betdnkande att pub]icéras?

Nr 226 Herr Magnusson i Tanum (s) till herr industriministern angiende
férhandlingarna med Norge om ett kidrnkraftverk i Hogdal:
Ar industriministern beredd att for riksdagen limna en redogdrelse
over de férhandlingar som péagdtt mellan Norge och Sverige angiende
kiarnkraftverk i Hogdail?

§ 15 Kammaren atskildes ki. 16.02.
In fidem

SUNE K. JOHANSSON
[Solveig Gemert
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