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Enskild motion

Motion till riksdagen: 2014/1525
av Nina Lundstrom (FP)

Atgirder for cykling

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om atgérder for att forebygga olyckor.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om parkeringslosningar for cyklister.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om en nationell informationskampanj.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om végvisning.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om insatser for barn som cyklar.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om behovet av lagstiftning som mojliggdr planering och anldggning av cykelstrak.

Motivering

Med inflyttning, och fler bostdder, kommer ocksa ett 6kat behov av transporter.

Kollektivtrafiken behdver komplement. Bilister behdver kunna hitta andra alternativ att

fardas pd som &r smidiga och snabba. Miljon och klimatforandringar sétter fokus pé

byggandet av hallbara stéder.

Att cykla dr roligt. Cykling ar ett miljovénligt transportmedel. Cykling dr bade

transport, motion och rekreation. Varje person som véljer cykeln dr en person mindre i

bussen, taget eller i bilko.

Cyklister moter ménga utmaningar sommar som vinter. Trafikrytm, tringsel,

osdkerhet, vagvisning och minga andra faktorer paverkar intresset att prova att cykla.
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Cykling &r inte bara en praktisk planeringsfraga. Bilden av cykling och cyklister
paverkar dven viljan att sjalv cykla. Det behdvs bade bra infrastruktur men dven ett
inbjudande, positivt trafikantklimat. Hur vi beter oss mot varandra i trafiken ar ett
gemensamt ansvar som inte enbart politiska malsattningar i sig kan l9sa.

En géng i tiden var cykling ett sjdlvklart transportmedel. Andelen cyklister i t.ex.
Stockholm var 35 procent ar 1939. I och med utbyggnaden av kollektivtrafik, 6kande
anpassning till bilism samt glesare bebyggelse har stdder anpassats och cyklingen
historiskt sett minskat. Cyklingens forutsattningar paverkades genom att synen pa
cykling som ett transportmedel fordndrades. Cykling sags istéllet som rekreation och
anvéndes till kortare lokala transporter. Ldnga omvagar for cykling grundades pa att 6ka
sdkerheten men ledde istéllet till otrygga och oattraktiva strak.

Cykling &r en klimatsmart form av transport och ett bra sitt att forbéttra folkhélsan.
Cykeln minskar annan trafiktrangsel i stdder, padverkar luftkvaliteten positivt och bidrar
till 6kad folkhdlsa. Men det finns dven risker, och ett viktigt mal bor vara att 6ka
sdkerheten for cyklister.

Idag saknas infrastruktur for att ta tillvara den potential som finns 1 att fler cyklar.
Cykling borde vara smidigt, snabbt och tryggt. Det dr darfor viktigt att skapa
infrastruktur som knyter samman olika omraden och orter med géng- och cykelvigar.
Regionala cykelstrak kan mojliggora pendling.

Majoriteten av alla som skadas allvarligt skadas 1 singelolyckor (6ver 70 procent).

Darefter kommer kollision med motorfordon.

Atgiirder for att forebygga olyckor

Det behovs étgarder for att forebygga olyckor och tillbud vad géiller cyklismen. En
cykelinfrastruktur med bra underhall och med en beldggning av god standard liksom
forutsdgbarhet for framkomligheten dr grundldggande for sékerheten.

Nollvisionen méste utgd mer fran de oskyddade trafikanternas villkor. Idag begrinsas
cyklisternas mobilitet pa grund av omsorg om deras sdakerhet. Exempelvis dr det manga
vagar som saknar vigren. Man bor anpassa viagnétet for cyklister eller bygga parallella
cykelvdgar om det krdvs. Samhaéllet bor uppmuntra till 6kad cykling och inte avskréicka
eller forhindra. Nollvisionen far inte leda till att farre lockas ta cykeln.

Singelolyckor dr den vanligaste olyckstypen. En hog andel av cyklisternas
singelolyckor beror pa bristande drift. Att det dr sdkert och tryggt att fardas med cykel
madste prioriteras bade lokalt samt i kommundvergripande arbete. Rullgrus, halka,
sndmodd, kantsten, 16v och andra hinder maste rensas for att minska olycksrisker.

Trygghet handlar dven om belysta strdk samt cykelparkeringar. Det bor tas fram en



funktionell standard for drift och underhéll av cykelviagar. Detta bor ges regeringen
tillkdnna.

Dalig beldggning pa cykelbanor/vigar och brister i underhall &r orsak till olyckor
sasom fall och vurpor. Det bor finnas en tydlig nationell malséttning i att centrala
cykelstrak ska ha hardgjord yta (asfalt eller liknande). Ansvariga statliga verk har en
viktig roll 1 att bevaka hur cykelstrak underhdlls och utvecklas. Dérfor finns det behov
av nationella beslut som tar ett helhetsgrepp pa det som riksdag och regering kan
péverka.

Trafikregler paverkar bade sikerhet och flodet i trafiken. Stopplikten vid rédljus bor
ses Over. Redan idag finns det exempel pa andra ldnder dar cyklister kan svdnga hoger
vid rodljus. Det borde vara majligt for cyklister att svinga hoger vid rott om trafikflodet
medger detta. | Danmark har dtgirder sdsom separata trafikljus for cyklister inréttats.
Ljusen slar om snabbare for cyklister dn for bilar. Detta ger cyklister ett “forsprang”.
Stopplinjen for bilar ligger 5 meter bakom cyklisterna for att ge cyklister 6kad synlighet
samt ett forsprang.

Reglerna vad giller skyldighet att anvéinda cykelbana om siddan finns bor ses over.
Ibland finns skal till att kunna vélja vigbana istéllet. Det som bor avgora valet av
cykelbana eller viag ar faktorer sdsom fart, sdkerhet och framkomlighet. Darmed
behdver regelverket ses over i syfte att mojliggora detta val. Dessa insatser for 6kad

trafiksékerhet for cyklister bor ges regeringen tillkdnna.

Informationskampanyj

Cyklingens villkor och sidkerhet borde goras dn mer tillgéngligt genom en nationell
informationskampanj om cykling. Kunskapen om trafikregler, vdjningsregler och
sdkerhet borde spridas for att genom 6kad kunskap forebygga olyckor och tillbud.
Vikten av att anvidnda hjdlm har en sjdlvklar del 1 en sddan kampanj liksom effekter av
alkoholintag kontra cykling. Behovet av en nationell informationskampanj bor ges

regeringen tillkénna.

Cykelparkeringar

Okad cykling innebir dven att siikra och trygga cykelparkeringar behdver planeras och
anordnas. Det dr sjdlvklart viktigt att behovet av cykelparkeringar inte gloms bort vid
planering och byggnation av exempelvis handelsplatser, arbetsplatser, bostdder samt
knutpunkter for andra transportmedel. Statliga verk och myndigheter spelar en viktig
roll vad géller att planera for goda villkor for cykling. Detta bor ges regeringen

tillkdnna.



Vigvisning

Vigskyltning for bilism ar en sjdlvklarhet. Med bade definierade "motorvigar”,
avstand, trafikplatser och ortnamn. Cyklister behover, precis som bilister, bra och tydlig
skyltning som underléttar orienteringen.

For arbetspendlarna som cyklar genom flera kommuner i lénet &r det viktigt att
cykelstraken har en enhetlig skyltning som ar kontinuerlig och inte forsvinner vid en
kommungrins. Dessa méste precis som vigskyltar for motorfordon underhallas och
kompletteras om de forsvinner. En bra utformad cykelvigvisning fungerar som
marknadsforing for cykling. For den som cyklar nagot ldngre strickor ér
tabellvigvisare med avstandsangivelser till stor hjdlp. Sarskilt viktigt ar skyltning mot
platser med pendeltag och jarnvagsstation. Man ska kunna kombinera kollektivtrafik
och cykling och vilja hur 1dngt man vill cykla. Statliga verk och myndigheter spelar en
viktig roll vad géller att planera for goda villkor for cykling.

Barn och cykling

Barn bor uppmuntras att cykla. Resmonster och folkhélsa kan grundldggas i unga ar.
Det ér viktigt att skapa forutsdttningar tidigt, vilket ocksa ér viktigt sett ur ett [dngsiktigt
folkhidlsoperspektiv. For att skapa sékra skolvdgar bor cykelbanor och véigar inga i
planeringen av skollokaler. Sékra och trygga vigar ger forutsdttningar for barn att cykla
till och fran skolan. I avsaknad av cykelstrak &r det rimligt att yngre barn tillats cykla pa
gangvig. Mojlighet att parkera cykel vid skolan bor vara en sjélvklarhet. Detta bor ges

regeringen tillkénna.

Lagstiftning bor stodja cykelstrak

Cykelvig betraktas enligt viglagen inte som vég. Detta medfor att cykelstrak forsenas
och fordyras till foljd av problem med markétkomst. Svarigheterna att fa tillgang till
mark grundas pa att lagens bestimmelser om markinldsen inte &r tillimpliga. Problemen
riskerar att patagligt 6ka kostnaden for cykelstrak genom 14nga omvégar och forsdmrad
kvalitet. Ett annat problem &r befintliga arbetsvégar vid spar som anvinds till cykling.
Om en végforening eller markdgare inte vill medverka till 16sningar riskerar viktiga
pendlingstrék att stoppas. Detta skapar merkostnader och kvalitetsforluster och hammar
cyklingens potential. Lagstiftning som forhindrar planering och anldggning av
cykelstrdk behover ses over. En dndring i anldggningslagen behdvs med inneboérden att
kommuner ska fa tillgang till enskild mark eller vig nér detta kravs for anldggande av

sammanhéngande cykelleder. Detta bor ges regeringen tillkédnna.
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