SVERIGES hidtdd
Kommittémotion MP1702 RIKSDAG W

Motion till riksdagen
2025/26:3517

av Linus Lakso m.fl. (MP)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen anvisar anslagen for 2026 inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer enligt
forslaget 1 tabell A 1 motionen.

Motivering

Tabell A Anslagsforslag for 2026 for utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens Avvikelse fran
forslag regeringen
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 46 386 804 18 000 000
1:2  Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 40327971 6 000 000
1:3  Trafikverket 6 531 201 +0
1:4  Ersittning for sjéraddning och fritidsbatsdndamal 353 808 +0
1:5 Ersittning for viss kanal- och slussinfrastruktur 85284 +0
1:6  Erséttning avseende flygplatser 662 013 —425 000
1:7 Trafikavtal 1 055 000 197 000
1:8  Viss internationell verksamhet 30 557 +0
1:9  Statens védg- och transportforskningsinstitut 88 896 +0
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till
Transeuropeiska nétverk 1 000 000 +0
1:11 Tréngselskatt i Stockholm 2024 325 +0
1:12 Transportstyrelsen 2704 834 —10 000
1:13 Trafikanalys 80 268 +0
1:14 Tréngselskatt i Goteborg 939 330 +0
1:15 Sjofartsstod 1 600 000 +0
1:16 Internationell tagtrafik 65 000 30 000
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjénst 346 000 +0



Anslag Regeringens Avvikelse fran
forslag regeringen
1:18 Lan till kérkort 466 +0
1:19 Obemannad luftfart 30 000 +0
2:1  Post- och telestyrelsen 318763 +0
2:2  Ersattning for sérskilda tjanster for personer med
funktionsnedséttning 106 278 +0
2:3  Grundlaggande betaltjanster 25037 +0
2:4  Informationsteknik och telekommunikation 153 844 +0
2:5 Diriftséker och tillgénglig elektronisk kommunikation 1323 814 +0
2:6 Myndigheten for digital forvaltning 295 385 +0
2:7  Digital forvaltning 169 894 +0
99:1 Sverigekortet +0 11 100 000
99:2 Stadsmiljoavtal +0 600 000
99:3 Investeringsstod for kollektivtrafik +0 4 000 000
Summa 106 704 772 39492 000

Miljopartiet vill att alla ska kunna resa hallbart och billigt i hela landet. Givet att vitt
skilda forutsattningar rader i olika typer av storstidder, tdtorter samt lands- och gles-
bygder behover politiken utformas efter devisen “rétt l1osning pa rétt plats”. I stider och
titorter behover biltrafiken minska och alternativ som kollektivtrafik, cykel och gang
framjas. I lands- och glesbygder med 14nga avstdnd dér bilen dr en forutsittning for att
fa ihop vardagen behover fler ges mgjlighet att byta eller konvertera till elbil eller bio-
gasbil. Miljopartiet vill genomfOra stora investeringar i infrastruktur for framtidens
hallbara transporter. Vi behdver rusta och bygga ut jirnvagen i hela landet. Mer trans-
porter behdver ske pé tadg och till sjoss istéllet for pa viag. Miljopartiet vill se en historisk
satsning pa jarnvédgen i Sverige.
Vigtransporterna orsakar idag omkring en tredjedel av utslappen av koldioxid inom
Sverige och forsamrar luftkvaliteten i stider och ldngs trafikleder. Barn och vuxna blir
allvarligt sjuka av dalig luft och detta orsakar for tidig dod for manga ménniskor. For att
minska utsldppen fran transporterna behover vi arbeta med tre omrdden. Det handlar om
att byta drivmedel fran fossilt till i forsta hand el och fossilfria brinslen, effektivisera
transporterna och minska behovet av végtransporter samt stimulera 6vergangen till
andra effektiva fairdmedel. Vi kan minska behovet av transporter och fordndra valet av
fairdmedel genom att planera samhéllet smartare. Styrmedel och politiska beslut ska
driva pd for mer energieffektiva 16sningar och for att héllbar energi anvénds for gods-
transporter och personresor. Vi vialkomnar nya tekniska innovationer som kan minska
utsldppen och fordndra beteendemonster och vi vill att lagstiftningen ska ligga i fram-

kant och anpassas till morgondagens transportsystem.

Lat fossilbolagen betala for omstéllningen

Ar 2027 ska Sverige implementera EU:s nya utsldppshandelssystem ETS2 for
framforallt transportsektorn. Handelssystemet omfattar i huvudsak fossila drivmedel
men dven uppvarmning av fastigheter och mindre industrier. Enbart styrningen fran
ETS2 kommer inte att ricka for att Sverige ska klara varken nationella klimatmal eller
klimatataganden gentemot EU, darfor krévs dven nationella styrmedel. Miljopartiet



foreslar att det infors ett svenskt handelssystem som kopierar utformningen av EU
ETS2 men styr mot snabbare utslappsminskningar i linje med Sveriges klimatmal.
Intdkterna fran det svenska handelssystemet ska gé tillbaka till hushallen i form av
utdelning/transportstdd och omfattande elbilsstod.

I stora delar av landet ar bilen helt nddvindig for att vardagen ska gé ihop, men for
att klara klimatméalen behdver anvdndningen av fossila drivmedel snabbt fasas ut.
Darfor maste alternativen till fossilbilen bli billigare och tillgéingliga for fler. Regeringen
har arbetat for det motsatta genom att slopa stdd till elektrifiering och sénka priset pa
fossila drivmedel. Det har 1ast fast svenska hushéll i fossilberoendet och riskerar att sla
hért mot hushallens ekonomi nér priset pé fossila drivmedel gir upp i samband med att
EU:s nya utslappshandelssystem trader 1 kraft 2027.

Bygg ut jarnviagen — fler ska komma fram fortare

Vi behover kraftigt rusta och bygga ut jarnvédgen i hela landet. Mer transporter behdver
ske pd tag och till sjoss istéllet for pa vag. Miljopartiet vill se en historisk satsning pa
jarnvagen i Sverige. For att finansiera satsningar pa framtidens jarnvagsinfrastruktur
som nya stambanor i sddra Sverige med nav 1 Jonkdping, dubbelspér pa Nya Ostkust-
banan, utbyggnad av Norrbotniabanan, Malmbanan samt Oslo—Stockholm behover
investeringarna i jirnvdgen hojas med 18 miljarder kronor per &r under 2026 i anslag
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur. Mer pengar behovs dven till underhall
av jarnvdg genom en satsning pa 6 miljarder kronor for 2026 1 anslag /.2
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur. Medel behovs bade i nirtid och
langsiktigt for att komma ikapp jarnvigsunderhéllet och dka tillforlitligheten for
jarnvagen. For att jirnvigsunderhallet ska bli effektivt och avsatta medel ska na ut till
underhéllet av jarnvdgen behdver jdrnvagsunderhallet tas tillbaka i egen regi. Idag ligger
jarnvagstransporterna betydligt nirmare att sta for sina externa kostnader én
végtransporterna, framforallt inom godsleveranser. Exempel pa externa effekter ar
avgasutslapp, slitage, partiklar, trafikolyckor, buller och tringsel som paverkar andra
negativt bdde i och utanfor trafiksystemet. Miljopartiet anser att alla trafikslag ska sta
for sina externa kostnader och att styrmedel for detta behover utvecklas dér
kilometerskatten for tunga fordon infors for att den tunga vigtrafiken ska béra sina
kostnader.

Sverigekortet — billigare och enklare att resa med
kollektivtrafiken

Det ska vara billigare att resa med kollektivtrafiken &n med bilen. Men de senaste aren
har priserna i kollektivtrafiken 6kat mer dn brianslepriserna. Vi foreslar att ett Sverige-
kort infors som ger mdjlighet till resor med lokal och regional kollektivtrafik i hela
landet for 499 kronor per ménad f6r vuxna och 250 kronor per ménad fér ungdomar,
studenter och pensionérer. Sverigekortet berdknas kosta 11,1 miljarder kronor for 2026 i
anslag 9:1 Sverigekortet.



Stark kollektivtrafiken

Ett investeringsstdd for utveckling av kollektivtrafik infors for att bidra till att kollektiv-
trafikhuvudménnen runt om 1 landet kan investera for att utveckla sin regionala
kollektivtrafik. Satsningen &r pd 4 miljarder kronor for 2026 i anslag 99:3 Investerings-
stod for kollektivtrafik. Finansieringen av ett nationellt biljettsystem for kollektiv-
trafiken behdver aterstéllas 1 syfte att fa till ett flexibelt robust system som inte stannar
vid ldnsgransen. Vi vill infora en kollektivtrafikmyndighet for att mer effektivt an idag
kunna arbeta med dessa fragor. Stadsmiljoavtalen ska aterinforas och utdkas for mer
och bittre infrastruktur for cykel och kollektivtrafik samt effektiva varutransporter.
Miljopartiet satsar 600 miljoner kronor for 2026 1 anslag 99:2 Stadsmiljoavtal.

Det finns flera viktiga regionala taglinjer som dr i behov av nationellt stod. Vi gor ett
tillskott pd 197 miljoner kronor {or &r 2026 till anslag /.7 Trafikavtal for att stérka till-
gingligheten. Regeringen anslar inte de medel som Trafikverket anser behdvs for att ens
upprétthdlla dagens tillgédnglighet. Sedan tidigare har nattdg Goteborg—Norrland slutat
rulla och nattdg till Trondheim kom aldrig iging eftersom att medel saknades. Aven
dessa linjer ingar 1 Miljopartiets budget for 2026. Regeringen tar dven bort medel for
nattag ut i Europa och Miljopartiet tillfor 30 miljoner kronor for 2026 i anslag /:16
Internationell tagtrafik for att tdgen ska fortsétta rulla. Det dr viktigt att det finns goda
forutsittningar for tdg ut mot Europa. Foljande nu hotade linjer finns finansierade i
Miljopartiets budget for 2026:

— Tég i Bergslagen

— Stingidalsbanan

— Norrtag

— Samverkande inland (buss i de fyra nordligaste lanen)
— Buss i norra Dalarna

— Nattdg Hamburg/Berlin

Utover dessa finansieras 1 Miljopartiets budget for 2026 dven den nedlagda nattagslinjen
Goteborg—Norrland samt den planerade nattagslinjen till Trondheim.

Gor det lattare att cykla och dka kollektivt

For att vi ska nd véra klimat- och miljomal maste samhéllet bli mer transporteffektivt.
Elbilar &r ett béttre val dn fossildrivna bilar, men for manga ar det bista alternativet att
g4, cykla eller dka kollektivt nér en resa vél behover ske. Vi vill sdnka taxorna och
bygga ut kollektivtrafik med hog kvalitet och stor kapacitet, bland annat genom spar-
trafik och bussfiler i fler stader. Med tét och pélitlig kollektivtrafik och med moderna
och sikra cykelbanor ger vi fler mgjligheten att i vardagen vélja smidiga och effektiva
alternativ framfor bilen. Det kommer behdvas statlig medfinansiering for regionala
investeringar. De statliga investeringarna i cykelinfrastruktur behdver 6ka och service-
nira cykelinfrastruktur pa landsbygden behdver tillskapas. Miljopartiet hojer som
tidigare redovisat anslag /.1 Utveckling av statens transportinfrastruktur med 18
miljarder kronor under 2026 for att mojliggora fler nationella atgérder som kommer
regioner och kommuner till del inom, jirnvag, kollektivtrafik och cykel. En viktig del i
detta dr hojda anslag for ldnsplanerna samt stadsmiljéavtal.



Planera samhillet hallbart

Manga aspekter av vart transportsystem grundldggs nér vi bygger transportinfrastruk-
turen och planerar bostdder och samhéllsservice. Vi vill ge ett sérskilt uppdrag till
Trafikverket, Boverket och andra berérda myndigheter att arbeta for ett mer transport-
snalt samhille samt att ta fram en plan for 6kad transporteffektivitet. Det behovs ett
végtrafikminskningsmal samt ett paket av atgérder for att ge kommunerna fler verktyg
for att kunna arbeta med detta mal. Ett vagtrafikminskningsmal behover differentieras
med olika malbilder beroende pa storstad, storre stider, titort och landsbygd. En
minskad végtrafik 1 storstdder och tdtorter innebdr som birande grundprincip att det inte
behovs en fortsatt utbyggnad av vignitet.

Ny véginfrastruktur som dr nddvandig utifran nyetableringar av olika verksamheter
kommer fortsatt behdva byggas, men det behovs inte kapacitetshdjande vaginvesteringar.
Regeringens anslag for viginvesteringar bor i 6kad grad fokusera pa atgérder for 6kad
trafiksdkerhet samt vid behov kunna flyttas till drift och underhall av statliga vdg och
Spar.

I ett transporteffektivt samhélle dr det av storsta vikt att befintlig infrastruktur for
sévil vig som spér héller en hdg standard och god trafiksiikerhet i hela landet. Aven
statlig medfinansiering av fyrstegsprincipens steg 1- och steg 2-dtgirder ska kunna ske
via nationell plan. Sammanslagningen av Banverket och Vagverket till Trafikverket har
inte skapat den effektiva myndighet som var avsikten. Vi vill att Trafikverket delas upp
i tvd myndigheter utifran jarnvégs- respektive vigansvar.

Ett reformerat och réttvist reseavdrag

Det reseavdrag som regeringen valt att behalla dras med omfattande fusk pa flera
miljarder kronor, gynnar frimst hginkomsttagare 1 storstadsomriden, 6kar utslédppen
fran vigtrafiken och cementerar oréttvisorna mellan trafikslagen. Miljopartiet vill infora
den skattereduktion for arbetsresor som riksdagen beslutat om och som regeringen valt
att inte infora. Detta skulle inneburit ett firdmedelsneutralt och mer rittvist system, dir
ocksé de som pendlar pé annat sitt séisom med kollektivtrafik omfattas. Vi anser att det
kravs en kostnadsneutral reform av reseavdraget.

Flygets utslapp ska minska

For att minska flygets klimatpaverkan kravs en kombination av minskat resande och
omstdllning till fornybara branslen och pa sikt elflyg och elektrobrinslen for de flyg-
resor som inte kan erséttas pa annat sitt. Utbudet pa fornyelsebara branslen kommer
sannolikt vara begrénsat och tekniker kommer ta lang tid att utveckla och introducera
brett pd marknaden. Fornyelsebara brénslen kommer att folja EU:s reduktionsplikts-
nivaer som ligger pd ldga nivaer. Flyget behover betala for sina utslépp enligt den
princip som dr vil etablerad om att fororenaren betalar. Men arbetet gar idag for lang-
samt.

Driftsbidraget i anslag /.6 Ersdttning avseende flygplatser sinks med 425 miljoner
kronor for 2026. Det totala anslaget for ersittning avseende flygplatser i denna utgifts-
omradesmotion dr dirmed 116 miljoner kronor hogre 4n i Miljopartiets budget for 2025.
Regeringens hojda anslag for flygtrafiktjénst och ersittning for beredskap for flygplatser



behélls, samtidigt som att vi bedomer att det finns ett antal flygplatser i norra delen av
landet som &r i behov av okat stdd. Anslaget /.12 Transportstyrelsen sinks med 10
miljoner kronor for de medel som avser aktivt arbete for fler direktlinjer till Arlanda.

Linus Lakso (MP)
Rebecka Le Moine (MP) Katarina Luhr (MP)

Emma Nohrén (MP) Amanda Palmstierna (MP)



	Förslag till riksdagsbeslut
	Motivering
	Låt fossilbolagen betala för omställningen
	Bygg ut järnvägen – fler ska komma fram fortare
	Sverigekortet – billigare och enklare att resa med kollektivtrafiken
	Stärk kollektivtrafiken
	Gör det lättare att cykla och åka kollektivt
	Planera samhället hållbart
	Ett reformerat och rättvist reseavdrag
	Flygets utsläpp ska minska


