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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en
sammanhéllen och snabb satsning pa dubbelsparsutbyggnad mellan Gévle och
Hérndsand, den s.k. Nya Ostkustbanan, och tillkdinnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att strickan i sin helhet
ska byggas klart till 2035, ndgot som ligger i linje med 16ften fran flera av

regeringspartierna, och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Inget &r starkare dn sin svagaste ldnk. For att norrlindsk exportindustri ska kunna
leverera sina produkter till kund ricker det inte att den norrlandska infrastrukturen
fungerar — lika viktigt ir det att godset kan passera mellersta Sverige till Oresundsbron
och Goteborgs hamn. Kustjarnvigen mellan Gévle och Hiarnosand dr en av de viktigaste
jarnvégsstrackorna i Sverige. Problemen &r manga: bristande kapacitet, bristande

standard, sarbarhet, ldnga restider och mycket hog belastning.

Botniabanan och Adalsbanan mellan Hiarndsand och Ume4 trafikeras nu for fullt. Helt
nya forutsittningar for jairnvagstrafiken har skapats ldngs Norrlandskusten. Tillsammans

med en utbyggd Ostkustbana bildar Adalsbanan och Botniabanan en kustjarnvig for



snabba, sikra och miljovénliga person- och godstransporter. Detta har dven inneburit en
okad trafikering av Ostkustbanan som redan i dag ar ett av Sveriges mest belastade
enkelspar med sa manga tagset att det foreligger kapacitetsproblem och ett stort behov
av dubbelspér. Enligt SJ ér strickan Stockholm—Sundsvall-Umeé den fjarrtagsstricka
som har storst trafiktillvixt. Till detta kommer att SJ har kopt in nya tg for 250 km/h
som SJ raknar med ska trafikera kustjarnvagen, vilket leder till stora mgjligheter att
minska restiden mellan kustorterna i norra Sverige. Detta underléttas ocksé av att
Norrbotniabanan har byggstartats, vilket binder samman Luled och Skellefted med
Umed. Med ritt beslut fran regeringen kan vi i nirtid & en sammanhéllen hogkvalitativ
jarnvég hela vigen fran Stockholm till Luled, om Ostkustbanan byggs ut till dubbelspér.
En sddan jarnvig dr dimensionerad f6r 250 km/h och klarar tunga och ldnga tdg. En

saddan bana kommer att trafikeras bade av persontrafik och godstrafik.

Den utbyggda kustjarnvagen skulle ocksa vara helt 1 enlighet med EU:s transportpolitik
TEN-T. Enligt en 6verenskommelse mellan EU, Sverige och ¢vriga EU-lédnder ska hela
ScanMed-korridoren, dér savél Nya Ostkustbanan som Norrbotniabanan ingér, std klar

redan 2030, och da krivs att byggtakten hojs.

Gamla Ostkustbanan &r flaskhalsen som stryper flodet i systemet. Den maste byggas
bort. Dubbelspéarsutbyggnaden har borjat. Runt om 1 Sundsvall pagér intensivt arbete, 1
Giévle pagér planering och projektering for fullt. Men det ar inte tillrackligt. Hela
strickan Givle—-Harnosand maste dtgirdas. Regeringen bor dirfor redan nu besluta att
strdckan i sin helhet ska byggas klar till 2035, ndgot som ligger i linje med 16ften fran

alla regeringspartierna.

Regeringen bor prioritera en snabbare utbyggnad med det sjdlvklara malet om

dubbelspar och ny jarnvag hela strickan Gavle—Harnosand.

Nyindustrialiseringen &r ett faktum. Naringslivet 1 norra Sverige investerar nu hisnande
1 800 miljarder, med stor potential for &nnu strre investeringar om den fysiska
infrastrukturen i form av elforsorjning, végar, jirnvagar och hamnar ocksé utvecklas pé

det sétt som dr nodvéndigt.

Dagens godstransporter har en tydligt nord-sydlig dimension och stora méangder gods
transporteras ldngs E4:an mellan Luled och Stockholm. En stor andel av allt gods som
transporteras i norra Sverige kommer fran eller ska till Goteborg eller Malmo, samtidigt
som bade vég- och jarnvigsnitet har kapacitets- och kvalitetsbrister 1 dessa viktiga

strak. Nar mer gods kan transporteras pa jarnvég och sjo till och fran norra Sverige



kommer belastningen frén ldngvéga godstransporter och transittrafik pd vig genom

sOdra Sverige att kunna begrinsas eller till och med minska 6ver tid.

Att bygga Nya Ostkustbanan &r 1 forsta hand en europeisk och nationell satsning som
forutom stora regionala nyttor i1 norra Sverige ar central for forsorjningen av viktiga

insatsvaror och produkter for hela EU och for att minska sarbarheten.

Nu ar det dags att skala upp arbetet och fullfélja hela dubbelsparet. Forutséttningarna
har aldrig varit sa bra som nu. Rekordstora industriinvesteringar i norr, Norrbotniabanan
har byggstartats och en firdig utbyggnadsstrategi for Nya Ostkustbanan ligger pa
bordet. Nu finns ett gediget beslutsunderlag pa regeringens bord — och det ar viktigt.

Det &r viktigt att regeringen och Trafikverket fokuserar pa att detta &r en
sammanhéngande investering som ska fardigstéllas i sin helhet. Varfor ar det viktigt?
Jo, dirfor att da kan Trafikverket forcera arbetet med jédrnvagsplaner och ocksa soka 30—

50 procents medfinansiering fran EU.

Vi vilkomnar ocksa att regeringen i sina direktiv till Trafikverket for forsta gangen
lyfter upp EU:s transportpolitik TEN-T dir bade Norrbotniabanan och Nya
Ostkustbanan ingar. Vi utgar nu ifran att Trafikverket i sitt kommande arbete med den
nationella planen lyfter in dessa viktiga objekt sa att de kan st klara i enlighet med

EU:s malar 2030.
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