Enskild motion

Motion till riksdagen: 2014/15125
av Jan Lindholm (MP)

Dubbelsparet mellan Falun och Borlange

Forslag till riksdagsbeslut
1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om behovet att ge det planerade dubbelspéret mellan Falun och Borldnge hog

prioritet.

Tidigare behandling

Trafikutskottet har avstyrkt ett mycket snarlikt forslag ett flertal gdnger och riksdagen
har varje gang foljt utskottet. Motiveringen till avslagen é&r likartad varje ar. Det handlar
om hénvisningar till den beredningsprocess som stindigt tycks pagd. Samtidigt séger

utskottet inte rakt av nej till mitt forslag, vilket 4ndd kénns uppmuntrande.

Bakgrund
Manga politiker i Stockholm tror att det ar deras valkrets som forsorjer Sverige. Inget
kunde vara mer fel. Exportvirdet av en Stockholmares prestation dr i genomsnitt néra
noll om man jamfor med den genomsnittlige masens och kullans exportvérde. Minst tio
génger mer dn Stockholmaren dr masen och kullan vérd for landet sett 1 exportinkomst.
Det spelar ingen roll hur manga tjénster man koper av varandra i storstdderna eller hur
stor fastighetsbubblan &n blir, det ger inga slantar som duger for att betala de 49 procent
av vara livsmedel som vi importerar — for det krdvs exportinkomster.

Tyvirr har okunniga riksdagsledaméter frin huvudstadsomradet inte insett denna
verklighet. Politiken lider av den okunskapen. Argumentationen for den hir aktuella
jarnviagsstrackan ér ett exempel pa hur det kan ga nér infrastruktursatsningar prioriteras

fel.

2016-07-08 10:31



Jarnvégsstrackan mellan Falun och Borldnge ér cirka 21 kilometer 1&ng och har minst
tva mojliga moétespunkter, Ornds och Hinsnoret. Restiden for denna striacka ér enligt
tidtabellen cirka 15 minuter. I praktiken intraffar detta inte s& ofta, utan vanligare ar att
det tar 25 minuter for denna korta resa, ibland 6ver 30 minuter. Orsakerna till detta ar
flera, men i huvudsak handlar det om tva orsaker: hog trafikbelastning och en gammal
bana.

Jarnvégsstrackan dr mycket gammal, en av de dldsta i landet, och foljer sjon Runn,
vilket gor den delvis mycket krokig men vacker. Kurvradierna ér sd sndva att man
egentligen inte kan kora moderna tdg pé dessa delar av striackan. Det leder till stort
slitage och hoga kostnader for rullande materiel. Enligt de jarnvégsstudier som tidigare
presenterats skulle en rak strickning kunna forkorta restiden till 7 minuter mellan Falun
och Borlinge.

Enligt den ansvariga personen for banunderhallet pa strickan &r det maximalt mojligt
med 69 tagpassager per dygn mellan Falun och Borldange. Da finns inget utrymme for
l6pande underhall. Idag hiander det trots denna begransning att 71 tag passerar strackan
varje dygn. Jag har letat i Banverkets trafikstatistik och hittar ingen annan delstréicka 1
landet dér ett enkelspar sviljer s mycket trafik. Men det dr ocksa ovanligt med
motesplatser sé titt som pa denna stricka.

Godstrafiken ar viktig for det svenska jarnvégsnitet; det 4r den som betalar en stor
del av bankostnaden. For oss 1 Dalarna dr dven pendlingen fran Dalarna till Gévle,
Uppsala, Stockholm, Visteras och Orebro av stor betydelse for vart behov av en
viixande arbetsmarknad. Pendeln Givle—Falun—Orebro ir i det sammanhanget en
livsnerv for manga.

En stor del av néringslivet norr om Dalélven &r beroende av goda transporter till
Goteborg. Volymerna av gods fran savil skogsindustrierna som méinga
verkstadsindustrier kan forvintas viixa. Aven gods fran 6st har via Givles hamn bérjat
hitta genvdgen genom Sverige ut till Vésterhavet. I Borldnge ligger inte utan anledning
en av Sveriges storsta rangerbangdrdar. Godsvolymerna liksom exportvérdet frén
Dalarna &r mycket stort.

Sammantaget gor detta att man kan konstatera att ingen annanstans i landet &r
standarden for jirnvigskommunikation i ett omrdde med sa stor befolkning som i Falun
och Borlidnge med omnejd sd dalig. Normalt har man dubbelspar vid de trafikvolymer vi
sedan ldnge dverskrider. Ingen annan region i landet skulle acceptera sa ldnga restider
for sa korta geografiska avstand som det handlar om hér. For hela strickan Falun—
Stockholm &r detta den delstriacka dér den overldgset storsta relativa tidsvinsten kan

goras och planer pé ett dubbelspar har funnits sedan 1980-talet.



Underhallsmedel har sparats pd den befintliga banan, eftersom den dnda ska erséttas
med en ny, har det sagts 1 manga ar. Det torde finnas minst 150 miljoner i sparat
underhall som kan anvindas for att paborja ett nybygge. Detta vill dock inte
Trafikverket kénnas vid idag. Forstudier dr gjorda och de flesta konflikterna &r 16sta i
kommunernas gemensamma planarbeten. Det dr hog tid att Dalarna far denna friga 16st.
Aven om den kanske ir lika viktig for foretag norr om Dalarna sé ir det vi som har det
lokala perspektivet.

Det gors kontinuerligt insatser for att 6ka kapaciteten pa strackan Gévle—Falun—
Hallsberg eftersom den &r en pulsader for stora godsvolymer. Flera lingre métesstrackor
har fardigstillts, vilket 6kat kapaciteten, men mer behovs. Det som tillkommer pa
delstrackan Falun—Borldnge utover trafiken mellan Gavle och Hallsberg &r mojligheten
for resande frdn Falun att ha direkttdg till Stockholm. Det &r den huvudsakliga orsaken
till att just denna delstracka har en hogre belastning dn resterande bandel. Timmertagen
fran Dalarna via Borldnge mot Gévle och alla de godsvolymer som skapas i Borlinge
for vidare transport séderut balanserar varandra bittre pé hela strackan.

Nir Dalregementet 1 Falun avvecklades utlovades kompensatoriska statliga
etableringar, men av det blev det inget. Tvéartom har Falun fortsatt att tappa statliga
arbetstillfallen. Det svalnande intresset for de sméd hogskolorna fran den forra
regeringens sida har dven det satt sina spar. Férhoppningsvis kommer den nya
regeringen att dndra pd det. Politiker brukar papeka att staten inte kan skapa jobb men
vél se till att de grundldggande forutséttningarna for jobb finns pa plats. Vi har inte sett
mycket av den politiken for Dalarna. Den omtalade fastighetsskattereformen innebar
exempelvis att ménga 1 Dalarnas periferi fick hojd skatt i stillet for sdnkt. Av tradition
har ménniskor genom arhundradena arbetsvandrat till Stockholm och Mélardalen,
sarskilt nér tiderna har varit svéra, och sé dr det dn idag. Det dr dérfor inte enbart den
tunga industrins behov som maste tillfredsstéllas utan d&ven den moderna ménniskans

behov av att kunna yrkespendla 6ver stora avstdnd.

Forslag till atgarder

Mot denna bakgrund anser jag att riksdagen ska ge regeringen till kénna att det dr av
yttersta vikt for néringslivets utveckling, sdvil 1 Dalarna som norr om Dalarna, att
regeringen ger Trafikverket ett tydligt uppdrag att sd langt mojligt tidigareldgga alla
insatser som bidrar till att 6ka kapaciteten for sparbunden trafik i och igenom Dalarna.
Varje liten insats som kan goras for att paskynda projektet med en ny strickning mellan

Falun och Borldnge bor vara ytterst angeldget for regeringen.



Mot bakgrund av det ovan anforda foreslas att riksdagen sérskilt pekar ut
dubbelsparet mellan Falun och Borldnge som ett projekt med hog prioritet nir

tillkommande medel for infrastruktursatsningar nu aviseras.

Jan Lindholm (MP)



