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Fordonsfragor m.m.

Sammanfattning

I betankandet behandlas 16 motionsyrkanden frén den allménna motionstiden
hosten 2000 om olika fordonsfrigor m.m. Det giller bl.a. regelverket for
fordonsvikter, s.k. chipstrimning av motorer, fordonsregistrering och vinter-
décksregler. Utskottet avstyrker samtliga motionsforslag med hénvisning till
pagaende beredningsarbete och den beslutsordning som rader inom fordons-
omrédet.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Med hénvisning till de motiveringar som framfors under Utskottets overvé-
ganden foreslar utskottet att riksdagen fattar f6ljande beslut:

1. Chipstrimning
Riksdagen avslar motionerna 2000/01:T404, 2000/01:T439, 2000/01:
T469, 2000/01:T478 och 2000/01:MJ845 yrkande 11.

2. Agarregistrering
Riksdagen avslar motion 2000/01:T466.

3. Fordonsskyltning
Riksdagen avslér motionerna 2000/01:T406 och 2000/01:K340 yrkande
2.

4. Fordonsvikter
Riksdagen avsldr motion 2000/01:T441.

5. Vinterdick
Riksdagen avslar motion 2000/01:T428.

6. Typgodkinnande av motorcyklar
Riksdagen avslar motion 2000/01:T212 yrkande 18.

7. Administration av felparkeringsavgifter
Riksdagen avsldr motion 2000/01:T424.
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2000/01:TU9 UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Stockholm den 8 mars 2001

Pa trafikutskottets vignar

Monica Ohman

Féljande ledamédter har deltagit i beslutet: Monica Ohman (s), Sven
Bergstrom (c), Per-Richard Molén (m), Hans Stenberg (s), Karin Svensson
Smith (v), Johnny Gylling (kd), Tom Heyman (m), Krister Ornfjider (s), Lars
Bjorkman (m), Monica Green (s), Stig Eriksson (v), Tuve Skanberg (kd),
Mikael Johansson (mp), Claes-Goran Brandin (s), Jan-Evert Rédhstrom (m),
Christina Axelsson (s) och Elver Jonsson (fp).
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Utskottets dvervidganden

Chipstrimning

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker motionsforslag (s, m, kd respektive ¢) om s.k.
chipstrimning med hénvisning till pdgadende beredning inom Rege-
ringskansliet av utredningen Avgasrening 2000.

Bakgrund

Den 6kade datoriseringen inom fordonsomradet med alltmer avancerad elekt-
ronikutrustning for brénsleinsprutning, avgasrening m.m. har skapat nya
trimningsmdjligheter. Chipstrimning innebér normalt att man byter ut alterna-
tivt omprogrammerar ett datachip i motorns elektroniska styrenhet. Denna
trimningsform anvinds frimst for att hja motoreffekten men dven for att
sdnka brinsleforbrukningen och i vissa fall for att mojliggéra dvergang till
exempelvis etanoldrift. Chipstrimning innebér ett ingrepp i det typgodkinda
fordonsutférandet. Det betyder att fordonet efter trimningen skall registre-
ringsbesiktigas och fé ett godkédnnande att det klarar avgaskraven innan det
far anvéndas i trafik.

En statlig utredare har nyligen i betdnkandet Avgasrening 2000 presenterat
en §versyn av bilavgaslagstiftningen (SOU 2000:12). Utredaren foreslar en ny
lag om motorfordons avgasrening som innebér bl.a. att det skall bli straffbe-
lagt att dndra pa eller pa annat sétt gora ingrepp i utsldppsbegransande anord-
ningar pa ett motorfordon sa att fordonet inte ldngre uppfyller av myndighet
godkint utforande. Det bor dven enligt utredaren vara forbjudet for en dgare
till ett motorfordon att lata nagon gora sddana dndringar i fordonet. Bestim-
melsen avser fraimst trimning av motorfordon. Vidare foreslés att det skall bli
straffbart att bruka ett fordon med vetskap om att det har &ndrats pa sadant
séitt. Genom straffbestimmelsen paverkas dven mdjligheterna att marknads-
fora trimningschips pé ett otillborligt stt.

Motionerna

Lars Bjoérkman och Anders G. Hogmark framhaller i motion T404 (m) att det
vore olyckligt om chipstrimning skulle kriminaliseras. Det skulle hejda en
utveckling av metoder som eventuellt kan bidra till att minska farliga utslapp.
Motionédrerna patalar vidare att den nuvarande dispensordningen for att kon-
vertera motorer till drift med mer miljovénliga brénslen &r sa kranglig att den
missgynnar utvecklingen. I sammanhanget hénvisas till att i Tyskland har
man i stéllet for forbud infort ett certifieringssystem for trimningsprodukter.
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I motion T439 (kd) av Harald Bergstrom och Lars Gustafsson foreslas att
en ny utredning tillsétts for att skapa en lagstiftning som grundar sig pa fakta
och med en bred representation fran tillbehors- och reservdelsbranschen,
bilindustrin och samtliga berérda myndigheter. Vidare foreslas att ett ackredi-
terings- och certifieringssystem for chipstrimning utarbetas som ocksa kan
underlétta konverteringstrimning till alternativa brinslen. Motsvarande upp-
fattning redovisas dven i motion MJ845 yrkande 11 av Lars Gustafsson m.fl.
(kd).

Enligt Eskil Erlandsson och Sven Bergstrom (bada c) kan chipstrimning
gora det enkelt och ekonomiskt att bygga om bensinbilar till etanolbilar (mot-
ion T478). Avgasmissigt uppfyller etanolbilen med rdge alla de krav som
stills pa bensinversionen. Miljovinsten dr att etanolbilen inte ger nagot netto-
tillskott till koldioxidhalten samt att brénslet tillverkas i Sverige. Chipstrim-
ning dr dven ett sétt att optimera motorn for ett speciellt drivmedel som oftast
leder till renare avgaser samt battre motoreffekt. For att ta vara pa dessa moj-
ligheter bor avgaslagstiftningen kompletteras sa att fler dn biltillverkare kan
certifiera bilar efter en chippning om de klarar uppstéllda avgaskrav.

Karin Olsson m.fl. (s) foreslar i motion T469 att en utredning tillsatts i
syfte att inrétta ett certifieringsinstitut dit man kan vénda sig for att fa sina
produkter godkénda enligt i forvig uppstéllda krav. Darmed skulle konkur-
rensen pa omradet kunna stirkas till gagn for konsumenterna. Aven miljon
skulle tjdna pé det eftersom man som konsument skulle f4 bra upplysningar
om miljoeffekter av t.ex. chipstrimning. Motionérerna understryker vidare
vikten av att den foreslagna utredningen far en bred sammansittning med
representanter dven for tillverkare utanfor bilindustrin.

Utskottets stillningstagande

IT-utvecklingen innebédr nya mojligheter att genom chipstrimning optimera
moderna bilmotorer for att uppné 6kad effektivitet, vilket tas upp i flera mot-
ioner. Konvertering av fordon till drift med mer miljévénliga drivmedel som
etanol kan dessutom mojliggoras. Samtidigt géller att fragor som konsekven-
serna for motorernas emissionsegenskaper méste beaktas for att mojliggora en
hallbar utveckling. Det géller dven behovet av en effektiv kontroll och ett
tryggat konsumentskydd.

Enligt vad utskottet erfarit bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet
utredningen Avgasrening 2000. I samband med remissbehandlingen har olika
myndigheter, organ och foretag fort fram en rad synpunkter och tillfort ytter-
ligare underlagsmaterial. Det géller bl.a. de av flera motionérer patalade fra-
gorna om att tillskapa ett oberoende certifieringsinstitut for att fraimja konkur-
rens och teknisk utveckling samt for att underlétta atgirder for konvertering
av traditionella bensinmotorer till drift med alternativa och mer miljovénliga
brénslen.

Enligt utskottets mening ar det angeldget med en fortsatt teknisk fordons-
utveckling for att utveckla bilen till ett effektivt och attraktivt fairdmedel och
motverka negativa konsekvenser som miljoproblem, trafikolyckor och for-
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brukning av fossila naturresurser. For att frimja teknikutvecklingen forutsat-
ter utskottet att regeringen vid sin beredning av utredningen Avgasrening
2000 dvervéger inrdttandet av ett certifieringssystem, konverteringstrimning
till alternativa och mer miljovanliga brinslen, forsdakringsméssiga konsekven-
ser och Ovriga fragor som tas upp i motionerna. Med hénsyn hartill och i
avvaktan pd regeringens stillningstagande &r nagot initiativ frn riksdagens
sida inte erforderligt. Motionerna T404 (m), T439 (kd), T469 (s), T478 (c)
och MJ845 (kd) yrkande 11 avstyrks dérfor.

Agarregistrering

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker en motion (s) om Oversyn av dgarregistrering av
bilar pd minderariga barn med hénvisning till forutsatt berednings-
arbete.

Gdllande bestimmelser

Bestammelser om registrering av fordon och ddrmed sammanhéngande frgor
finns 1 bilregisterkungorelsen (1972:599). Enligt kungorelsens huvudregel i
8 § skall ett fordon vara registrerat for att fa brukas. Registreringen har en
direkt réttslig verkan nér det giller ansvar for fel och brister i fordonets trafik-
sikerhets- och miljoegenskaper samt skyldighet att se till att foreskrivna
besiktningar genomfors och att fordonsskatt, felparkeringsavgift och dverlast-
avgift betalas.

Motionen

Yilmaz Kerimo och Tommy Waidelich noterar i motion T466 (s) att det i dag
dr mojligt att registrera bilen pa ett barn. Det finns flera motiv att géra barnen
till bildgare. Om man officiellt dger en dyr bil kan man t.ex. bli nekad social-
bidrag. Genom att skriva bilen pa barnen slipper man bli eftersokt av krono-
fogden for felparkeringsavgifter som man inte betalat. Vidare kan fordldern
pa sa sitt undvika att betala bilskatt. Trots att det dr uppenbart att det inte &r
bilens officiella dgare som har parkerat fel gar det inte att driva in pengarna
eftersom skyldigheten att betala parkeringsavgifter och bilskatt endast géller
bilens officiella dgare. Nuvarande mojlighet for minderariga barn att registre-
ras som dgare till bilar bor darfor stoppas, anser motiondrerna. Mot denna
bakgrund foreslds en 6versyn av gillande lagstiftning.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att bilregistret &r ett viktigt underlag for den information
om fordon och dgarforhallanden som behdvs for kontroll och administration
av fordonsbestandet. Bilregistret utgdér vidare underlag for uppbord av for-
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donsskatt och bevakning av att fordonsdgarna fullgér sina forpliktelser. I
registret finns uppgifter om fordons-, dgar-, besiktnings-, trafikforsékrings-
och skatteforhallanden. Som framhalls i motionen har dérfor registreringen av
fordon betydelse for bl.a. efterlevnaden av olika bestimmelser pa trafikomra-
det. Den har dven betydelse for att motverka problemet med att fordon 1dmnas
Overgivna i naturen, vilket under senare ar 6kat i omfattning.

Riksdagen har under foregéende riksmote behandlat frigan om fordonsre-
gistrering pa barn (bet. 1999/2000:TUS, rskr. 1999/2000:166). Utskottet
konstaterade ddrvid att i december 1999 var totalt 8 696 personer under 18 ar
registrerade som &dgare av personbilar. Motsvarande antal for lastbilar var 538
och for bussar 8. Med hénvisning till att Vigverket i ett remissyttrande dver
Trafikregistreringsutredningens forslag (SOU 1998:162) uppméarksammat att
fordon kan registeras pa barn for att kringga ansvarsreglering pa olika omra-
den forutsatte utskottet att fragan skulle komma att Gvervigas i samband med
beredningen av utredningens forslag.

Regeringen har den 1 februari 2001 Sverldmnat lagradsremissen lag om
vigtrafikregister, m.m. Remissen innehéller forslag till en ny lag om végtra-
fikregister och en ny lag om végtrafikdefinitioner i syfte att forenkla, moder-
nisera och effektivisera regelsystemet. Den foreslagna lagen &r av ramkarak-
tdr och innehéller inte ndgra sérskilda foreskrifter om exempelvis fordonsre-
gistrering pé barn. I stéllet forutses att lagen kompletteras med en forordning
om végtrafikregister som tar upp olika mer detaljerade foreskrifter och vill-
kor. Av propositionsforteckningen for riksmotet 2000/01 framgér att rege-
ringen har for avsikt att i mars 2001 dverldmna en proposition i drendet till
riksdagen.

Utskottet forutsatter att den fraga som motiondrerna aktualiserar Gvervégs i
samband med regeringens forfattningsarbete. Utskottet anser att nagot sérskilt
uttalande fran riksdagens sida inte ar erforderligt. Med det anfoérda avstyrks
motion T466 (s).

Fordonsskyltning

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker tvd motioner (bdda m) om en 6vergang till EU:s
s.k. gemenskapsmodell for fordonsskyltning med hanvisning bl.a.
till pAgéende beredningsarbete.

Bakgrund

I 48 § bilregisterkungdrelsen (1972:599) stadgas att fordon som anvénds
utomlands baktill skall vara forsett med nationalitetsmirke. Kungorelsen
reglerar ocksa hur mérket skall vara utformat. Bland annat framgar att det pa
mirket skall finnas ett ”’S”. Market fir inte féstas sé att det kan sammanblan-
das med registreringsnumret eller minska registreringsnumrets lésbarhet.
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Bilregisterkungdrelsen avser alla svenska fordon, ocksa vid bruk utomlands.
Enligt 7 § forordningen (1987:27) om fordon i internationell vagtrafik i Sve-
rige skall varje registrerat fordon baktill ha ett nationalitetsmirke som visar i
vilken stat fordonet &r registrerat. Till grund for de svenska reglerna ligger
bl.a. den s.k. Wienkonventionen fran ar 1968. Konventionen har ratificerats
av tio EU-lander och undertecknats av tre.

En registreringsskylt av s.k. gemenskapsmodell har utformats efter en re-
solution i Europaparlamentet ar 1988. I resolutionen krévdes att EU:s symbol
skulle finnas med pa registreringsskyltar i syfte att 6ka medborgarnas medve-
tenhet om EU-gemenskapen. En del av skylten upptar nationalitetsmarket,
omgivet av EU:s stjarnring. Mérket uppfyller inte kraven i Wienkonvention-
en, vilket innebér att det egentligen inte skulle kunna godtas av de ldnder som
anslutit sig till konventionen. Dock har i en sérskild radsforordning
(2411/98/EQG) fastslagits att de medlemsstater som kréver att fordon som é&r
registrerade i en annan medlemsstat skall vara forsedda med registrerings-
mirke skall erkdnna nationalitetsmérke som visas ldngst till vénster pé regi-
streringsskylten. Mérket skall vara likvérdigt varje annat godként national-
itetsmérke. Vissa medlemsstater har i enlighet med forordningen infort ge-
menskapsmodellen, antingen som obligatorisk (Portugal och Irland) eller som
alternativ (Tyskland och Frankrike).

Motionerna

I motion K340 (m) yrkande 2 av Lars Tobisson forordas att regeringen verkar
for att EU:s gemenskapsmodell for fordonsskyltning godkédnns mer allmént,
aven utanfor EU.

I motion T406 av Bertil Persson (m) framhalls att befolkningen inte mér-
ker sa mycket av medlemskapet i EU. Identifikationsprocessen skulle ma vél
av att man anvidnde EU-markeringar oftare. Sérskilt angeldgen dr en dvergang
till EU:s blaa nationalitetsmarkeringar pa bilarnas nummerskyltar. Nuvarande
avtal om nationalitetsmarkering pa bilarna bor darfor sdgas upp och en snar
overgang ske till EU-markering.

Utskottets stdillningstagande

Enligt vad utskottet erfarit dverviger Vagverket for ndrvarande pa regering-
ens uppdrag det framtida regelverket for fordonsskyltning och den av kom-
missionen foreslagna s.k. gemenskapsmodellen for sddana skyltar. Vigverket
avser att under forsta halvaret redovisa sin uppfattning till Néringsdeparte-
mentet. Utskottet vill vidare hédnvisa till att savdl emblem som sérskilda
nummerpldtshéllare med nationalitetsbeteckningen for Sverige inféllt i EU-
symbolen finns att tillga pa tillbehdrsmarknaden.

Med hénvisning till det anforda ar utskottet inte nu berett att vidta nagon
atgdrd med anledning av de behandlade motionsyrkandena. Foljaktligen av-
styrks motionerna T406 (m) och K340 (m) yrkande 2.
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Vinterdack

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker en motion (s) i vilken framhalls att det ar
olampligt att det finns undantag fran det obligatoriska kravet pa an-
vandning av vinterdick.

Gdllande bestimmelser

I Sverige géller obligatorisk anvindning av vinterddck. Det innebér att
personbil, létt lastbil och buss med en totalvikt av hogst 3,5 ton samt
slapvagn som dras av sédant fordon skall vara forsedda med vinterdéck
eller likvardig utrustning under tiden den 1 december—den 31 mars nér
vintervéglag radder. Med vinterdack avses ddck som &r framtagna sérskilt
for vinterkérning. Vinterdack kan vara dubbade eller odubbade. Likvérdig
utrustning 4r sommardick med snokedjor. Overtridelse beivras med bo-
ter.

Ett fordon far dock koras med sommardéck, trots bestimmelserna om vin-
terdéck, i foljande fall:
1. om det kan ske utan fara for trafiksdkerheten dels for provkorning eller
bogsering av fordonet i samband med reparation eller liknande &ndamal, dels
for fard kortaste lampliga vig till och fran besiktningsorgan enligt 2 § lagen
(1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordonsomréadet for besiktning,
2. om fordonet enligt bilregistret dr av en arsmodell som é&r trettio ar eller
ildre,
3. om fordonet ar registrerat i utlandet eller
4. vid fird som paborjas eller avslutas i utlandet.

Motionen

Hans Hoff uppméarksammar i motion T428 (s) att lagstiftningen om obligato-
risk anvindning av vinterddck har undantag som innebér att utlindska forare
kor med sommardick pa de svenska vintervdgarna. Motiondren bedomer att
detta innebér en okad risk for trafikolyckor och foreslér att undantaget slopas.

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser i likhet med motionéren att det &r viktigt att anvénda vinter-
déck for att forbéttra trafiksdkerheten. Det géller dven for den internationella
trafik som berdr Sverige. Det patalade undantaget fran det obligatoriska kra-
vet pd anviandning av vinterddck har inforts for att forenkla for dem som aker
till eller fran utlandet och utformats i enlighet med véra internationella for-
pliktelser. For att f4 en 6kad vinterdicksanvidndning i den internationella
trafiken informerar Vigverket trafikanterna om att vinterklimatet i Sverige
kraver vinterddck. Utskottet anser att detta informationsarbete &dr viktigt och



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

forutsétter att Vagverket aktivt verkar for en 6kad vinterdicksanviandning.
Med hénvisning till det anférda avstyrker utskottet motion T428 (s).

Fordonsvikter

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser det angeldget att regelverket kring fordonsvikter
frimjar en utveckling mot sdkra och rationella transporter. Utskottet
forutsétter att Vagverket ser dver fragan och patalar eventuella be-
hov av regelfériandringar. Utskottet foreslar mot denna bakgrund att
riksdagen avslar en motion (m) om att se dver regelverket for for-
donsvikter.

Gdllande bestimmelser

Enligt 2 kap. 5 § korkortslagen (1998:488) avser forarbehorigheten B — foru-
tom terrdngvagn och vissa motorredskap — personbil med totalvikt av hogst
3,5 ton och latt lastbil samt ett 14tt sldpfordon som &ar kopplat till sédana bilar.
Med litt slapfordon avses enligt korkortsforordningen (1998:980) dels slép-
fordon med en totalvikt av hogst 750 kg, dels slapfordon med en totalvikt
over 750 kg, under forutséttning att totalvikten inte Overstiger dragfordonets
tjénstevikt och att dragfordonets och slapfordonets sammanlagda totalvikt inte
overstiger 3,5 ton. De svenska reglerna dr i Overensstimmelse med radets
direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991 om korkort (art. 3 p. 1).

Motionen

Jan-Evert Rédhstrom och Lars Bjorkman (bada m) framhéller i motion T420
att regelverket for dragvikter inte dr anpassat till dagens moderna bilar. Re-
gelsystemet dr ndmligen utformat sa att det i manga fall innebér att en for-
donsforare maste anvinda en forhdllandevis liten bil for att framfora en slép-
kérra, beroende pa att man maste komma ner i den totala vikten, vilket inte
gynnar trafiksdkerheten. Motiondrerna begédr mot denna bakgrund att regel-
verket ses over.

Utskottets stdillningstagande

Som motiondrerna patalar har fordonsutvecklingen fordndrat sammansatt-
ningen av fordonsparken och dirmed mdjligheterna att dra slapvagnar. Ut-
vecklingen mot mindre och mer energisndla fordon med god prestanda har
ocksa inneburit att regeln om att sldpvagnens totalvikt inte far vara hogre dn
bilens tjanstevikt ibland upplevs som en begransning.

Utskottet anser det viktigt att regelverket for fordonsvikter frimjar en ut-
veckling av dndamalsenliga och trafiksédkra transporter. Det dr darfor angelé-
get att de aktuella bestimmelserna foljs upp med hénsyn till den fordonstek-
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niska utvecklingen och nya forskningsron. Till bilden hor vidare att fordons-
och korkortsbestimmelser numera i stor utstrickning foljer skilda EG-
direktiv. Den av motiondrerna kritiserade viktbegrisningsregeln Gverens-
stimmer exempelvis med EG:s s.k. korkortsdirektiv.

Utskottet forutsétter att Vigverket inom ramen for sitt sektorsansvar tar
initiativ till att se dver bestimmelserna om fordonsvikter. Enligt vad utskottet
erfarit pdgdr vidare inom EU ett arbete med att se dver rddande regelverk
inom omrddet. Utskottet forutsétter att Sverige aktivt verkar inom EU for
utvecklingen av dndamadlsenliga fordons- och koérkortsregler. Med hinvisning
till det anforda avstyrks motion T441 (m).

Typgodkinnande for motorcyklar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsla ett motionsyrkande (kd) om &ndrad tidpunkt
ndr EG:s direktiv om typgodkédnnande for motorcyklar skall inforli-
vas 1 svensk lagstiftning med hénvisning till att yrkandet redan ar
tillgodosett.

Motionen

Johnny Gylling m.fl. (kd) noterar i motion T212 yrkande 18 att nationella
typgodkidnnanden for motorcyklar upphdr i Sverige den 17 juni 2001 i
samband med att ett EG-direktiv trider i kraft. Ovriga EU-linder har dock
valt att behélla sina nationella bestimmelser till den 17 juni 2003. Enligt
motiondrerna far detta méarkliga konsekvenser i Sverige eftersom kraven
vid besiktning blir mycket hérdare. Mot denna bakgrund anser motion-
drerna att de regler for nationella typgodkdnnanden som géller i Gvriga
EU ocksa bor gilla i Sverige.

Utskottets stillningstagande

Intresset for motorcyklar ar stort i Sverige som har ett stort antal organiserade
medlemmar i olika mc-féreningar. Motorcykelforsdljningen har ocksé okat
starkt under senare ar. Bakom detta ligger bl.a. synen pa motorcykeln som ett
effektivt transportmedel och en utvecklande fritidssysselsédttning. Mot denna
bakgrund ar det enligt utskottets mening angelédget att regelverket for motor-
cyklar ges en utformning och tillimpning som frimjar en sdker och é&nda-
mélsenlig trafik.

Som uppméirksammas i motion T212 (kd) har den tekniska reglering som
kommer till uttryck i EG:s direktiv for nationella typgodkénnanden av motor-
cyklar stor betydelse (97/24/EG). Regeringen har genom beslut den 7 sep-
tember 2000 gjort en dndring i férordningen (1998:1263) om dndring i for-
donskungdrelsen (1972:595). Andringen innebdr att tidpunkten nir EG-
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direktivet skall genomforas har senarelagts fran den 17 juni 2001 till den
17 juni 2003. Motionsyrkandet dr ddrmed tillgodosett. Nagot initiativ fran
riksdagens sida &r darfor inte nddvandigt varfor motionsyrkandet avstyrks.

Administration av felparkeringsavgifter

Utskottets forslag i korthet

Utskottet instimmer i syftet bakom en motion (m) om att administ-
rationen av felparkeringsavgifter skall ske pa ett effektivt sitt. Med
hinvisning till att Regeringskansliet for ndrvarande bereder ett for-
slag om att reformera administrationen for felparkeringsavgifter
avstyrks motionen. Utskottet forutsétter i sammanhanget att effek-
tiva atgarder vidtas mot det stigande antalet parkeringsanmérkning-
ar mot fordon med utldndska registeringsskyltar.

Gdllande bestimmelser

Polisen och kommunerna fér utfarda parkeringsanméarkningar mot fordon som
parkerats felaktigt. Vigverket underrittas om varje utfirdad anmérkning och
for in uppgifter om dem i felparkeringsregistret som fors av verket.

Fordonets forare eller dess dgare kan begéra rittelse hos polismyndighet
och dérigenom fa betalningsansvaret for parkeringsanmérkningar undanrgjt.
Vigverket skall underréttas om polisens beslut om undanrdjande. Om polisen
inte undanrdjer betalningsansvaret kan dgaren begéra domstolsprovning.

Alla betalningar bokfors av Vigverket. Om betalning inte skett inom den
fastlagda tiden erinrar verket fordonsdgaren skriftligt. Ar avgiften obetald
dven efter den tid som faststillts i erinran aldggs fordonsédgaren att inom ny
faststdlld tid betala en d& med 150 kr forhojd avgift. For att ticka statens
kostnader avriknas 50 kr for varje inbetald avgift. Av dessa far Vigverket
behélla 14 kr for att ticka sina kostnader.

Aktuellt utredningsarbete

Viagverket har nyligen i ndra samarbete med Stockholms kommun utrett
administrationen av felparkeringsuppgifter (Vagverket Rapport 2000-07-06).
Enligt utredningen skulle en 6verforing av ansvaret for administrationen av
felparkeringsavgifter fran Végverket till kommunerna vara mycket lamplig
for de kommuner som sé onskar. Bland fordelarna anges att kommunerna kan
skapa arbetsrutiner som sannolikt medfor att fler avgifter for parkeringsan-
mérkningar kommer att bli betalda. Samordning av arbetsuppgifter och till-
gangen till kommunernas lokalkdnnedom skulle kunna medféra béttre service
for bilisterna. Vidare skulle arbetsplanering och personalutveckling inom
kommunerna kunna forbéttras och mdjligheterna att tekniskt utveckla arbets-
hjalpmedel och arbetsmetoder 6ka.
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Med hinvisning till utredningen har Végverket och Svenska Kommunfor-
bundet i en gemensam skrivelse till regeringen den 6 december 2000 foresla-
git att regeringen vidtar de atgérder som krivs for att dverfora ansvaret for
handldggning av felparkeringsavgifter fran Vigverket till kommunerna. Den
praktiska hantering som i dag utfors av Vigverket forutsitts, oavsett ett even-
tuellt dndrat ansvar, att dven fortsdttningsvis bedrivas av Vigverket for de
kommuner som sa onskar.

Motionen

Carl Erik Hedlund uppmérksammar i motion T424 (m) att antalet parke-
ringsanmérkningar som utfardats for fordon med utlandska registrerings-
skyltar stiger kraftigt i framfor allt storstdderna. Betalningsuppfoljningen
ar dock obefintlig for dem som inte betalar direkt. Orsaken till detta dr att
aktuella och sédkra uppgifter om namn och adress for dessa fordons dgare
saknas. Enligt motionen har andra l&nder samma problem med utlandsre-
gistrerade fordon och felparkeringar. Det finns darfor foretag som specia-
liserat sig pa att driva in denna typ av betalningar. Manga storstéder i
Europa utnyttjar denna mojlighet att fi in avgifterna. De far dessutom en
battre efterlevnad av géllande parkeringsregler. Motionéren foreslar mot
denna bakgrund att regeringen skyndsamt foreslér riksdagen de lagénd-
ringar som erfordras for att fora 6ver administrationen av parkeringsavgif-
ter till de kommuner som sé dnskar for att kommunerna skall kunna driva
in betalningar fran s&vil inhemska som utldndska fordonsigare.

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser det viktigt att felparkeringsanmérkningar hanteras rationellt
och dndamalsenligt. Det &r dven angeldget att effektiva dtgirder vidtas mot
det stigande antal parkeringsanmirkningar som utfardas for fordon med ut-
landska registreringsskyltar. I sammanhanget kan erinras om riksdagens till-
kdnnagivande till regeringen varen 2000 om att ett effektivt pafoljdssystem
bor skapas dven for utlindska fordonsforare (bet. 1999/2000:TUI11, rskr.
1999/2000:238).

Enligt vad utskottet erfarit bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet
den aktuella skrivelsen fran Vigverket och Svenska Kommunforbundet om
administrationen av felparkeringsavgifter. Utskottet, som anser att regering-
ens stéllningstagande bor avvaktas, avstyrker motion T424 (m).



Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allminna motionstiden 2000

2000/01:7T212 av Johnny Gylling m.fl. (kd) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

18. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om typgodkinnande for motorcyklar.

2000/01:T404 av Lars Bjorkman och Anders G. Hogmark (bada m) vari
foreslas att riksdagen fattar foljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om chipstrimning.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett certifieringssystem av trimningsprodukter.

2000/01:T406 av Bertil Persson (m) vari foreslas att riksdagen fattar foljande
beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om EU-nationalitetsskyltar pd bilarna.

2000/01:T424 av Carl Erik Hedlund (m) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om administrationen av felparkeringsavgifter.

2000/01:T428 av Hans Hoff (s) vari foreslas att riksdagen fattar foljande
beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om borttagande av undantag i svensk lagstiftning fran det obligatoriska
kravet pa anvidndning av vinterdéck.

2000/01:T439 av Harald Bergstrom och Lars Gustafsson (bada kd) vari fore-
slés att riksdagen fattar f6ljande beslut:

1. Riksdagen begir att regeringen tillsatter en ny utredning med syftet att
skapa en lagstiftning som grundar sig pd fakta och med en bred representation
frén tillbehors- och reservdelsbranschen, bilindustrin och samtliga berdrda
myndigheter.

2. Riksdagen tillkdnnager som sin mening vad i motionen anférs om att
ackrediterings- och certifieringssystem for chipstrimning bor utarbetas.

3. Riksdagen tillkdnnager som sin mening vad i motionen anfors om att
ackrediterings- och certifieringssystem for konverteringstrimning till alter-
navita brinslen bor utarbetas.

2000/01:T441 av Jan-Evert Radhstrom och Lars Bjorkman (bada m) vari
foreslas att riksdagen fattar foljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om regelsystemets utformning betrdffande forhallandet mellan fordon
och slidpvagsvikter.
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tillsdtta en utredning som ser dver regelsystemet vad giller
slapvagnars verkliga last och registreringsbevisets totalvikt for slipvagnen.

2000/01:T466 av Yilmaz Kerimo och Tommy Waidelich (bada s) vari fore-
slas att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen
som sin mening vad i motionen anfors om registrering av bilar pa minderariga
barn.

2000/01:T469 av Karin Olsson m.fl. (s) vari foreslas att riksdagen fattar fol-
jande beslut: Riksdagen begér hos regeringen en utredning om inréttande av
ett certifieringsinstitut.

2000/01:T478 av Eskil Erlandsson och Sven Bergstrom (bdda c) vari foreslas
att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen som
sin mening vad i motionen anférs om mdjlighet for fler &n biltillverkare att
chipstrimma bilar.

2000/01:K340 av Lars Tobisson (m) vari foreslas att riksdagen fattar f6ljande
beslut:

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om godkénnande utomlands och dkad anvindning i Sverige av EU-
modellen for motorfordons registreringsskyltar.

2000/01:MJ845 av Lars Gustafsson m.fl. (kd) vari foreslés att riksdagen fattar
foljande beslut:

11. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tillata chipstrimning.

Elanders Gotab, Stockholm 2001
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