Motion till riksdagen
1988/89:T526

av Ingrid Hasselstr6m Nyvall och Charlotte Branting

(badafp)
Jarnvégsstrackan Goteborg-Kalmar/Karlskrona
m.m.

Man brukar sdga att det dr latt att 3ka tag pa langden i Sverige men svart pd
tvaren utom vad giller linjen Stockholm — Goéteborg, de enda I16nsamma 50
milen enligt SJ:s generaldirektor.

Linjen tvdrs over Sydsverige, kust till kust-banan Kalmar/Karlskro-
na—Goteborg. ingar i den grupp for vilken SJ och transportradet traffat ett
avtal om trafik. Totalt innebér avtalet nirmare 600 milj.kr. for regionalpoli-
tisk viktig trafik p& stomjarnvégar.

I diskussionen om vilka turer som transportradet ansag att det kunde bli
aktuellt att kopa har en betoning skett av bl.a. kravet p4 en systemsyn. Det
innebdr att upphandlingen skall frimja en samordning mellan interregional
trafik samt lokal och regional kollektivtrafik pa vag och jarnvag.

Kust till kustbanan uppfyller i hogsta grad detta krav genom att samordna
resandet i syddstra Sverige med sddra stambanan. Motsvarande férhallande
rdder pa andra bandelar.

Det ar viktigt att stimulera jarnvagsresandet genom att resan gar snabbare,
vagnarna blir bekvamare, servicen bittre och priserna flexiblare.

Nir det giller kust till kust-banan hor denna till de projekt som Banverket
vill studera narmare for att berakna investeringskostnader och genomféran-
detid. Aven frdn SJ:s sida har framhallits att man bér satsa p3 denna linje.
Genom Aatgiarder fran savil Banverket som SJ kan banan ges den standard,
som gor den attraktiv for resendrerna.

Det intensiva arbetet for bevarandet av kust till kust-banan har hittills varit
ganska framgangsrikt. Investeringarna vaster om Alvesta har tidigarelagts i
forhallande till tidigare planer. Reduktionen av turer géller morgonturen
mellan Alvesta och Goteborg. Detta ar olyckligt darfor att det omojliggér
formiddagssammantriden i Goteborg i framtiden for dessa resenéarer. Det
vore battre att dra in ndgon tur p4 férmiddagen.

I dagens ldge ar det sarskilt viktigt att bevaka att ytterligare investeringar
gors pa banan. Detta giller sarskilt straickan Kalmar—Emmaboda.

Till banan mellan Viaxj6 och Alvesta utgar nu inte statsbidrag till sju turer.
De uppfyller inte kravet pa att vara regionalpolitiskt viktiga interregionala
forbindelser fran trafikmassigt eftersattalandsdelar. Om lanstrafiken ar villig
att betala hela underskottet for denna trafik dr oklart. Det dr inte bra att man
genom statsbidragssystemet diskriminerar lanstrafik pa det nationella stom-
jarnviagsnatet. Rimligen borde samma statsbidrag utga till kortvéga jarnvigs-
trafik pd stomjdrnvdgarna pd samma villkor som till jarnviagstrafik pa
lansjarnvagarna. Nuvarande system gor att man driver fram landsvagsbuss-
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trafik parallellt med befintliga jarnvagar, som har kapacitet for att ta mer
trafik. Detta ar inte riktigt. Det blir lika dyrt for staten att ge statsbidrag till
landsvagsbussar pd strickan Viaxjo—Alvesta som att ge statsbidrag till
jarnvagstrafiken pd denna stricka. Av miljoskal ar jarnvégstrafiken att
foredra.

Det ar viktigt att kust till kust-banan dr med i diskussionen om prioriterade
jarvigslinjer och att den tills vidare omfattas av transportridets avtal om
regionalpolitiskt viktig trafik.

Hemstallan

Med det ovan anforda hemstills
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna vad i
motionen anfdrs om betydelsen av, och satsningen pa, jarnvégslinjen
Kalmar/Karlskrona—Géteborg,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférs om jarnvagslinjen Vaxjo— Alvesta.

Stockholm den 22 januari 1989

Ingrid Hasselstrom-Nyvall (fp) Charlotte Branting (fp)
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