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Atgirder mot trafikbrott

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om skérpta pafoljder och béttre
kontroller av aktorer som systematiskt bryter mot regler for godstransport, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motivering

Maxvikten for en latt lastbil far med dagens regelverk uppga till 3 500 kg. Forare hos
transportforetag som nyttjar dessa typer av bilar behover endast ha korkortsbehdrighet
B. Det stills ej krav pa YKB for den aktuella foraren.

Kraven pa yrkeskompetensbevis tillimpas sedan den 10 september 2008 for person-
transporter med buss och sedan den 10 september 2009 for godstransporter med tung
lastbil. Lagen bygger pé ett direktiv som ar antaget av EU och den géller forare som
utfor gods- eller persontransporter med fordon som kraver korkortsbehorigheterna C1,
ClE, C, CE, D1, DI1E, D eller DE. Krav pa yrkesforarkompetens giller i alla lander
inom EU samt i Norge, Island och Liechtenstein, det vill séga alla EES-stater.

I de fall polis gjort insatser och kontrollerat vikten pa ldtta lastbilar i trafik finner
man allt som oftast att merparten av de litta lastbilarna &r kraftigt 6verlastade. Inte
séllan med flera hundra procents overlast. Detta 1 sig dr naturligt da ett fordon med 20
kubikmeters lastmojlighet ofta inte har mer dn 500 kilos maximal lastvikt. I de fall man
lastar 20 kubikmeter med gods torde det vara otroligt svart att komma under den tillatna
maxlasten.

Péfoljden for den som framfort fordonet blir boter och vid vissa tillfdllen indraget
korkort. Transportforetaget klarar sig utan pafoljd och fortsitter bedriva samma
verksamhet. Det hér fusket dr utbrett och vida kidnt av de som &r verksamma inom
branschen.

Fusket med systematisk Overlast av létta lastbilar innebér en kraftig snedvridning av
konkurrensen. De aktdrer som skdter sig behdver for att transportera samma godsméng-



der som de dverlastade litta lastbilarna ha anstéllda med C-kort och YKB samt tunga
fordon som &r dyrare 1 bdde inkdp, drift och underhall.

Vidare vilar ansvarsfragan alltfor stort pa den enskilde som kan kdnna sig tvingad att
kora med overlast for att behalla sitt arbete, medan arbetsgivaren har en mycket 14g risk
att fi nagon pafoljd overhuvudtaget. Detta i kombination med allt for lite kontroller
skapar gynnsamma forutsittningar for de oseridsa och kriminella aktoérer som kalkylerar
med den laga risk det idag innebér att bryta mot regelverket.

Sékerheten pé véra vigar drabbas ocksa i negativ bemérkelse dd méngder av forare
framfor létta lastbilar med kraftig 6verlast som de ej har adekvat utbildning for samt att
de hanterar ett fordon som egentligen ej klarar av den aktuella lasten.

Mot bakgrund av detta bor en total oversyn av de samlade pafoljdsnivaer for de
aktorer som édgnar sig at denna typ av regelovertradelser ses dver. Detta bor forenas med
skirpta kontroller av samtliga berérda myndigheter.
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