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Forord

Trafikens infrastruktur kommer att pdverkas negativt ndr klimatet fordndras
pa grund av den globala uppvarmningen. Det finns darfor ett behov av att
paborja anpassningen av infrastrukturen till ett fordndrat klimat. Riksdagen
forvintas under hosten 2008 behandla regeringens aviserade forslag om rikt-
linjer for investeringar i trafikens infrastruktur for perioden 2010-2019. Mot
denna bakgrund anordnade trafikutskottet den 6 mars 2008 en offentlig ut-
fragning om hur trafikens infrastruktur bor anpassas till ett fordndrat klimat
och kostnaderna for detta.

Utfragningen leddes av utskottets ordférande Ibrahim Baylan (s).

Inbjudna medverkande var:

Tom Hedlund, Naturvardsverket, Klimat- och sarbarhetsutredningen
Bo Lind, Statens geologiska institut (SGI)

Lennart Lindblad, Vigverket

Tage Larsson, Banverket

Gunilla Franzén, Vég- och transportforskningsinstitutet (VTI)
Staffan Widlert, Rikstrafiken, utredare Transportinspektionen

Utfragningen dgde rum i férstakammarsalen. En utskrift av utfragningen pub-
liceras i denna rapport.

Stockholm i april 2008

Ibrahim Baylan
Ordférande

Goran Nystrom
Kanslichef
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Offentlig utfragning
om anpassning av trafikens infrastruktur nar
klimatet fordndras

Syfte: Riksdagen kommer under hosten 2008 att behandla regeringens
aviserade forslag om riktlinjer for investeringar i trafikens infra-
struktur for perioden 2010-2019. Infor den forestaende riksdags-
behandlingen finns skél att skapa en helhetsbild Gver hur trafikens
infrastruktur bor anpassas till ett fordndrat klimat och kostnaderna
for detta. Ytterligare ett skil att anordna utfrdgningen &r att be-
handla och féra vidare resultat frdn den uppf6ljning som trafikut-
skottet latit gora under 2007 av hur stormen Gudrun drabbade
transportsystemet och vilka lardomar som kan dras av detta.

Datum: 6 mars 2008

Tid: 9.00-12.00

Lokal: Riksdagens forstakammarsal

Program

9.00-09.05 Inledning Ibrahim Baylan,

Trafikutskottets ordférande
9.05-09.15 Hur paverkar klimatforind- Tom Hedlund
ringarna infrastrukturen? Naturvardsverket och Kli-
mat- och sirbarhetsutred-
ningen
9.15-09.25 Skred, ras och erosion vid Bo Lind
forindrat klimat SGI
9.25-09.35 Anpassning av vignitet till  Lennart Lindblad
ett fordndrat klimat Vigverket
9.35-09.45 Anpassning av jiarnvigsnitet Tage Larsson
till ett foriindrat klimat Banverket
9.45-10.05 Paus
10.05-10.20  Forskning om ett forindrat  Gunilla Franzen
klimat och infrastrukturen  VTI
10.20-10.30  Transportslagsovergripande Staffan Widlert
analyser — behov och forut-  Rikstrafiken och utredare
sittningar niir klimatet for- for Transportinspektionen
andras

10.30-10.55  Fragor fran ledaméter Jan-Evert Radhstrom,

Trafikutskottets vice ordférande
11.55-12.00  Avslutning
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Ordforanden: Hjartligt vilkomna till denna offentliga utfragning om anpass-
ning av trafikens infrastruktur nu nér vi ser ganska radikala fordndringar i det
klimat och den miljo vi lever i.

Vi har under de senaste aren sett ett antal stormar komma och ga. Vi har
kallat dem Gudrun och Per och allt vad de nu heter. Vi har sett att i sparen av
stormarna har det skett en hel del i form av utslagning av telefoni, vagar och
ibland till och med jarnvdgar. Det dr troligt att detta blir allt vanligare i fram-
tiden nir klimatet blir varmare. Under de senaste tio dren har medeltempera-
turen legat markant &ver den normala — for att inte tala om denna vinter. Aven
om det naturligtvis kan vara en enskildhet eller en slump sa tror jag i grund
och botten inte det.

Detta innebdr att djur- och naturlivet fordndras i Sverige men ocksa att pa-
frestningarna pa den infrastruktur vi har 6kar. Den ar byggd for ett land som
ar pa védg in i en klimatmassigt oviss framtid.

I host kommer riksdagen sannolikt att behandla den langtidsplan och den
infrastrukturproposition som regeringen planerar. For att fi bdsta mdjliga
underlag och kunskap infor behandlingen har vi frén trafikutskottet tagit
initiativ till denna utfragning. Vi vill girna i god tid veta vad vi kan gora for
att ytterligare anpassa och fa en miljoméssigt och uthéllighetsméssigt bra
infrastruktur i Sverige.

Vi har bjudit in experter fran olika myndigheter men ocksd andra intres-
senter, branschorganisationer och andra for att de ska kunna formedla den
senaste kunskapen och kanske ocksé hur de ser pa framtiden.

Detta &r en fraga som berdr oss alla, oavsett om vi &r fordldrar, barn eller
mor- eller farfordldrar. Det paverkar vart sitt att leva, och da maste vi se till
att ta oss an detta politiskt. Vi kan inte skjuta det framfor oss. Vi kan inte
heller peka pa nagot annat land eller ndgon annan och siga att de ska gora det.
Det ar vi som ska gora det och efter bista forméga. Darfor dr denna utfrag-
ning ett viktigt inslag i var kunskapsuppbyggnad infér den behandling vi
sannolikt kommer att ha i host om infrastrukturen i Sverige.

Tom Hedlund, Naturvdrdsverket: Jag dr hér i egenskap av att jag var huvud-
sekreterare i Klimat- och sarbarhetsutredningen som ldmnade sitt betinkande
den 1 oktober forra aret. Det var en ganska omfattande utredning. Vi hade
kontakt med 100-150 olika personer runt om i Sverige. Det var forskare och
personer fran olika myndigheter och organisationer och sé vidare. Uppdraget
var att se Over sarbarhet och risker med klimatfordndringar for Sveriges del
och vad som kunde hinda i Sverige, att sétta kostnader pa det sa langt det
gick och att foresla atgérder.

Vart huvudredskap var de scenarier vi fick frain SMHI som vi rédknade pa
med en massa olika parametrar. Som alla vet finns det osékerheter i dessa
klimatscenarier. De osidkerheterna har varit stora, men de blir mindre och
mindre. Osédkerheterna dr dock fortfarande stora, och vi kommer att fi se stora
fordndringar. Men sékerheten i huvuddragen i de beddmningar vi har gjort for
Sveriges del dr 4nda sa pass stor att vi bedomer att de kan borja fungera som
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underlag for atgirder och att man bor starta med dessa atgdrder redan nu i
forebyggande syfte.

En annan slutsats ér att konsekvenserna av detta ar bade positiva och nega-
tiva. Jag tdnker inte prata sd mycket om de positiva konsekvenserna eftersom
vi fokuserar pé infrastrukturen. Men det handlar om skogens tillvéxt, vatten-
kraftens 6kade potential och ett minskat uppvirmningsbehov i Sverige. Jag
aterkommer till det.

Utgéngspunkten for den klimatforandring vi kan se i Sverige ar att tempe-
raturen kommer att 6ka med mellan tre och fem grader pa arsbasis enligt
dessa scenarier. Det &r olika i olika delar av landet. Det blir storst 6kning
vintertid och i norr. P4 sommaren blir det mindre dkning i grader, och dér &r
Okningen storst i soder. Det dr dndd mycket stora fordndringar som man fér i
ett land ndr man 6kar medeltemperaturen med tre till fem grader. Det betyder
ocksé att maxtemperaturen ibland dkar mer &n det.

Temperaturen dr kanske inte det vi har fokuserat mest pa vad géller infra-
strukturen, utan det dr nederbordsmonstren. Bilderna visar 6kning av neder-
borden vintertid i tre perioder fram till slutet av seklet — 2020-talet, 2050-talet
och 2080-talet. Man kan se mycket stora 6kningar av nederborden, sérskilt
vintertid med mellan 50-100 procent. Man kan ocksa se ett tydligt monster
som gér igen i alla modeller och scenarier, nimligen att det &r i s6dra och
véstra Gotaland, Vénerlandskapen och fjélltrakterna som vi far de storsta
nederbordsokningarna. Det dr alltsé i de véstra delarna av landet. Minst ne-
derbordsokning far vi i de syddstra delarna.Detta far en massa konsekvenser
som jag aterkommer till.

Enligt scenarierna far vi ocksé en kraftig 6kning i den intensiva nederbor-
den av typen askskurar och hiftiga regn. Det dr dock mer spritt Gver landet.
En 0kning av héftiga regn med 20-50 procent till slutet av seklet 4r mycket.
Det fordndrar dimensioneringsutgangspunkter for dagvatten och s vidare.

Tittar man pé den totala avrinningen Gver aret, alltsd den totala nederbor-
den minus avdunstning, ser man att den dkar. Bilden visar lite av spridningen
i resultaten. Det ena &r en tysk global modell, det andra &r en engelsk. Hér
aterfinns ett hogre och ett lagre globalt utslédppsscenario. Modellerna skiljer
sig en hel del at. Den tyska modellen ger hogre nederbord och en storre ok-
ning av avrinningen i sd gott som hela landet men fortfarande mest i véstra
Sverige. I den andra modellen ger de torra somrarna utslag vad géller de dstra
och syddstra delarna. Det dr en spridning, men monstret dr ungefar detsamma.
Marken blir fuktigare, och det blir blotare i Sverige.

Vi tittade ocksa pé stormfrekvensen och stormintensiteten. Dar kunde vi
inte dra ndgon sédker slutsats. Den ena modellen ger en 6kning med nagra
sekundmeter i bdde medel- och maxvind per ar medan den andra modellen
inte ger ndgon O6kning alls. Det &r sa osdkert, s& vi har bedomt vissa saker men
inte dragit nagra sérskilda slutsatser om dkade vindar. Men det &r naturligtvis
en viktig friga som man behdver titta pa framover. Vi tror dnda att det ar
vettigt att skydda sig mot 6kade vindar eftersom det finns en stor sannolikhet
att det blir en 6kning i maxvindar pa vissa hall.
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Vad leder detta till i form av &versvamningsrisker? I de delar som ar mest
utsatta, véstra och sydvistra Sverige och fjilltrakterna, kommer aterkomstti-
den for de sa kallade 100-arsflédena, det vill sdga de floden som upptrader i
genomsnitt en gang vart hundrade &r, att 6ka. For till exempel Vinern kom-
mer det som i dag &r ett hogsta fldde per hundra ér att ske kanske vart tjugon-
de ar i framtiden. De roda vattendragen pa kartan visar var vi far mycket
kortare aterkomsttider pa de riktigt hoga flodena och ocksd mycket storre
maxfloden. De bla visar var vi inte har nagon fordndring. I de bruna, som till
exempel Umeilven, fir vi en 6kning. Ovriga Norrland #r inte beriknat efter-
som det dr komplicerat med vattenkraftsdammar och reglerade dlvar. Detta
leder till att vi far en 6kad &versvamningsrisk framover. I dag vid ett 100-
arsflode totalt i Sverige ér det sex kvadratkilometer byggnadsyta som kommer
att oversvdmmas.

Vi fér ocksé en hojd havsniva, sdrskilt i sodra delen av Sverige, vistkusten,
Skane, Blekinge och upp en bit. I dvrigt kompenseras detta till stor del av
landhgjningen, dtminstone nu i borjan. Pa ldngre sikt kan det kanske se annor-
lunda ut. T sédra Sverige far vi paverkan och dversvimningar. Goteborg ar
utsatt och dven sydkusten pa manga hall.

Skyfallen leder ocksa till en stor 6kning av belastningen pa dagvattensy-
stem. Ménga system i stdderna &r redan i dag underdimensionerade. Detta
leder till korta 6versvimningar och blockering av vigar och sé vidare.

Jag ska inte séiga sd mycket om riskerna for ras, skred och erosion eftersom
Bo Lind kommer att prata om det efter mig. De roda partierna pa kartan ar de
stéllen dér vi i dag har en ras- och skredrisk som kommer att 6ka. Mest utsatt
ar kanske Gotadlvdalen, men hela ostkusten och Mellansverige &r i princip
utsatta. Vi har 220 000 fastigheter som ligger néra vatten inom dessa utsatta
omraden. Man kan givetvis inte séga att alla de ligger inom riskomraden, men
det ar potentiell risk dverallt. Det svarar mot ett varde pa 315 miljarder kro-
nor.

Vig- och jarnvigsniten kommer att paverkas kraftigt. Jag har tva exempel
pé det. Nér det giller Uddevalla vet vi att orsaken var en annan; man hade
lagt upp massor pa fel stillen. Men det illustrerar vad som kan hénda vid
okade hiftiga regn och varierande grundvattennivier. I Ann i Jimtland var det
igensittning pd grund av ett héftigt intensivt regn som péverkade.

Overgripande okar riskerna for éversvimningar, bortspolningar av vigar
och bankar, genomspolning av bankonstruktioner och erosion vid broar. Det
for ocksa med sig dkade risker for ras och skred. Den 6kade temperaturen ar
mest positiv for vaghéllning och sé vidare. En 6kad stormféllning, om vi far
en sadan, ger konsekvenser for kraftmatningen péd jarnvdgarna och risk for
blockering. Efter Gudrun vet vi rétt mycket om det.

I utredningen skulle vi gora kostnadsuppskattningar. Jag tdnkte ta med
vara berdkningar dven om de dr véldigt osdkra. Det finns en intéktssida som
ar betydligt sikrare. Vi har léttare att rikna pa vad mer el ger. Kostnaderna
for de olika konsekvenserna av klimatforandringarna i Sverige dr betydligt
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mer osdkra. Man ska se dem som miniminivéer i de flesta fall eftersom det ar
mycket svart att fi med allting.
Det hér ar beréknat som totala skadekostnader for detta sekel.

Oversviamningar av bebyggelse har vi uppskattat till 120 miljarder kronor,
ras, skred och kusterosion till 110 miljarder och végar till 20 miljarder. Bygg-
nadskonstruktioner och &ndringar av byggnormer och sa vidare har vi upp-
skattat till 100 miljarder och dricksvattenférsorjningen, som ar ett problem i
sig, till 120 miljarder. Vi far dock en intdkt pa en 6kad potential for vatten-
kraftsproduktion pd 260 miljarder. Skogsbruket fir en okad intdkt pa 600
miljarder men far ocksd 6kade kostnader i form av 6kad stormféllning. Den
upptriader oavsett om stormarna Okar eller inte eftersom vi far blotare mark
och storre trdd. Jordbruket far 6kade intdkter pd 140 miljarder och kostnader
pa 80 miljarder. Vi far en 6kning av vindkraftsproduktionen. Virme- och
kylbehovet minskar, och det ger en intdkt p4 700 miljarder. Men vi far 6kade
kostnader for luftkonditionering och sadant. Kostnaderna for hilsoeffekter &r
mycket osdkra, men vi uppskattar dem till 650 miljarder. Totalt ger detta
uppskattningar i ungeféir samma storleksordning. Totalt ger det en érlig intakt
pa 4 miljarder och en kostnad pa 5 miljarder 2020. Dessa 6kar sedan succes-
sivt. Det motsvarar ungefér 0,2 procent av bnp.

Jag vill &nnu en gang varna for att plocka en siffra och sdga att detta ar vad
det kommer att kosta. Berdkningarna dr gjorda med stor mdda, men osédkerhe-
ten &r stor.

Utredningen lade fram forslag for att fa i gdng det arbete som vi tycker be-
hovs. Ju tidigare vi borjar arbetet, desto enklare dr det att vid nyinvesteringar
och ombyggnader f& in en marginal eller ett skydd som ér tillrackligt for att
klara framtida klimat. Vi pekar pa att sektorsmyndigheterna ska fa okat an-
svar och att det skrivs in i instruktionerna. Vi har foreslagit 27 olika uppdrag
till olika myndigheter. Den tvédrgaende anpassningen foreslar vi laggs pa
lansstyrelserna. Det dr 4ndd kommuner och 1dn som maste gora mycket av
arbetet.

Vi foreslar ocksa ett nytt klimatanpassningsanslag for statliga insatser pa
100-300 miljoner kronor per ar. Vi foreslar att man till transportinfrastruktu-
ren 1 de propositioner och investeringsplaner som laggs fram ska avsitta
sarskilda medel och sdrskilt beakta behovet av klimatanpassning vid byggan-
de av ny infrastruktur. Sammanlagd kostnad for de kommande fem &ren har
vi beréknat till 300-500 miljoner kronor.

Ordféranden: Det dr svindlande perspektiv. Vi kunde se att det ocksa finns
plussidor, men det dr hogst osékert.

Bo Lind, SGI. Oversiktliga berikningar pekar pé att ungefir 16 mil av strin-
der lidngs svenska vattendrag har skredat ut under de senaste 50 aren. Det
innebdr att ungefdr 2 procent av de omraden dér det finns forutsittningar for
jordskred ocksé verkligen har drabbats av jordskred under 50 &r.
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Information om skred och ras finns samlad i SGI:s skreddatabas. Den ar
langt ifrdn fullstindig men innehéller 370 dokumenterade skred och ras. Nér
det géller fordelningen Over landet ser vi pa kartan att Véstsverige kanske ar
vérst drabbat med Gota élvs dalgdng och andra dalgdngar med leriga jordar.
Vi ser ocksé omraden i Sormland och Stockholmstrakten, pd Norrlandskusten
och vid Norrlandsdlvarna, som ocksd Tom Hedlund pekade pa. Vi har Virm-
land med Klardlvsdalen och Norsédlven. Vi har ocksad omréaden i fjdllen med
finkorniga morénjordar som kan drabbas av morénskred och slamstrommar.

Alla skred ar inte daterade, men vi kénner till dldern pa ungeféar 150 skred
som vi har i databasen. Listar vi dem efter értal ser vi att vi fore & 1900 har
dalig statistik. Det finns bara enstaka, riktigt stora jordskred dokumenterade.
Men frén 1900 och framat har vi béttre statistik som pekar pé att vi har tvd tre
stora jordskred per ar i Sverige. Frekvensen har varit ungefir densamma
under hela 1900-talet, vilket syns pa kurvans lutning.

Tva tre stora jordskred per ar dr alltsa dagens situation. Vad kan vi forvén-
ta oss i ett framtida klimat? Vi har i anslutning till Klimat- och sarbarhetsut-
redningen gjort fem tekniska specialrapporter som visar konsekvenserna av
erosion, skred och ras, ravinutveckling och morénskred men ocksa av sprid-
ning av fororeningar fran fororenade omraden. Vi har ocksa tittat pa en del
kostnader och mojligheter for utbyggnad av Géta dlv for 6kad tappning.

Det har redan antytts att markens egenskaper och stabiliteten i sluttningar
hénger samman med vilket klimat man har, framfor allt med vilka vattenfor-
héllanden och vilken avrinning man har samt vilka grundvattennivder och
vilka vattentryck som finns. For att bedoma konsekvenserna har vi forsokt
berdkna ett antal sluttningar i olika delar av landet. Vi har tittat pd hur situa-
tionen ser ut i dag och hur den kan se ut framat i tiden. Vi anvinder oss av
nagot som kallas sdkerhetsfaktor F. I ett exempel fran Indalsdlven minskar
sdkerhetsfaktorn fran F 1,21 till 0,98 i ett framtida scenario. En sdkerhetsfak-
tor under 1 innebdr att sannolikheten for ett skred &r stdrre &n att ett skred inte
ska forekomma. I detta fall gér vi alltsd fran en sluttning med nagorlunda god
stabilitet till en som &r uppenbart instabil.

Vi har forsokt gora sddana hér berdkningar pa flera platser i landet, bade
av verkliga sluttningar och av typslénter som vi har konstruerat och som ska
vara representativa for olika scenarier. Resultatet av dessa samlade bedom-
ningar har vi redovisat i ett antal kartor. Jag visar tvd av dem. Den ena visar
erosion, den andra visar skred och ras. De roda omradena visar forstds en
6kad bendgenhet for erosion respektive skred och ras. De gula visar att det
inte blir ndgon stor fordndring i forhéllande till i dag. I de grona omradena
kan vi kanske rent av forvénta oss en forbattring i forhallande till i dag. Det
beror pa minskad sndsmaéltning och minskade véarfloden som didrmed minskar
risken for erosion.

Sammantaget ser vi alltsa en dkad bendgenhet for erosion, skred och ras i
nistan hela landet. I néstan alla omradden som i dag kan vara problemomraden
kan vi forvénta oss storre problem i framtiden. Vi ser att behovet av riskbe-
domningar och stabiliseringsatgirder okar. Det handlar om att kartldgga och
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bedéma riskomraden och att anpassa planering, byggmetoder och geotekniska
atgérder for stabilisering och sikring av dessa omréaden.

Négra exempel péd vad detta kan innebéra och kosta finns framtaget. [ en
tabell som Réddningsverket har tagit fram visas beréknade kostnader for
skred respektive dtgérder. Man har tittat pd tinkbara skred i tre olika omré-
den: Lilla Edet, Lidképing och Umeéd. Man har i respektive omrade tittat pa
ett mindre skred, ndgot som man har beddmt som ett troligt skred och ett
stort, omfattande skred. Héller vi oss till den mellersta kolumnen, ett troligt
skred, ser vi att man bedémde att skredet skulle orsaka skador fér 209 miljo-
ner kronor i Lilla Edet, 616 miljoner kronor i Lidképing och 13 miljoner i
Umed. Det var ungefér tio ar sedan man gjorde utredningen, s& man far ta
siffrorna med en nypa salt. Men vi kan dndé se storleksordningen. Det ska
jamforas med kolumnen léngst till hoger, forstidrkningsatgirder, dér kostna-
derna &dr 9 miljoner, 4 miljoner respektive 6 miljoner kronor. Budskapet &r att
det dr mycket billigare och bittre att forebygga skred och ras &n att i efterhand
forsoka ta hand om konsekvenserna.

Vi har tittat pa forutséttningen for att 6ka tappningen i G6ta dlv. I en delut-
redning fran Klimat- och sarbarhetsutredningen stdllde man fragan om det
finns mojlighet att 6ka tappningen i Gota dlv for att motverka 6versvimningar
i Vineromradet. Det handlar om Lidkoping, Karlstad och sa vidare. Svaret pa
den fragan ur geoteknisk synpunkt dr ja. Man kan gora det, men man maéste
vidta atgédrder for att forhindra skador. Man maste forstdrka vissa omréden,
och det méste till lite gravnings- och invallningsarbete. Kostnaderna for detta
dr svéra att bedoma. Vi angav ett ganska stort spann; 1-6 miljarder kronor
finns det ndmnt i var rapport. Min reflexion och det jag vill sdga ar att dven
om vi hamnar i 6vre delen av spannet, upp mot 6 miljarder kronor, &r det inga
astronomiska summor for att sdkra denna ganska stora region. Med ritt plane-
ring och ritt geotekniska atgédrder kan vi, som jag ser det, beméstra det hot
och de faror som kommer av skred, ras och erosion.

Lennart Lindblad, Viigverket: Ordférande, mina damer och herrar! Jag kom-
mer frén Vigverkets huvudkontor i Borldnge dir jag jobbar med strategiska
fragor kring véginfrastrukturen.

Ett antal hindelser under det senaste decenniet har gjort att vi i Vigverket
har valt att jobba mer systematiskt nér det giller risker och fa in riskbegreppet
i vdghéllning. Ménga av skadehindelserna &r relaterade till klimat och kli-
matpaverkan.

Vi har valt att ta ett slags totalgrepp och satsar pa problemomradet som vi
kallar en funktionssdker véginfrastruktur for att fanga in riskbegreppet och
funktionaliteten som &r sa viktig i leveransen mot brukarna. Vi har tre delom-
rdden som é&r i fokus och som finns under hatten “funktionssdker véginfra-
struktur”.

Funktionskraven dr vildigt viktiga nir vi inventerar behoven av atgirder.
Vi méste veta var ribban ska ligga. Kraven ska tydliggora de leveranstillstaind
vi ska ha mot brukarna och de marginaler vi maste ha nér vi tillhandahaller
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vaginfrastruktur. Det bor kanske vara storre marginaler pd hogtrafikerade
végar an pa lagtrafikerade. Det &r ett viktigt begrepp att sitta fokus pa nér vi
inventerar véra brister.

Vi har klimatpaverkan. Det géller naturligtvis férdndringarna. Vi kan en-
kelt sdga att dér vi tidigare har tittat historiskt pa klimatet méste vi nu defini-
tivt se framét. Det framgick inte minst av den tidigare presentationen.

Vi maste hantera riskerna, konsekvenserna och sannolikheterna nér vi vél-
jer atgérder.

Det har varit en del hiandelser under 90-talet och de senaste sju atta aren.
Ann har nimnts. Vi fick ett regeringsuppdrag som jag strax terkommer till.
Nar det giller hiandelsen som Tom Hedlund ndmnde kdnner vi igen en del
ocksé pa véginfrastruktursidan. Redan i dag har vi problem med klimatet.
Vara anldggningar 4r till viss del dimensionerade for 1dga floden med histo-
riska uppgifter pa klimatpdverkan.

Nu blir det en fordndring. Det innebér att paverkan stérks och dkar och att
vi maste anpassa eller ha beredskapsatgérder.

Ras och skred, slamstrommar och éversvimningar har vi redan och kom-
mer att fa i stérre omfattning om vi inte gor nagot at detta. Det finns positiva
effekter pa vinterviaghéllningen. Det géller framfor allt sédra delen av landet.
Vi kan fa mer bekymmer norrdver.

Vi fir inte glomma temperaturen som paverkar material som betong i bro-
ar. Det finns lite osékerhet nér det géller vindar. Om man bygger storre bygg-
nader som broar maste vi se upp med detta. Som ni sdkert vet stinger vi i dag
ganska ofta de stora broarna som den i Uddevalla, och dven Oresundsbron
stings ibland. Man maste se upp med detta.

Vattennivaerna, farjeldgena och véstkusten &r en faktor att beakta. Det kan
bli en del fortida utbyten.

Vi hade Ann i augusti 2006. Vi fick ett regeringsuppdrag alldeles i slutet
av augusti. Det géllde att utreda hur klimatet skulle paverka framfor allt be-
fintlig infrastruktur, men &ven ny. Vi svarade i januari. Vad pagick, vad pagar
och vad kommer vi att géra?

Nar det géller dimensionering i det langsiktiga perspektivet har vi introdu-
cerat riskbaserad dimensionering, det vill siga vi tittar pa konsekvenserna och
sannolikheten nir vi dimensionerar. Det har vi inte gjort tidigare. Vi har haft
samma marginaler och kvalitetsnivder oavsett var vi har dimensionerat an-
laggningar hittills. Nu dr det fordndrat.

Nér det giller vildigt vanliga mekanismer som erosion, védgbank och
trummor har vi redan infort hdgre dimensioneringshastigheter och har 50-ars-
och till och med 100-arsfléden pa erosionssidan.

Inventering av végnitet hade redan paborjats, men det intensifierades na-
turligtvis efter detta som vi lovade regeringen. For nigot ar sedan startade vi
en tredrig inventering av i stort sett hela vagnitet. Vi gor det i tvd steg. Det
handlar om den fysiska infrastrukturen och de byggnadsverk som skapade
utrymme och de forbindelser som det handlade om. Vinterviaghallning &r
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dédremot inte med i detta. Det hdr giller den fysiska infrastrukturen och funk-
tionaliteten i utrymmet.

Niér vi hittar en ldnk gar vi igenom alla faror, men kriteriet for att inventera
dr det jag nyss ndmnde.

Vi gor det i tv steg. Vi gor en forsta grovinventering skrivbordsméssigt,
sedan gér vi ut i naturen och gor den slutliga detaljinventeringen.

Jag visar den hir riskmatrisen for att dskadliggora klassificeringen. Det &r
rott, gult och gront. De ldnkar dér vi ligger med hog sannolikhet och hoga
konsekvenskostnader, samhéllskostnader eller vad det dr — det kan ocksé vara
sakerhetsfragor — tar vi forst. Sedan gar vi nedat och ser hur mycket vi méktar
och om vi kommer ned i det grona.

Det dr ett angreppssétt och en metodik som vi utvecklar vidare tillsammans
med Banverket.

Det hér &r den plan vi har. 2007 &r avklarat. For stamvégnétet har vi tittat
pa de lankar som inte har omledningsalternativ. Nu tittar vi vidare pa samma
vignét dir det finns omledningar for att titta pa standarden dér. Vi gér ocksa
&ver pa andra delar av vignitet. Ar 2009 ska vi ta en stor del av det som dr
kvar.

De hér uppgifterna lagras i en databas. Dar kommer det ocksa att finnas
uppgifter om omledningsvégar och det kommer att finnas annan information
som kan behdvas i en beredskapssituation nér dversvimningar och liknande
har intréffat. Det har kommer att vara ett verktyg for trafikledningscentralerna
ocksa.

Inventeringen ska ju leda till &tgérder. Ledningen har beslutat att ett antal
riskreducerande atgirder ska genomforas under 2008. De ska baseras pa den
inventering vi gjorde i fjol. De ska vara 1onsamma och pa olika sétt sékra pa
de stéllen dér det finns problem med sidkerheten.

Vi nyttjar béarighetsanslaget. Hur manga det blir i &r vet vi inte, men det
blir s& méanga vi miktar med de medel som finns tillgdngliga. Det &r viktigt
att vi ocksa tittar pa lonsamheten.

Avslutningsvis ska jag sdga ndgot om kostnader.

Nar det giller ny infrastruktur ska man ju ha det l&ngsiktiga tidsperspektivet.
Vi bygger for 40, 50 upp till 120 ar som det heter i regelverket. Vi méste se
langsiktigt. Vi méste tdnka oss for nér vi investerar i nya anléggningar. Har ar
det langsiktigheten som géller. Vi har borjat titta pa det nér det géller konse-
kvenserna.

Man kan diskutera beloppen. Vi tror inte att det ska bli sa besvarligt kost-
nadsmaéssigt. Vi har mgjlighet att jobba med detta i ett tidigt skede och gora
en tidig lokalisering och dimensionering som beaktar paverkan fran hoga
floden, eller vad det kan vara. Det ska inte vara nagot stdrre problem i inled-
ningsskedet.

Det finns dadremot en risk for att vi fir 6kade kostnader genom att vi vill
titta pa konsekvenserna. Pa det hogtrafikerade végnitet tror jag att vi i vissa
lagen behover storre marginaler. Dar fir vi ha en hogre sdkerhetsklass och det
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kan innebédra vissa merkostnader. Det ar ett inledande skede, och det bor inte
innebéra nagra problem.

Nér det géller de befintliga anldggningarna har vi det som vi sade i juni i
fjol nér vi ldmnade in underlaget for den kommande planen. Vi har i storleks-
ordningen 150 miljoner kronor, ungefdr tva procent av véra drifts- och under-
hallsanslag nér skadan vil har skett i form av beredskapsatgérder och proviso-
riska atgérder.

Forbittringsatgarder for att reducera risker pa 16nsamma objekt ligger pa 2
miljarder under de kommande tva decennierna, ca 100 miljoner kronor per ar.
Vi gor nu en inventering som gor att vi kan behdva justera uppgifterna.

Det var en kort presentation av det angreppssatt vi har valt och vad vi gor
just nu i Vigverket.

Tage Larsson, Banverket: Herr ordforande, mina damer och herrar! Jag finns i
Banverket och jobbar i generaldirektérens stab med strategiska fragor.

Det ska vara sékert att aka tag. Det dr en viktig uppgift for Banverket. Ban-
verket forvaltar ca 1 200 mil jarnvdg och har ett stort ansvar for att minimera
risker och konsekvenser av alla typer av stdrningar, inte minst olyckor. Jérn-
vagsolyckor med dodlig utgéng som f6ljd av naturolyckor ar lyckligtvis
mycket ovanliga i Sverige.

Skred, ras och éversvimningar intriffar dd och di. Raset i Ann i Jimtland
2006 och skredet soder om Munkedal i Bohusldn samma &r 4r exempel pa
olyckor dir konsekvenserna under andra omsténdigheter kunde ha varit be-
tydligt allvarligare. Stormar och Oversvimningar dr andra typer av natur-
olyckor som har orsakat allvarliga risker, storningar och avstingda banor.

Problemet med ett fordndrat klimat kombinerat med andra fordndringar i
var nérhet gor att vi successivt maste fordndra reglerna for hur vi dimensione-
rar och bygger. Klimathénsyn i planering och projektering goérs bland annat i
samarbetsprojektet Bana vidg i vést mellan Goteborg och Trollhédttan dar
Banverket och Vigverket tillsammans bygger vdg och jarnvdg. Har tar vi
hénsyn till stigande vattennivéer, hdga fléden, framtida sittningar, landhoj-
ning och eventuella klimatforandringar. Sddana hinsyn kan tillvaratas i plane-
ring och projektering under forutsittning att det finns gemensamma plane-
ringsforutsattningar.

Banverket har i sitt remissvar till Klimat- och sarbarhetsutredningen fore-
slagit att SMHI ska fa ett utokat och tydligt ansvar for att lamna detaljerade
och langsiktiga planeringsunderlag med avseende pa berdknade floden och
vattennivéer.

De storsta problemen och de storsta kostnaderna och utmaningarna for
jarnvdgen finns dock inte i de anldggningar som byggs och planeras nu. Véra
gamla jarnvagar vilar till méngt och mycket pa gamla rustbdddar frdn 1800-
talet och tidigt 1900-tal. De kommer att behova atgirdas nir och om neder-
bordsméngderna okar.

Mer vatten kriver stdrre trummor, hogre broar och stabilare banvallar.
Banverket har dirfor tagit fram en beskrivning som ska underlétta identifie-
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ring och utvdrdering av risker som skred, ras, erosion och dversvimning. Det
ar 1 princip samma sak som Végverket har gjort. Vi har jobbat med samma
modell. Tanken ar givetvis att vi ska f& en béttre bild av risknivder pé olika
strackor och béttre kunna prioritera och optimera riskreducerande atgérder.

Riskmodellen dr frimst avsedd att anvéndas inom omrédena geoteknik,
bergteknik, bro, hydrogeologi, avvattning och miljo.

Det &r bara att konstatera att de hir atgdrderna, som ar av punktkaraktér,
kan bli kostsamma och inte minst trafikpdverkande. Jarnvdagen har ju ofta
daligt med omledningsmdjligheter vid arbete.

En annan del av jarnvdgens problematik, oavsett fordndringar i védret, lig-
ger utanfor jarnvdgens omrade. Stora kalhyggen och hardgjorda ytor blir ett
problem nér vattnet ska ledas andra vdgar och marken inte lingre har samma
vattenupptagningsformaga. Om nederbordsmiangderna dessutom okar blir
problemen &nnu storre. Hir behdver Banverket och andra samverka och séi-
kerstélla att andra markégares atgdrder och exploateringsplaner inte orsakar
fara for andra.

Stormar och stormfalld skog som ldgger sig over vara kontaktledningar
och banor innebiér risker for skador och ger oacceptabla tagforseningar. Har
har Banverket startat ett projekt som gar ut pa att skapa tridfria zoner intill
jarnvégen. Det projektet har hog prioritet.

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att férdndringar i hur vi bygger nya
jarnvégar sker successivt, men kommer att vara kostnadsdrivande. Det ar
onskvért med gemensamma planeringsforutsittningar f6r hur klimatet antas
fordndras langsiktigt. Vi har verktyg for riskanalyser, men kostnaden for
besiktningar av riskanalyser och atgérder framfor allt i det gamla bannétet blir
stora. En stor del av det prioriterade jarnvégsndtet kommer att vara tradsékrat
inom en tiodrsperiod.

Ordféranden: Efter en starkande kaffetar dr vi vél redo att dteruppta var ut-
fragning. Nasta talare pa var lista dr Gunilla Franzén fran VTI. Varsagod,
Gunilla!

Gunilla Franzén, VTI: Tack sd mycket for att jag fick komma hit! Jag jobbar
som forskningschef pa enheten for vig- och banteknik pd VTIL. Jag tinkte ta
den hir mojligheten att ge min bild av vilket forskningsbehov det finns med
hénsyn till infrastrukturen, om vi nu ser de hér klimatfoérandringarna framfor
0sS.

Men forst skulle jag bara vilja podngtera en sak. Det hiar med att bygga inf-
rastruktur i olika klimat ar inget nytt. Jag tror att vi &r helt dverens om att vi
kan bygga infrastruktur i sodra Spanien och i Norrland. Fragestéllningen
handlar snarare om: Vad hédnder ndr vi har byggt och dimensionerat infra-
struktur for ett klimat och vi sedan ska bruka den i ett annat? Hur paverkas de
tekniska egenskaperna? Hur mycket snabbare gar nedbrytningen? Och vilka
kostnader ar relaterade till detta?
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Nir jag nu pratar om infrastruktur menar jag, 4ven om jag kommer fran
VTI, vig, jarnvég, flygfilt och sjofart. For ménga av fragestillningarna ar
faktiskt gemensamma.

Om man forenklar skulle man kunna sédga att det dr tva faktorer som i hu-
vudsak paverkar infrastrukturen: temperatur och vatten. Pa temperatursidan
innebér detta att vi kommer att f& mindre omréden i Sverige dér vi faktiskt har
en stabil vinter. I stdllet kommer vi att fa stdrre omraden dir det varierar
mellan plus- och minusgrader, det vill sdga vi har td-och-tjdle-variationer. Det
kommer att paverka de tekniska egenskaperna. Vi kommer ocksa att fa mer
vatten i form av nederbord och Oversvimningar. Detta stéller dd nya krav
béade pa befintlig infrastruktur och pa nybyggnation.

Jag tinkte ge nagra exempel pa effekter som vi kan forvinta oss och vilka
forskningsbehov som é&r relaterade till de effekterna. Jag kanske kommer att
gd in pa en lite mindre skala dn den som Bo Lind till exempel presenterade
med skred, ras och erosion. Jag gér ned pa detaljniva direkt, ned pa véra ytbe-
laggningar och pa nedbrytningen av ytskikten.

Vi kan forvénta oss att nedbrytningen kommer att gé snabbare, och vi kan
forvinta oss att vi kommer att fa skador sdsom spérbildning, kanske inte pa
grund av medeltemperaturhdjningen utan mer till f6ljd av de extrema tempe-
raturer som kommer att uppstd under korta perioder pd sommarhalvaret. Vi
kommer ocks4 att f4 ndgonting som vi kallar for stripping. I praktiken innebér
det att vattnet tringer in i asfalten och luckrar upp och ger stenslédpp och
sedan potthdl. Vi kommer ocks4 att f sprickor pa grund av vérmen.

Detta paverkar givetvis transportkvalitet och tillgdnglighet.

Vad finns det d& for forskningsbehov relaterat till det hir? Framfor allt géller
det att vi méste kunna prognostisera nedbrytningshastigheten. Hur fort géar
det? Och hur mycket paverkas nedbrytningen av klimatforandringen? Vi
behover ocksé bli battre pa att kunna séga vilken effekt vi far av de atgérder
vi sétter in, s att vi véljer ratt atgérd.

Forstarkningsétgirder och underhallsatgirder dr andra bitar vi behover titta
pé, och materialutveckling. Kan vi fa fram nya material som ar béttre limpade
for det nya klimatet?

En annan effekt som jag vill lyfta fram ar det hir med sdmre barighet i det
obundna materialet. Och da vill jag faktiskt lyfta fram ett exempel pé en del
av var infrastruktur som vi kanske ibland glommer bort, och det ar vara
skogsvigar, grusvigar.

En grusvig fungerar allra bdst under torrperioder eller nir det bara ar lite
vatten i dem eller ndr det &r tjdlat. Om vi nu i stéllet far perioder dé det varie-
rar mellan t6 och tjdle och vi samtidigt belastar vdgarna kor vi sonder végar-
na. Det hiar kommer att ske i stor utstrickning. Det medfor givetvis stora
konsekvenser for dem som &r beroende av de hér vdgarna. Da tanker jag till
exempel pé skogsindustrin och dven pa alla dem som bor ldngs vigarna. Har
maéste vi fundera pd fragan: Vad har vi for effektiva dtgérder att sitta in har?

Jag kan ta upp ett exempel. Det finns ndgonting som har utvecklats som
kallas tjélstav. Det innebér egentligen att man installerar temperaturgivare i
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végen. P4 det sdttet kan man faktiskt tala om mellan vilka klockslag det gar
att kora pa végen, det vill sdga mellan vilka klockslag det ar sa mycket tjile i
végen att skogsindustrin kan kora med sin tunga trafik. Det &r en metod som
vi kan utveckla.

Jag vill lyfta fram en annan effekt, som egentligen péverkar all var infra-
struktur. Flera har varit inne pa detta tidigare. Det dr den 6kade vattenméng-
den. Precis som har sagts tidigare dimensionerar vi drdnering och avvattning
och vara trummor for ezt flode i dag. Vi vet att det framdver kommer att bli
storre. Dér har vi en problemstéllning.

Vi kan fa bortspolad infrastruktur, som paverkar transportkvalitet och
framkomlighet. Vi behdver dé effektiva forstarkningsatgarder och under-
héllsmetoder. Eller ska vi kanske vara lite kreativa och ténka tvértom? Om vi
nu inte kan undvika dversvimningar, varfor bygger vi dé inte végen sa att den
tal oversvdmningar?

Ni kan titta pa de hér tva bilderna. I det ena fallet har vi faktiskt omedvetet
gjort detta. Den nedre bilden visar en vattenkoncentrationen. Végen &r alltsa
byggd sa att det blir en vattenkoncentration. Just dér den hér vattenkoncentra-
tionen dr undermineras vigen, och det blir en bortspolning. Pa den &vre bil-
den &r det en jamn vattenyta. Det dr ingen koncentration av vatten ndgonstans.
Nir 6versvamningen dr 6ver forsvinner vattnet, och forhoppningsvis dr vigen
fortfarande i relativt gott skick. Det hér kan vara ndgonting att fundera over,
atminstone for en del av vart vdg- och gatunit.

Det finns andra mojliga effekter. Jag sdger “mojliga” eftersom vi inte dr
riktigt lika sdkra pa att de kommer att uppsta. Jag tinker pa det hiar med pole-
ringseffekter. Sddana har vi haft relativt lite av i Sverige hittills, eftersom vi
har haft mycket dubbdéck som har ruggat upp ytan under vinterhalvaret. Men
om nu medeltemperaturen 6kar kommer sannolikt ockséa farre av oss att an-
vianda dubbdick. Det innebér att det finns storre risk for att vi far polerade
ytor pa véra végar, vilket i sin tur faktiskt leder till mojligheter till halka un-
der sommarhalvéret.

Andra mojliga effekter handlar om stormskador och vind. Det handlar inte
bara om tridd och annat som trillar 6ver var infrastruktur, over jarnviagen. Det
handlar d&ven om véra skyltar och portaler som vi sitter upp ldngs var infra-
struktur, att de faktiskt star kvar. Hér har vi ett forskningsbehov pé &tgérdssi-
dan.

Ska jag sammanfattningsvis sdga nagonting om de prioriterade forsknings-
behoven skulle jag vilja séga att det i stort handlar om att tillimpa och utveck-
la den kunskap vi har i dag, sa att vi faktiskt kan sétta in kostnadseffektiva
atgarder i rdtt tid. For att kunna gora det behover vi veta lite mer om nedbryt-
ningshastigheten. Hur ar den egentligen relaterad till klimatfordndringarna?
Hur mycket paverkas den av att temperaturen okar tva tre grader? Hur mycket
paverkas den om vattenflodet 6kar med en viss méngd?

Vi behdver ockséd veta mer om vilka effekter vi far av en given atgird. Hur
mycket béttre blir avvattningen med battre diken? Hur mycket mindre asfalt
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maste jag da applicera pa ytan? Vilken effekt far jag av en given étgird? Hur
mycket béttre blir det?

Sedan giller det den hér statusbestimningen. Vi maste veta var vi stér i
dag, sa att vi prioriterar rétt, sa att vi prioriterar rétt frigor forst och gor det
hér i ratt ordning. Dér dr det mycket gliadjande att se att bade Végverket och
Banverket har borjat med den hér inventeringen.

Jag skulle ocksa vilja sdga att vi hela tiden bor ha med oss ett helhetsper-
spektiv. Vi bor titta pa helheten med olika infallsvinklar, fér manga fragor ar
gemensamma for de olika transportslagen.

Det hér var min bild av vilket forskningsbehov det finns pa infrastruktursi-
dan med hinsyn till den klimatférandring som vi faktiskt kan forvinta oss.
Jag dr helt overtygad om att det finns ett par personer hir i salen som kan
komplettera den hér bilden.

Ordféranden: Tack sa mycket! Det hir med prognoser &r inte alltid enkelt.
Det enda vi vet &r att vi ofta, ndstan alltid, underskattar kraften i de f6rand-
ringar som vi pratar om nir det handlar om det perspektiv vi nu har, fram till
slutet av detta sekel.

Nista talare pa listan dr Staffan Widlert fran Rikstrafiken. Han ar ocksa ut-
redare for Transportinspektionen. Varsagod!

Staffan Widlert, Rikstrafikenn: Det handlar om transportslagsdvergripande
analyser och behov och forutséttningar nar klimatet &ndras. Det ir, tycker jag,
en ritt intressant fraga. Okar behovet av transportslagsovergripande analyser
som en foljd av klimatdndringarna eller inte? Jag tycker inte att svaret &r
alldeles sjélvklart, sd det var med ett visst intresse som jag gav mig pa att
fundera lite grann pa detta.

Det dr vil rétt uppenbart utifrdn de dragningar som vi har hort i dag att
klimatet, klimatforandringarna, paverkar en hel del inom sektorn. Det paver-
kar forvisso var man kan bygga nagonstans. Vi har hort pratas om dversvim-
ningsrisker, skredrisker och sddana saker. Det paverkar patagligt Aur man kan
bygga. Det handlar om trummor, stabilitet nir det géller banvallar och mycket
annat. Men det paverkar ocksa vad som ér lampligt att bygga. Vilka dtgérder
ar lampliga? Vilken infrastruktur &r 1dmplig? Det dr vil egentligen inom de
hér tre omradena som klimatet har en direkt effekt.

Fragan #r: Ar de hir problemen transportslagsovergripande? Eller handlar
det om varje transportslag for sig? Det som jag tycker ar sldende &dr vél att
manga av de hir frigorna handlar om transportslagen var och en for sig. I
varje fall &r det sé att man inte direkt paverkar varandra genom det man gor
inom transportslagen.

Mycket av kunskapen &r generell. Vi kan prata om klimatforskning som
handlar om: Var ar det lampligt att bygga? Var blir det 6versvdmningar och
sd vidare? Var dr det risk for skred? Det dr inte en transportslagsfraga, utan
det spanner over alla transportslagen. Det hér krdver naturligtvis olika former
av klimatforskning som é&r just generell.
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Sedan handlar det om fragor om hur man kan bygga. Mycket av det ar
ocksa generell kunskap. Gunilla var inne pa att mycket av den rent tekniska
kunskapen om hur man konstruerar en vig eller en jarnvig nir flodena blir
hogre och sa vidare &r generell. Annat ar sdkert specifikt for transportslagen.

Mycket av det hér kriaver teknisk kunskap om respektive transportslag,
som vi har hort av Végverket och Banverket. Det hér stéller krav pa okad
kunskap. Men just behovet av transportslagsovergripande analyser ddr man
funderar pa effekten, hur transportslagen paverkar varandra som en f6ljd av
klimatfordndringarna, &r vl inte sdrskilt starkt, tycker jag, nédr det géller just
var och hur. Den stora fragan, dir klimatet verkligen kommer att ha effekter,
ar fragan om vad man bor gora i framtiden. Vilka jarnvigar bor byggas?
Vilka vigar? For dir 4r det i stdllet sd att man pdverkar varandra vildigt
mycket.

Jag ténkte sdga nagra ord om detta. Jag har tidigare pratat infor utskottet
om just hur mycket det &r vi inte vet nir det géller det som paverkar beslutet
om vad. Det handlar om koldioxidskatt, handel med utsldppsritter och annat
som kommer att gora resor dyrare i framtiden. Vi vet naturligtvis inte hur
mycket av detta som kommer att 16sas genom teknisk utveckling. Man kan
vara utvecklingsoptimist eller pessimist. Vi vet inte om de 6kade priserna
kommer att leda till att vi i framtiden reser mer eller till att vi reser mindre. Vi
vet inte om man i politiken kommer att behéva ompréva mélen om regionfor-
storing, som har funnits under ganska ménga ar.

Vi vet ganska lite om vilka véginvesteringar som dr forsvarbara i framti-
den. Vi har en debatt i medierna i dag, delvis som en foljd av klimatfrigan. Ar
Forbifart Stockholm en bra investering? Eller dr den dverflodig i ett framtida
klimatsamhélle? Det handlar mycket om balansen mellan végtrafik och kol-
lektivtrafik. Hur kommer den att utvecklas som en f6ljd av detta?

Vi kan ldsa i tidningarna om snabbare jarnvigar som en atgird for att bidra
till 16sningen av klimatproblemet. Det forefaller mig vara en icke alls sjilv-
klar 16sning. Snabbare forbindelser tar mer energi och lockar till ldngre resor.
Ar det verkligen den utvecklingen vi kommer att se i framtiden? Ar de hir
snabbare tagen en del av 16sningen, eller dr de en del av problemet?

Inom Rikstrafikens verksamhet kan vi se att smé flygplatser i norra Sveri-
ge ofta vill investera for att kunna ta emot charter i framtiden. Flera av vara
sma flygplatser gor detta. Ar det den framtid vi kommer att ha, med en 6kad
andel charter fran olika delar av landet, eller &r det nagot helt annat? Det
handlar mycket om frdgan: Hur kommer méanniskors beteende att paverkas i
framtiden av klimatfragan?

Vi ser samma sak inom sjofarten. Jag kan ta ett exempel som kanske inte
giller just investering. Jag tinker pa Gotlandstrafik. Kommer man att kora
langtradare i 28 knop i framtiden? Det har sedan kopplingar till investeringar i
hamnar och tillfarter till hamnar. Det handlar ocksé vildigt mycket om fragor
som spénner dver transportslagen. Vilka transportslag kommer att anvéndas
for vilka transportbehov i det fallet?
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Budskapet &r vil att det, nér det giller fragorna om vad som bor byggas, ar
genuint transportslagsovergripande. Om nu fragor om var och hur inte &r det,
sd dr frigorna om vad definitivt det. Dessutom handlar det véldigt mycket om
starka malkonflikter. Det handlar om konflikter mellan tillgdnglighet och
miljo. Det kraver politiska vigval, och det kraver kunskap. Det hér &r en fraga
for politiken, och det dr en fraga om underlag for de politiska besluten. Fra-
gan man kan stélla sig &r: Hur far man i politiken den kunskap och det infly-
tande som kommer att behdvas for att tackla de fragorna?

Jag tinkte avsluta med att sdga ndgonting om hur jag kan uppfatta den ut-
veckling vi har i dag nér det géller transportslagsovergripande analyser, nér
det giller just investeringsplanering. Den senaste planeringsomgéangen, som
fortfarande pégér, har ett starkare inslag av frivillig samordning, mellan Vig-
verket och Banverket framfor allt.

Jag tycker att man kan stélla sig en del fragor infor det. Forst och framst
kan man fraga sig: Récker frivillig samordning? Men jag tycker ocksa att man
kan stilla frigan &nnu mer eftertinksamt: Ar det egentligen bra med frivillig
samordning? Kommer malkonflikter, som det hér vildigt mycket handlar om,
att bli tydligare eller mindre tydliga om man har frivillig samordning d&n om
man gor det var och en for sig? Jag dr inte dvertygad om att den frivilliga
samordningen 4r bra.

Kommer man, om man samordnar sig frivilligt, att lyfta fram det som ger
bést effekt, eller kommer det att finnas ett inslag av att alla i den frivilliga
samordningen lite grann ska f4 sitt? Jag tycker att man kan stilla sig frdgan
om beslutsunderlagen med frivillig samordning blir battre eller simre.

Det finns naturligtvis méanga positiva delar i den frivilliga samordningen,
men det finns ocksa problem. Jag tycker att jag kan stilla fragan, som ansva-
rig for Sika under tio &r: Ricker den typen av organisation for att hantera den
hir samordningsfragan? Jag &r ltt skeptisk. Jag tror att ska man fa en sam-
ordnad transportslagsévergripande planering som mdéter de utmaningar som
politiken star infér behdver man nog fundera igenom vilka organisatoriska
former man bor ha i framtiden. Det &r inte sjdlvklart, det heller. Men man bor
fundera pa det.

Ordforanden: Tack s& mycket, Staffan! Det dr manga frdgor. Och det hér &r
vél en del av den hjélp som vi har for att kanske kunna ldmna nigorlunda bra
och rimliga svar. For egen del tror jag att resemonstren och resandet &r nagon-
ting som vi far leva med. Jag tror att det blir ett véldigt svarsmalt budskap att
séga till médnniskor att de ska stanna hemma, sérskilt med tanke pé att svens-
karna kanske dr bland de mest beresta och resande pa detta jordklot.

DA har vi gétt igenom alla de foredragshallare vi har pa listan. Nu finns det
ett utrymme for ledaméterna i utskottet att stélla fragor.

Hans Stenberg (s): Jag har en fraga till Lennart Lindblad pa Vagverket. I din
redovisning visade du pé kostnader for forebyggande étgérder och repara-
tionskostnader nér vigar forstors av ras och liknande, till f61jd av det forand-
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rade klimatet. Men jag saknar ett par delar i det hir. Bland annat géller det ett
varmare klimat. Inte minst den hédr vintern, nér vi har fatt en forsmak av hur
det kan bli i ett varmare och fuktigare klimat, upplever jag att vdgnitet i stora
delar av landet har fatt oerhdrda skador i ytbeldggningen. Det dr massor med
potthél och stora hal i vigarna. Finns det nagra berékningar pa vad det 6kade
underhéllsbehovet kommer att bli till f6ljd av att vi kan forvinta oss mer
sadana skador i framtiden?

Sedan vill jag ta upp en annan del. I stora delar av landet anvénder trans-
portindustrin tjdlen for att kunna ta fram transporter under vinterhalvéret.
Man gor dverenskommelser med ékerierna om att de far kora under vissa
tider pa dygnet nir vigarna dr tjdlade. De mojligheterna forsamras med ett
varmare klimat. Finns det berdkningar pd vad det innebér i behov av 6kade
bérighetsatgérder pa vignatet?

Lennart Lindblad, Vigverket: Som jag forstar dig géller den forsta fragan
vigkroppen, sjdlva vidgkonstruktionen. Vi ldmnade ju in det hdr svaret till
Klimat- och séarbarhetsutredningen. Dar fanns det en bilaga fran Vigverkets
sida. Dér diskuterar man just paverkan pa vagkroppen. Nér det géller utveck-
lingen av spardjup och sa vidare kan det vara en viss paverkan. Man har sagt
att den dr marginell.

Nir det géller ojamnheter har man till och med sagt att den hér tempera-
turpéverkan kan bli ndgot gynnsam, och fortfarande marginell. Nér det géller
bestindigheten i vdgkroppen, det vill siga formdgan att vidmakthalla egen-
skaperna Over tiden, &r det just nu osdkert. Man vet dnnu inte vilken paverkan
det blir. Men sammanfattningsvis, véldigt grovt, kan man siga att det faktiskt
dr marginella forandringar vad géller sjélva vagkroppen.

Nir det géller tjdlproblematiken har jag inte mer 4n i samma sammanhang
forstatt att det sker en fordndring. Vi far andra perioder. Vi far en konsekvens,
som du dr inne pa. Men jag har inte sett nadgra berdkningar nér det géller de
konsekvenser som du dr ute efter.

Per Wenner, Vigverket: Ja, dar finns det vil en del att gora. Vi har fatt minga
propaer fran niringsliv och andra sérskilt den hér vintern och da i norra Sve-
rige, ddr man normalt sett inte har den typen av skador. P4 grund av tempera-
turer néra noll blir det vatten i vigkroppen som fryser pa. Da blir det mycket
pottor och skador som vi fick redovisat hér fran VTI.

Det dr nog ratt viktigt att vi da fangar upp inte bara dessa spektakuléra sto-
ra skador, nér vi talar om katastroferna och rasen, utan dven det som paverkar
nétet i stort och som sammantaget ocksa innebdr betydande summor. Dér tror
jag att vi har en del arbete att gora att bedoma det. Sa vi far val aterkomma i
den fragan.

Nir det géller tjdlen har vi jobbat pé flera fronter. Bland annat har vi med
néringslivet sett till att man anvinder 1agt ringtryck for att kunna f4 mindre
paverkan pa vignitet och kunna ta ut transporter vid fler tillfdllen. Vi har
ocksa dndrat vér policy for tjdlrestriktioner for att kunna ta ut timmer vid fler
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tidpunkter och da varit beredda att ha en lite hogre védghallarkostnad i och
med att besparingen for néringen ar sa pass mycket storre dn vara dkade kost-
nader. Men jag tror att vi mdste titta nirmare ocksd pa det. Det dr véldigt
viktigt i den kommande atgérdsplaneringen att vi har med dessa frdgor och att
det finns utrymme att hantera detta pa ett mycket béttre sitt.

Den kommande langsiktiga planeringen &r véldigt viktig. Dér jobbar vi,
som Staffan Widlert beskrev, ihop mellan transportverken, i forsta hand Vég-
verket och Banverket. Det &r ett helt nytt upplagg den hér gangen, och ansva-
ret ligger nu ute pd de regionala och kommunala sjélvstyrelseorganen och
lanen att skota hela planeringen. Man jobbar ddr med en regional systemana-
lys ddr man analyserar mal — lokala, regionala och nationella méal. Man tittar
pé vilka funktioner som man vill ha — regionforstoring, pendlingsstrdk. Dér 4r
det den regionala och lokala politiken som prioriterar vad man vill ha. Man
har haft en stor efterfragan pé att traffa transportverken samlat for att kunna
gora dessa avvégningar mellan olika delar. Sa det ar inte transportverken som
véljer vdg eller jarnvdg. Det gors i politiken, kan man siga. Vi hjdlper till med
konsekvensbeskrivningar, kostnader och annat.

Jan-Evert Rddhstrém (m): Tack ska ni ha for mycket intressanta och
spannande foredragningar.

Vi horde hir av Bo Lind att det skulle vara en kostnad pa kanske 1-6 mil-
jarder kronor for att kunna sdkerstélla en tappning av Vénern vid katastrofsi-
tuationer. Jag vill déarfor stélla en friga till Tage Larsson pd Banverket som
nidmner att Vigverket och Banverket samarbetar i friga om infrastrukturen i
Goétailvdalen. Men vad innebir detta samarbete? Ar det till fyllest, eller finns
det samarbete med andra myndigheter som har denna direkta krisdiskussion?
Jag tdnker pa att Sjofartsverket har en del med ansvar for vattentdomningen
frén Véanern och sé vidare. Det finns andra myndigheter som ocksé ar invol-
verade. Ar det s dvergripande att man diskuterar att anviinda resurser frin en
ren katastrofuppbyggnad for att kanske klara av det som det talas om i Vég-
verkets och Banverkets diskussioner?

Jag har ocksé en friga till Staffan Widlert. Jag tycker att det &r intressant
att han kanske stéller fler frAgor 4n han ger svar i sin féredragning. Det gor att
man blir vildigt nyfiken. Det ségs att frivillig samordning kanske inte &r bra.
Jag skulle vilja att Staffan Widlert utvecklar detta lite grann. Nér det géller
automatiska begriansningar nér frivillighet rader och att det skulle krdvas mer
styrning, tdnker du d& pa exempelvis ett framtida gemensamt infrastruktur-
verk? Och hur ser du den framtida transportinspektionen i detta sammanhang
— som en mojlighet eller som en delmdjlighet bara?

Men nir du talar om ett infrastrukturverk i framtiden skulle jag gérna vilja
veta om du tycker att dven andra organisationer ska vara involverade.

Tage Larsson, Banverket: Nar det giller samarbete mellan Végverket och
Banverket finns det en lang tradition att samverka ndr vi har gemensamma
projekt, det vill sdga nér vi bygger vdg och jarnvédg i samma omrade. Det &r
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ett rent byggherresamarbete, en vinn-vinn-situation. Det har vi gjort i manga
ar och pa manga stillen, och det kommer vi att fortsdtta gora. Men detta &r
vid sjélva projektuppbyggnaden. Sedan vet jag inte om vi har nigot storre
samarbete nir det géller beredskapsfragan. Det har vi naturligtvis, men inte pa
samma sitt. Jag vet inte om det var svar pa din fraga. Men att vi samarbetar
nédr vi har gemensamma projekt eller bygger i samma omrade &r ett naturligt
arbetssétt for oss.

Staffan Widlert, Rikstrafiken: Det var mahinda en smula retoriska fragor. Nér
jag tanker pa frivillig samverkan &r det samverkan i de tidiga skedena — vad
man ska bygga. Nar man sedan kommer léngre ned i kedjan vid atgardsplane-
ringen &r det nog dnnu mer uppenbart att det finns samverkan som ar positiv
och nddvindig.

Aven om det har en rad positiva effekter att verken samarbetar och sam-
verkar nér det géller dessa grundldggande fragor, till exempel hur klimatet
paverkas av vad som dr lampligt att gora, har jag erfarenhet fran aren pa Sika
nidr det giller riktigt kontroversiella fragor och mélkonflikter. Ska man 16sa
detta frivilligt? Ska vi tjdnstemén tala med politikerna om hur jarnvigsinve-
steringar l6ser klimatfrigan? Hur mycket resendrer kan man locka 6ver?
Vilken effekt har det ena och det andra? Da finns det en tydlig tendens att
man stoppar de svara och kontroversiella mélkonfliktsfragorna under mattan
och att man gor det redan innan de nér politikerna.

Detta tror jag att man behdver fundera pd ndr man utformar organisatio-
nerna. GOr man det s& att man far de besvirliga valen p4 sitt bord? Detta dr
politiska val; det &r politiker som ska gora dem och se till att de verkligen
kommer dit. Detta r inte svart eller vitt s& att man liksom morkar. Men jag
tycker mig dnda se denna tydliga risk att man for sémjans skull stoppar undan
en del. Aven Sika blir en del i detta for att man ska fi verken att komma
overens.

Vi satt och forsokte fa till investeringsplaner och fa alla med pa vagnen
och stdlla upp i sluténdan. Och det 4r klart att det blir en kompromissfunktion.
D4 kan man fundera pa om ett infrastrukturverk &r en bra idé eller en &dnnu
sdmre idé. Den har diskuterats tidigare under véldigt l&ng tid. S& linge man
talar om att sla ihop till exempel hela Vigverket och Banverket tror jag att det
finns dnnu storre risk att vildigt mycket blir internt, alltsa att politiken inte
nas av fragorna. Man far ett vildigt méktigt och starkt verk som behéller
mycket av besluten och kunskapen inom sig.

Det finns en lite lockande tanke. Det som jag haller péd att utreda med
Transportinspektionen ar sjdlva myndighetsutdvningen transportslagsdvergri-
pande. Gér man sedan vidare och gor transportslagsovergripande myndigheter
med en lamplig méngd beslut pé respektive niva kan man sikert fa ett system
som fungerar transportslagsdvergripande och ser till att man &ndé inte loser
allt inom tjdnstemannavérlden. Jag tror att det till stor del &r det som det
handlar om man ska stanna for en ldmplig organisation. Hur ser man till att
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politikerna far de svéra besluten pa sitt bord och att de inte 16ses pa nagot
annat sétt?

Sven Bergstrom (c): Jag har en fraga som anknyter till det som Hans Stenberg
var inne pa. Flera av foredragshallarna har varit inne pa att de hogre tempera-
turerna och det faktum att vi inte ldngre har tjéle i stora delar av landet under
vinterhalvaret utan véxlingar mellan t6 och tjdle komplicerar tillvaron for
végar och antagligen ocksa jarnvagar. Och det kommer att bli 6kade kostna-
der for detta.

Jag skulle vilja ha lite utvecklade kommentarer frén bdde Vigverket och
Banverket. Fran Banverket sades inte s& mycket om vad hogre temperaturer
betyder. Men betyder det ndgot for banvallarna ocksa?

Jag har dven en lite ledande fraga. Ar det inte sa att underhallet av vira vi-
gar ndr det géller till exempel hur vi rensar diken och trummor har stor bety-
delse for detta? Mitt intryck &r att vi under ménga &r har haft ett eftersatt
underhall. Man har inte sett till att diken har varit diken, utan de har tenderat
att bli en del av vigbanken. Aven trummor har tillatits slamma igen och sa
vidare. Det ar klart att det dé blir ytterst sarbart mycket tidigare &n om detta
underhéll hade skétts val.

Det kunde ocksé vara intressant att f4 hora en kommentar fran dem som
star for det stora vdgnitet hir i landet, Riksforbundet Enskilda Végar, fran
Sven Ivarsson eller Leif Kronkvist. Hur ser ni pd dessa farhdgor att klimatfor-
andringarna kommer att 6ka kostnaderna och stilla till bekymmer, inte minst
for skogsindustrin?

Nu experimenterar Vigverket med 80-tonsfordon. Men i framtiden kanske
det blir sé att vi tvingas minska fordonen till mindre &dn de 60 ton som vi har i
dag darfor att barigheten blir sa bristféllig och oséker. Om vi skulle tvingas in
i en sadan situation ar det naturligtvis fraga om jéttestora kostnader.

Lennart Lindblad, Vigverket: Jag kan borja med att kommentera temperatu-
ren. Jag ndimnde nagonting om denna negativa paverkan pa byggnadsverken
pé brosidan. Det finns dven en annan negativ paverkan som jag inte tror att
jag nimnde, ndmligen pé beldggningssidan dér hoga temperaturer kan innebé-
ra problem. Jag har forstétt att man bor kunna méta detta med bindemedel och
sa vidare. Detta borde dirfor vara hanterbart.

Nér det giller tjélproblematiken har vi temperaturvéxlingarna — noll-
genomgangarna, som vi sdger — som ar problematiska nér det géller bestén-
digheten i beldggningen, i betong och sa vidare. De blir, om jag har forstatt
det ritt, farre soderdver och fler norrdver. Da flyttas problematiken med vin-
tervighallningen uppat landet. Det bor gé bra att folja med ndr det géller
resurserna och tekniken dér. Déaremot kan det vara ett bekymmer med befint-
lig infrastruktur norrdver som nér det géller betong och sa vidare inte &r an-
passad och byggd for sddana temperaturvéxlingar. Dar har vi problem. Men
det borde ocksé vara hanterbart. Det 4r mer en underhallsfraga, och nér det
giller vintervdghallningen dr det en driftsfriga.
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Aven om det enligt Tom Hedlund rader lite osikerhet niir det giller tempe-
raturen maste vi ha detta i dtanke nér vi planerar for underhall och drift i ett
strategiskt 20-arsperspektiv i alla fall och definitivt nédr det giller nyanlagg-
ningar och i ett langre tidsperspektiv.

I frdga om driften, alltsd trummor och diken, har vi véra grundpaket, som
det heter, dar vi paketerar framfor allt driftatgérder. Dar finns nu inbyggt
storre och skérpta krav pa forebyggande atgérder och skotsel. Entreprendrerna
har inte minst efter det som har hént fétt information om detta och far betalt
for att inspektera och se till att trummorna dr Oppna och att det inte finns
nagra hinder for det vatten som ska passera nir det vdl kommer. Dessutom
har vi utvecklad teknik for att byta trummor. Sma trummor kan ibland ha
hamnat mellan bro- och végsidan. Nu ska de in pd ett sddant sétt att vi fir en
tydligare hantering av de mindre trummorna.

Per Wenner, Viigverket: Det har forts diskussioner om att det 4r av stor nytta
for néringslivet att ha tyngre transporter. Men det dr inte oproblematiskt. Det
innebdr naturligtvis stora kostnader for oss som véghallare. Men det som vi
nu gor i steg 1 som vi har jobbat mycket med ar att hantera overlaster. Det &r
en vildigt stor andel av ndringen som har mer &n lagstadgade 60 ton. Det
innebér ritt stora slitage. Dér har vi mycket diskussioner med branschen, och
det kommer att bli mycket tuffare vid hanteringen for att vi ska se till att vi far
en Okad efterlevnad pé olika sitt.

Det har varit diskussioner i de norra delarna av landet om fragan om 80
ton. Vi har ocksa talat om att pa sikt kunna ha ett vignit som ar sirskilt an-
passat for tunga transporter. Tanken é&r att det ska vara néstan at jarnvégshal-
let, ddr man har mindre restriktioner och storre mojligheter. Men det ligger
lite grann pé framtiden att komma dit. Det &r i sd fall en samhillsnytta som
man maste hantera for att se vad som &r rétt och riktigt. Dér ar vi inte &n, men
det finns mycket diskussioner.

Tage Larsson, Banverket: Det storsta problemet for Banverket dr definitivt
den 6kade nederborden, de 6kade flodena av vatten. Sedan kommer vindarna.

Temperaturvéxlingarna dr normalt inget storre problem, atminstone inte pa
véra bittre banor dir genomsldppligheten for vatten dr véldigt hog. Det kan
bli ett problem pa det lagtrafikerade nétet dér vi alltid har lastbanor av délig
kvalitet och dér vi har mycket fororeningar i form av ogris och mull. Ddr kan
vi fa storre problem med vixlingar. Jag skulle ocksd kunna tdnka mig att
temperaturvéixlingarna dér skulle kunna leda till d&nnu stdrre problem med
ogrés pa banvallarna.

Sven Ivarsson, Riksforbundet enskilda vdgar: Jag representerar, som Sven
Bergstrom sade, det stora vignitet i landet. Det dr ungefdr tre ganger sé
manga enskilda vigar i landet som statliga végar.
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Men vi ska ocksa vara klara 6ver att en stor del av detta dr ett vignit som
trafikeras i forsta hand av skogsindustrin och underhélls av skogsindustrin
och egentligen kanske saknar det allménna intresse som i allra hdgsta grad
finns for de aterstdende 15 000 mil enskilda vigar som alltsa &r en forutsatt-
ning for en fungerande landsbygd. Vi har en vildigt stor andel av befolkning-
en som &r beroende av detta enskilda vagnit.

Tjalproblematiken ar naturligtvis densamma som nér det géller det statliga
vignétet. Véra transportorer dr beroende av tjdlen i vildigt hog grad for att
kunna f& ut tunga transporter. Och vildigt ménga av de tunga transporterna
inom bade skogs- och jordbruk forlaggs till vinterhalvéret, eller har dtminsto-
ne forlagts till vinterhalvéret, nir det géller virke, ved, gédning och andra
fornodenheter. Man har passat pa att kora ut detta under den delen av &ret nér
det har varit tjéle. I ar har det alltsa varit ett véldigt tydligt problem med detta.
Vi far vdl se om tjdlstavar och annat kan vara ett steg i rétt riktning. Det ar
vildigt intressant att f6lja denna diskussion om forskningen.

I ovrigt vad géller vattnet och vikten av att bli av med vattnet &r det véara
medlemmar och vara vdghallare — vi talar alltsi om tusentals vdghallare —
som skoter delar av detta i samfillighetsform eller i ideella organisationer och
ideella sammanslutningar. Aven om det ir lekmén som sitter i dessa organisa-
tioner 4r man medveten om att vattnet i detta fall &r ett farligt gift som man
méste bli av med frdn vigarna. Jag tror att vi skdter vara trummor och véra
diken rétt bra. Men vi har dven pa den enskilda sidan ett underhéllsberg som
man talar om pé vég- och jarnvégssidan, framfor allt kanske nér det géller de
sé kallade underhallsfria plattrummor som man bdorjade lagga pa 60-talet. Nu
dr det alltsé dags for investeringar och utbyte av dem. Da géller det att vi far
ut kunskap till vara enskilda vdghallare om att de ska dimensionera de reinve-
sterade trummorna ritt och ocksa passa pa att fa bort en del vandringshinder
och liknande. Det har man nu en méjlighet att atgérda i detta generationsskif-
te 1 frdga om trummor.

Men det finns alltsd vildigt mycket i detta som kommer att beréra oss pa
den enskilda sidan. Vi har ocksd mer och mer anvidndning av detta enskilda
végnit som en resurs ndr det statliga vdgnatet av en eller annan anledning har
drabbats i form av Gudrun eller annat.

Nina Larsson (fp): Jag ér ledsen att jag ska fortsétta tjata om barigheten. Men
jag har en liten fundering i ett bredare perspektiv. Jag riktar min fraga till
Anna Nordlander pa Rdddningsverket och mégjligen ocksa till Gunilla Franzén
pa VTI. Den giller skogsindustrins aktiviteter som har pagatt i huvudsak
under tjdltid. Men nu kommer det antagligen att bli 6kad aktivitet under den
torra perioden. Jag vet att Riddningsverket har tittat pa detta just i forhallande
till de 6kade risker som finns d& — 6kade risker for brander och sa vidare. Att
elda upp den massa som binder koldioxid 4r ingen hoéjdare, som vi vet. Just
nér det géller dessa kostnadskalkyler kan man titta pa det som Végverket har
varit inne pa, nimligen kostnaderna ur ett bredare perspektiv. Ar det nigot
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som Réaddningsverket har tittat pa, eller finns det ett forskningsbehov dér,
alltsa att man ska géra den typen av analyser?

Sedan har jag en kommentar till huruvida ny teknik med hoghastighetstag
dr en del av problemet. Hela historien av ménsklighetens resande visar att vi
nog kommer att fortsdtta med detta. D4 &r det dags att utveckla tekniken.

Anna Nordlander, Rdiddningsverket: Vi pa Riaddningsverket jobbar med
olyckor i stort och smatt. Vi har tittat pd bland annat detta med nollgenom-
gangar och okad risk for fallolyckor. I dag talar vi om sjélva infrastrukturen,
men végarna anvinds dven for gangtrafikanter.

Nar det giller frigan om risken for skogsbrinder har vi i en delrapport till
Klimat- och sérbarhetsutredningen kikat pad okade risker for skogsbrinder.
Resonemanget gér ut pa att vi formodligen kommer att f4 mer aktiviteter i
skogen under sommarperioden dérfor att det inte dr bara barigheten pa vagar-
na som ar dalig utan dven marken i skogen &r svar att kdra pa om den inte ér
tjdlad. Da har vi konstaterat att det finns en viss risk att antalet skogsbriander
kan komma att 6ka om man inte kommer att kunna kdora i skogen under vin-
tern.

Gunilla Franzén, VTI. Jag kan bara instimma i det som Nina Larsson sade
om att det ar valdigt viktigt att vi ser detta ur ett helhetsperspektiv och har ett
bredare perspektiv pa detta med kostnadsbedomningar sa att man ser vilka
effekter det far.

Jag kan ge ett annat exempel som giller poleringseffekter, som jag var
inne pa, som ur detta perspektiv med klimatfordndringar kan bli ett problem
som kan gora att vi faktiskt vill ha kvar dubbarna pa vara dack. Men ur milj6-
konsekvensperspektivet vill vi definitivt inte ha nigra dubbar lingre med
tanke pa de partikelhalter som det dstadkommer. Jag tycker dérfor att det &r
valdigt viktigt att vi ser pa detta ur ett bredare perspektiv.

Ingemar Vinerlov (kd): Min fraga kan nog riktas till samtliga foredragshallare
hér. Innan jag kommer in pa den vill jag sdga att jag forutom att vara riks-
dagsledamot ar klimatobservatdr &t SMHI i Vénersborg.

Vi sdg hér forut att man genom simuleringar har kommit fram till att Vést-
sverige kommer att drabbas vérst nér det géller nederbérd framover. Det ér
naturligtvis véldigt bra att ha s bra modeller som mdjligt for att kunna simu-
lera och se ungefdr var den kommer att hamna. Men jag tycker att det &r vél
sa bra ndr man kan studera verkligheten direkt. Det kunde man faktiskt gora i
Vistsverige 1999 och 2000. Under dessa tva ar fick vi ndmligen tre normala
arsmingder med nederbdrd. Det ledde bland annat till att Glafsfjorden steg
med Gver tre meter. Vénern steg med en och en halv meter. Och vi hade en
himla tur vintern 2000-2001 att vi inte hade en enda nordostlig storm. En
sddan kan nidmligen gora att Vinern i den trdnga Vinersborgsviken stiger
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med ytterligare en meter. D4 hade Brinkebergskulle Sluss raserats och sa
vidare. Det var en harsmén fran det.

Nu undrar jag vilka slutsatser som drogs under dessa tvéa besvérliga ar och
dven aret efter? Och vilka atgérder har de eventuella slutsatserna resulterat i?

Tom Hedlund, Naturvdrdsverket: Jag kommer fran Klimat- och sérbarhetsut-
redningen. Vi kom med ett delbetidnkande 2006. Jag talar om just Véanerpro-
blematiken och den nederbord som var. Det ar riktigt att det framfor allt 2000
och 2001, men ocksé senare, var véldigt hoga nivaer i Vanern. Hur vi ska 16sa
detta problem tror jag &r ett av de allvarligaste problem som vi har i Sverige.

I utredningen kom vi till slutsatsen att man kan gora lite genom att Vatten-
fall reglerar pa ett annat sitt. Men det kommer inte att ricka. Det gar i dag
inte att skicka alltfér hoga floden genom Gota dlv, som Bo Lind var inne pé,
bara pa grund av ras- och skredrisken. Det finns dé tvé alternativ. Antingen
forstarker man Gota dlv, eller ocksé bygger man en tunnel till Vésterhavet. En
utredning nér det géllde dessa fragor foreslog att Raddningsverket skulle fa i
uppdrag att gora det. Jag tror inte att den har kommit i gang &n, men klimat-
forandringarna kommer att innebéra att den hundraarsniva som vi var i nérhe-
ten av under 2000 och 2001 kommer att bli upp till fem ganger vanligare
under de ndrmaste hundra aren. Det &r inte akut att géra ndgonting i Vinern,
men man bor gora nadgonting nu, antingen forstarka Gotadlvdalen for att kun-
na skicka vatten genom den eller bygga en tunnel for att kunna avvattna den.
Annars str vi infor stora problem, bland annat med kraftverken.

Jag var nere och tittade pé detta kraftverk. Vattenfall hade byggt pd med
plywood ovanpd dammkronet, och det fanns inga 19sningar pa det, och nivén
steg 1 Karlstad, Lidkdping, Mariestad och sa vidare. Det &r alltsd en atgérd
som maéste vidtas inom de nidrmaste 10-20 aren.

Jag redovisade forut de sdrskilda anslag som behdvs. Den forsta atgérden
for att gora detta ar att vidta atgérder i Vinern — de sérskilda 100—300 miljo-
ner kronor som vi foreslar i ett sérskilt anslag — och méjligen ockséa i Mélaren.
Men det dr de forslag som foreligger. Vi har ett delbetinkande om problema-
tiken med Vinern och Milaren.

Lennart Lindblad, Vigverket: Med anledning av det du beskrev hir och som
hénde fick vi redan dé ett forsta uppdrag frén regeringen att titta pa hur kli-
matforandringarna paverkar. Da giller det bara nya investeringar, alltsd nya
anldggningar. Vi avrapporterade 2001, tror jag, och sade da att vi &ndrar i
regelverken nér det géller erosionsproblematiken, vilket jag var inne pa tidi-
gare, eftersom vi redan da sag bekymmer. Vi dndrade dé i nagra fall fran 20-
till 50-arsfloden. Men vi sade da ocksa att vi nu ska jobba mer systematiskt
med detta och borja hantera klimatet, som jag ocksé var inne pé tidigare, i
fraga om var vighallning och utveckla den metod som vi tillimpar tillsam-
mans med Banverket for inventeringen — systematiken med riskklassificering.
Det gjordes under nagra ar. Sedan borjade det komma i gang och tillimpas
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2005. Sedan har det viissats och skiirpts under de senaste ren. Atgirder sker
alltsé nu.

Det som startade allt detta kan man séga var det som du beskrev. Vi dndra-
de alltsa regelverket redan déa och drog i gang och utvecklade metodiken och
kunskapen kring hur vi ska jobba med risker i véighéllningen och ha fokus pa
klimat.

Per Wenner, Vigverket: Jag vill gora en kort kommentar. Det &r alltid en liten
startstricka. Det géller att inventera sd att man prioriterar och vidtar ritt at-
gérder. Det géller att ha en finansiering for dem, och det géller att se att man
har rétt sitt att atgérda problemet.

Som du ndmner var Tingstadstunneln bara ndgon decimeter fran att vatten-
fyllas. Det &r alltsd uppenbara problem som méste hanteras. Vi sitter just nu
med var budgetavriakning och tittar pa de atgiarder som ska vidtas under 2008.
Det kommer att vara de mest angeldgna atgérderna som da vidtas och som
inte dr vidtagna tidigare.

Bo Lind, SGI: Vi har fran SGI:s sida ett ansvar som myndighet att 6vervaka
sdkerhet och stabilitet just lings Gotadlvdalen. En diskussion som har dykt
upp nu och som jag tror dr viktig att fortsitta géller att titta pd ménga samver-
kande faktorer. Du var ocksa inne pa det. Vi har 6kade floden, men vi kan
samtidigt ha en véstlig storm och annan paverkan fran fartygstrafik, paverkan
frén vigtrafik, paverkan fran upplag och sé vidare.

Den samlade bilden av olika sddana hér paverkansfaktorer finns inte i dag,
och den behdver vi utveckla och diskutera for olika delar av Géta dlv och
sdkert andra omréaden i landet ocksa.

Peter Pedersen (v): De flesta ar vil i dag 6verens om att vi har klimatforand-
ringar som till stor del beror pa ménsklig aktivitet. Transportsektorn paverkar
klimatet och paverkas i sin tur av klimatforandringarna.

I host kommer férhoppningsvis regeringens infrastrukturproposition, och
vi véntar med spénning pa den fran oppositionen med tanke pa att regeringen
vid ett flertal tillfdllen i budgetsammanhang har talat om att man utifrdn sam-
héllsekonomiska analyser har kommit fram till att man ska oka satsningen pé
véig jamfort med jarnvdg. I Klimatberedningens slutrapport pratar man i stil-
let om behovet av okade satsningar pa kollektivtrafik och att resandet med
sparbunden trafik behover 6ka med 50 procent. Dir kan man sdga att det &r en
viss skillnad mellan slutsatserna.

Staffan Widlert séger i sitt anforande att starka malkonflikter kriaver poli-
tiska vigval. Da ar fragan, som lamnas obesvarad av Staffan och som jag
skulle vilja att han utvecklade lite mer: Vad dr, med dagens kunskap om
klimatférdndringar och om hur de péverkar oss, till exempel utslépp i trans-
portsektorn, den kloka prioriteringen i dag, om man nu ska vilja pa vilka
sektorer och vilka transportslag man ska ldgga huvuddelen av investeringar,
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underhéll och si vidare for att minimera framtida problem och framtida kost-
nader?

Staffan Widlert, Rikstrafiken: Min podng var nog att vi inte har svaret pa den
fragan, och jag dr inte sdker pa att vi har den organisation av myndighetsvérl-
den som leder fram till att man &r séker pa att politiken far de svaren. Det dr
det man faktiskt behover fundera pa.

Det dok upp en tanke: Snabba tag, dr det framtiden? Det finns véldigt star-
ka drivkrafter att resa ldngre och dka snabbare. Ménniskor vill det. Det har ett
stort positivt virde. Det star utom varje tvivel. Samtidigt dr det uppenbart att
klimatfrdgorna gor att en del av de hér alternativen dr omdjliga i framtiden.
Overljudspassagerarflygplan tror ingen s& mycket pa nu. Rederierna som
korde 40-knopsfarjor nere i Irldndska sjon tar batarna ur trafik, for det ér en
orimlig teknik.

Fragan ar: Kommer snabbare tdg, som inte dr energisnala — det ar inte
energisnalt att kora riktigt fort — att vara en del av framtiden eller inte med
hénsyn till klimatet? Det skulle jag séga dr en oppen fraga. Det dr en avvig-
ning mellan ménniskors vilja att resa och vad klimatet kommer att tillata oss.

Mycket handlar om vad teknikutvecklingen kommer att tillata oss eller
inte. Kommer vi att kunna kora mer bil i framtiden? Kommer vi att kunna
fortsdtta den hér utvecklingen, som dr en del av var vilfdard? Svaret &r inte
sjalvklart. Det giller att politiken riggar organisationen sd att man kan fa
mélkonflikterna pd sitt bord och fa gora de hér svéra valen.

Négot svar far ni alltsd inte. Hade ni kunnat fa det sd hade kanske inte pro-
blemet funnits hér.

Karin Svensson Smith (mp): Jag har tva fragor. Den ena ér till Hakan Wester-
lund fran Centrum for drift och underhall, Kungliga Tekniska hogskolan i
Stockholm, och till Gunilla Franzén pad VTI. Jag undrar: Nér ni nu hér Ban-
verkets och Vigverkets redovisningar, tycker ni da att de har tillrdckligt un-
derlag for att dimensionera for reinvesteringar och underhall med avseende pa
den klimatfordndring vi kan forvénta oss? Tycker ni att de har bra under-
byggda uppgifter for de anslag som de dskar och de beddmningar de gor?

Den andra fragan &r riktad till Vagverket. Om jag har forstatt det rétt har
man i England klassificerat sitt vagnét i tre klasser. Den tredje klassens vagar
beddomer man att man inte kommer att klara av att reparera igen nér de blir
oversvimmade. Man planerar alltsé i praktiken for ett krympande vagnit.

Har jag forstatt medborgarna och néringslivet rétt prioriterar man att den
infrastruktur man har vidmakthélls i befintligt skick. Det &r viktigare &n att
vidga infrastrukturen genom att till exempel bygga Forbifart Stockholm och
andra sadana hir dyra motorvégar. Det dr inte mdjligt om man vill prioritera
att vidmakthalla det man har i ett bra skick.

Jag undrar om ni kédnner till det och har ndgon kommentar till det. Det &r ju
ratt stor skillnad mellan att planera for ett minskat vignét i gott skick och att
planera for ett vidgat viignit som man kan befara inte &r i ett sa bra skick.
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Hakan Westerlund, Centrum for drift och underhadll, KTH: Forst kan man
sdga att forekomsten av skred och ras samt dversvimningar kan forvintas 6ka
i frekvens, vilket vi fick hora fran Bo Lind fran SGI. Det kan delvis forklaras
med eftersatt underhall men ocks& med fordndrade klimatférhéllanden.

De utmaningar som vi har i dag visar pa behovet av dndrade dimensione-
ringsnormer och storre beaktande av underhallsfasen hos en vdg i samband
med investeringar. Det ndmnde Lennart Lindblad lite grann om i sitt anféran-
de.

Avvattningen av végar till foljd av 6kad nederbord och storre floden maste
forbéttras i framtiden for att inte skadorna ska 6ka. Vagtrummor, som vi har
hort om hér, och diken med délig avbordning, antingen pa grund av att de inte
har rensats eller att de dr underdimensionerade pa grund av délig nederbord,
kan vara ett exempel pd ett underhdllsomrdde som sdvdl momentant som
langsiktigt sannolikt méste bli foremal for storre uppméarksamhet for att man
ska undvika risker for dversvimningar och skred. Aven broar méste ses dver
sa att de kan klara storre floden i korsande vattendrag.

Vi horde Per Wenner ndmna hotet mot Tingstadstunneln som ett bra ex-
empel pa att det i kustomrddena finns tunnlar som riskerar att vattenfyllas,
som sagt, om havsnivan hojs. Aven lagt beldgna vigar, for den delen, riskerar
att i 6kande omfattning 6versvimmas av samma skal.

Som svar pd frigan dr mitt intryck att man dr tekniskt medveten och forbe-
redd pa situationen och i viss man ocksa ekonomiskt satillvida att man kénner
till storleksordningen pé kostnaderna.

Problemet tror jag snarare ligger inom beredskapen pa anslags- och bud-
getomradet. Det dr dér problemet sitter. Det kan man vél kanske illustrera
genom att underhéllsberget, som vi horde talas om hér lite grann, 1 dag har
stigit upp till 6ver 20 miljarder kronor inom det statliga vigomradet. Da ska
man komma ihég att ovanpa detta underhéllsberg ska man ldgga kostnader for
sarbarhetsforebyggande atgirder. Det dr alltsd en ganska tuff ekonomisk
utmaning som maste hanteras pa négot strukturerat sétt i framtiden.

Nar det giller jirnvégsinfrastrukturen kan man séga att med undantag for
ett vildigt kraftigt beroende av elinfrastrukturen, som vi fick exempel pa
under stormen Gudrun, ir problematiken ganska kongruent med Vigverkets
omrade, men kanske i ndgot mindre skala. Underhallsberget dér ligger vl pa
ungefar 8 miljarder kronor, men da pratar vi om reinvesteringar och planerat
underhéll. Det dr dven dédr sé att sarbarhetsforebyggande atgiarder maste 14g-
gas ovanpa detta, och det dr vél det som &r den storsta utmaningen.

Gunilla Franzén, VTI: Jag skulle vilja svara pa den fragan att visst har Vag-
verket och Banverket ett underlag, men som forskare dr det ju alltid si att
man vill ha ett bittre underlag for sina beslutsfattare. Ur min synvinkel be-
hovs det alltsd d4n mer forskning pa det hir omradet, framfor allt for att vi ska
veta vilka faktorer som pdverkar till exempel nedbrytningen av ytan. Hur
snabbt gir det? Sker det pa tva ar, fem 4r eller tio ar? Ar det nigot vi kan
hantera i den normala underhallsprocessen, eller dr det ndgonting vi maste
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sdtta in specifika dtgdrder mot? Hér handlar det om att fa ett bittre underlag
sa att vi faktiskt sitter in riktiga och kostnadseffektiva atgirder, som jag ser
det.

Per Wenner, Vigverket: Forst kan jag bara kort kommentera att forskning &r
vildigt viktigt. Det behovs alltid mer kunskap. Det &r ju ocksé sa att vi inte
16ser problemen bara i Sverige, utan det krivs ett samarbete med andra 14n-
der.

Vi har nu dragit i gang ett samarbete pa Europaplanet med ett tiotal vig-
myndigheter for att titta pa just hur vi som vidghéllare ska hantera de héir
klimatfordndringarna. Det hir programmet rullar nu i géng, och Vigverket
kommer sannolikt att leda detta arbete med tio vigmyndigheter.

Vi har lagt in en gemensam summa i potten, och det hér &r, Staffan, ett fri-
villigt samarbete som vi tror mycket pa. Det ir inte patvingat oss. Aven om
kommissionen stdder ett sddant arbete ser vi att det dr bra. Det &r de nationel-
la medlen som klustras samman — det &r inga EU-medel. Det &r den nya tren-
den: Vi klustrar samman de nationella medlen och féar ut mer nytta for peng-
arna.

I det hir samarbetet dr England naturligtvis med. Vi kommer att samarbeta
runt intressanta forskningsomrdden men ocksa “benchmarka” och plocka hem
det man har gjort i olika lander.

Men vért politiska uppdrag &r att sidkerstdlla det totala vagnétet, och grund-
filosofin ar naturligtvis en samhéllsekonomisk bedémning av vad som é&r ritt
att géra. Men pé det lagtrafikerade vignétet har vi satt vad vi kallar en skam-
grins, for ddr ar det sa lite trafik. Ska hela Sverige leva och man ska ha fram-
komlighet méste man ha en basnivd som man kan leverera si att man kan
komma fram med latt trafik aret runt och annat. Vi har alltsé inte den filosofin
som talades om sa hir langt i alla fall, utan vi ska sdkra hela vignétet. D& ar
funktionssidkerheten viktig. Vilka nivaer ligger vi pa? Vad kan vi samhalls-
ekonomiskt bedoma?

Nir det géller prioritering av atgérdstyper och om man fér in de hér klimat-
fragorna i atgirdsplaneringen kan man séiga att vi nu jobbar enligt fyrstegs-
principen. Vi tittar pd mal, och vi tittar pd funktioner som forankras politiskt.
Vi jobbar mycket med att ta fram en samhillsekonomisk modell som é&r
gemensam for Véagverket och Banverket. Det har vi inte haft tidigare utan har
ridknat pé olika stt.

Nu vill regeringen ha jamforbarhet, sa att vi riknar pa samma sétt nar det
giller vdg och jarnvdg. Da ligger den strategiska miljobeddmningen med i ett
tidigt skede, och man tittar pa att man far in den aspekten ockséd. Den ska inte
komma i ett sent skede utan redan i de tidiga vdgvalen. D& har regeringen
ocksé begirt att vi dokumenterar alla vigval som gors. Varfor valde vi detta
framfér nagot annat? Vilka konsekvenser fir det? Det handlar om att inte
politiskt morka nagonting utan att man far med hela den dokumentationen
och kan forstd och se alla vigval. Det &r ett sdtt att undvika de risker som
Staffan mojligen ser.
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Christina Axelsson (s): Jag tankte ocksa stélla en fraga om det hir med over-
svamningsrisker. Vara storstider, bdde Stockholm, Goéteborg och Malmd,
ligger ju alla vid vatten, och som vi sdg pa Naturvardsverkets karta ligger de i
de rodaste omradena, det vill siga omraden dér man &r vildigt orolig for att
drabbas av oversvamningar. I de hir omridena 4r man ocksd beroende av
bade tunnlar och broar, som jag tinker mig kan bli vildigt utsatta.

Da tinkte jag fraga: Vad gors for att sidkra att vara tunnlar inte drabbas av
oversvamningar, och vilken hinsyn tar man ndr man bygger de nya tunnlar-
na? Jag tidnker pa de stora projekt som vi har i Malmé med Citytunneln och i
Stockholm med Citybanan och att de verkligen ska bli klimatsakra.

Jag tinkte ocksa stélla en fraga till Bo Lind fran SGI. Den géller pé vilket
sdtt ni kommer in och dr med i diskussionerna nir man planerar nya bostads-
omréaden i storstdderna, dir man nu mer och mer tenderar att bygga valdigt
néra stranden da behovlig infrastruktur ocksé blir vildigt sarbar. Ar ni med i
de diskussionerna?

Per Wenner, Vigverket: Pé tunnelsidan har det hint vildigt mycket som inte
har att gora med klimatet. Det har intréffat stora brander nere i Europa. Det
gor att det nu har blivit en ny tunnellag som &r implementerad i Sverige med
lansstyrelsen som ansvarig tillsynsmyndighet. Dér finns det 6kade krav, men
de kraven dr egentligen fokuserade pa brand och siddana risker.

Vi gor en bedomning frdn Vigverkets sida nér det giller klimatpaverkan
och hoga floden. Vi har ju forhdllandevis f4 tunnlar dn sd ldnge, och dér ser
vi, bortsett frdn Tingstadstunneln, inga sddana omedelbara problem i alla fall.

Bo Lind, SGI: Vi har ett ansvar att folja utvecklingen i Véstra Gotaland och
Gotadlvdalen i forsta hand. Det dr det som dr utpekat. Dar dr vi med och
granskar savél oversiktsplaner som detaljplaner. Vi tittar ocksé péd vdgplaner
och sa vidare — men inte i andra delar av landet.

Vi far forfragningar fran bade lansstyrelser och kommuner lite hir och var
i landet i allt storre utstrdckning — vi har haft en ganska kraftig 6kning av
péstdtningarna — men vi har inte uppdrag och inte resurser att ga in och funge-
ra som stdd i de delarna. Sa ser det tyvérr ut.

Sten Bergheden (m): Véara fastigheter och vara végar utgér ju ifrdn den vat-
tenniva, det flode och den nederbdrd som vi har haft under ett antal hundra ar,
kan man vil sdga, och nu stér vi infor ett ldge dé vi kanske borde dubbla den
hér méangden. Normalt sett ser man vél i s& fall 6ver vara dikessystem och
vara floden sa att man faktiskt ocksa dubblar kapaciteten i de hér delarna sa
att man kan sdkra nivan. Det borde ju dnda vara den mest 16nsamma végen att
ga.

Jag skulle gérna vilja stimma av lite med framfor allt Tom Hedlund anga-
ende vattennivaerna. Om vi nu ska oka flédena innebér det ocksa att vi kom-
mer att fa kraftigare floden vid vissa tillfallen, och vi kommer att behdva
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avvattna bade vara dkrar och vara skogar med storre kapacitet. Det kommer
att hoja nivaerna kraftigt vid vissa tillfdllen, och da behover vi ha sékerhets-
marginaler. Finns det ndgon tanke p4 att se dver vattennivderna i vara storsta
sjoar, och vilken niva vi kan lagga dem pa for att ha nagon form av sdker-
hetsmarginal?

Jag forstér att det langsiktigt dr helt riktigt att vi maste sékra avtappningen
sé att vi kan sékra en niva. Skadorna pa bade fastigheter, vdgar, skogar och
akermark blir ju annars forédande om man slépper upp vattennivén och later
vattnet vara kvar i markerna. Det &r ju egentligen da vattnet gor skada, inte
nér det passerar och kommer ut i ett flode.

Jag skulle ocksa gdrna vilja ha reda pd om det finns ndgon form av inven-
tering av vad man behdver gora ndr det handlar om att forstarka, framfor allt
pa véstsidan, nér det handlar om flodena i véra storre och éven i vara mindre
vattendrag. Jag undrar ocksa hur man ser pa att vi faktiskt kanske maste bade
bredda och fordjupa véra diken i vara skogar och vara dkermarker.

Tom Hedlund, Naturvdrdsverket: Jag borjar med de stora sjoarna. Vi gjorde
berdkningar och jamforde ordentligt, for Vénern i alla fall, vad det skulle
kosta att skydda bebyggelsen runt Vinern med invallning eller att anvédnda
invallad jordbruksmark. Da handlade det om att sldppa in vatten pa jord-
bruksmarken for att den ska ta upp vattnet. Nér tillrinningen dr ungefar dub-
belt sa stor som avrinningen méste vattnet ta vigen ndgonstans upp till en viss
niva.

Da visade det sig att kostnaden for en hundraérsniva i Vinern, som vi be-
rdaknade den da, var ungefar 10 miljarder kronor. En tunnel skulle kosta mel-
lan 3 och 5 miljarder kronor, och som Bo Lind sade skulle en forstérkning av
Gota dlv kosta mellan 1 och 7 eller 9 miljarder kronor eller nagot sddant.

Var bedomning var att det inte var en framkomlig vig att valla in hela
Karlstad och Mariestad och skydda bebyggelsen pa det viset. Kostnaderna for
en oversvamning skulle ocksa Overskrida motatgdrderna. Déar behdver man
6ka avtappningen.

Nu dr Vianern speciell, for dar dr det begrdnsat. I allménhet kan man séga
att det dr planering som &r det viktigaste instrumentet for framtiden for att
skydda mot kommande 6versvimningar. Dér har Rdddningsverket anslag, och
SMHI genomf6r versvimningskarteringar som alla kommuner for. Det &r
den planeringen som finns for framtiden. Men nu har vi ju mycket befintlig
bebyggelse, och da maste skyddsétgirder inforas pa manga hall, annars ricker
det inte. Man far 6versvdmningarna nir skogar och jordbruk redan ar vatten-
mittade och det fortsétter att regna. Da far vi de stora Gversvdmningarna.

Jag vill bara lagga till att for Stockholm och Méilaren ar det sé att i de be-
rdkningar vi gjorde okar inte 6versvimningsrisken, men riskerna i dag &r, som
vi bedomer det, alldeles for stora. Vi kan ga tillbaka till tunnlar. Vi tittade pa
andra tunnlar dn végtunnlar i Stockholm framfor allt, det vill sdga tunnelba-
nan, jarnvigstunnlar, teletunnlar, tunnlar for fjarrvirme och s vidare. Dér var
det 2001, som ni kanske vet, 11 centimeter fran att tunnelbanestationen i
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Gamla stan skulle svimmas &ver. Det skyddet bedomde vi inte som tillréck-
ligt for det gemensamma tunnelsystemet. Som sades har man skyddat det mot
brand, men egentligen inte mot dversvamning. Den beredskapen finns inte. Vi
foreslog att lansstyrelsen skulle fa ett uppdrag, och jag tror att de har fatt det
och tittar pd det hir nu, men dar behdver det goras mer. Kusterna behover
ocksa skyddas pa samma stt.

Det hér &r individuellt. Man behover gora skydd, och man behdver en bétt-
re planering av var man bygger, hur végar forldggs och sa vidare. Men myck-
et av det hér dr det valdigt dyrt och svart att skydda, framfor allt 1dngs vatten-
dragen.

Per Wenner, Vigverket: Jag har en kort kommentar. Nina var inne pa det hir
med helhetssyn. Om man nu far en béttre avrinning fran jordbruks- och
skogsmark far vi snabbare ut vattnet pa vigar och andra stillen, sé vi vill ju
helst utnyttja den magasinerings- och fordrojningseffekt som finns dér. Det ér
alltsa en komplex fraga att diskutera hur man egentligen gor.

Vi ser ju nu, med kalhyggen och annat, att stora floden kommer ut mycket
snabbare i stillet for att man tidigare fick en fordréjningseffekt. Det hir ar
alltsa ingen enkel fraga.

Sven Bergstrom (c): Det talades tidigare fran Vigverket om att man har ett
samarbete inom EU for att ta till vara kunskap pé det har omradet. Men nu &r
ju Sverige lite speciellt. Det &r ett nordiskt land med nordiska forhéallanden.
Jag funderar pa hur det ser ut med samarbete och kunskapsinhdmtning fran
andra ldnder med likartat klimat? Det géller naturligtvis Norge och Finland
men ocksd USA, Kanada och Ryssland. Det dr ju onddigt att uppfinna hjulet
en gang till, om det finns uppfunnet ndgonstans. Hur har ni det med kontak-
terna dér? Jag stéller fragan till Vigverket och VTL

Kanske kan ocksa Gunilla, som sysslar med forskning, kommentera det
hdr. Har man forskningsutbyte pa det hdr omradet med andra ldnder med
likartat klimat?

Per Wenner, Vigverket: Det dr alldeles riktigt att vi har mer gemensamma
frdgor med de nordiska ldnderna, och dér har vi ett vildigt nira samarbete,
Nord-FoU, dir vi har en gemensam forskningsbudget och arbetar med detta.
Norge ér ldngt framme. Utifran de kartor vi ser dr det ganska forklarligt; de
ligger pé véstsidan, far ta mycket och har problem.

Jag vet inte om vi har nagot att siga om samarbete med Ryssland och
USA.

Lennart Lindblad, Vigverket: Det dr en princip vi har att i forsta hand jobba
pa Europabasis och med Norden, men det finns ocksd ett samarbete med
Kanada och sa vidare.
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Du nidmnde, Per, det europeiska projekt som kallas ERA-Net Road, Road
owners getting to grips with climate change. Dir ér alla de nordiska landerna
med. Bade Norge, Danmark, Finland och Sverige dr med i det hir europeiska
projektet och sex sju lénder till.

Vi beaktar naturligtvis de forhédllanden och de forutsittningar vi har véldigt
mycket hér uppe i forsta hand. Det &r helt riktigt.

Gunilla Franzén, VTI: Jag kan bara ansluta mig till Vagverket. Den storsta
delen av samverkan sker pa den nordiska basen, dér det sker en gedigen sam-
verkan pa forskningssidan, bland annat genom Nord-FoU.

Nar det géiller dvriga lander kan jag inte peka pa nagot konkret projekt i
dag som vi arbetar med i till exempel USA eller Ryssland, men samtidigt &r
det ju sé att vi har forskarvédrlden med véara konferenser dir vi utbyter infor-
mation och tar del av varandras kunskap, just for att vi inte ska uppfinna
hjulet mer @n en géng.

Bo Lind, SGI: Nu kan jag inte halla mig ldngre. Jag &r ju forskningschef vid
SGI. Jag vill gédrna sédga att totalt sett tycker jag att det geotekniska forsk-
ningsfiltet dr vildigt litet. Det har ju diskuterats hir vad det finns for forsk-
ningsbehov och vad det finns for mdjligheter. 1 relation till de gigantiska
investeringar i infrastruktur som gors i landet dr geoteknisk forskning véldigt
liten. Totalt sett i landet finns det i runda slédngar 30 doktorander inom geo-
teknikomradet. Da &r alla de tekniska universiteten inrdknade och dven SGI.
Vi har nagra stycken industridoktorander.

Det jag vill séga dr detta: Internationellt samarbete &r viktigt, och vi har ett
bra kontaktnit dver hela vdrlden. Men det som nu har hént ar att det kontakt-
nétet har blivit sa bra, inte minst inom Europa, att den stdrsta begriansningen
for vart deltagande i internationellt samarbete dr den nationella motfinansie-
ringen. Vi har bra kontaktnit, vi har kompetensen och vi har idéer och mgj-
ligheter att delta, men vi har inte rad.

Nina Larsson (fp): Jag har en kort fraga angéende ndgot som ménga tidigare
har varit inne pd, ndmligen underhéllsberget. Vi sdg hur Vigverket visade
ndgra siffror om anpassningen av vignétet och de utmaningar vi stér infor.

Jag undrar: Ar detta kopplat till att man samtidigt fir underhallsbehoven av
de brister som finns i dag téckta, eller hur ser man de kostnaderna relaterade
till varandra? Jag menar d& den ordinarie drift- och underhéllssidan kopplat
till de hér anpassningarna.

Jag vill ocksé gérna fa en kort kommentar om snabbtag och hoghastighets-
tdg med anledning av att Staffan belyste att detta omrade hdnger samman med
energiomréadet och var tillgang till koldioxidsnal energi.

Per Wenner, Vigverket: Det dér dr en intressant frdga. Det &r naturligtvis sa
att behoven ar beroende av béde klimatfériandringar och det eftersatta under-
héllet. Bada de delarna finns. Vi har nu for 2008 fatt en forstirkning. Vi har
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legat en miljard kronor under. Vi har en langsiktig plan som giller, och dér
har vi legat 1 miljard under de behov vi har kalkylerat och fatt faststdllda i
planen. Nu har vi fatt 400-500 miljoner kronor mer for 2008, och vi dskar for
2009 ytterligare 1 halv miljard for att kunna komma ifatt med detta upp till
den niva vi har kalkylerat i vdra planer och som ar faststélld.

Vi ser, nu nér vi gor de hér inventeringarna, att vi fingar de problem som
finns. Det kan vara rent klimatrelaterade risker, men det kan ocksa vara ex-
empel pa eftersatt underhall. Det far vi hantera pa lite olika sitt finansiellt i
var budget.

For trafikanterna ar det ju lika viktigt att vagnéatet fungerar oavsett orsaken.
Men béda delarna finns.

Lennart Lindblad, Vigverket: Jag kan komplettera det hir. Jag ndmnde av-
slutningsvis det hér i min korta presentation av siffror. De forutsitter att vi
utgdr fran att den funktionalitet som vi har byggt anldggningen for bibehalls.
Det dr som jag ocksé tror att jag sade: Om paverkan okar far vi ett 6kat behov
av atgérder for att framfor allt forbattra i preventivt syfte.

Som Per ndmnde avslutningsvis dr det oerhort viktigt att man hanterar un-
derhéllsatgirderna, underhallsberget och forbittringsatgidrderna samtidigt, for
hér finns starka synergier. Den bild jag visade for er visade en eftersatt trum-
ma, men bestdndighetsproblematiken finns ocksa med i det hdr underhalls-
berget. Det dr som sagt oerhort viktigt att detta &r synkat, for d& finns det en
god utvixling och kostnadseffektivitet.

Annelie Enochson (kd): Jag tycker att den fraga som du, Gunilla Franzén,
stillde 1 borjan av ditt foredrag om vad som hénder med infrastrukturen nér
den byggs for ett klimat och anvénds i ett annat var vildigt intressant, liksom
de tva forskningsinriktningar som du tog upp. Nu tog Sven Bergstrdom min
fraga, for jag tdnkte just fraga om forskningen och ert samarbete med andra
lénder, sa den har jag fétt svar pa.

Didremot tinker jag frdga om en annan sak. Du ndmnde tekniska egen-
skapskrav hos konstruktionsmaterial. D& funderade jag pa betongvéigar, som
bland annat har funnits i Tyskland och som man har hackat sig fram pé nér
man &kt ddr. Men da far man dtminstone inga sprickbildningar, tror jag. Gor
man nagon forskning om detta? Finns det 6ver huvud taget i tankevérlden att
kanske satsa pa betongvégar i stillet?

Jag kan samtidigt nimna att vi har fatt en ny ledamot i trafikutskottet som
ar teknisk doktor i just betongvigar, men jag tinkte inte att hon skulle svara,
utan det far Gunilla gora.

Gunilla Franzén, VTI: Det pagar faktiskt forskning dven pa betongsidan om
betongvégar. Vi har ju ett antal betongvigar i Sverige, &ven om de inte dr
jatteméanga. Men vi har en viss pagdende forskning pé betongsidan. Dér finns
det en annan intressant infallsvinkel om man tittar pa klimatsidan. Det finns
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faktiskt indikationer som visar pa att utsldppen om du kor pa en betongvig
blir mindre 4n om du kor pa en annan vég. Det dr alltsd en annan intressant
infallsvinkel i det har sammanhanget. Jag hoppas att det var svar pé din fraga.

Peter Pedersen (v): Om vi da ska sékerstdlla att transportsektorn i framtiden
far en patagligt mindre negativ effekt pa klimatet och bli mindre sérbar for
klimatfordndringar sé krévs det, har vi hort hér i dag, forskning, dtgérder och
resurser. D& skulle jag vilja vinda mig till Véigverket och Banverket med
tanke pa den hér diskussionen om underhéllsberg och vad man behdver gora
for att sdkerstéilla att man inte far forsenade tag, att man kommer fram pa vara
végar och sé vidare.

Det system som vi har i staten for att finansiera viginvesteringar och jirn-
véigsinvesteringar bygger ju pa direktavskrivning, vilket gor att det kan bli
onddiga forskjutningar. Min fraga &r: Har vi rad att behalla det systemet eller
ska vi gé over till ndgot mer traditionellt, en investeringsbudget, dar vi fak-
tiskt gor de nddviandiga investeringarna och skriver av dem pa nédvéndig tid?
Eller ska vi ha det sa att vi véntar, att det ska ta fem ér att bygga en jarnvig
som egentligen kan byggas pé tva ar?

Vi har ju den hér diskussionen om OPS, som ju ar ett sitt att forsdka
komma runt systemet och fa fram pengar for nddvandiga investeringar. Men
ligger det inte i samhéllets intresse att vi faktiskt avsétter nddvéndiga resurser
i dag for att motverka de hér negativa effekterna? Vi har ju hort att om man
véntar och ser kostar det mycket mer att dtgdrda uppkomna skador &n om man
atgédrdar problemen genom forebyggande atgirder. Jag vill gérna ha svar fran
Vigverket och Banverket.

Per Wenner, Vigverket: Fran Vigverkets sida tycker vi att det dr oerhdrt
intressant att titta pa alternativa finansieringsformer vad det &n mande vara.
Men till syvende och sist dr det dndé en politisk frdga vad man kan och far
gora i det hdr avseendet. Jag dr dock dvertygad om att det kridvs dels for att
man ska kunna gora de investeringar som dnda &r samhallsekonomiskt 16n-
samma, dels for att man ocksa ska kunna gora dem pa ett produktionsméssigt
bra sitt, sa att vi inte sitter, som vi ser i dag pa storre projekt, och har en plan
som &r beroende av finansieringen. D4 kan vi inte driva det hér i optimal takt.
Vi kan inte driva det hér lika rationellt och effektivt som vi skulle kunna gora
om vi hade ett annat pengafldde.

Men det ddr dr som jag ser det en rent politisk fraga om hur man kommer
fram. Ar det brukaravgifter? Kan vi komma vidare med OPS, som vi nu har
fatt lite nej till? Det talas nu mycket om medfinansiering, att naringslivet, om
man har stora intressen, ska kunna komma in. Det dr nadgot som pagér och
som diskuteras nu i samband med den langsiktiga planeringen. Jag ser det
alltsd mycket som en politisk frdga, men vi dr beredda och tycker att man bor
hitta ndgon annan vég &n den traditionella, som du sjilv beskriver. Helt klart
vore det Onskvért.



OFFENTLIG UTFRAGNING

Tage Larsson, Banverket: Niar det giller lanefinansiering av investeringar ar
det ju nagot som Banverket linge har framfort, att det vore fordelaktigt att
kunna genomf6ra projekten med den rétta tidsplanen, den som &r effektiv. Det
har vi inga andra synpunkter pa.

Karin Svensson Smith (mp): Jag har tva fragor. Den ena handlar om den hér
avvattningen av Vanern, som Tom Hedlund har ndmnt flera gdnger och som
alla tycks vara 6verens om behdvs. Fraga dr da: Vem tar ansvar for att den ska
bli av? Just nu pégar det ju en planering for framtida infrastruktur, &tminstone
de ndrmaste tio tolv aren. Den forra infrastrukturpropositionen beldpte sig pa
381,5 miljarder kronor.

Naringsdepartementet stir pa deltagarlistan hér, och jag skulle vilja veta:
Planerar regeringen for att den hér typen av infrastruktur finns med i den
proposition som vi kommer att fa till riksdagen i september? Det &r, som jag
upprepar, valdigt mycket storre tryck pé att man behaller befintlig infrastruk-
tur — hus, vdgar och sadant — i gott skick &n att man vidgar systemet. Da borde
man ju planera for att Vinern inte ska svimma &ver och att det rinner ut i
Gota dlv sa att delar av Goteborg 1dggs under vatten. Jag undrar om Nérings-
departementet dimensionerar for det. Nu har jag inte sett Hans Bréndstrom
hér i salen, men jag ser & andra sidan Goran Friberg fran Sika, och ni brukar
ju ha en viss kontakt med departementet. Jag undrar om vi kan fa svar pa
fradgan om det hér ingar i planeringen.

Min andra friga ir till Asa Zetterberg fran Sveriges Kommuner och Lands-
ting. Vi har ju fatt hora frdn forsdkringsbolagen att man inte lingre kommer
att tacka en del av de hir dversvdmningskostnaderna. De ticker ju oforutsed-
da héandelser, och numera dr det forutsett. Vi vet att det kommer att svimma
over. De drar sig alltsd undan sitt ekonomiska ansvar. Vem kommer att ta
ansvaret? Har Sveriges Kommuner och Landsting ndgon synpunkt pad vem
som ska bekosta forebyggande dtgirder i det har sammanhanget? Hur tycker
ni att ansvarsfordelningen mellan stat, kommuner och enskilda ska se ut nér
det giller att forebygga effekterna av de klimatfordndringar vi inte kommer
att kunna forhindra?

Ordforanden: Néringsdepartementet dr ju inte primédrt hdr for att svara pa
fragor, sé vi far vdl hora om det &r ndgon som kédnner sig manad att svara.

Lena Ericsson, Ndringsdepartementet: Jag heter Lena Ericsson och jobbar
just med infrastrukturpropositionen pd Néringsdepartementet. Jag kan inte ge
nagra bestimda svar pa exakt vad denna kommer att innehalla men sjélvfallet
ar Klimat- och sérbarhetsberedningen ett av underlagen for propositionen.

Ordféranden: Vi hade ocksé en fraga till Goran Friberg, varsédgod!

2007/08:RFR16

39



2007/08:RFR16

40

OFFENTLIG UTFRAGNING

Goran Friberg, Sika: Ja, det var ju just den fradgan, men jag har inget ytterli-
gare svar att ge. Frdgan gillde ju vad Néringsdepartementet planerar i det hér
avseendet. Nar det géller Vinern. Men det vet inte jag.

Ordforanden: Det var inte ett sd uttommande svar, men det far vi kanske ndja
oss med for tillfallet.

Asa Zetterberg, Sveriges Kommuner och Landsting: Jag fick ocksé en friga
av Karin. Rent generellt kan man sédga att for Sveriges kommuner och lands-
ting, eller kommunerna, som ju har ett stort vignit under sitt ansvar, dr det
har vildigt aktuella fragor. 50 procent av kommunerna har ju drabbats av
oversvamningar och en tredjedel av skred och ras. Det finns en viss beredskap
for att hantera de akuta atgérderna, men just det hér forebyggande arbetet &r
ndgot som 4r bristfalligt. Vi har ett stort underhallsberg dven pa det kommu-
nala végnétet. Finansieringslosningarna ndr det géller de hér akuta fragorna,
och nér det géller forsidkringsfragorna, dr en angeldgen fraga dér vi har tyckt
att vi behover se over det statliga stodet. Vi har tyckt att det hér &r extraordi-
nira atgérder som pa ndgot sitt maste hanteras utanfor den principiella kom-
petensfordelning vi har. Man bor rimligen inse att det 4r manga kostnader
som det hér ligger i. Det dr bade pa vdg- och vattensidan samt bebyggelsen
och pa infrastrukturomradet.

En 16sning nér det géller det kommunala végnétet dr ju kommunala gatu-
avgifter, som vi har drivit under en ldngre tid for att pa nagot sétt fa in det har
med drift och underhall som en viktig hantering av kapitalet. Kommunala
gatuavgifter, men ocksa ett okat anslag till transportinfrastrukturen och kol-
lektivtrafiken framover, dr alltsa oerhort viktiga aspekter.

Pia Nilsson (s): Jag har tva fragor, och jag riktar dem till Tage Larsson fran
Banverket. Du sade att de storsta satsningarna ligger i att sidkra de befintliga
jérnvégarna. Jag skulle vilja veta vad det innebar mer konkret. Kommer till
exempel krav att stillas som innebér att delar av de hér befintliga banorna
kommer att behdva dras om?

Sedan kommer jag till kanske den viktigaste fragan av alla: Kan man som
tdgresendr och som tdgoperator kdnna sig trygg i inventerings- och forstark-
ningsarbetet? Med andra ord: Kan man dven fortsittningsvis tryggt kidnna att
man kan ta taget trots konsekvenserna av de hér fordndrade klimatforhallan-
dena?

Tage Larsson, Banverket: Jag borjar med den sista fragan. Det kan man defi-
nitivt gora. Att jag anser att atgérderna i det befintliga nétet dr det storsta dr ju
for att det befintliga nétet dr det absolut storsta nitet. De atgérder som jag
pratar om i det befintliga nétet, och som vi nu successivt ska inventera och
riskbedéma, &r normalt sett rétt ordindra atgérder. Det handlar om forstark-
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ningar av trummor, om att ta hand om diken och dréneringar och om att titta
med lite banméstardgon. Det handlar till stor del alltsd inte om att bygga nya
banor utan om att ta hand om de befintliga men &nd4 ha respekt for att de hér
banorna dr byggda for véldigt ldnge sedan och att tiden har gjort sitt till. Far
vi dessutom mer vatten och nederbdrd okar riskerna.

Trots att vi har ett antal incidenter med ras och skred dr, som jag sade tidi-
gare, naturolyckor som leder till dodsfall oerhért séllsynta. Man far ga valdigt
langt tillbaka for att hitta sddana. Vi har ju dnda en kontinuerlig, fortlopande,
besiktningsverksamhet for vara anldggningar och ménga siakerhetssystem. S
jag anser definitivt att jirnvdgen dr ett av de sdkraste sétten att transportera

sig pa.

Lars Mejern Larsson (s): Jag skulle vilja vinda mig till Staffan Widlert. Det
fors sd mycket diskussioner om regionforstoringar i dag. Du ndmner att vi
kanske skulle behdva omprova mal och regionforstoringar. Skulle du kunna
utveckla det lite grann?

Staffan Widlert, Rikstrafiken: Det har ju varit en politik sedan ganska ldnge att
regionforstoring har varit lite av ett politiskt mal. Regionforstoring innebér ju
att resa langre. Det innehaller flera olika saker. En del &r att ménniskor ska
kunna bo kvar dir de bor. De ska inte tvingas flytta utan ha mojlighet att
pendla till arbete nér verkligheten fordndras. Det dr uppenbart och litt att
forsta varfor man kan ha politiska mél om detta.

En annan del av regionforstoring handlar om att man forbéttrar kommuni-
kationer om maénniskor flyttar lingre frdn arbetet for att tillgéngligheten har
forbattrats. Det dr ju mycket mer problematiskt om vi investerar sé att ménni-
skor sprider ut sig geografiskt. Framfor allt 4r detta ett problem om vi subven-
tionerar den hér utvecklingen. Om ménniskor sjdlva far bara kostnaden och
inser att resor kommer att bli dyrare kanske det dr deras eget val. Men om
sambhiéllet stoder det hir genom att subventionera priser och annat, som vi ofta
gor, ar detta inte alls en sjélvklar politik.

Jag tror att det hdr dr ndgot som man inom politiken kommer att fa fundera
pa i framtiden: avvidgningen mellan mojligheterna att bo kvar och vilka utma-
ningar klimatpolitiken stéller oss infor i framtiden. Jag tror inte att vi kommer
att ha svenska mal om regionforstoring om 20 ar, och vi &r lite ovanliga i
vérlden genom att ha den typen av mélséttningar.

Vice ordféranden: Dé har alla fatt stilla sina fragor. Jag vill bara kort avsluta
det hir genom att naturligtvis tacka alla foredragshéllare. Jag vill ocksa passa
pé att tacka alla andra som har varit hér och lyssnat. Det &r ju dven en viktig
del att vi under pausen far mojlighet att utbyta tankar och fora samtal. Jag tror
att det hédr &r ett &mne som vi far all anledning att aterkomma till framdver.
Klimatfrdgan dr ju levande i allra hogsta grad, och infrastrukturen ska anpas-
sas efter de forutséttningar vi har framdver.
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Jag tycker ocksa att det finns nagot annat intressant. Jag skrev ndgra an-
teckningar under formiddagen hér. Det géllde just det hidr med samverkan
over olika sektorer. Lite skdmtsamt kanske man kan konstatera att i det hér
sammanhanget far det absolut inte vara stuprorstinkande. Det ska nog vara
lite mer tdnkande pa bredden for att ta hand om de problem som vi star infor
nér det géller vattenfléden och andra saker.

Jag tycker dnda att det hér badar gott. Vi har haft en kreativ diskussion. Vi
far som sagt aterkomma till det hir. Gor gérna inspel till oss riksdagsledamo-
ter. Det hér ar ett kunskapsinhdmtande som vi har haft i dag, men nu har vi
etablerade kontakter. S& aterkom gérna i andra sammanhang, sa far vi fortsét-
ta diskussionerna. Tusen tack for i dag!
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Bilder fran utfrdgningen

Tom Hedlund, Naturvardsverket

Sverige infor klimatférandringarna
- hot och mdjligheter

Klimat- och sarbarhetsutredningens
slutbetankande

Huvudsekreterare Tom Hedlund

a
3 = STATENS OFFLNTLIGA
Klimat och Sirbarhetsutredningen UTREDNINGAR

Huvudbudskap:
Klimatanpassningen maste bdrja nu

* Det finns osakerheter i
klimatscenarierna

* Huvuddragen &r tillrackligt sdkra for att
fungera som underlag for atgarder

+ Konsekvenserna ar bade positiva och
negativa

s
% = STATENS OFFCNTLIGA
Klimat och Sarbarhetsutredningen UTREGRINGAR
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Medeltemperaturen 6kar med ca 3-5 grader pa

arsbasis enligt de olika scenarierna, storst okning
vintertid (RCA3-EA2)

sommar

Klimat och Sdrbarhewsutredningen

STATENS OFFENTLIGA
UTREDNINGAR

Okning av nederbdrden vintertid med 50-
100% till slutet av seklet ganuari, Rcas-Ea2)

2020-talet 2050-talet 2080-talet

a § STATENS OFFENTLIGA
Klimat och Sarba: rdningen URECHINCAR
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Okning av intensiv nederbérd med upp till 20% till 2020
och upp till ca 50% i slutet av seklet (rcas-Eaz)

1961-1990 2020-talet 2050-talet 2080-talet

47 °F Fracmas s A2 FCHAMMA_RCAT 7811 2040 JF Precases s 42 ECHAMM FCAT 7041 T Preceas sis A2 ECHAMM A 071 1100 M

, © 4 - 2 STATENS OFFECNTUIGA
Klimat och Sarbarhetsutredningen UTRIDNINGAR

Okad avrinning (pa arsbasis) i stérre
delen av landet till slutet av seklet rornaringi

avrinning (%)
| EX0
EA2 EB2 HA2 Hez -
B -0
B 025
I 15- 20
N 10-15
510
2-5
22
5.2
-10--5
B 150
I 20-45
I 2s--20
B -oo0--25
Il -<0--30
il -

= ) 4 ‘ i
+ 1S
y 3 " ¥ [ 4
s
3 5 STATENS OFFCNTLIGA.
Klimat och Sirbarhetsutredningen TR ONINGAR
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Oversviamningsrisken okar kraftigt A
lings vattendrag X

i landets vistra/sydviastra delar, i fjilltrakterna.

Osikert med reglerade vattendrag

+  QOversvimning dagens 100-arsflode vid ett tillfille /Q;r:l;"
6 km?byggnadsyta ) i

Héjd havsniva drabbar

framst landets sddra kuster, men dven risker ldngs de
mellersta — 88 cm global héjning

Kraftig belastning dagvattensystem

av skyfall, 6kad nederbord hést/vinter/var -
kallaréversvimningar

iy
Y | STATENS OFFENTLIGA
Klimat och Sarbarhewsutredningen T UTREDNINGAR

Okad benadgenhet for ras, skred, erosion, ravinutveckling

till foljd av 6kad och

intensivare

nederbérd, Skade

fléden, dndrade

grundvattennivaer
Logend

Okning
Iny 5
L s . vy
< = 5t Minskning
Erosion Ras, Ravin- Morinskred,
skred utveckling slamstrommar

220 000 fastigheter ndra vatten med &kad bendgenhet for ras och
skred Totalt viarde: 315 miljarder kronor

Skredfrekvens Gotadlvdalen: 4 % under 100 ar

s
3 . STATENS OFFENTLIGA
Klimat och Sdrbarhetsutredningen T UTREONINGAR
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- dversvimningar

- erosion vid broar

utsatt

Klimat och Sirkarhetsutredningen

Vig- och jarnvigsniten paverkas kraftigt

- Okad och intensivare nederboérd

- bortspolning av vdgar och bankar pga erosion
- genomspolning av bankonstruktioner

«Okade risker for ras och skred

*Okad temperatur ar framst positivt
«Okad stormfillning ger konsekvenser for kraftmatningen

Vistra Goétaland, Vistra Vineromradet bedéms mest

u
STATENS OFTLNTLIGA
REDNINGAR

Miljarder kronor

Konsekvenser fram till 2100

Intakter Kostnader
Oversvamning av 120
bebyggelse
Ras, skred och 110
kusterosion
Vagar 20
Byggnadskonstruktioner 100
Dricksvattenforsarjning 120
Okad 260
vattenkraftproduktion

Klimat och Sarbarhetsutredningen

STATENS DFFLNTLIGA
UTREDNINGAR
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Konsekvenser fram till 2100
Miljarder kronor
Intakter Kostnader

Skogsbruk 600 280
Jordbruk 140 80
Okad 25
vindKkraftproduktion
Varme- och kylbehov 700 150
Hélsoeffekter 650
Totalt 1200-1700 | 1100-1900
Nuvarde, 2 % 500-750 450-800
kalkylranta

Klimat och Sdrbarhewsutredningen

Kostnader per ar, miljarder kr

(htgscenariet)

Intdkter Kostnader

2020 4 -5
2050 17 -18
2080 30 -32
2100 39 -41

Detta motsvarar var for sig ca 0,2% av BNP

3 . STATENS OFFENTLIGA
Klimat och Sdrbarhetsuiredningen UTREONINGAR
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Forslag

+ Lansstyrelserna central roll i anpassningen

+ 28 myndigheter, bl.a. trafikmyndigheterna_far
ansvar for klimatanpassning

+ 27 uppdrag till olika myndigheter

+ Nytt klimatanpassningsanslag, 100-300 miljoner
krfar fér statliga insatser

+ Anpassning av transportinfrastrukturen bér inga i
de transportpolitiska malen. Medel bér avsittas.

Sammanlagd kostnad for de kommande 5 aren:
300-500 miljoner Kr /ar

a
% STATENS OFFENTLIGA
Klimat och Sarbarhetsutredningen UTREDNINGAR
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Bo Lind, SGI

SKRED RAS OGH EROSION VID FORANDRAT KLIMAT ™

Bo Lind
Statens geotekniska institut

Utdmg ur §Gl:s skreddatabas

e \ﬁ 370 dokumenterade

skred ochrasi
Sverige

ochras i Sver

& osioed
@ Jod och bergras
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Daterade skred fran SGl:s skreddatabas

SKRED ORDNADE EFTER ARTAL
Alla daterade skred

_ 150
£ /
E 100
3
=
3 50 W’/
& —
0 : |
1600 1700 1800 1900 2000

Artal

S0 Statens geotekniska institut

Sammanvéagningar baserade pa
SMHI:s klimatindexkartor

Forandrad benagenhet for olika typer av
jordrérelser pa grund av klimatférandringen
fram till perioden 2071-2100:

= Erosion
= Skred och ras
+ Ravinutveckling

+  Moranskred och slamstrommar

2007/08:RFR16

51



2007/08:RFR16

52

BILDER FRAN UTFRAGNINGEN

Okad skredrisk vid forandrat klimat

Dagens situation Enligt scenario 2071-2100

randrad
benégenhet for skred
och ras pa grund av
okad nederbord
2071-2100)

- avrinning - erosion -
porvattentryck

SGA Statens geatekniska institut
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Ldnar det sig att forebygga skred?

Beraknade kostnader for skred
respektive forstarkning (Mkr):

Omrade Mindre Troligt Omfattande |Forstirk-
skred skred skred ning

Lilla Edet 34 209 1400 9

Lidkiping 66 616 489 4

Umed 5 13 80 6

Kélla: SRV

Kostnader och Geotekniska férutsattningar
for 6kad tappning i Géta alv, 1 — 6 Miljarder

Nivaier i Gota alv for olika kembinationer av flodevid Vargén och havnsivan vid Gbg
delen Lilla Edet-Gbg
}
—oF bl W0 hamnidni Ghyg e m(SMAL 2000)
Flsde W80m3s, b g+ m (AMHL 3008,
%_‘\.m == i5de 1400 mdds: Gbge +0.5m (SMHL 2006)
& T e Fi5de 030 e, il § gt 4 7 (Swmin s itk astasing (R Mfdninge kel SMHIZ000D [ ]
Ry .
N
T ? — = o=
: = F
i s S—
L.
3 ~u b O
w =
N Sy
S b
S = —~a.
e T - g
i3
~, =)
04 Lo S
hﬁ.\h_\_ -
Fégrering s
s Abdngan Harcra v g
o
30 3% 0 A5 E] = o L] ™ ” 80 @ w o 00
anvatbng frin Varem [km]

T :
S Statens geotekniska institut
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Lennart Lindblad, Vagverket

% Vagverket

Vigverket ska bedriva en riskbaserad vidghallning
som hanterar klimatfordandringarna

% Vagverket

Satsningsomrade

( Funktionssaker
L vaginfrastruktur

ey
/
]
\

\

v

~ Klimat- ““\) (—"’ﬁm ktions- . Riskbasera ar\)
“p_ﬂle_r |ia_rl’,, ~ krav (’) \‘!ég hé"ningi,:’

| Kapacitet > Sdkerhetsklass * Paverkan |
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i“,i Vigverket

Konsekvenser av klimatférandringarna

Okad nederbérd och hégre floden:
+ Skred och ras

+ Bortspolad véag

+ Sattningar i broar

+  Oversvamningar

Hégre temperaturer:

+ Nedbrytning av vagtverbyggnad
+ Sprickor i broar

« Vintervaghallning

Hogre vindhastigheter:

« Paverkar broar och deras trafik
Hogre havsvattennivaer:

+ Problem fér tunnlar och vagar

« Anpassning av farjelagen

iﬂ; Vagverket

Regeringsuppdrag ar 2006
avseende atgarder for att
bedéma och forebygga risk
for erosion, ras och skred

« Overgang till s k. riskbaserad dimensionering av
vaganlaggningar, varigenom stérre hansyn tas {ill
konsekvenserna vid skada.

* Inventering av vagavsnitt som ar sarbara ur
transportsynpunkt.

* Revidering av kraven och metoderna for
dimensionering av trummor och erosionsskydd.

2007/08:RFR16
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%— Vagverket

Nationell inventering av behoven av
riskreducerande vaghallningsatgarder

Vaglankarna klassi-
ficeras i riskklass 1, 2
eller 3 mht skadans
sannolikhet och
konsekvens.

Inventeringen ska
beakta klimatfor-
andringarna.

SANNOLIKHET

. Riskklass 3
[:] Riskklass 2
i Riskklass |

KONSLEVENS

%— Vagverket

Nationell inventering av behoven av
riskreducerande vaghallningsatgarder

2007 2008 2009

& EPrio 1
e mPrio 1 _ ®Prio 3
stamvéagnat Prio 2
Ovriga nirings- — Prio 2
livsvagar ®mPrio 3
ﬁvriga ’ Prio 2
pendelstrak WEseE BPrio 3
Qvriga vdgar EPrio 1

Prio: Prioritering av objekt mht riskilass

B Pric 1: Hogsta klass
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% Vagverket

Databas for riskinventeringarna

HTE ]
i Gnigmn v Peee v L
Qms -0 ()8 0w e B2y 4 S
e ey S Qe e =
B Vagverket. n

Storlien

]
e B i
Wsaar] IE Y8 3 @ b | 56w | (3 et 0 o] o et | @ veminimi [ {1331

% Vagverket

Riskreducerande vaghallningsatgarder 2008

Vagverket kommer under 2008 att genomféra ett antal
riskreducerande vaghallningsatgarder pa det nationella
stamvagnatet.

Objekten valjs ut bland de som inventerats under 2007.
Flertalet av objekten avser 6versvamning, skred och ras.

Atgarderna finansieras med béarighetsanslaget.

.

Ej fungerande
trumma som ska
atgardas
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j“i Vagverket

Klimatféorandringen —
Kostnader fér nya anldggningar

De totala vaghallningskostnaderna (Life Cycle Cost)
for nya anlaggningar okar till foljd av storre paverkan
fran framfor allt hégre fléden och vattennivaer. Men
genom att anlaggningarna redan fran bdérjan kan
utformas och dimensioneras for detta bedoms
kostnadsskningarna bli mattliga.

De hégre dimensioneringskraven beddms i forsta
hand berodra det hogtrafikerade vagnéatet. Detta ar
en féljd av 6vergangen till riskbaserad
dimensionering som innebar att konsekvenserna av

skada beaktas. R

jﬁi Vagverket

Klimatférandringen —
Kostnader for befintliga anlaggningar

(Ur underlag fill infrastrukturplaneringen 2010-2019, lamnat av
Vigverket till regeringen i juni 2007)

Drift- och beredskapsatgarder (da skadan val skett):
Ca 150 mkr/ar.

Forbattringsatgarder (birigetsanslaget) for
riskreducerande atgarder:
Ca 100 mkr/ar.

Uppgifterna kan behdéva justeras da resultaten fran den
pagaende nationella behovsinventeringen foreligger!
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Tage Larsson, Banverket

Anpassning av jarnvagsnatet till ett forandrat klimat

Il

E== BANVERKET

Forandrat klimat kraver férédndrad
dimensionering av nya banor

E=S BANVERKET
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De stérsta utmaningarna ligger i att sdkra de
befintliga jarnvdgarna

=== BANVERKET

Andrad avrinning pé grund av dndrad
markanvandning ar en risk

=

T T s
- " 2

E== BANVERKET
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Tradsakring av vdra banor

Kantzon' Skétselgata'20 m |

i H ‘

e 7‘,-. : s "
Servitut : H

————— . :
: Mark dgd av |

1 staten H

== BANVERKET

Sammanfattningsvis kan jag d3 konstatera att:

« fordndringar av normer for nya jirnvagar sker successivt men
kommer att vara kostnadsdrivande

+« det dr nskvirt med gemensamma planeringsférutsdttningar for
hur klimatet antas forandras langsiktigt

« verktyg for riskanalyser finns men kostnader for besiktningar,
riskanalyser och Atgérder i det gamla bannitet blir stora

« en stor del av det prioriterade jérnvigsnidtet kommer att vara

triadsidkrat inom en tio-8rsperiod

=== BANVERKET
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Gunilla Franzén, VTI

och infrastrukturen

Gunilla Franzen

[ ]
th Forskningschef Vag och Banteknik

FINDING A BETTER WAY

vti
Att bygga i olika klimat —
ar inget nytt
Ur forskningsperspektiv ar fragan snarare:

» Vad hander med infrastrukturen nér den
byggs for ett klimat och brukas i ett annat?
» Tekniska egenskaper
» Nedbrytning
» Kostnader: bygga, underhalla, férstarka
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vti

Klimatforandringen - faktorer som
paverkar infrastrukturen?

» Omraden med stabila » Okande nederbérd

vinterférhallanden framst i form av regn
minskar » Mer vatten skall
» Okad temperatur hanteras
» Fler vaxlingar mellan » Oversvamningar
t6 — tjdle

Paverkar tekniska egenskaper hos konstruktionsmaterialen
Ger andrade krav fér nybyggnation och befintliga vagar

vti
Effekt: Nedbrytning ytskikt

» Orsak:
» Vatten och temperatur
» Resultat:
» Sparbildning, Stripping, Stenslapp, Sprickor
» Minskad transportkvalitet, tillganglighet
» Forskningsbehov:

» Prognostisera nedbrytningshastighet och
effekt av atgard

» Effektiva underhalls- och
forstarkningsatgarder

» Utveckla material med egenskaper for nytt
klimat

2007/08:RFR16
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vti
Effekt: Samre barighet

Exempel Skogsvag - Grusvag

» Orsak:

» Tjale/to, vatten, flera vaxlingar
» Resultat:

» Sonderkarda vagar

» Minskad framkomlighet
» Forskningsbehov:

» Utveckla t ex. tjalstavar

» Effektiva forstarkningsatgarder

vti
Effekt: Okad vattenmangd

» Orsak:

» Dranering/avvattning
underdimensionerat

» Trummoar g tillracklig kapacitet
» Resultat:

» Bortspolad infrastruktur

» Transportkvalitet/ Framkomlighet
» Forskningsbehov:

» Effektiva forstarknings- och
underhallsmetoder
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Andra mdgjliga effekter
» Poleringseffekter _—

|

» Blanksliten yta till foljd av vatten och |
minskad dubbanvandning »~ 3 QQ&__
\.“E

» Stormskador - Vind
» Framkomlighet inte minst
fjallvagar/skogsvéagar/jarnvag
» Skyltar/portaler

¥

» Forskningsbehov:
» Atgarder

Prioriterade forskningsbehov

» Prognostisera nedbrytningshastigheten vid
andrat klimat

» Effektiva forstaknings- och underhallsatgarder

Nedbrytningshastighet |

vti

vti

Status —_— Kostnadseffektiva

Infrasturktur atgarder vid ratt tid

Mejliga atgarder
Effekt av atgard

2007/08:RFR16
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Staffan Widlert, Rikstrafiken

=

Transportslagsodvergripande
analyser

Behov och forutsattningar nar klimatet &ndras

WWW.RIKSTRAFIKEN.SE

Klimatférandringarna paverkar.....

+ Var man kan bygga
* Hur man kan bygga
* Vad som ar lampligt att bygga

WWW.RIKSTRAFIKEN.SE
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=

Transportslagsoévergripande eller
varje transportslag fér sig?

Beslut om var och hur forutsatter:

* Klimatforskning

* Generell teknisk kunskap

+ Teknisk kunskap om respektive transportslag

Begrénsat inslag av transportsfagsovergripande
analyser

WWW.RIKSTRAFIKEN.SE

Vad bér byggas?

* Koldioxidskatt och handel med utslappsratter gor
resor dyrare

* Hur mycket I16ser teknisk utveckling?

* Kommer vi resa mer eller mindre?

« Bor vi omprova mal om regionforstoring?

+ Vilka vaginvesteringar ar forsvarbara?

« Ar snabbare tag en I6sning eller en del av problemet?

« Ar det rimligt att investera for charter pa sma
flygplatser?

« Kommer vi frakta langtradare till Gotland i 28 knop?

WWW.RIKSTRAFIKEN.SE
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.

Vad boér byggas?
» Genuint transportslagsévergripande fragor
» Starka malkonflikter kraver politiska vagval

« Kloka vagval kraver kunskap

Hur far politiken kunskap och det inflytande som
krdvs?

WWW.RIKSTRAFIKEN.SE

Starkare frivillig samordning ....

» Riacker det?

« Blir malkonflikter tydligare eller kommer de i
skymundan?

» Redovisas det som ger effekt eller ska alla fa
sitt?

* Blir beslutsunderlaget béttre eller samre?

* Récker SIKA?

...... eller nya organisatoriska former?

WWW.RIKSTRAFIKEN.SE
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TRAFIKUTSKOTTET
Transportforskning i en fordnderlig varld

NARINGSUTSKOTTET

Statens insatser for att stodja forskning och utveckling i
sma foretag

Rapport till riksdagens néringsutskott

KONSTITUTIONSUTSKOTTET
Nationella minoriteter och minoritetssprak
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JUSTITIEUTSKOTTET

Brottsskadeersittning och skadestand pa grund av brott.
Undersokning av skillnader mellan beslutad brottsskade-
ersittning och av domstol sakprovat skadestdnd

JUSTITIEUTSKOTTET

Sérskild foretradare for barn

Uppf6ljning om tillimpningen av lagen (1999:997) om
sdrskild foretrddare for barn

MILJO- OCH JORDBRUKSUTSKOTTET
Forutsittningarna for sméskalig livsmedelsproduktion —
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KONSTITUTIONSUTSKOTTET

Regeringsmakt och kontrollmakt.

Offentligt seminarium tisdagen den 15 november 2005
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Var relation till den muslimska vérlden i EU:s grann-
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Naringsutskottets offentliga utfragning om elmarknaden
den 18 maj 2006
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FINANSUTSKOTTET
En utvérdering av den svenska penningpolitiken
1995-2005

UTRIKESUTSKOTTET OCH

MILJO- OCH JORDBRUKSUTSKOTTET

Offentlig utfragning den 12 december 2006 om en gas-
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ratt — tillvigagéangssitt vid tillstdndsprovning

TRAFIKUTSKOTTET
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TRAFIKUTSKOTTET
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SKATTEUTSKOTTET
Inventering av skatteforskare 2007

TRAFIKUTSKOTTET
Offentlig-privat samverkan kring infrastruktur — en
forskningsoversikt

MILJO- OCH JORDBRUKSUTSKOTTET
Uppfo6ljning av de fiskepolitiska insatsernas resultat och
konsekvenser for foretag inom fiskeomradet

SOCIALUTSKOTTET
Socialutskottets offentliga utfrigning pa temat vald mot
dldre, den 19 september 2007

TRAFIKUTSKOTTET
Uppf6ljning av hur stormen Gudrun hanterats inom
transport- och kommunikationsomradet

FORSVARSUTSKOTTET
Utvérdering av 2004 ars forsvarspolitiska beslut

SKATTEUTSKOTTET
Oppet seminarium om attityder till skatter

FORSVARSUTSKOTTET
Forskning och utveckling inom forsvarsutskottets
ansvarsomrade
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2007/08:RFR12

2007/08:RFR13

2007/08:RFR14

2007/08:RFR15

JUSTITIEUTSKOTTET
Uppfoljning av Kriminalvardens behandlingsprogram for
mén som domts for vald i néra relationer

TRAFIKUTSKOTTET
Trafikutskottets offentliga utfradgningar hosten 2007 om
trafikens infrastruktur

KONSTITUTIONSUTSKOTTET
Offentlig utfragning den 22 november 2007 om tillstand
for digital marksénd tv

MILJO- OCH JORDBRUKSUTSKOTTET

Offentlig utfragning om forutsittningarna for att lata
transportsektorn omfattas av ett system med handel av
utsldppsritter

SKATTEUTSKOTTET
Skatteutskottets uppfoljning av skogsbeskattningen

TRAFIKUTSKOTTET
Fornybara drivmedels roll for att minska transportsektorns
klimatpéverkan

SOCIALFORSAKRINGSUTSKOTTET
Aldreforsorjningsstodet 1 dagspressen 2002—2007
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