Motion till riksdagen

1989/90:T312
av Kenth Skarvik och Leif Olsson (bada fp)
En utbyggnad av védgnatet 1 Bohusldn

Vastkustregionen mellan Képenhamn -Goéteborg—Oslo ar kanske det vikti-
gaste industriomrddet i Norden. Har bor narmare 6 milj. manniskor. Den
viktigaste transportleden i regionen ar Europavag 6. For Bohuslans vidkom-
mande stracker den sig frAn MoIndals kommun till Strémstads kommun i
norr, déar den via Svinesundsbron gér vidare till den norska sidan.

E 6 utnyttjas av manniskor och fordon badde som lokalvag, som regionvig
och som del i ett internationellt trafiksystem. For Norge ar E 6 genom Bo-
husldn den naturliga kontinentleden.

Nagra siffror ger en bild av vigens betydelse som trafikpulsdder: 220 000
lastbilar passerar under ett &r gransstationen i Svinesund, samtidigt gors 8,25
milj. resor. Av totalt 7 milj. ton gods gar 4,7 milj. ton pd E 6:an. Under som-
maren ar trafiken pd vag E 6 dubbelt s omfattande som genomsnittet under
aret.

Den ddliga standarden pa flera av vagavsnitten ger ocksa siffror av dyster
art. Sdledes sker nu dubbelt s& manga trafikolyckor per vagkilometer pA E 6
i norra Bohuslan som péd ovriga Europavagar i Sverige. Under perioden
1982-86 intraffade 1 497 polisrapporterade olyckor varvid 38 personer doda-
des, 257 skadades svart och 674 skadades lindrigt. Kostnaden for trafikolyck-
orna varderas ar 1988 till 145 milj.kr. for delen Uddevalla kommun och
norrut. Ansvaret fér olyckorna faller till en del pa trafikanterna, men ocksa
pa blandningen av trafikstrommar, tung trafik, ojamn vagstandard, stor tra-
fikbelastning sommartid och ett riskabelt klimat vintertid. De flesta trafi-
koffren tas om hand av Uddevalla sjukhus, dar akuten dr en av de mestdrab-
bade i hela landet. Statistik ford av sjukhuset visar, vid en tidsperiod. att av
46 svart skadade hade endast 4 skadats pa de delar av E 6 som ar motorvag.

Om man antar att vi framdeles kan f& sjunkande olyckssiffror i trafiken
(vilket ej bekraftas av utvecklingen under &r 1989) ar anda varje svér trafik-
olycka en katastrof. Folkpartiet har vid &tskilliga 6verlaggningar i Bohusldn
kommit fram till, att trafiksakerheten maste prioriteras. Det finns i nuva-
rande lage inget battre satt an att bygga trafiksidkrare vagar. Vi har darfor
sedan lange kravt att vag E 6 skall byggas som motorvig genom Bohuslan, i
en etapp fram till Glaborg. Nya siffror visar att det ar ekonomiskt forsvarbart
att bygga aven fortsattningen till norska gransen som motorvdag, men av
”slimmad” typ.

13



Jamsides med satsning p& en motorvag genom Bohuslan méste kollektiv-
trafiken byggas ut, vilket vi belyst i en separat motion.

Nar det galler finansiering av vag E 6 har vi uttalat 6ppenhet infér nya
former av finansiering via avgifter av trafikanterna. Detta forfarande har un-
der senare tid vunnit tilltro dven inom den socialdemokratiska regeringen.
Lampliga platser att infora vagavgifter ar vid Svinesundsbron och vid bron
over Sunninge sund. Vi avser att denna avgift i forsta hand skall betalas av
genomfartstrafiken. For lokaltrafiken finns avgiftsfria alternativa végar att
tillga.

Sammanfattningsvis yrkar vi att vag E 6 utfores som motorvag i hela sin
langd fram till norska gransen, att en motorvagsbro kommer till utférande
over Sunninge sund (Uddevalla) och i ett senare skede aven ny bro vidSvine-
sund.

Vi tar inte i detta lage stallning for etappordningen i vagbyggandet norr
om Uddevalla, inte heller om motorvdgen genom Ljungskile skall g3 pa vag-
bank eller sinkas ner till viss niva for att n fordelar bl.a. fran estetisk- och
bullersynpunkt.

Vad giller 6vriga vagnatet ar det i flera avseenden eftersatt beroende pa
bristande underhall. Dartill 6kar trafikmangden och darmed péfrestning-
arna pa vagnatet. Av flera angelagna objekt har vi mot bakgrund av uppvakt-
ningar, informationer, 6verlaggningar med myndigheter och egna besok i re-
gionen prioriterat foljande satsningar, som avser upprustning eller nybygge.
- Viag 44 mot Vanersborg/Trollhattan
— Vig 160, delen St. Hoga — Stenungsund, och delen Skdpesund — Varekil
- Vig 161, Skars farjelage — Torp
- Viag 163, Dingle - Knam
- Vig 164 Skee — Lovieholm
- Viag 167 Grinnerdd - Lilla Edet
- Vig 174 Kungshamn - Hallinden

Ovanstdende innebar inte fortur for det ena eller andra projektet. I tidigare
motioner har vi pekat pd det undermaéliga vdagnatet pa Orust. Sedan nu beslut
tagits om en ny vag till Ellos, aterstdr att ge den Ostra delen av 6n battre
forbindelser. Framfor allt behovs forbattringar inom Svanesundsomradet sé-
vil i riktning Varekil som i riktning Hendn. Det priméara ar dock det gamla
kravet om att farjetrafiken Kolhattan-Svanesund ersattes med fast forbin-
delse och att denna led kopplas samman med nya Europavig 6, vilket bor
ske via en avfart i Stripplekarr. Denna led skulle betyda mycket for trafik-
strommarna i Svensund/Stenungsundsomrédet.

Sedan méanga &r har M6lIndal varit drabbat av problem som beror pa tung
genomfartstrafik. En kringfartsled ar hogaktuell. Olika alternativ har forele-
gat. Problemet ar kostnaderna, som ar for stora for en enskild kommun. Héar
bor staten ta initiativ i syfte att underlatta finansiering av kringfartsleder i
storstadsregionerna. Aven i Partille kommun finns stora problem med tra-
fikstrommarna dar det s.k. Slottsmotet bor fa storre kapacitet, med koppling
till den s.k. Osterleden.

Mot. 1989/90
T312
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Hemstéllan

Med héanvisning till det anférda hemstalls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om utbyggnad av Europavag 6 till motorvag, vari ingér
brobyggnation Sunninge Sund och Svinesund,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om upprustning och nybyggnad av riks- och lansvagna-
tet,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om finansieringsbehov av kringfartsleder.

Stockholm den 22 januari 1990

Kenth Skdrvik (fp) Leif Olsson (fp)
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gotab 99587, Stockholm 1990



