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Motion till riksdagen
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av Peter Eriksson (SD)

Battre vagunderhall och traffsidkra
hastighetsgranser

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
hastighetsgranserna pa det statliga vignatet i glesbygd och tillkédnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stirka insatserna for
vigunderhall pa det statliga vignétet i norra Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver principerna
for fordelningen av statliga medel till vdgar och viagunderhéll och tillkdnnager detta
for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
att infora dynamiska och situationsanpassade hastighetsgranser pd det statliga
vagnitet och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med en redovisning av genomforda dversyner samt forslag till atgérder
och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Vigarna dr en grundlidggande forutsittning for att manniskor ska kunna bo och arbeta i
hela landet. I norra Sverige ar avstanden langa och bilen behovs ofta for resor till arbete,
vérd, utbildning och samhaéllsservice. Végnatet dr ocksa viktigt for néringslivets
transporter och for beredskapen.

Motionens mal dr att vigarna ska hélla en godtagbar standard och att hastighets-
grianserna ska grundas pa forhallandena pa den végstracka dér de géller. Trafiksdker-
heten ska vdga tungt. Samtidigt behdver besluten ta hinsyn till vigarnas skick, trafik-
mangd och betydelse for ménniskors och foretags framkomlighet.



Riktade resurser till vagunderhdll i norra Sverige

Det finns ett eftersatt underhdll pd delar av vignatet i norra Sverige. Klimatforhallanden,
langa avstand och omfattande transporter stiller sdrskilda krav pa vigarna. Ojdmna
végbanor, sprickor, tjdlskador och bristande barighet paverkar framkomlighet och kan
dven ha betydelse for trafiksdkerheten. Néar underhall skjuts upp riskerar skadorna att
forvdrras och bli mer kostsamma att atgarda.

Vigunderhallet har ocksa stor betydelse for trafiksdkerheten. Skador 1 vigbanan,
bristande bérighet och slitna vigmarkeringar kan paverka trafikanternas mojlighet att
fardas sdkert och uppfatta vigens strickning. Forebyggande underhall och atgarder i tid
ar darfor en viktig del av det langsiktiga trafiksdkerhetsarbetet.

Dérfor behdvs dkade och riktade resurser for att ta igen underhallsbehoven pa det
statliga vignatet 1 norra Sverige. Prioriteringarna bor utga fran védgarnas faktiska skick
och behovet av atgérder, sé att vigar som &r viktiga for arbetspendling, foretagande,
transporter och samhéllsservice far en tillforlitlig standard aret runt.

En fordelning som tar hdnsyn till vigarnas behov

Nir statliga medel fordelas till viagar och underhdll bor befolkningsunderlaget végas
samman med flera andra forhéllanden. Hansyn behdver tas till vagnitets langd,
vigarnas skick, underhdllsbehov, klimatforhillanden och birighet. Aven viigarnas
betydelse for arbetspendling, nédringslivets transporter, regional tillganglighet och
beredskap bor ingé.

En sddan fordelning ger battre forutsattningar att rikta resurser dit dir behoven ar
stora och dér fungerande vagar har avgorande betydelse for ménniskor och verksam-
heter. Regeringen bor darfor se dver vilka kriterier som anvands och hur de paverkar
prioriteringarna mellan olika delar av landet.

Hastighetsgranser utifrdn forhéllandena pd vagen

Hastighetsgranser pdverkar bdde trafiksdkerheten och restiderna. Riskbilden skiljer sig
mellan olika vagstriackor och paverkas bland annat av vigstandard, sikt, trafikmangd,
olyckshistorik och anslutningar. Besluten bor dirfor bygga pa en tydlig beddmning av
den faktiska risken och den forvintade trafiksdkerhetsnyttan pa den aktuella strackan.

En nationell 6versyn bor sérskilt granska hastighetsgrinser i glesbygd och pé
strackor dir granserna har sénkts. Den bor ocksa belysa hur besluten paverkar restider
och tillgdnglighet till arbete och samhaéllsservice. Dér vdgarnas standard dr bristfallig
bor behovet av underhall och forbattringar végas in i helhetsbeddmningen. Mélet ar vél
avvigda hastighetsgranser som motsvarar vdgarnas forutsittningar och risker.

Dynamiska hastighetsgranser

Vig- och trafikforhallanden kan fordndras med vider, véglag, sikt, vigarbeten och
trafikbelastning. Dynamiska hastighetsgranser kan gora det mgjligt att anpassa hastig-
heten efter aktuella forhdllanden. Hastigheten kan sénkas nér riskerna dkar och, dér
vagens utformning och sikerhetsbedomningen medger det, anpassas nér forhéllandena
ar goda.



Trafikverket bor darfor utreda var dynamiska hastighetsgranser kan ge nytta pa det
statliga vignatet. Utredningen bor redovisa mojliga forsoksstrackor och bedoma
trafiksdkerhet, teknik, kostnader och hur reglerna kan goras tydliga for trafikanterna.
Den bor dven prova om dynamiska grianser kan anvindas vid forutségbara trafik-
variationer under exempelvis jul- och paskhelger, semesterperioder och olika arstider.
Storhelger och érstider kan ge vigledning om nér variationer védntas, medan hastigheten
bor anpassas efter trafikméngd, vaglag och sikt pa den aktuella strackan.

Uppf6ljning

For att 6versynerna ska leda till konkreta forbattringar bor regeringen aterkomma till
riksdagen med resultaten och en plan for det fortsatta arbetet. Redovisningen bor tydlig-
gora vilka kriterier som ska anvéndas, vilka brister som prioriteras och hur atgdrderna
ska foljas upp. P4 sd sitt kan vagunderhdll och hastighetsbeslut bedomas 6ppet utifrén
bade sdkerhet och framkomlighet.

Peter Eriksson (SD)
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