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Godkannande och marknadskontroll av
fordon

Sammanfattning

I betdnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2015/16:31
Godkannande och marknadskontroll av fordon. | propositionen fdreslar
regeringen att andringar gors i lagen om Overlastavgift, korkortslagen, lagen
om vagtrafikregister, lagen om véagtrafikdefinitioner och i fordonslagen.
Andringarna gors for att anpassa delar av det nationella regelverket pa
fordonsomradet till de nya ramforordningarna (EU) nr 167/2013 om
godkannande och marknadskontroll av jordbruks- och skogsbruksfordon och
(EU) 168/2013 om godkédnnande av och marknadskontroll for tvé- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar, som ska bérja tillimpas den 1 januari 2016.

Den huvudsakliga forandringen ar att nya fordonstyper har tillkommit, dels
en ny snabbgéende traktor, dels ett nytt motoriserat tvahjuligt fordon, vilket
innebar att lagen om véagtrafikdefinitioner méste andras for att fordonen ska
kunna typgodkannas och tillatas i trafik. I samma lag dndras ocksa betydelsen
av beteckningen cykel, och en effektbegransning infors for vissa typer av
eldrivna fordon i denna kategori. Tillkomsten av nya fordonstyper innebar
bl.a. ocksa att bestammelser i lagstiftningen om korkortshehorighet och
lastgranser maste ses Gver. Regeringen foreslar avslutningsvis att den i
fordonslagen ska fa befogenhet att utse myndigheter med ansvar for
godkannande och marknadskontroll av fordon och att regeringen eller ansvarig
myndighet far meddela foreskrifter om tillsyn i enlighet med
ramférordningarna. Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 januari 2016.

Utskottet bedomer att de foreslagna lagandringarna ar andamalsenliga och
foreslar darfor att riksdagen godkénner propositionen med nagra smérre
lagtekniska justeringar.

I betdnkandet finns en reservation (M, C, FP, KD).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Godkannande och marknadskontroll av fordon

Riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om &ndring i lagen (1972:435) om Overlastavgift,

2. lag om &ndring i korkortslagen (1998:488),

3. lag om &ndring i lagen (2001:558) om végtrafikregister,

4. lag om &ndring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner med de
andringarna av 2 § att

dels rubrikraden "Beteckning" och "Betydelse" ska foregas respektive
foljas av heldragna horisontella streck,

dels ordet "marknadskontroll" ska ersatta ordet "marknadstillsyn" i den
foreslagna betydelsen av den nya beteckningen "Vikt i kérklart skick for en
motorcykel eller en moped",

5. lag om &ndring i fordonslagen (2002:574).

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2015/16:31 punkterna 1-3 och 5
samt bifaller delvis proposition 2015/16:31 punkt 4.

Reservation (M, C, FP, KD)

Stockholm den 10 november 2015

Pa trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Lars Mejern Larsson (?, Sten Bergheden (M), Leif Pettersson (S), Anders
Akesson (C), Boriana Aberg (M), Per Klarberg (SD), Emma Wallrup (V),
Robert Halef (KD), Johan Andersson (S), Teres Lindberg (S), Jimmy Stahl
(SD) och Lars Tysklind (FP).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2015/16:31
Godkénnande och marknadskontroll av fordon. Propositionen har tillkommit
i syfte att anpassa svenska bestammelser i enlighet med Europaparlamentets
och radets forordning (EU) nr 167/2013 om godkdnnande och
marknadskontroll av  jordbruks-  och  skogsbruksfordon  och
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 168/2013 om godkannande
av och marknadskontroll for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar.

Till grund for propositionen ligger tva promemorior som utarbetades inom
Néaringsdepartementet under hosten 2014 och vintern 2015 i vilka de béada
forordningarna behandlades. Forslagen har ockséa remissbehandlats.

Regeringen har inhamtat Lagradets yttrande och har i allt vasentligt foljt
Lagradets forslag.

Regeringens forslag till riksdagsbeslut &terges i bilaga 1 och regeringens
lagférslag i bilaga 2.

Inga foljdmotioner har inkommit med anledning av propositionen.

Tjansteman fran Naringsdepartementet har vid utskottssammantradet den
5november 2015 lamnat kompletterande information om regeringens
proposition.

Propositionens huvudsakliga innehall

Regeringen foreslar i proposition 2015/16:31 Godkannande och
marknadskontroll av fordon att vissa andringar gors i nagra forfattningar som
reglerar fordonsrelaterade fragor. Dessa andringar gors i syfte att anpassa det
nationella regelverket till bestimmelser som foljer av tva nya EU-férordningar
som behandlar godkdnnande och marknadskontroll av jordbruks- och
skogsbruksfordon respektive godkannande och marknadskontroll av tva- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar. De lagar som berors dr lagen (1972:435)
om overlastavgift, korkortslagen (1998:488), lagen (2001:558) om
vagtrafikregister, lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner och fordonslagen
(2002:574).

Bland annat har nya fordonstyper tillkommit, vilket innebér att lagen om
vagtrafikdefinitioner maste andras for att fordonen ska kunna typgodkannas
och tilltas i trafik. Det handlar om en ny typ av snabbgéende traktor och ett
fordon med en effekt av hogst 1 kilowatt som ar konstruerat for att drivas med
en tramp- eller vevanordning dar motorn inte ger nagot krafttillskott vid
hastigheter 6ver 25 kilometer i timmen. Fordonet ska klassificeras som moped
klass 1. Betydelsen av beteckningen cykel féljdandras sa att vissa eldrivna
fordon utan tramp- eller vevanordning som ar avsedda for anvandning av



REDOGORELSE FOR ARENDET

personer med fysisk funktionsnedséttning och sjalvbalanserande fordon
uttryckligen undantas fran effektbegransningen till 250 watt som annars géller
for eldrivna fordon i fordonskategorin cykel. Regeringen foreslar dven vissa
justeringar i lagen om vagtrafikdefinitioner av bestdmmelser om bl.a. effekt
och vikt for tva-, tre- och fyrhjuliga mopeder och motorcyklar, vilket dven
omfattar terrdngskoter och terrdngvagn. Dessutom infors en ny definition, vikt
i korklart skick, i denna lag. Tillkomsten av nya fordonstyper innebar ocksa
att bestammelser i lagstiftningen om kérkortshehdrighet och lastgranser méste
ses over.

Regeringen foreslar avslutningsvis att den ska fa befogenhet att utse
myndigheter med ansvar for godkédnnande och marknadskontroll av fordon
och att regeringen eller ansvarig myndighet far meddela foreskrifter om tillsyn
i enlighet med ramférordningarna.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 januari 2016.

2015/16:TUS
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Utskottets Overvdaganden

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag om andring i lagen (1972:435)

om Overlastavgift, korkortslagen (1998:488), lagen (2001:558) om

vagtrafikregister, lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner med

foreslagna lagtekniska justeringar och fordonslagen (2002:574).
Jamfor reservation (M, C, FP, KD).

Bakgrund

Inom EU har det skett en omfattande harmonisering av regleringen pa
fordonsomradet, inte minst vad galler forfarandet for typgodkannande av olika
slags fordon avsedda for fard pd vag. Harmoniseringen har skett med stod av
ramdirektiven 2002/24/EG, 2003/37/EG och 2007/46/EG och omfattar olika
fordonskategorier, inte bara personbilar utan &ven lastbilar, bussar,
sldpvagnar, traktorer, motorcyklar och mopeder.

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 167/2013 om
godkannande och marknadskontroll av jordbruks- och skogsbruksfordon
antogs den 5 februari 2013 och Europaparlamentets och radets férordning
(EU) nr 168/2013 om godkinnande av och marknadskontroll for tva- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar antogs den 15 januari 2013. Dessa béda
ramforordningar ska borja tillampas den 1 januari 2016 och ersétter de tva
aldre ramdirektiven 2003/37/EG och 2002/24/EG. | jamforelse med de tidigare
ramdirektiven har omfattningen av ramférordningarna utokats, bl.a. genom att
bestdmmelser om marknadskontroll har inforts.

For de bada ramférordningarna galler att de aven ska tillampas vid
godkannande av system, komponenter och separata tekniska enheter for de
fordonstyper respektive forordning tacker. Ramférordningarna innehaller
ocksd gemensamma bestammelser for s.k. tekniska tjanster avseende EU-
typgodkannanden, marknadskontroll och sanktioner som medlemsstaterna ska
tillampa for aktdrer som Gvertréder bestdammelser i forordningarna.

En konsekvens for svenskt vidkommande av de nya ramférordningarna &r
att tva nya fordonstyper tillkommer i lagstiftningen, vilket forutsatter att
regelverket andras for att fordonen ska kunna typgodkénnas och tillatas i
trafik. Det handlar om en ny definition fér en typ av traktor som ar konstruerad
for hastigheter éver 40 kilometer i timmen. | lagen om végtrafikdefinitioner ar
i dag fordonskategorin traktor ett motordrivet fordon som ar konstruerat for en
hogsta tillaten hastighet av 40 kilometer i timmen.

Den andra definitionen beskriver ett motorassisterat fordon med en effekt
av hogst 1 kilowatt som &r konstruerat for att drivas med en tramp- eller
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vevanordning dar motorn inte ger ngot krafttillskott vid hastigheter dver 25
kilometer i timmen.

I 2 8 lagen om vagtrafikdefinitioner anges de beteckningar med tillhérande
definitioner som géller for olika fordonstyper som pa nagot satt regleras i
lagstiftning. Andringar i dessa definitioner foranleder saledes dven andringar
i andra forfattningar som korkortslagen, fordonslagen och lagen om
vagtrafikregister men  paverkar ocksd forordningar som  tex.
trafikforordningen.

Propositionen

Syftet med regeringens proposition 2015/16:31 Godkénnande och
marknadskontroll av fordon &r att i vissa delar anpassa det svenska regelverket
pa fordonsomradet till nya bestimmelser i férordningarna (EU) nr 167/2013
och (EU) nr 168/2013. Regeringen foreslar att kompletterande bestammelser
till férordningarna inférs i fragor som rér typgodkannande, marknadskontroll,
fordonsbeteckningar, behérighetskrav och oOverlast. De forfattningar som
berdrs ar lagen om Gverlastavgift, kérkortslagen, lagen om vagtrafikregister,
lagen om vdgtrafikdefinitioner och fordonslagen.

For lagen om végtrafikdefinitioner féreslar regeringen att den kompletteras
med tva nya fordonsbeteckningar, traktor a och traktor b, for att skilja mellan
traktorer som &r konstruerade dels for den nuvarande hastighetsbegransningen
av hogst 40 kilometer i timmen (traktor a), dels en hastighet som 6verstiger
denna (traktor b). Regeringen foreslar samtidigt att de nuvarande
beteckningarna for skatteklasserna traktor klass | och traktor klass Il ska byta
namn till traktor skatteklass | respektive traktor skatteklass Il.

I samma lag foreslar regeringen ocksa en andrad betydelse av vissa
fordonsheteckningar. | fordonskategorin cykel far vissa eldrivna fordon utan
tramp- eller vevanordning en effektbegransning. Ett fordon som &r avsett for
anvandning av personer med fysisk funktionsnedsattning och &r konstruerat
for en hastighet av hogst 20 kilometer i timmen och fordon som &r
sjalvbalanserande kommer dock inte att ha ndgon effektbegransning till 250
watt.

Nér det géller nationella anvéndningskrav och trafikregler & bedémningen
att elfordon med motorer som &r svagare dn 250 watt kan ha samma
anvandningskrav och trafikregler som i dag och darfor bor fa finnas kvar i
cykelkategorin. Som en konsekvens av den nya ramforordningen foreslas en
foljdandring som innebér att fordon som &r avsedda att anvandas av personer
med fysisk funktionsnedsattning eller som &r sjalvbalanserande sérskilt ndmns
under beteckningen cykel. Samtidigt foreslas att betydelsen av
fordonskategorin moped klass 1l kompletteras sa att den aven inbegriper ett
fordon som har en motor vars nettoeffekt inte dverstiger 1 kilowatt och som ar
konstruerad for att drivas med en tramp- och vevanordning och dér motorn
inte ger nagot krafttillskott vid hastigheter dver 25 kilometer i timmen. Ett
sadant fordon som har en motor med en effekt Gver 250 watt men inte dver
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1 000 watt blir sdledes en moped II. Den bakomliggande anledningen ar att det
handlar om ett relativt effektstarkt fordon som dérfor inte bor kategoriseras
som en cykel utan snarast bor jdmstallas med en moped i detta avseende.

I lagen om vagtrafikdefinitioner foreslas dven andrade bestammelser om
bl.a. effekt och vikt fér tva-, tre- och fyrhjuliga mopeder och motorcyklar som
en anpassning till de vikt- och effektbegransningar som faststalls i
ramférordning (EU) nr 168/2013. De nya viktgrdnserna och
effektbegransningarna ska anges som vikt i kdrklart skick. Eftersom begreppet
»vikt i korklart skick” &r nytt och faststélls pa nagot olika sitt beroende pé
vilket fordon som avses bor lagen om vagtrafikdefinitioner kompletteras med
en hanvisning till artikel 5 i ramférordningen for végledning. Betydelsen av
moped ska samtidigt anpassas till hur fordonskategorin beskrivs i
ramforordningen.

Likasa foreslas att betydelsen av fordonskategorierna terrangskoter och
terrangvagn anpassas till de viktbegransningar som anges i ramférordningen
for kategorierna tva- och trehjuliga fordon samt fyrhjulingar. Det paminns i
sammanhanget om att fordonskategorierna terrdngvagn respektive
terrangskoter &r nationella foreteelser som saknar direkta motsvarigheter i
ramfdrordningen. Typgodk&nnanden av terrdngvagnar och terrangskotrar kan
foljaktligen inte ske enligt ramférordningen utan maste typgodkénnas i en
annan fordonskategori, beroende pé fordonens egenskaper.

Ovanniamnda andringar som gors i lagen om végtrafikdefinitioner maste
ocksa i tillampliga delar aterspeglas i lagen om véagtrafikregister.

Regeringen foreslar vidare vissa andringar i korkortslagen med bl.a. krav
pa korkortsbeharighet B eller hogre for att fa framfora fordon som omfattas av
den nya definitionen traktor b och att andringar gors s att bestammelserna om
korkortsbehdrighet dverensstammer med de fordonskategorier som anges i
Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG om korkort. Med tanke
bl.a. pd att den nya snabbgéende traktor b sannolikt i storre utstrackning
kommer att utnyttjas for végtransporter &n traditionella traktorer, anser
regeringen att det ar befogat att infora en 18-arsgrians som kérkortsbehdrighet
B i praktiken innebér, inte minst med hénsyn till trafiksakerheten. Detta
medfor ocksa att behorighetskravet for traktor b motsvarar det som géller for
fordon inom kategorin motorredskap klass I, en fordonskategori med vilken
traktor b har flera likheter vad galler fordonets funktion och utformning.

Som en foljd av att en ny fordonsdefinition, dvs. traktor b, inférs i lagen om
vagtrafikdefinitioner, foreslar regeringen i propositionen aven att en andring
gors i lagen om overlastavgift s att det blir mgjligt att ta ut 6verlastavgift om
en slapvagn som dras av en traktor b framfors pa vag med hogre axeltryck,
boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt &n som éar tillatet for fordonet,
fordonstaget eller vagen.

Av fordonslagen framgar att det ar regeringen eller den myndighet som
regeringen bestammer som far meddela foreskrifter om tillsynen Gver
efterlevnaden av lagen och av foreskrifter som meddelas med stéd av den.
Regeringen anser att en bestdmmelse bor infdras om att regeringen, eller den
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myndighet som regeringen bestammer (i dag Transportstyrelsen), ska fa
meddela foreskrifter om tillsynen dver efterlevnaden av ramférordningarna sa
att bestammelserna i ramforordningarna kan tillimpas i praktiken. Likasa
beddmer regeringen att den genom forordningar bor bestdmma vilken
myndighet som ska vara behorig godkd&nnandemyndighet och vilken
myndighet som ska vara marknadskontrollmyndighet for att uppfylla de
ataganden som foljer av ramforordningarna.

Regeringen foreslar avslutningsvis att lagandringarna ska trada i kraft den
1 januari 2016. Overgangsbestimmelser foreslds for att klargora att en
klassificering av ett fordon enligt &ldre bestdmmelser fortfarande ska gélla.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att det ar angeldget med nédvéndiga andringar i den svenska
lagstiftningen pa fordonsomradet for att anpassa denna i berdrda delar till de
tvad nya ramférordningar om godkannande och marknadskontroll av vissa
typer av fordon som ska bdérja tilldmpas den 1 januari 2016. Utskottet anser i
sammanhanget att det &r viktigt att de nationella definitionerna pé
fordonsomradet s langt som mojligt motsvarar de som tillampas pd EU-
rattens omrade. Utskottet anser darmed att regeringens lagforslag ar
andamalsenliga och ansluter sig till regeringens 6vervaganden, inte minst vad
betraffar inforandet av tvd nya fordonstyper, namligen en ny snabbgaende
traktor (traktor b) och det nya motoriserade tvahjuliga fordonet.

Vad géller fordonstypen traktor b anser utskottet att det &r motiverat att
aven gora andringar i korkortslagen (1998:488) och i lagen (1972:435) om
overlastavgift, inte minst med hansyn till trafiksékerheten. Eftersom den
aktuella fordonstypen i ménga avseenden har ett likartat anvandningsomrade
som lastbilar och motorredskap klass I, vilka omfattas Gverlastavgifter, skulle
det ur ett konkurrensperspektiv vara olampligt att undanta traktor b. Aven ur
trafiksékerhetssynpunkt anser utskottet att det &r befogat med en
lastbegransning eftersom den nya traktorn &r konstruerad for att kunna
utnyttjas for vagtransporter, vilket inte &r fallet med den traditionella traktorn
som darfor undantogs fran nagon lagreglering i detta avseende. Utskottet vill
ocksd uppmarksamma det végslitage som oundvikligen uppkommer som en
foljd av att ett nytt tungt fordon kommer att fa framféras pa véra vagar och att
detta lampligen kan begransas genom att lata den nya fordonstypen omfattas
av lagen om Overlastavgift.

Utskottet  ar  likasd  positivt  till  regeringens  féreslagna
overgangsbestammelser som innebar att en klassificering av ett fordon enligt
&ldre bestammelser fortfarande ska gélla.

Utskottet har under drendets beredning uppmérksammat att smérre
redaktionella &ndringar bor goras i 2 § i regeringens forslag om &ndring i lagen
om vagtrafikdefinitioner i syfte att uppna en korrekt rubriksattning i lagtexten
och for att ratta en felskrivning av namnet pa ramférordning (EU) nr 168/2013.

2015/16:TUS
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Utskottet konstaterar avslutningsvis att det inte har lamnats in nagra
foljdmotioner med anledning av propositionen och foreslar att riksdagen antar
regeringens proposition 2015/16:31 Godkénnande och marknadskontroll av
fordon med ovann&dmnda redaktionella &ndringar i lagforslaget om &ndring i
lagen om végtrafikdefinitioner.



Reservationen

Godkénnande och marknadskontroll av fordon (M, C, FP, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M), Anders
Akesson (C), Boriana Aberg (M), Robert Halef (KD) och Lars Tysklind (FP).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut borde ha foljande lydelse:

Riksdagen
a) avslar regeringens forslag till lag om andring i lagen (1972:435) om
Overlastavgift,

b) antar regeringens forslag till

1. lag om &ndring i kdrkortslagen (1998:488),

2. lag om &ndring i lagen (2001:558) om végtrafikregister,

3. lag om é&ndring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner med de
andringarna av 2 § att

dels rubrikraden “Beteckning” och “Betydelse” ska foregéas respektive
foljas av heldragna horisontella streck,

dels ordet ”marknadskontroll” ska ersatta ordet ”marknadstillsyn” i den
foreslagna betydelsen av den nya beteckningen Vikt i korklart skick for en
motorcykel eller en moped”,

4. lag om andring i fordonslagen (2002:574).

Déarmed bifaller riksdagen proposition 2015/16:31 punkterna 2, 3 och 5,
bifaller delvis proposition 2015/16:31 punkt 4 och avslar proposition
2015/16:31 punkt 1.

Stallningstagande

Vi anser att det ar angeléget att ndédvandiga &ndringar gors i den svenska
lagstiftningen pé fordonsomradet for att anpassa denna i berérda delar till tva
nya ramférordningar om godkannande och marknadskontroll av vissa typer av
fordon som ska bdrja tillampas den 1 januari 2016. Vi anser i sammanhanget
att det ar viktigt att de nationella definitionerna pa fordonsomradet sa langt
som mojligt motsvarar de som tillimpas pa EU-rattens omrade. Vi anser mot
denna bakgrund att regeringens lagforslag i huvudsak ar andamalsenliga inte
minst vad betraffar inférandet av tvd nya fordonstyper som den nya
snabbgaende traktor b och det nya motoriserade tvahjuliga fordonet innebér.
Vi ar likasé positiva till regeringens foreslagna 6vergangsbestammelser som
innebér att en klassificering av ett fordon enligt dldre bestammelser fortfarande
ska galla.

Vi har dock starka invandningar mot regeringens forslag om &ndring i lagen
(1972:435) om Gverlastavgift som inte &ar pakallad av de nya
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ramforordningarna. Den foreslagna andringen skulle motverka den praktiska
nytta som den nya traktortypen medfor nar den kommer att tillatas i trafik. Det
handlar om en ny typ av fordon som &r konstruerad for hdgre hastigheter én
dagens traktorer och som beddms bidra till att effektivisera jord- och
skogsbruksndringarnas transporter i landet. Den nya traktortypen férvéantas
darfor bli efterfragad. Befintliga traktorer omfattas som bekant inte av
bestdmmelser for dverlastavgifter men de begrénsningar som géller for hdgsta
tillatna hastighet inskranker i hog grad mgjligheten att utnyttja dessa for
vagtransporter. For att ombesorja transporter till och fran dgorna ar jord- och
skogsbrukare i méanga fall darfor tvingade att ha ett kompletterande fordon,
nagot som inte torde bli lika nddvandigt i framtiden med den nya traktor b.

Att som regeringen foresla att traktor b ska omfattas av lagen (1972:435)
om dverlastavgift kommer i praktiken att begrénsa fordonets anvéndbarhet. Vi
vill i sammanhanget pdminna om att dven Lantbrukarnas riksférbund (LRF),
som &r en tung remissinstans, har avstyrkt regeringens forslag om
overlastavgift for den nya fordonstypen eftersom transporter som goérs med
traktorer i lantbruket vanligen &r korta och mestadels sker pa &kervégar och
enskilda véagar. Vad galler farhdgorna for 6kat slitage pa vagarna som en féljd
av hogre hastigheter, framhéller LRF att traktorslapen vanligtvis ar utrustade
med breda dack med Iagt lufttryck som minskar den negativa paverkan av tung
last pd végarna.

Eftersom den nya traktortypen kommer att tilldtas inom hela EU &r det
ocksd enligt var mening viktigt att inte fran borjan forsamra den svenska
jordbruksnéringens  konkurrensforutsattningar i forhallande till  vara
grannlander, i synnerhet som vi inte vet om nagra begransningar kommer att
inforas for den nya traktorn i 6vriga medlemsstater. Det &r darfor olampligt att
redan nu anta en lagstiftning som riskerar att begransa jordbruksnéringens
mojligheter att konkurrera pa lika villkor inom EU.

Slutligen har det under &rendets beredning uppmarksammats att smarre
redaktionella &ndringar bor géras i 2 8 i regeringens forslag om &ndring i lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner i syfte att uppna en korrekt rubriksattning
i lagtexten och for att ratta en felskrivning av namnet pa ramférordning (EU)
nr 168/2013.

Vi anser sammanfattningsvis att riksdagen bor bifalla regeringens
proposition 2015/16:31 Godkéannande och marknadskontroll av fordon
yrkandena 2-5 med ovannamnda redaktionella andringar i lagférslaget om
andring i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner och avsla regeringens
forslag i proposition 2015/16:31 yrkande 1 om andring i lagen (1972:435) om
overlastavgift.



BILAGA 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2015/16:31 Godkannande och marknadskontroll av
fordon:

1.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1972:435).
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i korkortslagen
(1998:488).

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2001:558) om vagtrafikregister.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i fordonslagen
(2002:574).

2015/16:TUS
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BILAGA 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till lag om dndring i lagen (1972:435)

om Overlastavgift

Harigenom foreskrivs att 1 § lagen (1972:435) om &verlastavgift ska

ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§

Overlastavgift tas ut enligt
denna lag om

1. en lastbil, som inte 4r en EG-
mobilkran,

2. en buss,

3.en tung terrdngvagn, som &r
konstruerad for en hogsta hastighet
som Overstiger 30 kilometer i
timmen, eller

4. en sldpvagn, som dras av en
bil, en tung terrdngvagn, som é&r
konstruerad for en hogsta hastighet
som oOverstiger 30 kilometer i
timmen, eller av ett motorredskap
klass I

framfors pa vig med hogre
axeltryck, boggitryck, trippelaxel-
tryck eller bruttovikt dn som dr
tillatet for fordonet, fordonstaget
eller vigen.

Overlastavgift tas ut enligt
denna lag om et fordon eller ett

Jfordonstag framférs pa vdg med

hogre  axeltryck,  boggitryck,
trippelaxeltryck eller bruttovikt dn
som dr tillatet  for fordonet,

Jfordonstaget  eller  vigen och
fordonet dr

1. en lastbil som inte dr en EG-
mobilkran,

3.en tung terrdngvagn som &r
konstruerad for en hogsta hastighet
som overstiger 30 kilometer i
timmen, eller

4. en slipvagn som dras av en
bil, av en tung terrdngvagn som &r
konstruerad for en hogsta hastighet
som oOverstiger 30 kilometer i
timmen, av ett motorredskap
klass I eller av en traktor b.

Med vig avses allmén vig, gata eller annan allmén plats.
Hogsta for fordonet tillatna axeltryck, boggitryck och trippelaxeltryck
bestdims med ledning av uppgiften i det senaste registreringsbeviset om

den garanterade axelbelastningen.

' Senaste lydelse 2009: 1349.
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Denna lag giller inte i friga om ett fordon som é&r registrerat i militédra
fordonsregistret, anvénds hos Forsvarsmakten enligt skriftligt avtal med
denna eller 4r taget i ansprdk med nyttjanderitt enligt forfogandelagen
(1978:262).

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2016.

2015/16:TUS
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2 Forslag till lag om édndring i kdrkortslagen

(1998:488)

Hirigenom foreskrivs att 2 kap. 1, 2 och 5 §§ koérkortslagen (1998:488)

ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.
1§

Personbil, lastbil, buss, motor-
cykel, moped klass I, terrdingvagn
och motorredskap klass I far koras
endast av den som har ett géllande
koérkort for fordonet. Har slédp-
fordon kopplats till en bil ska
foraren ha korkortsbehdrighet dven
for slapfordonet.

2§

Traktor med gummihjul och
motorredskap klass I far koras pa
vig endast av den som har ett
gillande korkort eller traktorkort,
om inte kdrningen p& vig avser en
kortare stricka for fird till eller
fran en arbetsplats eller mellan en
gérds dgor eller for liknande
dndamal.

Personbil, lastbil, buss, motor-
cykel och moped klass I far koras
endast av den som har ett gillande
kérkort for fordonet. Har slédp-
fordon kopplats till en bil ska
féraren ha korkortsbehorighet dven
for sldpfordonet.

Traktor a med gummihjul och
motorredskap klass Il far koras pa
vidg endast av den som har ett
gillande korkort eller traktorkort,
om inte kérningen pa vig avser en
kortare stricka for fird till eller
fran en arbetsplats eller mellan en
gards dgor eller for liknande
andamal.

Terrdngvagn, motorredskap
klass | och traktor b far kéras
endast av den som har ett géillande
korkort med behérigheten B.

Nuvarande lydelse

‘K(‘irkortsbehérighet enligt 1§ a5ng§es i korkort med foljande beteck-
ningar.
Beteckning  Kérkortsbehorighet
AM moped klass |
Al latt tva- eller trehjulig motorcykel

' Senaste lydelse 2009: 189.
? Senaste lydelse 2012:876.
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1. tvéhjulig motorcykel som har en nettoeffekt av hogst
35 kilowatt och ett forhdllande mellan nettoeffekt och
tjanstevikt som inte Gverstiger 0,2 kilowatt/kilogram och
som, om fordonets originalutférande har dndrats, har sitt
ursprung i ett fordon med hogst den dubbla effekten.

2. litt trehjulig motorcykel

tvd- och trehjulig motorcykel oavsett slagvolym, effekt
och forhallande mellan nettoeffekt och tjinstevikt.

1. personbil med totalvikt av hogst 3,5 ton och litt lastbil
samt enbart ett litt sldpfordon som &r kopplat till sidan
bil.

2. terrdngvagn

3. motorredskap klass |

4. trehjulig motorcykel

5. fyrhjulig motorcykel

bil som omfattas av behérighet B och ett eller flera slip-
fordon som &r kopplade till sddan bil, om sldpfordonens
sammanlagda totalvikt inte Gverstiger 3,5 ton.

tung lastbil med totalvikt av hogst 7,5 ton och personbil
med totalvikt 6ver 3,5 men inte 7,5 ton samt enbart ett
l4tt sldpfordon som &r kopplat till sidan bil.

bil som omfattas av behérighet C1 eller B och ett eller
flera sldpfordon som dr kopplade till sadan bil om bilens
och sldpfordonens sammanlagda totalvikt inte Gverstiger
12 ton.

tung lastbil och personbil med totalvikt 6ver 3,5 ton samt
enbart ett litt slipfordon som &r kopplat till sidan bil.

bil som omfattas av behorighet C samt ett eller flera sldp-
fordon, oavsett vikt, som #r kopplade till sédan bil.

buss som #r forsedd med hogst 16 sittplatser utdver
forarplatsen och vars ldngd inte Gverskrider atta meter
samt enbart ett litt sldpfordon som &r kopplat till sddan
buss.

buss som omfattas av behorighet D1 samt ett eller flera
slapfordon, oavsett vikt, som 4r kopplade till sédan buss.

buss oavsett antal sittplatser och lingd samt enbart ett litt
sldpfordon som &r kopplat till sddan buss.

buss som omfattas av behorighet D samt ett eller flera
sldapfordon, oavsett vikt, som dr kopplade till s&dan buss.

2015/16:TUS
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Foreslagen lydelse

5§

Korkortsbehorighet enligt 1 § anges i korkort med foljande beteck-

ningar.

Beteckning

Kéorkortsbehorighet

AM

Al

A2

BE

Cl

CIE

CE

18

moped klass |
l4tt tva- eller trehjulig motorcykel

1. tvahjulig motorcykel som har en nettoeffekt av hogst
35 kilowatt och ett forhallande mellan nettoeffekt och
tjanstevikt som inte overstiger 0,2 kilowatt/kilogram och
som, om fordonets originalutforande har dndrats, har sitt
ursprung i ett fordon med hogst den dubbla effekten.

2. latt trehjulig motorcykel

tvé- och trehjulig motorcykel oavsett slagvolym, effekt
och forhillande mellan nettoeffekt och tjanstevikt.

1. personbil med totalvikt av hogst 3,5 ton och litt lastbil
samt enbart ett litt sldpfordon som &r kopplat till en
sadan bil.

2. trehjulig motorcykel

3. fyrhjulig motorcykel

bil som omfattas av behorighet B och ett eller flera slap-
fordon som é&r kopplade till en sadan bil, om sldp-
fordonens sammanlagda totalvikt inte 6verstiger 3,5 ton.

tung lastbil med totalvikt av hégst 7.5 ton och personbil
med totalvikt dver 3,5 men inte 7,5 ton samt enbart ett
l4tt sldpfordon som &r kopplat till sddan bil.

bil som omfattas av behorighet C1 eller B och ett eller
flera sldpfordon som &dr kopplade till sidan bil om bilens
och sldpfordonens sammanlagda totalvikt inte dverstiger
12 ton.

tung lastbil och personbil med totalvikt 6ver 3,5 ton samt
enbart ett l4tt sldpfordon som &r kopplat till sddan bil.

bil som omfattas av behérighet C samt ett eller flera slip-
fordon, oavsett vikt, som &r kopplade till sddan bil.
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Dl buss som dr forsedd med hogst 16 sittplatser utdver
forarplatsen och vars langd inte overskrider atta meter
samt enbart ett litt slipfordon som &r kopplat till sddan
buss.

DIE buss som omfattas av behorighet D1 samt ett eller flera
slédpfordon, oavsett vikt, som &r kopplade till sddan buss.

D buss oavsett antal sittplatser och lingd samt enbart ett Litt
sldpfordon som #r kopplat till sddan buss.

DE buss som omfattas av behdrighet D samt ett eller flera
slapfordon, oavsett vikt, som dr kopplade till sddan buss.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2016.
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3 Forslag till lag om éndring i lagen (2001:558)
om vigtrafikregister

Hirigenom foreskrivs att 12 och 13 §§ lagen (2001:558) om végtrafik-
register ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

12§

Féljande fordon skall med de
undantag som anges i 13-16 och
18 §§ vara registrerade i vigtrafik-

Féljande fordon ska med de
undantag som anges i 13-16 och
18 §§ vara registrerade i végtrafik-

registret for att fa brukas. registret for att fa brukas.

1. Bilar, motorcyklar, mopeder klass I, traktorer, motorredskap klass I
och terrangmotorfordon.

2. Motorredskap klass II nir de anviinds

a) for persontransport pd en vidg som inte dr enskild, om det sker i
annat fall @n vid passage Over vigen, vid fird kortaste stricka till eller
frén ett arbetsstille for fordonet eller liknande, eller undantagsvis vid
fird kortare stricka i andra fall &n som nu har ndmnts,

b) for transport av gods i andra fall &n som avses i 2 kap. 17 § vig-

trafikskattelagen (2006:227) pé en vig som inte dr enskild.

3. Sldpfordon som dras av bilar.

4. Sldpvagnar som dras av trak-
torer klass I, motorredskap klass I
eller tunga terrdngvagnar.

5. Sldpvagnar som dras av ett
sddant motorredskap klass Il som
anvinds pa det sitt som anges i 2,
om motorredskapets tjdnstevikt ir
6ver tvd ton eller om motor-
redskapet dr en till motorredskap
ombyggd bil.

4. Slapvagnar som dras av trak-
torer skatteklass I, motorredskap
klass I eller tunga terrdngvagnar.

5. Sldpvagnar som dras av ett
sadant motorredskap klass Il som
anvénds pa det sitt som anges i 2,
om motorredskapets tjdnstevikt dr
Gver tva ton eller om motor-
redskapet dr en bil som byggts om
till motorredskap.

13§
Bestdimmelserna i 12 § giller inte i friga om
1. fordon som anvinds uteslutande inom inhdgnade jdrnvigs- eller
industriomraden eller inom inhignade tivlingsomridden eller andra

liknande inhdgnade omréaden,

2. sldpvagnar som dras av
traktorer, motorredskap klass Il
eller sddana tunga terringvagnar
som &r konstruerade for en hastig-
het av hogst 30 kilometer i
timmen, om fordonen i det
enskilda fallet anvidnds endast pa

' Senaste lydelse 2006:239.
? Senaste lydelse 2010:95.

2. sldpvagnar som dras av
traktorer, motorredskap klass Il
eller sddana tunga terrdngvagnar
som &r konstruerade for en hastig-
het av hogst 30 kilometer i
timmen, om fordonen i det
enskilda fallet anvinds endast pé
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motsvarande sitt som en traktor motsvarande sitt som en traktor
klass 11, skatteklass 11,

3. fordon som brukas kortaste lampliga vig till eller fran ett besikt-
ningsorgan enligt 4 kap. 2 § fordonslagen (2002:574) for registrerings-
besiktning eller, i friga om fordon som har forts in i Sverige for test-
korning enligt 23 § forsta stycket 4, for kontrollbesiktning, eller fordon
som brukas kortaste ldmpliga vig till eller frén ett provningsorgan for
provning infor ett enskilt godkdnnande,

4. fordon som provkors vid besiktning eller inspektion av polisman
eller sddan besiktningstekniker, bilinspektor eller tekniker som avses i
fordonslagen i den utstrickning som behovs for att forrittningen ska
kunna genomforas,

5. fordon som provkors vid provning infér ett enskilt godkénnande i
den utstrackning som behovs for att provningen ska kunna genomforas,

6. fordon som provkdrs av den som Trafikverket sdrskilt forordnat att
utfora haveriundersokning eller av den som Transportstyrelsen sérskilt
forordnat att utova tillsyn enligt produktsikerhetslagen (2004:451) eller
att handlagga ett drende,

7. ombyggda eller amatorbyggda fordon som provkérs infor en regi-
streringsbesiktning av den som Transportstyrelsen sérskilt forordnat att
utfora sadan provkorning, eller

8. fordon som brukas med stéd av saluvagnslicens enligt 18 §.

I fall som avses i forsta stycket 3 ska handlingar som visar avtalad tid
hos besiktningsorganet eller provningsorganet medforas och pa till-
sdgelse visas upp for en polisman eller en bilinspektér.

Finner polisman anledning att Om en polisman finner anled-
anta att fordon som han antriffar i  ning att anta att etf fordon som han
trafik inte @r i foreskrivet skick eller hon antriffar i trafik inte dr i
tillimpas forsta stycket 4 p& mot- foreskrivet skick tillimpas forsta
svarande sitt. stycket 4 p& motsvarande sitt.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2016.

2015/16:TUS
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1 Forslag till lag om dndring i lagen (2001:559)
om végtrafikdefinitioner

Hirigenom foreskrivs att 2 och 2 a §§ lagen (2001:559) om végtrafik-
definitioner ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2§

Beteckning Betydelse

Birighetsklass Indelning av vigar efter tillatet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck
samt tillaten bruttovikt. Barighets-
klasserna  dr  barighetsklass |
(BK1), bdrighetsklass 2 (BK2) och
bérighetsklass 3 (BK3).

Cykel 1. Ett fordon som d&r avsett att
drivas med tramp- eller vevanord-
ning och inte &r ett lekfordon.

2. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som dr

a. inrdttat  huvudsakligen  for
befordran av en person,

b. inrdttat for att foras av den
akande, och

c. konstruerat for en hastighet av
hogst 20 kilometer i timmen.

3. Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a. endast forstirker kraften fran
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nagot krafitillskott vid
hastigheter over 235 kilometer i
timmen, och

c. har en nettoeffekt som inte over-
stiger 250 watt.

! Senaste lydelse 2012:875.
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Cykelkérra

Maximilast for ett motorfordon, en
traktor, ett motorredskap, ett
terrangmotorfordon, ett sldpfordon
eller en sidvagn

Moped

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

Ett fordon som &r avsett att dras av
en moped klass Il eller en cykel
och inte dr en sidvagn. En till-
kopplad cykelkirra anses inte som
ett sérskilt fordon.

Skillnaden mellan fordonets total-
vikt och tjanstevikt.

Ett motorfordon som dr kon-
struerat for en hastighet av hogst
45 kilometer i timmen och som
har

1. tvé hjul samt

a. om det drivs av en motor som
bygger pa inre forbrinning, denna
har en slagvolym av hogst
50 kubikcentimeter, eller

b.om det drivs av en elektrisk
motor, denna har en effekt av
hogst 4 kilowatt for kontinuerlig
drift,

2. tre hjul samt

a.om det drivs av en forbrdn-
ningsmotor ~ med  tdndsystem,
denna har en slagvolym av hiogst
50 kubikcentimeter,

b. om det drivs av nagon annan
typ av motor som bygger pa inre
forbrdnning, denna har en netto-
effekt pa hogst 4 kilowatt, eller
c.om det drivs av en elektrisk
motor, denna har en effekt av
hogst 4 kilowatt for kontinuerlig
darift, eller

3. fyra hjul och en massa utan last
pa hogst 350 kilogram samt

a.om det drivs av en for-
brdnningsmotor med tindsystem,
denna har en slagvolym av higst
50 kubikcentimeter,

b. om det drivs av nagon annan
typ av motor som bygger pa inre
forbrdnning, denna har en netto-
effekt pa hogst 4 kilowatt, eller
c.om det drivs av en elektrisk
motor, denna har en effekt av
hogst 4 kilowatt for kontinuerlig
drift.

2015/16:TUS
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Moped klass 1

Moped klass 11

Motorcykel

Motordrivet fordon

Terrdngmotorfordon

Vid berdkningen av en fyrhjulig
mopeds massa ska i friga om ett
eldrivet fordon batterierna inte
riknas in.

Mopeder delas in i klassI och
klass 1.

En moped som inte hor till
klass II.

En moped som dr konstruerad for
en hastighet av hogst 25 kilometer
i timmen och som har en motor
vars nettoeffekt inte overstiger
1 kilowatt.

1. Ett motorfordon pa tva hjul
eller tre symmetriskt placerade
hjul som dr konstruerat for en
hastighet som overstiger
45 kilometer i timmen eller, om
det drivs av en forbrdnningsmotor,
denna har en slagvolym som éver-
stiger 50 kubikcentimeter.

2. Ett motorfordon pa fyra hjul
och med en massa utan last som
dgr hogst 400 kilogram  eller
550 kilogram om fordonet &r
inrdttat fér godsbefordran, och
vars maximala nettomotoreffekt
inte overstiger 15 kilowatt, dock
inte moped.

Vid berikningen av en motor-
cykels massa skall i fraga om ett
eldrivet fordon batterierna inte
riknas in.

Motorcyklar delas in i litta och
tunga motorcyklar.

Ett fordon som f6r framdrivande
ar forsett med motor, dock inte ett
sadant eldrivet fordon som &r att
anse som cykel. Motordrivna
fordon delas in i motorfordon,
traktorer,  motorredskap  och
terrangmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som inte dr
ett motorfordon och som é&r in-
rittat huvudsakligen for att sjélv-
standigt anvindas till person- eller -



Terrdangskoter

Terrdngslap

Terrangvagn

Tjanstevikt for en bil, en traktor
eller ett motorredskap

Totalvikt for en motorcykel, ett
terrangfordon utom en tung
terrdngvagn, ett sldpfordon eller
en sidvagn

Traktor

Traktor klass |

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

godsbefordran i terring. Terréng-
motorfordon delas in i terrdng-
vagnar och terrdngskotrar.

Ett terrdngmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 400 kilogram.
Terrdngskotrar delas in i sno-
skotrar och terrdnghjulingar.

Ett sldpfordon som é&r inrittat for
att dras av ett terraingmotorfordon.

Ett terrdngmotorfordon med en
tjanstevikt  over 400 kilogram.
Terrdngvagnar delas in i ldtta och
tunga terrdngvagnar.

Den sammanlagda vikten av
fordonet i normalt, fullt drift-
fardigt skick med det tyngsta
karosseri som hor till fordonet,
verktyg och reservhjul som hor till
fordonet, brinsle, smérjolja och
vatten, samt foraren.

Summan av fordonets tjadnstevikt
och den berdknade vikten av det
storsta antal personer och den
storsta midngd gods som fordonet
ar inrédttat for. | totalvikten for en
motorcykel ingdr inte sidvagnens
totalvikt.

Ett motordrivet fordon med minst
tvd hjulaxlar som &r inrittat
huvudsakligen for att dra ett annat
fordon eller ett arbetsredskap och
som dr konstruerat for en hastig-
het av hogst 40 kilometer i timmen
och endast med svarighet kan
dndras till hogre hastighet. En
traktor far vara utrustad for
transport av gods och for beford-
ran av passagerare.

En traktor som enligt vigtrafik-
skattelagen (2006:227) hor till
skatteklass I.

2015/16:TUS

25



2015/16:TUS

26

BILAGA2  REGERINGENS LAGFORSLAG

Traktor klass 11

Traktortag

En traktor som enligt végtrafik-
skattelagen (2006:227) hor till
skatteklass 11.

En traktor med ett eller flera till-
kopplade slapfordon.

Foreslagen lydelse

Barighetsklass

Cykel

2§

Betydelse

Indelning av vidgar efter tillatet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck
samt tillaten bruttovikt. Barighets-
klasserna  dr  birighetsklass |
(BK1), bérighetsklass 2 (BK2) och
barighetsklass 3 (BK3).

. Ett fordon som &r avsett att
drivas med tramp- eller vevanord-
ning och inte 4r ett lekfordon.

2. Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a. endast forstdrker krafien fran
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nagot krafitillskott vid
hastigheter édver 25 kilometer i
timmen, och

c. har en kontinuerlig mdrkeffekt
som inte overstiger 250 watt.

3. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som &dr avsett
for anvindning av personer med
fysisk funktionsnedsdittning, och dr
a. inrdttat  huvudsakligen  for
befordran av en person,

b. inrdttat for att foras av den
akande, och

c. konstruerat for en hastighet av
hogst 20 kilometer i timmen.

4. Eu eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som uppfyller
villkoren i 3 a—c och som antingen
a. har en elmotor vars kontinuer-
liga mdrkeffekt inte overstiger
250 watt, eller

b. ar sjalvbalanserande.



Cykelkérra

Maximilast for ett motorfordon, en
traktor, ett motorredskap, ett
terrdngmotorfordon, ett slipfordon
eller en sidvagn

Moped

Moped klass [
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Ett fordon som &r avsett att dras av
en moped klass Il eller en cykel
och inte #r en sidvagn. En till-
kopplad cykelkérra anses inte som
ett sarskilt fordon.

Skillnaden mellan fordonets total-
vikt och tjanstevikt.

Ett motorfordon som é&r kon-
struerat for en hastighet av hogst
45 kilometer i timmen som, om
det drivs av en forbrdnningsmotor
med gnisttandning, har en slag-
volym av hogst 50 kubikcenti-
meter, eller, om det drivs av en
forbrdnningsmotor med  kom-
pressionstdndning, har en slag-
volym av hogst 500 kubikcenti-
meter, eller dr forsett med annan
motor for framdrivande och som
har

1. tva hjul samt en nettoeffekt som
inte overstiger 4 kilowatt,

2.tre hjul och en vikt i korklart
skick av hogst 270 kilogram samt
en nettoeffekt som inte Overstiger
4 kilowatt, eller

3. fyra hjul och en vikt i korklart
skick av hogst 425 kilogram samt
en nettoeffekt som inte Gverstiger
4 kilowatt, eller

4. fyra hjul, ett karosseri med
hogst tre dorrar och en vikt i kor-
klart skick av hogst 425 kilogram
samt en nettoeffekt som inte over-
stiger 6 kilowatt.

Vid berdkningen av en mopeds
vikt ska i fraga om ett eldrivet
fordon batterierna inte ridknas in.
Mopeder delas in i klass| och
klass I1.

En moped som inte hor till
klass II.
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Moped klass 11

Motorcykel

Motordrivet fordon

Terrangmotorfordon

En moped som har en motor vars
nettoeffekt inte overstiger
1 kilowatt och

1. @r konstruerad for en hastighet
av hogst 25 kilometer i timmen,
eller

2. dr konstruerad for att drivas
med en tramp- och vevanordning
och ddr motorn inte ger nagot
krafttillskott vid hastigheter over
25 kilometer i timmen.

Ett motorfordon vars nettoeffekt,
konstruktiva hastighet eller motor-
storlek overstiger villkoren for
moped och som har

1. tva hjul, eller

2. tre symmetriskt placerade hjul
och en vikt i korklart skick av
hogst 1 000 kilogram, eller

3. fyra hjul och en vikt i korklart
skick av hogst 450 kilogram eller
hogst 600 kilogram om fordonet &r
inréttat for godsbefordran, samt en
nettoeffekt som inte overstiger
15 kilowatt.

Vid berdkningen av en motor-
cykels vikt ska i fraga om ett el-
drivet fordon batterierna inte
riaknas in.

Motorcyklar delas in i ldtta och
tunga motorcyklar.

Ett fordon som for framdrivande
4r forsett med motor, dock inte ett
sadant eldrivet fordon som &r att
anse som cykel. Motordrivna
fordon delas in i motorfordon,
traktorer,  motorredskap  och
terraingmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som inte ir.
ett motorfordon och som ir
inrdttat huvudsakligen for att
sjdlvstandigt anvindas till person-
eller godsbefordran i terring.
Terrangmotorfordon delas in i
terrangvagnar och terrdngskotrar.



Terrdngskoter

Terrangslip

Terrdngvagn

Tjanstevikt for en bil, en traktor
eller ett motorredskap

Totalvikt fér en motorcykel, ett
terrdngfordon utom en tung
terrdngvagn, ett sldpfordon eller
en sidvagn

Traktor

Traktor a

Traktor b

Traktor skatteklass |
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Ett terrdngmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 450 kilogram.
Terrdngskotrar delas in i sno-
skotrar och terrdnghjulingar.

Ett sldpfordon som #r inréttat for
att dras av ett terringmotorfordon.

Ett terrdingmotorfordon med en
tjdnstevikt over 450 kilogram.
Terrdngvagnar delas in i litta och
tunga terrdngvagnar.

Den sammanlagda vikten av
fordonet i normalt, fullt drift-
fardigt skick med det tyngsta
karosseri som hor till fordonet,
verktyg och reservhjul som hor till
fordonet, brinsle, smdérjolja och
vatten, samt fGraren.

Summan av fordonets tjidnstevikt
och den berdknade vikten av det
storsta antal personer och den
stérsta miangd gods som fordonet
r inréttat for. 1 totalvikten for en
motorcykel ingar inte sidvagnens
totalvikt.

Ett motordrivet fordon med minst
tvd hjulaxlar som dr inréttat
huvudsakligen for att dra ett annat
fordon eller ett arbetsredskap. En
traktor far vara utrustad for
transport av gods och for beford-
ran av passagerare.

Traktorer delas in i traktor a och
traktor b.

En traktor som dr konstruerad for
en hastighet av hogst 40 kilometer
i timmen.

En traktor som dr konstruerad for
en  hastighet som  overstiger
40 kilometer i timmen.

En traktor som enligt viégtrafik-
skattelagen (2006:227) hor till
skatteklass I.

2015/16:TUS

29



2015/16:TUS

30

BILAGA2  REGERINGENS LAGFORSLAG

Traktor skatteklass 11

Traktortag

Tung terrdngvagn

Vikt i korklart skick for en motor-
cykel eller en moped

Nuvarande lydelse

En traktor som enligt vigtrafik-
skattelagen (2006:227) hor till
skatteklass 11.

En traktor med ett eller flera till-
kopplade sldpfordon.

En terrdngvagn med en tjinstevikt
Over 2 ton.

Vikten i korklart skick for en
motorcykel eller en moped fast-
stdlls enligt artikel 5 i Europa-
parlamentets och radets forord-
ning (EU) nr 168/2013 av den
15 januari 2013 om godkdnnande
av och marknadstillsyn for tva-
och trehjuliga fordon och fyr-
hjulingar, i den ursprungliga
lydelsen.

Foreslagen lydelse

2a§

Oavsett vad som anges i 2 § ska
ett fordon som registreras med
stod av ett godkidnnande enligt en
EG-rdttsakt hora till det slag av
fordon som motsvarar den
fordonskategori som anges i god-
kdnnandet.

Trots 2§ ska ett fordon som
registreras med stod av ett god-
kidnnande enligt en EU-rdttsakt
héra till det slag av fordon som
motsvarar den fordonskategori
som anges i godkdnnandet.

1. Denna lag triader i kraft den | januari 2016.
2. En Kklassificering enligt #ldre bestimmelser av ett fordon som
moped, motorcykel, personbil, terrdngskoter, terrdngvagn, traktor klass I

eller klass 11 giller fortfarande.

? Senaste lydelse 2009:226.
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5 Forslag till lag om dndring i fordonslagen

(2002:574)

Hérigenom foreskrivs att 1 kap. 1 §, 2 kap. 2 och 4 a §§ och S kap. 8 §
fordonslagen (2002:574) ska ha foljande lydelse

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

1§

Denna lag innehéller bestimmelser om
1. kontroll av fordon samt dirtill hérande system, komponenter och

separata tekniska enheter,
2. kontroll av fordons last,

3. kontroll av férdskrivare och taxameter och kontroll av anvéndningen

av dessa, samt

4.den verksamhet som bedrivs av besiktningsorgan pé& fordons-

omradet.

Lagen innehaller dessutom bemyndiganden att meddela foreskrifter i
dessa &mnen samt om fordons beskaffenhet och utrustning.

Ett typgodkidnnande meddelas
for en typ av fordon, system, kom-
ponent eller separat teknisk enhet
som uppfyller foreskrivna krav i
frdga om beskaffenhet och utrust-
ning. Typgodkdnnande kan ske i
enlighet med EU-rittsakter pa
omradet (EG-typgodkdinnande), i
enlighet med 6verenskommelser
upprittade inom Forenta nationer-
nas ekonomiska kommission for

! Senaste lydelse 2011:324.

2 kap.
2 P

I denna lag finns dven bestim-
melser som kompletterar Europa-
parlamentets och radets forord-
ning (EU) nr167/2013 av den
S februari 2013 om godkdnnande
och marknadskontroll av jord-
bruks- och skogsbruksfordon samt
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/2013 av
den 15 januari 2013 om god-
kdnnande av och marknads-
kontroll for tva- och trehjuliga
Jfordon och fyrhjulingar.

Ett typgodkinnande meddelas
for en typ av fordon, system, kom-
ponent eller separat teknisk enhet
som uppfyller foreskrivna krav i
frdga om beskaffenhet och utrust-
ning. Typgodkénnande kan ske i
enlighet med EU-rittsakter pa
omrédet, i enlighet med Overens-
kommelser  upprittade  inom
Forenta nationernas ekonomiska
kommission for Europa (ECE-
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Europa  (ECE-typgodkdnnande) typgodkdnnande) eller som natio-
eller som nationellt typgodkédn- nellt typgodkidnnande.
nande.

Typgodkidnnande kan dven meddelas for en fordonstyp som inte &r
firdigbyggd eller for en fordonstyp som byggs med en tillverknings-
process som ir uppdelad i separata etapper, om fordonstypen i det till-
verkningsstadium dér den befinner sig uppfyller foreskrivna krav i fraga
om beskaffenhet och utrustning (etappvist typgodkénnande).

Bestimmelser om typgodkdnnande i frdga om avgasrening finns i av-
gasreningslagen (2011:318).

4a§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om att en tillverkare av fordon ska forse en till-
verkare av komponenter eller separata tekniska enheter med alla upp-
gifter som krivs for att denne ska kunna fa

l.ett EG-typgodkdnnande for 1. ett typgodkdnnande i enlighet
sina komponenter eller separata med EU-rdttsakter pa omradet for
tekniska enheter, eller sina komponenter eller separata

tekniska enheter, eller
2. tillstdnd att sélja fordonsdelar eller fordonsutrustning som annars &r
forbjudna att silja.
Information som inte dr allmint tillgidnglig behdver dock inte ldmnas ut
om inte mottagaren av informationen forbinder sig att hélla denna
konfidentiell.

S kap.
8§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning samt i fraga
om de kontrollformer som avses i denna lag meddela ytterligare fore-
skrifter om

1. kontrollens omfattning och besiktningsorganens verksamhet,

2. forutséttningarna for godkénnande vid kontroll,

3. foreldgganden och kérforbud,

4. forutséttningarna for att bruka vissa fordon,

5. utbildnings- och kompetenskrav for besiktningstekniker, samt

6. avgifter.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far ocksa
meddela foreskrifter om

1. registrering, ibruktagande, forsiljning, salufdring och anvéndning av
fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter, fordonsdelar
och annan utrustning till fordon,

2. att ett typgodkénnande av fordon ska upphora att gélla ndr nya krav
som dr tillimpliga pd den godkidnda fordonstypen, varianten eller
versionen blir obligatoriska,

? Senaste lydelse 2009:224.
* Senaste lydelse 2010:39.
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3. tillverkares tillhandahallande av information och dokumentation om
fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter,

4.tillsynen over efterlevnaden
av denna lag och av foreskrifter
som har meddelats med stéd av
lagen,

S. skyldighet for besiktnings-
organen att rapportera genom-
forande och utfall av fordons-
besiktningar och de uppgifter som
i Ovrigt behovs for att Transport-
styrelsen och Styrelsen for ackre-
ditering och teknisk kontroll ska
kunna fullgora sina tillsynsupp-
gifter enligt 5 kap. 3 a §, samt om

6. avgifter for Transportstyrel-
sens tillsyn enligt 5 kap. 3 a-3 ¢ §§
och for drendehandldggning enligt
denna lag och foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen.

4. tillsynen over efterlevnaden
av denna lag och av foreskrifter
som har meddelats med stéd av
lagen och éver efterlevnaden av
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 167/2013 av
den 5 februari 2013 om god-
kdnnande och marknadskontroll
av jordbruks- och skogsbruks-
fordon, i den  ursprungliga
lydelsen, samt av Europaparla-
mentets och radets forordning
(EU)  nrl168/2013 av den
15 januari 2013 om godkdnnande
av och marknadskontroll for tva-
och  trehjuliga  fordon och
Sfyrhjulingar, i den ursprungliga
lydelsen,

5. skyldighet for besiktnings-
organen att rapportera genom-
forande och utfall av fordons-
besiktningar och de uppgifter som
i 6vrigt behovs for att Transport-
styrelsen och Styrelsen for ackre-
ditering och teknisk kontroll ska
kunna fullgéra sina tillsynsupp-
gifter enligt S kap.3 a §,

6. avgifter for Transportstyrel-
sens tillsyn enligt 5 kap. 3 a-3 ¢ §§
och for drendehandldggning enligt
denna lag och foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen, samt
om

2015/16:TUS

33



2015/16:TUS

34

BILAGA 2

REGERINGENS LAGFORSLAG

7. avgifter  for tillsyn  och
drendehandldaggning enligt
Europaparlamentets och  radets
forordning (EU) nr 167/2013 om
godkinnande  och  marknads-
kontroll av jordbruks- och skogs-
bruksfordon, i den ursprungliga
lydelsen, samt enligt FEuropa-
parlamentets och radets forord-
ning (EU) nr 168/2013 om god-
kinnande av och marknads-
kontroll for tva- och trehjuliga
fordon och fyrhjulingar, i den
ursprungliga lydelsen.

Denna lag trider i kraft den | januari 2016.

Tryck: Elanders, Vallingby 2015
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