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Ett samlat grepp om Vanersjofarten

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att ett samlat grepp
tas om Vénersjofartens utveckling och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Vinern ér ett mycket stort innanhav med 480 mil strand, en tredjedel av allt s6tvatten 1
vart land, 22 000 6ar, kobbar och skér. Vénern ar upp till 106 meter djup och forser ca
700 000 invanare med dricksvatten.

Men Vinern ér ocksa en farled for transporter till sjoss och fritidsbatar. Fartygen
som trafikerar de sex hamnarna 1 Vénern har i snitt 4 000 ton per fartyg, med bland
annat petroleumprodukter, massa och papper. Totalt uppgar godstransporterna p
Vinern till 1,9 miljoner ton per ar, en minskning med 500 000 ton pé tio ir. Detta &r
mycket orovickande utveckling.

Hamnarna 1 Trollhéttan, Lidkoping, Otterbacken, Karlstad, Kristinehamn och
Vinersborg ingdr i Vinerhamn AB som égs till 90 procent av berérda kommuner.
Dirutdver finns de fem hamnarna i Amal, Skoghall, Gruvén, Mariestad och Honsiter
som ocksd forser industrier med mdjligheten till miljovénliga transporter till sjoss
istillet for pa vag.

Det ér idag sex rederier som bedriver lastfartygsverksamheten i Vénern, varav fyra
ar svenska, ett holldndskt och ett danskt. Genom slussarna 1 Trollhdttan passerar runt
2 700 lastfartyg varje ar. Med draghjélp fran EU dr det mycket som talar for att
Vinersjofarten kan utvecklas ytterligare, eftersom EU:s transportpolitik prioriterar
transportsystem med sa liten miljopaverkan som mdjligt. Darfor vill kommissionen dka
satsningarna pa transporter pa vatten och jairnvag.

EU foresprékar ocksa fler samhallsekonomiska kalkyler nir man rdknar pa
godstransporter. Végs det in miljohdnsyn, buller, trangsel och olycksrisker, stér sig
sjofarten mycket bra. Ett konkret exempel dr att ménga av de lastbilar som idag
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trafikerar vigarna runt Vinern, inte minst riksvédg 45, skulle forsvinna om mer gods
transporterades sjovégen.

Sa kallade enhetslaster, det vill sdga containers och trailers, 4r en vixande marknad 1
hela viérlden, kan létt lastas om till andra transportslag och olika kunders transporter kan
samordnas. Det finns en potential i sea/river-trafik, med enhetslaster eller annat gods,
till och fran kanalsystemen i1 Europa.

Terminalerna runt Vanern har moderniserats och effektiviserats, sa att gods létt kan
lastas om mellan transportslag. Alla hamnar klarar sdkerhetsklassificeringen.
Utvecklingen av it-baserade logistiksystem accelererar. Kort sagt, det &r mycket som
talar for en ljus framtid for Vénersjofarten.

Vinerregionens Naringslivsrad, VNR, arbetar for att utveckla Vinersjofarten och
redan 2002 slots en overenskommelse mellan intressenter i Vaneromradet. Regeringen
har gett Sjofartsverket, 1 ndra samarbete med Trafikverket, uppdrag att analysera
utvecklingspotentialen for inlands- och kustsjofarten 1 Sverige, identifiera hinder och
foresla atgérder for att framja forutséttningarna. Redan 2013 gav Trafikverkets
dévarande utredning vid handen att en utvecklad Vénersjofart dr positiv for néringsliv,
minniska och milj6 samt att en samhillsekonomisk l6nsamhet uppnéas genom
konkurrenskraftiga inre vattenvégar.

Pé senare tid har avgiftssystem diskuterats for lots- och farleder dér néringen som
transporterar gods pé sjon har reagerat kraftigt. Frigan har funnits linge om reparationer
av slussarna 1 Trollhdttan och funderingar kring Gétaédlvbron 1 Goteborg. Det kan vara
lage for Sjofartsverket och regeringen att ta ett helhetsgrepp kring sjofarten i
Vinerregionen da det handlar om jobb, foretagande och miljovinliga transporter i
omradet.
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