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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

EU erké&nner klimatférandringarna som ett existentiellt hot med néra koppling till global
sakerhet, fred och hallbar utveckling. Att bekampa klimatférandringarna ar en mojlighet att
samtidigt starka EU:s konkurrenskraft och oberoende. EU har atagit sig att minska sina
nettoutslédpp av véxthusgaser i hela ekonomin med minst 55 % fram till 2030 jamfort med
1990 och att uppna klimatneutralitet senast 2050. Kommissionen har ocksa foreslagit en
andring av den europeiska klimatlagen som faststaller malet for 2040 till en minskning med
90 %*. Bade radet och Europaparlamentet har faststallt sina stdndpunkter i arendet, som for
narvarande behandlas inom ramen for medbeslutandeftérfarandet

Politiken for minskade koldioxidutslapp &ar en kraftfull drivkraft for tillvaxt nar den &r val
integrerad med industri-, konkurrens-, ekonomi- och handelspolitiken, sasom forklaras i
konkurrenskraftskompassen? och i given for en ren industri®.

Att minska koldioxidutslappen fran végtransporter ar absolut nodvandigt for att uppna
klimatneutralitet. Ar 2023 stod koldioxidutsléppen fran végtransporter for omkring 30 % av
EU:s totala nettoutslapp av koldioxid (och 24 % av utsldppen av vaxthusgaser), och de ar
fortfarande hogre &n de vara 1990.

Forordningen om faststdllande av normer for koldioxidutslapp for nya personbilar och for nya
latta nyttofordon (transportbilar)* ar en viktig del av de EU-atgéarder som syftar till att minska
koldioxidutslappen fran vagtransporter. Den styr en gradvis omstallning till utslappsfria
fordon och ger investerare langs vardekedjan langsiktig sékerhet och forutsagbarhet, och ger
samtidigt tillrackligt med ledtid for en rattvis omstéllning.

EU:s fordonsindustri svarar for 1 biljon euro i BNP och en tredjedel av de privata
investeringarna i forskning och utveckling i EU. Industrin sysselsatter direkt eller indirekt tre
miljoner européer inom tillverkningsindustrin. EU:s fordonsindustri genomgar fér narvarande
en global och strukturell omvandling i samband med omstallningen till ren energi och den
digitala omstallningen, och star infor allvarliga konkurrenskraftsutmaningar.

| januari 2025 inledde kommissionen en strategisk dialog med fordonsindustrin for att moéta
dessa utmaningar och utforma konkreta strategier och losningar for att sékerstélla att denna
viktiga industri har en trygg framtid i Europa. Detta bildade underlag till handlingsplanen for
Europas fordonsindustri®, som innehaller konkreta &tgarder for att bidra till att trygga EU:s
fordonsindustris globala konkurrenskraft och uppratthalla en stark europeisk produktionsbas
genom atgarder pa fem centrala omraden: 1) innovation och digitalisering, 2) ren mobilitet, 3)

! Europeiska kommissionen, forslag till Europaparlamentets och radets férordning om andring av
forordning (EU) 2021/1119 om inrattande av en ram for att uppna klimatneutralitet, COM (2025) 524
final, 2.7.2005.

2 EU-kommissionens meddelande: En konkurrenskraftskompass for EU, dokument COM(2025) 30 final,
29.1.2025;

3 EU-kommissionens meddelande: Given for en ren industri — en gemensam férdplan fér konkurrenskraft
och fossilfrinet (COM(2025) 85 final, 26.2.2025).

4 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om faststillande av

normer for koldioxidutslapp for nya personbilar och for nya latta nyttofordon och om upphévande av
forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011, EUT L 111, 25.4.2019, s. 13.

5 EU-kommissionens meddelande: Handlingsplan for Europas fordonsindustri, COM(2025) 95 final,
5.3.2025.
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konkurrenskraft och resiliens i forsorjningskedjan, 4) kompetens och den sociala
dimensionen, och 5) lika villkor och foretagsklimatet.

For att uppna de mal som faststalls i handlingsplanen innehaller den omkring 50
flaggskeppsatgarder. Bland dessa aterfinns en Oversyn av forordningen om normer for
koldioxidutslapp fran personbilar och transportfordon och en Oversyn av direktivet om
markning av bilar®, for att forbattra konsumentinformationen och underlatta hallbara val i
overensstammelse med EU:s klimat- och miljomal.

Eftersom malen for koldioxidutslapp som faststalls i férordningen skérps med tiden, kravs det
en okad andel utslappsfria fordon for att uppna dem, eftersom 6vriga befintliga drivkrafter for
att minska koldioxidutsl&ppen endast har begrdnsad inverkan och i sig sjalva inte ar
tillrackliga for att nuvarande och framtida koldioxidmalen ska uppnas. Det ar viktigt att malen
fortsétter att ge incitament till omstallningen till utslappsfri mobilitet och skapa sékerhet och
forutsdgbarhet for investeringar, men bristande flexibilitet i efterlevnadscykeln tillsammans
med betydande férandringar i den globala ekonomiska och rattsliga situationen kan skapa en
risk for bristande efterlevnad for fordonstillverkarna.

Teknikneutraliteten maste forbattras, eftersom den nuvarande rattsliga ramen riskerar att
begransa fortsatt innovation och utveckling av annan teknik dn utslappsfria
framdrivningssystem, som kan vara anvéandbar for specifika anvandningsfall och/eller i en
overgangsfas. Pa grund av hinder for inférandet av utslappsfria transportbilar, som skapar
bristande efterfragan pa kort sikt, star tillverkare av latta nyttofordon infor sarskilda
utmaningar. For att 6ka den europeiska fordonssektorns konkurrenskraft och hallbarhet ar det
lampligt att uppmuntra utvecklingen av sma elbilar som tillverkas i EU genom att
tillhandahalla sarskilda incitament.

Det finns ocksa ett behov av att sakerstalla att konsumenterna far tydlig och harmoniserad
information om miljoprestandan hos nya personbilar och hos bilar som siljs pa
andrahandsmarknaden av aterforsaljare. Detta bor omfatta markning av alla typer av bilar,
inbegripet utslappsfria fordon, vilket skulle underlétta valgrundade inkdpsbeslut och stddja
overgangen till utslappsfri mobilitet.

| detta sammanhang syftar forslaget till att tillhandahalla en mer flexibel och teknikneutral
strategi, med beaktande av den tekniska utvecklingen och marknadsutvecklingen, samtidigt
som man haller fast vid kursen mot klimatneutralitet och bibehaller forutsagbarheten for
tillverkarna och investerarna i en rattvis omstallning till utslappsfri mobilitet. Det innehaller
bestammelser om atgarder for att

1) infora okad flexibilitet for tillverkarna att uppna sina koldioxidmal,
2 Oka teknikneutraliteten hos normerna for koldioxidutslapp,
(3) bibehalla bidragen fran koldioxidutslappsnormernas bidrag till att uppna de

klimatmal som faststalls i EU:s klimatlag,

4) uppratthalla séakerhet och forutsdgbarhet for tillverkarna och investerarna i
vardekedjan for utslappsfri mobilitet, och

(5) béttre tillgodose behoven hos de potentiella kbparna av utslappsfria fordon genom att
forse dem med lamplig information och dérmed uppmuntra tillverkarnas efterlevnad
av koldioxidutslappsnormerna.

6 Europaparlamentets och radets direktiv 1999/94/EG av den 13 december 1999 om tillgdng till
konsumentinformation om brénsleekonomi och koldioxidutslapp vid marknadsféring av nya
personbilar, EGT L 12, 18.1.2000, s. 16.
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. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Forslaget ar forenligt med malen i den europeiska klimatlagen, i enlighet med artikel 6.4 i den
forordningen. Forslaget &r anpassat till annan EU-politik for klimat, energi och transport,
bland annat foljande:

- Forordning (EU) 2023/1804, som sakerstaller 1amplig infrastruktur for alternativa
branslen i hela EU och, néar det galler for laddningsprojekt, med stdd av faciliteten
for infrastruktur for alternativa branslen. EU:s handlingsplan for elnét, och den
kommande lagstiftningen om modernisering av elnatet, syftar till att integrera
elektromobilitet pa ett effektivt satt, medan handlingsplanen for overkomliga
energipriser syftar till att minska laddkostnaderna. Ett forslag om utfasning av fossila
branslen fran foretagens fordonspark kommer att 6ka efterfragan pa utslappsfria
fordon.

- Forordningen om kritiska ravaror, som framjar en hallbar vardekedja for batterier,
med strategiska projekt som godkénts for att trygga materialforsdrjningen. Rattsakten
om nettonollindustri ~ starker  hallbarheten och resiliensen samt EU:s
tillverkningskapacitet for nettonollteknik, sasom batterier. Utvecklingen av EU:s
leveranskedja for batterier kommer att stodjas ytterligare av stodpaketet for batterier.
Kommande lagstiftning, sdsom rattsakt om stimulanser i industrin, kommer att ha
som mal att uppratthalla den europeiska produktionen av  viktiga
fordonskomponenter till elfordon som séljs i EU genom att offentligt stéd till férman
for fordonsindustrin beviljas utifran resiliens- och hallbarhetskriterier. Sadana
kriterier &r ett kraftfullt verktyg for att stodja den europeiska bilindustrin. Réttsakten
om stimulanser i industrin forvantas ocksd ta fram en markning om
industriprodukters koldioxidintensitet, med borjan i stal, samt parametrar for
“tillverkad i EU”. Detta kommer att vara relevant for att kunna forlita sig pa denna
utveckling nar sa ar lampligt, for att sakerstalla att metoderna ar konsekventa. Det
giller d&ven hanvisningen till "tillverkad 1 EU” fo6r sma elbilar.

— Utslappshandelssystemet for byggnads- och végtransportsektorerna, som forbéattrar
overgangen till utslappsfria fordon genom koldioxidprisséttning.

— Forordningen om ansvarsfordelning, som fortfarande ar central for EU:s strategi for
utslappsminskning, dar 2030-malet for sektorer som inte omfattas av
utslappshandelssystemet har faststéllts till en minskning med 40 % jamfort med
2005, och medlemsstaterna fortsatter att anpassa sina nationella budgetar och sin
flexibilitet i takt med att unionen féljer framstegen mot sina klimatmal.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

EU har faststallt en ambitios ram for att 2050 bli en klimatneutral ekonomi. Given for en ren
industri syftar till att befasta EU:s stéllning som en konkurrenskraftig och attraktiv plats for
tillverkning, &ven for energiintensiva industrier, och framja ren teknik och nya cirkuléra
affarsmodeller, for att pa sa vis uppna de Overenskomna malen om minskade
koldioxidutslapp. Forverkligandet av dessa mal kommer ocksda att stirka EU:s
energioberoende fran importerade fossila branslen.
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2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

. Rattslig grund

Den réttsliga grunden for detta forslag ar artikel 192 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt (EUF-fordraget). | enlighet med artiklarna 191 och 192.1 i EUF-fordraget ska
Europeiska unionen bidra till att bland annat foljande mal uppnas: bevara, skydda och
forbattra miljon; framja atgarder pa internationell niva for att I6sa regionala eller globala
miljoproblem, sarskilt for att bekampa klimatférandringen. Pa grundval av artikel 192 i EUF-
fordraget har unionen redan antagit strategier for att ta itu med koldioxidutslappen fran
personbilar och latta nyttofordon genom férordning (EU) 2019/631, som for néarvarande ar i
kraft sedan den 1 januari 2020, och for att forse konsumenterna med information om
bransleekonomi och koldioxidutslapp fran nya personbilar som erbjuds for férsaljning eller
leasing genom direktiv 1999/94/EG.

. Subsidiaritet

Klimatforandringarna ar ett gransoverskridande problem dér samordnade EU-atgérder kan
komplettera och forstarka nationella, regionala och lokala atgarder pa ett effektivt satt. EU-
atgarder ar motiverade av subsidiaritetsskal, i enlighet med artikel 191 i Lissabonfordraget.

Eftersom normerna for koldioxidutslapp fran fordon och markningskraven for bilar faststélls
pa EU-niva kan malen for detta initiativ endast uppnas pa unionsniva.

. Proportionalitetsprincipen

Detta forslag ar forenligt med proportionalitetsprincipen, eftersom det inte gar utdver vad som
ar nodvandigt for att uppnd unionens mal att minska véaxthusgasutslappen pa ett
kostnadseffektivt satt, samtidigt som det sakerstaller rattvisa och miljéintegritet.

. Val av instrument

Forslaget innebér en andring av forordning (EU) 2019/631 och en forordning ar darfor det
enda l&mpliga rattsliga instrumentet.

Nér det géller mérkning av fordon upphéver och ersatter forslaget direktiv 1999/94/EG. Med
beaktande av resultaten av utvarderingen samt de viktigaste &ndringar som krévs av de
befintliga reglerna och malet att forbattra den inre marknadens funktion utgor en forordning
det lampliga rattsliga instrumentet for att ersétta direktivet, eftersom den innehaller tydliga,
detaljerade och direkt tillampliga bestimmelser. Dessutom sékerstéller det att rattsliga krav
genomfors samtidigt och pa ett harmoniserat satt i hela unionen.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av &ndamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Det rader allmén enighet bland ber6rda parter om behovet av att halla kursen i EU:s insatser
for utfasning av fossila branslen och om att elektrifiering kommer att vara avgorande for
omstallningen och framtiden for EU:s konkurrenskraft inom fordonsindustrin. Vissa berdrda
parter hdvdar dock att EU:s nuvarande regelverk ar alltfor stelbent, vilket riskerar att skapa
problem for fordonstillverkarna under omstéliningen. Det &r darfor 1ampligt att minska dessa
risker.
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Utvarderingen av direktivet om markning av bilar visade att 4&ven om det atminstone i viss
utstrackning hade uppnatt sina ursprungliga mal att informera konsumenterna om nya bilars
koldioxidutslapp, finns det flera faktorer som begrénsar konsumenternas val och dess
potentiella inverkan. Dess relevans kommer att begrénsas ytterligare i takt med att
anvandningen av utsléppsfria fordon okar, for vilka den information som hittills lamnats ar
mycket begrénsad och otillracklig, och eftersom potentiella fordonskdpare i allt hdgre grad
forlitar sig pa digitala plattformar for att samla in information fore kdpet.

. Samrad med berorda parter

Kommissionen identifierade flera viktiga grupper av berorda parter for samrad, daribland
medlemsstater (nationella och regionala myndigheter), fordonstillverkare, komponent- och
materialleverantorer, brénsle- och energileverantorer, fordonskdpare (privat kopare, foretag,
foretag som  forvaltar  fordonsparker), icke-statliga  miljo-, transport-  och
konsumentorganisationer samt arbetsmarknadens parter.

For att samla in synpunkter fran dessa grupper inledde kommissionen en inbjudan att lamna
synpunkter och ett offentligt samrad pa natet den 7 juli-10 oktober 2025. Den holl ocksa
moten med branschorganisationer som foretrader fordons- och komponenttillverkare och
energileverantorer, genomfdérde bilaterala moten med medlemsstaternas myndigheter,
arbetsmarknadens parter och icke-statliga organisationer och uppmanade berdrda parter att
lamna in standpunktsdokument.

Uppmaningen att inkomma med synpunkter pa éversynen av férordningen om faststéllande av
normer for koldioxidutslapp fran personbilar och transportbilar resulterade i tva svar, medan
den separata uppmaningen att inkomma med synpunkter pa Gversynen av direktivet om
markning av bilar’ gav 963 svar. Det offentliga samradet online, som genomférdes pa
webbplatsen for EU Survey®, omfattade bade Gversynen av forordningen om normer for
koldioxidutslapp for personbilar och latta nyttofordon och dversynen av direktivet om
markning av bilar. Samradet fick 1115 svar, varav 859 (77 %) fran EU-medborgare, 120
(11 %) fran foretag, varav 57 (5%) fran sma och medelstora foretag, 76 (7 %) fran
naringslivsorganisationer, 14 (1 %) fran icke-statliga organisationer och resten fran
akademiska institutioner, konsumentorganisationer och fackféreningar.

De berérda parterna uttryckte, i sina svar pa det offentliga samradet, ett brett spektrum av
asikter rérande koldioxidmal-nivaerna. Vissa medlemsstater, lokala myndigheter, icke-
statliga miljoorganisationer, akademiker och elsektorn ansdg att stabilitet i politiken var
avgorande. De flesta andra svarande fran industrin ansadg daremot, tillsammans med
aterkoppling fran en mobiliserad medborgarkampanj, att malen for 2035 inte kunde uppnas pa
grund av en langsammare spridning av utslappsfria fordon an vantat. Foretradarna for
industrin foresprakade i allmanhet att hallbara fornybara branslen och externt laddbara
hybridelfordon skulle ges en roll inom ramen for férordningen om koldioxidutslappsnormer, i
syfte att Oka flexibiliteten och forbéttra teknikneutraliteten, medan de icke-statliga
organisationerna och de offentliga myndigheterna oftast uttryckte motsatt asikt. Bland de
berérda parterna inom industrin efterlystes ocksa storre flexibilitet i anvandningen av boter
med forslag om att de skulle fungera som en stédmekanism snarare &n som en bestraffande
atgard. Bland medborgarna och de icke-statliga organisationerna foresprakades i allménhet att

7 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14750-Revision-of-the-EU-
rules-on-car-labelling_en
8 https://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/have-your-say/initiatives/14765-Revision-of-the-CO2-

emission-standards-for-cars-and-vans_en
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intékterna skulle anvéndas for att stoédja arbetstagare, utveckling av laddningsinfrastruktur och
atgarder pa efterfragesidan.

En klar majoritet av de berérda parterna stédde harmonisering och férenkling av
fordonsmaérkningen samt tillagg av sarskild information for utslappsfria fordon i markningen,
men inte nagon annan ytterligare information som inte ar latt tillganglig, sasom total
agandekostnad. De flesta bertrda parter anser att det &r viktigt att utvidga markningen till att
aven omfatta nya transportbilar. Konsumentorganisationerna efterlyste en utvidgning av
markningens tillampningsomrade till att &ven omfatta begagnade bilar.

. Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

Den kvantitativa beddmningen av de ekonomiska, sociala och miljomassiga konsekvenserna
av de policyalternativ som overvags har byggt pa flera scenarier som tagits fram for Primes-
modellen. Analysen kompletterades genom anvandning av andra modelleringsverktyg, som
GEM-E3 och E3ME samt GFC:s DIONE-modell.

Overvakningsuppgifter om véxthusgasutslapp och andra egenskaper hos parken av nya latta
fordon hamtades fran de arliga 6vervakningsuppgifter som rapporterats av medlemsstaterna
och samlats in av Europeiska miljébyran (EEA) i enlighet med férordning (EU) 2019/631.

Ytterligare information inhdmtades genom tjanstekontrakt som bestéllts av externa
uppdragstagare.

. Konsekvensbedémning

Kommissionen har gjort en konsekvensbeddomning med en detaljerad analys. |
konsekvensbedomning har kommissionen ocksa bedomt initiativets forenlighet med den
europeiska klimatlagen, i enlighet med artikel 6.4 i den foérordningen.

Olika politiska alternativ undersoktes, grupperade i tre huvudkategorier: i) Mal for
koldioxidutslapp fran personbilar och transportbilar och olika flexibiliteter som underlattar
efterlevnaden (hallbara fornybara branslen, externt laddbara hybridelfordon, flerarig
efterlevnad, superkrediter for sma elbilar). ii) Ekonomiskt stod via anvandning av boter. iii)
Fordonsmarkning.

En rekommenderad kombination av alternativ nar det géller mal och flexibilitet har
identifierats, vilken ger storre flexibilitet och teknikneutralitet, samtidigt som en stark signal
bibehalls for investeringar i utslappsfri mobilitet pa langre sikt. Nar det géller markning av
fordon foredras det alternativ som omfattar det bredaste utbudet av begagnade fordon.

Det alternativ som foredras rérande koldioxidmalen och flexibiliteterna gynnar tillverkarna
under perioden 2030-2034. Samtidigt som minskningsmalen for 2035 pa 100 % bibehalls
starker det ocksa teknikneutraliteten genom att erkénna den roll som externt laddbara
hybridelfordon och den roll som hallbara fornybara branslen kan spela efter 2035. Detta
kommer att stimulera fortsatta investeringar i och utveckling av annan teknik &n utslappsfria
framdrivningssystem, som kan vara anvandbar for sarskilda anvandningsfall och/eller vid en
overgangsfas, och eventuellt ocksa stddja vissa europeiska tillverkares konkurrenskraft pa
andra marknader. Sasom framgar av bedémningen &r energi- och klimateffekterna av det
rekommenderade alternativet begransade, sarskilt pa grund av de inbyggda skyddsatgarderna.
Mot bakgrund av detta &r initiativet forenligt med EU:s klimatneutralitetsmal for 2050,
klimatmalet for 2030 och framstegen med anpassningen.
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Det rekommenderade alternativet nar det galler koldioxidmalen och flexibiliteten medfor
vissa ytterligare totala systemkostnader (kapital, bransle och andra driftskostnader), men
uppvisar inga betydande forandringar jamfort med referensscenariot.

Den flexibilitet i lagstiftningen som initiativet ger forvantas oka konkurrenskraften pa kort
sikt. Det rekommenderade alternativet innehaller inslag som syftar till att uppna den
nodvandiga balansen mellan regleringsmassig flexibilitet och ¢kad teknikneutralitet & ena
sidan och uppréatthalla forutsagbarheten och stabiliteten i den langsiktiga signalen om
utslappsfria fordon a andra sidan.

Det rekommenderade alternativet for mérkning av fordon kommer att ge potentiella kdpare av
utslappsfria fordon mer adekvat information och sékerstdlla att harmoniseringen av
markningens utformning pa EU-niva effektivt leder till férenkling och omfattar alla
begagnade fordon pa ett likvardigt satt. Harmoniseringen undanrdjer behovet av att utveckla
en nationell utformning av markningen, vilket leder till kostnadsbesparingar for de nationella
myndigheterna.

. Lagstiftningens &ndamalsenlighet och forenkling

| linje med kommissionens atagande om béttre lagstiftning har forslaget utarbetats i samrad,
baserat pa 6ppenhet och fortlopande kontakter med berdrda parter.

Jamfort med den nuvarande forordningen forvantas forslaget inte 6ka de administrativa
kostnaderna till foljd av lagstiftningen. Inte heller blir den rattsliga ramen komplexare.

. Grundlaggande rattigheter

Forslaget ar forenligt med de grundldggande rattigheter och de principer som erkénns i
framfor allt Europeiska unionens stadga om de grundlaggande réttigheterna. Det bidrar
framfor allt till malet att uppna en hog miljéskyddsniva i enlighet med principen om hallbar
utveckling enligt artikel 37 i Europeiska unionens stadga om de grundlaggande rattigheterna®.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Finansieringsoversikten for rattsakt med konsekvenser for budgetresurser, personalresurser
och administrativa resurser bifogades det forslag som ledde till antagandet av forordning (EU)
2019/631 och dess senaste éversyn genom forordning (EU) 2023/851.

5. OVRIGA INSLAG

. Genomforandeplaner samt atgarder for overvakning, utvardering och
rapportering

Detta forslag andrar inte innehallet i reglerna, eftersom beddémningen av genomférandet
forblir densamma som i det férslag som ledde till antagandet av foérordning (EU) 2019/631,
andrad genom férordning (EU) 2023/851.

. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget
Artikel 1 innehaller foljande foreslagna andringar:

o EUT C 326, 26.10.2012, s. 391.
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Genom artikel 1.1 andras artikel 1 for att sanka malet for 2030 for minskning av
koldioxidutslappen fran EU:s hela personbilspark fran 50 % till 40 % minskning
jamfort med referensaret 2021, och malet for 2035 for minskning av
koldioxidutslappen fran EU:s hela park av personbilar och transporthilar fran 100 %
till 90 %. Dessutom laggs markning av fordon till i férordningens syfte.

Genom artikel 1.2 &ndras artikel 2.1 b for att klargora att alla utslappsfria fordon i
kategori N (inklusive N1 och N2), vars vikt utan batteriets vikt a mindre &n
2840 kg, verkligen beaktas vid bedomningen av efterlevnaden av de
koldioxidutslappsmal som faststalls i denna forordning. Det utvidgar ocksa
tillampningsomradet till att omfatta markning av fordon.

Genom artikel 1.3 andras artikel 3 for att fortydliga definitionen av ”’provningsvikt”
och for att infora definitioner som &r relevanta for bestaimmelserna om mérkning av
fordon.

Genom artikel 1.4 &ndras artikel 4 for att infora flerarig efterlevnad. Genom
artikel 1.7 andras artikel 6 och genom artikel 1.9 &ndras artikel 8 for att infora
foljdandringar.

Genom artikel 1.5 andras artikel 5 for att mojliggéra superkrediter for sma elfordon
som tillverkas i EU.

Genom artikel 1.6 infors nya bestammelser om vissa hallbara fornybara bréanslens
roll.

Genom artikel 1.6 infors nya bestimmelser om rollen for koldioxidsnalt stal
tillverkat i EU.

| artikel 1.10 och 1.14 foreskrivs de nya artiklarna 15a och 15b samt en ny bilaga
I11a, d&r reglerna for mérkning av fordon faststélls.

SV



2025/0420 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om andring av férordning (EU) 2019/631 vad galler normer for koldioxidutslapp fran
nya latta nyttofordon och méarkning av fordon samt om upphévande av direktiv
1999/94/EG

(Text av betydelse fér EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande!?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1) Genom antagandet av férordning (EU) 2021/1119 (klimatlagen) har unionen i sin
lagstiftning faststéllt ett bindande mal om klimatneutralitet i hela ekonomin senast
2050, vilket innebér att utslappen ska ha minskat till nettonoll senast det aret, samt ett
mal om att uppna negativa utslapp darefter; genom forordningen faststalldes ocksa ett
bindande mellanliggande klimatmal for unionen for 2030 och bestammelser om
faststallande av ett unionsomfattande mellanliggande klimatmal for 2040.

2 For att uppna klimatneutralitetsmalet &r det viktigt att bland annat sékerstalla och
stddja den europeiska industrins konkurrenskraft och resiliens, staka ut
omstallningsvagar som bygger pa den basta tillgangliga kostnadseffektiva, sékra och
skalbara tekniken, ldgga storre fokus pa en rattvis omstallning, sakerstalla rattvis
konkurrens med internationella partner, och fasa ut de fossila branslena i
energisystemet med hjalp av alla de koldioxidfria och koldioxidsnala
energildsningarna.

3) Genom given for en ren industri och handlingsplanen for den europeiska bilindustrin
har unionen skapat forutsattningar for en framgangsrik omstallning, med fokus pa
bade utfasning av fossila branslen och industriell fornyelse, inbegripet
stodmekanismer for europeisk industri, krav pa europeiskt innehall i battericeller och
batterikomponenter i elfordon som séljs i unionen, battre tillgang till offentlig och
privat finansiering, lika villkor pa global niva och tydliga nodvéandiga villkor for

10 EUTC,,s.
u EUTC,,s.
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(4)
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(6)

(")

(8)

(9)

(10)

(11)

ibruktagande och skalning av ren teknik i syfte att starka industrins konkurrenskraft
och innovation i unionen.

Fordonssektorn ar en viktig pelare i unionens ekonomi, och den befinner sig vid en
kritisk vandpunkt dar den utsatts for hard global konkurrens och star infor djupgaende
strukturella férandringar i form om utfasning av fossila branslen och digitalisering. For
att uppna utslappsfri mobilitet kravs det en integrerad strategi som kombinerar
koldioxidreduktion, industriell konkurrenskraft, social rattvisa och tekniskt ledarskap.
For att sdkerstdlla att den h&r omstéllningen starker konkurrenskraften i unionens
fordonsekosystem och samtidigt uppratthaller unionens miljomassiga och sociala
ambitioner antog kommissionen den 5 mars 2025 handlingsplanen for Europas
fordonsindustri.

Latta nyttofordon kops in och anvands yrkesmassigt. FOr vissa specifika
anvandningsfall kan det finnas kortsiktiga hinder for att infora utslappsfria fordon i det
segmentet. Det ar darfor lampligt att justera 2030 ars mal for koldioxidutslapp for
dessa fordon for att stodja tillverkarnas fortsatta investeringsformaga, i synnerhet i
omstallningen till utslappsfria fordon.

Genom att framja utvecklingen och produktionen av sma elbilar som tillverkas i EU
gar det att sakerstalla Overkomliga priser och tillgang till ren mobilitet for
konsumenterna och 0Oka den europeiska fordonssektorns konkurrenskraft och
hallbarhet. Det ar darfor lampligt att stimulera utvecklingen av sma elbilar som
tillverkas i EU genom att tillhandahalla incitament i form av koldioxidkrediter for
tillverkare som slapper ut sadana fordon pa unionsmarknaden.

Aven om det ar viktigt att koldioxidutslappsméalen fortsatter att ge incitament till
omstéllningen till utslappsfri mobilitet och skapar sékerhet och forutsédgbarhet for
sadana investeringar, kan en brist pa flexibilitet i regelverket skapa svarigheter for
fordonstillverkarna néar den begrénsar deras mojligheter att uppfylla kraven. Det &r
darfor lampligt att stodja en teknikneutral strategi genom att tillhandahalla
regleringsmassig flexibilitet for icke-utsl&ppsfri teknik.

For att tillhandahalla ytterligare regleringsmassig flexibilitet under perioden 2030-
2032 bor tillverkarna sékerstélla att de genomsnittliga specifika koldioxidutslappen
fran deras fordon inte 6verskrider ett utslappsmal berdknat som genomsnittet av deras
arliga specifika utslappsmal under hela perioden. Uppfyllandet av malen bor bedomas
i slutet av perioden for varje enskild tillverkare. Avgifterna for extra utslapp bor
berdknas i enlighet med detta.

Utslappsminskningsmalet for hela fordonsparken fran och med 2035 sanks fran 100 %
till 90 %, forutsatt att de aterstdende utslappen kompenseras genom anvandning av
krediter for koldioxidsnalt stal eller branslekrediter for hallbara fornybara branslen.

Anvandningen av krediter for koldioxidsnalt stal och branslekrediter for hallbara
fornybara branslen bor begransas for att bibehalla investeringarna i vardekedjan for
nollutslapp. Genom att krediterna gor det majligt att kompensera utslappen pa upp till
10 % av malet for EU:s hela fordonspark 2021 fran och med 2035, stoder dessa
krediter, i kombination med utslappsminskningsmalet pa 90 %, det Gvergripande
klimatneutralitetsmalet.

Ar 2035 och direfter vart femte & bor kommissionen beddma forordningens
andamalsenlighet  for att  uppratthalla  anpassningen  till det bindande
klimatneutralitetsmal for 2050 som faststalls i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2021/1119 (klimatlagen).
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(12)
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

Det ar lampligt att mojliggora att utslappsminskningarna fran hallbara fornybara
branslen erkanns i koldioxidnormerna for att ge tillverkarna ytterligare flexibilitet och
stodja investeringar i utvecklingen av vardekedjan for hallbara fornybara bréanslen.
Sadana branslen kommer att fortsatta att spela en roll for utfasningen av fossila
branslen inom transportsektorn. For att stodja innovativ teknik innehaller den
nuvarande ramen enligt direktiv (EU) 2018/2001 bindande mal for avancerade
biodrivmedel inom transportsektorn. Genomférandet gar framat, om &n langsamt. En
oversyn av direktiv (EU) 2018/2001 planeras till slutet av 2026 med en beddmning av
de framsteg som gjorts och behovet av en uppdatering av den framtida ramen for
bioekonomin.

Framjandet av koldioxidsnalt stal ar avgdrande for att uppna unionens klimatmal och
samtidigt starka dess industriella konkurrenskraft och strategiska oberoende. Eftersom
bilindustrin &r en viktig anvandare av stal ar det lampligt att uppmuntra anvandningen
av koldioxidsnalt stal i fordonsproduktionen for att skapa en pionjarmarknad. For att
gora det majligt for tillverkarna att efter 2035 kompensera for koldioxidutslappen fran
sina nya fordon, som inte redan har kompenserats genom anvandning av hallbara
fornybara bréanslen, bor de kunna anvanda krediter for koldioxidsnalt stal som
tillverkats i EU.

For att ge tillverkarna av latta nyttofordon storre sakerhet bor en teknisk justering
goras av den formel som justerar en tillverkares specifika utslappsmal beroende pa den
genomsnittliga provningsvikten for EU:s fordonspark.

Utvarderingen av direktivet om mérkning av bilar visade att mérkningen inte &r
harmoniserad mellan medlemsstaterna, att potentiella kdpare av utslédppsfria och
utslappssnala fordon, transportbilar och begagnade fordon inte far tillracklig
information enligt de nuvarande reglerna, och att konsumenterna i allt hogre grad
forlitar sig pa digitala verktyg, medan de nuvarande reglerna &r inriktade pa fysiska
forsaljningsstallen, med en vagledning i pappersformat och en upphangd affisch.
Direktiv 1999/94/EG behdver darfor ses 6ver och uppdateras.

En fordonsmarkning med information som ar relevant for utsléappsfria fordon bor
finnas tillganglig for att ge potentiella fordonskdpare mojlighet att fatta valgrundade
kdpbeslut. Dessutom bor en fordonsmaérkning finnas tillganglig inte bara for nya
personbilar, utan dven for potentiella kdpare av transportbilar och begagnade fordon,
for att sékerstalla att potentiella kopare av dessa fordon ocksa informeras pa lampligt
satt.

Markningen av enskilda fordon bor innehalla den viktigaste informationen fran intyget
om Overensstammelse. Den bor ocksa ge konsumenterna majlighet att fa tillgang till
ytterligare information. | framtiden, i takt med att de tekniska kraven, dvervakning och
rapportering och vilka uppgifter som finns tillgangliga utvecklas, skulle ytterligare
information till exempel kunna informera kunderna om laddhybridfordons prestanda
beroende pa anvandarens beteende nar det galler korning i elektriskt lage.

Eftersom fordonskopare i allt hogre grad forlitar sig pa digitala verktyg, och for att
gora det mojligt for konsumenterna att jamfora olika fordonsmodeller, inbegripet fran
olika tillverkare, bor information om alla fordonsmodeller for vilka nya fordon slapps
ut pa unionsmarknaden goras tillganglig i en produktdatabas.

Krav pa markning av fordon bor galla for fordonstillverkare och aterforséljare eller
andra fysiska eller juridiska personer som tillhandahaller fordon pa marknaden i
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(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

samband med kommersiell verksamhet, vilket utesluter privatpersoner som vid enstaka
tillfallen s&ljer en begagnad bil.

Kraven pa markning av fordon bor inforlivas i forordning (EU) 2019/631 for att
sékerstalla en konsekvent och harmoniserad tillampning av den i hela unionen.

| syfte att inratta metoder for att faststalla kriterierna for att en bil ska anses vara
“tillverkad i EU”, for att stal ska anses vara koldioxidsnalt och for att andra bilagan
om fordonsmarkning, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssétt delegeras till kommissionen, for
beaktande av den tekniska och réttsliga utvecklingen samt utvecklingen nér det géller
konsumentinformation. Det ar sarskilt viktigt att kommissionen genomfor lampliga
samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrad
genomfors i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april
2016 om battre lagstiftning. For att sékerstélla lika stor delaktighet i utarbetandet av
delegerade akter erhaller Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade till moten i
kommissionens expertgrupper som utarbetar delegerade akter.

For att sékerstalla enhetliga villkor for genomférandet av denna férordning bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter med avseende pa att faststélla
narmare regler och forfaranden for tillverkarnas 6vervakning och rapportering av alla
uppgifter som kravs for berdkningen av krediter for koldioxidsnalt stal och operativa
detaljerna med avseende pa produktdatabasen for fordonsméarkning. Dessa
befogenheter bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 182/2011.

Eftersom malen for denna forordning, att ge fordonstillverkarna ytterligare flexibilitet
for att uppfylla kraven samtidigt som ambitionsnivan for malen for minskade
koldioxidutslapp bibehalls, samt att harmonisera kraven pa markning av fordon, inte i
tillracklig utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av
atgardens omfattning och verkningar, kan uppnas battre pa unionsniva, kan unionen
vidta atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. | enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar
denna forordning inte utéver vad som ar nédvandigt for att uppna dessa mal.

Forordning (EU) 2019/631 bor darfoér dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av forordning (EU) 2019/631

Forordning (EU) 2019/631 ska dndras pa foljande sétt:

1)

Artikel 1 ska andras pa foljande satt:
a)  Punkt5 b ska ersattas med foljande:

”(b) For de genomsnittliga utsldppen fran parken av nya litta nyttofordon: ett mal for EU:s
hela fordonspark pa en minskning med 40 % av malen under 2021, faststallt i enlighet med
del B punkt 6.1.2 1 bilaga .”

b)  Punkt 5 a ska erséttas med foljande:

“Fran och med den 1 januari 2035 ska foljande mal for EU:s hela fordonspark tillampas:
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(a) For de genomsnittliga utslappen fran parken av nya personbilar: ett mal for EU:s hela
fordonspark pa en minskning med 90 % av malet under 2021, faststallt i enlighet med del A
punkt 6.1.3 i bilaga .

(b) For de genomsnittliga utslappen fran parken av nya latta nyttofordon: ett mal fér EU:s hela
fordonspark pa en minskning med 90 % av malet under 2021, faststallt i enlighet med del B
punkt 6.1.3 i bilaga .”

c)  Punkt 7 ska andras pa foljande satt:

7. 1 denna forordning faststélls regler om mérkning av fordon for att sdkerstilla att relevant
information om personbilar och latta nyttofordon som erbjuds for forsaljning eller leasing i
unionen gors tillgénglig for potentiella kopare.”

2 Artikel 2 ska andras pa foljande satt:
a) | punkt 1 b ska texten efter semi-kolonet ersdttas med foljande:

Utslappsfria fordon i kategori N ska fran och med den 1 januari 2025 vid tillampningen av
denna forordning, utan att det paverkar tillimpningen av férordning (EU) 2018/ 858 och
forordning (EG) nr 715/2007, rdknas som latta nyttofordon som omfattas av denna
forordning, om referensvikten minus energilagringssystemets vikt ar hogst 2 840 kg.”

b)  Foljande punkt ska laggas till som punkt 5:

5. Artiklarna 15a och 15b i denna forordning ska tillimpas pé alla fordon i kategorierna M1
och N1, enligt definitionerna i artikel 4 i forordning (EU) 2018/858, som erbjuds for
forsaljning eller leasing i unionen och &r typgodkdnda i enlighet med det globalt
harmoniserade provningsforfarandet for latta fordon, som faststdlls i kommissionens
forordning (EU) 2017/1151.”

3) Artikel 3 ska andras pa foljande satt:
a)  Led | ska ersattas med foljande:

1) provningsvikt eller TM: personbilens eller det latta nyttofordonets provningsvikt enligt
uppgiften i intyget om dverensstdammelse och enligt definitionen i punkt 3.2.25 i FN-foreskrift
154.”

b)  Foljande punkter ska ldggas till som punkterna n till r:

n) utslappsfritt fordon: personbil eller latt nyttofordon med utslapp fran avgasroret pa 0 g
CO2/km, faststillt i enlighet med det tillimpliga EU-typgodkannandeforfarandet.

0) fordonsmarkning: ett schema med grafiska symboler i tryckt eller elektronisk form som
uppfyller kraven i denna férordning.

p) forsaljningsstalle: en plats dar fordon stalls ut eller erbjuds for forséljning eller leasing till
potentiella kunder, inbegripet massor dér fordon presenteras for allmanheten.

q) reklammaterial: varje form av information i tryckt eller elektronisk form, offline eller
online, som anvands for forséljning eller leasing av fordon eller i marknadsforing, reklam
eller séljfraimjande atgarder for fordon som erbjuds for forséljning eller leasing till
allménheten eller till en potentiell kund.

r) fordonsmodell: grupp av fordon som tillnr samma typ, variant och version enligt vad som
anges 1 del B 1 bilaga I till forordning (EU) 2018/858.”

4) Artikel 4 ska andras pa foljande satt:
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a) i punkt 1 c ska foljande text laggas till:

“Fran och med 2035 ska tillverkaren dven sidkerstilla att dess genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp inte dverstiger summan av dess branslekrediter enligt artikel 5a och krediter
for koldioxidsnalt stal enligt artikel 5b.”

b) Punkt 1a ska ersattas med foljande:

”la. Genom undantag fran punkt 1 ska tillverkare, for de perioder som omfattar kalenderéren
2025-2027 och kalenderaren 2030-2032, sakerstalla att deras genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp under dessa perioder inte Overskrider deras specifika utslappsmal under
dessa perioder, aven nar de ar medlemmar i en pool.

Dessa genomsnittliga specifika koldioxidutslapp ska berdknas som genomsnittet under den
berdrda perioden av de genomsnittliga specifika koldioxidutslappen per ar, viktat efter antalet
nyregistrerade fordon for tillverkaren varje kalenderar.

De specifika utslappsmalen ska beraknas som genomsnittet under den berérda perioden av de
arliga specifika utslappsmal som faststallts ienlighet med del A punkt 6.3 eller del B
i bilaga | eller, om en tillverkare beviljas ett undantag enligt artikel 10, i enlighet med det
undantaget, viktade i forhallande till antalet nya fordon som registrerades for tillverkaren
under varje kalenderar.

For varje kalenderar inom vilket en tillverkare ingick i en pool ska vardena fér den poolen
anvandas som de arliga genomsnittliga specifika koldioxidutslappen och det arliga specifika
utsldappsmalet.”

(5) Acrtikel 5 ska ersattas med foljande:

”Artikel 5
Superkrediter for sma utslappsfria fordon

1. Vid berékningen av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp ska fram till
2034 varje nytt utslappsfritt fordon i kategori M1 som identifieras som ett litet elfordon i
enlighet med del A punkt 2.4 i bilaga | till férordning (EU) 2018/858 och som tillverkats i
EU, rdknas som 1,3 fordon.

2. For varje kalenderar ska varje medlemsstat, som en del av sina skyldigheter i enlighet med
artikel 7, for varje nytt utslappsfritt fordon i kategori M1 faststdlla huruvida det identifieras
som ett litet elfordon i enlighet med del A punkt 2.4 i bilaga 1 till férordning (EU) 2018/858
och huruvida det har tillverkats i EU samt vardet pa de parametrar som faststéller
konformiteten, och meddela kommissionen denna information.

3. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 for att
komplettera denna forordning genom att upprétta en metod for att faststélla kriterierna for att
en bil ska anses vara 'tillverkad 1 EU”.

3. Punkt 1 ska inte tillampas om pa tillverkare som har bildat en pool, om inte samtliga
tillverkare i poolen ingér i samma grupp av anslutna tillverkare.”

(6) Foljande artiklar ska inféras som artiklarna 5 a och 5b:
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“Artikel 5a
De hallbara fornybara branslenas roll

1. Fran och med 2035 ska kommissionen for varje tillverkare, pa grundval av de minskningar
av vaxthusgasutslappen som uppnas genom anvandning av de branslen som avses i punkt 2,
berékna bréanslekrediter, som faststalls i enlighet med punkt 7 i delarna A och B i bilaga I, for
att kompensera for utslapp fran nya personbilar och nya latta nyttofordon som registreras
under kalenderaret. Dessa branslekrediter ska beraknas med beaktande av den mangd sadana
branslen som slapps ut pa unionsmarknaden for végtransporter och deras
vaxthusgasutslappsintensitet, som beréknas i enlighet med artikel 29a och 31 i direktiv (EU)
2018/2001 och som rapporteras i den unionsdatabas som inréttas i enlighet med artikel 31a i
det direktivet, andelen végtransportbrénsle som anvands i personbilar och latta nyttofordon,
fordonens genomsnittliga korstracka under deras livstid samt antalet registrerade fordon.

2. De stodberéttigade branslena ska vara férnybara branslen av icke-biologiskt ursprung enligt
definitionen i artikel 2.36 i direktiv (EU) 2018/2001 och uppfylla kriterierna i artikel 29a i det
direktivet, biodrivmedel enligt definitionen i artikel 2.33 i det direktivet och biogas enligt
definitionen i artikel 2.28 i det direktivet, som bada produceras fran branslerdavaror som
fortecknas i bilaga IX till det direktivet och som uppfyller kriterierna i artikel 29 i det
direktivet.

3. Krediterna for alla de branslen som avses i punkt 2 far inte minska en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp med mer an 3 % av malet for EU:s hela
fordonsparkoo21 i enlighet med punkt 6.0 i delarna A och B i bilaga I.

Krediterna for de mangder biodrivmedel och biogas som produceras fran bransleravaror som
fortecknas i del B i bilaga IX till direktiv (EU) 2018/2001 far inte minska en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp med mer &n 1% av malet for EU:s hela
fordonsparkoo21 i enlighet med punkt 6.0 i delarna A och B i bilaga I.

4. Punkt 1 ska inte tillampas pa tillverkare som har bildat en pool, om inte samtliga tillverkare
i poolen ingar i samma grupp av anslutna tillverkare.

Artikel 5b
Koldioxidsnalt stals roll

1. Fran och med 2035 ska en tillverkare erhalla krediter for koldioxidsnalt stal som har
tillverkats i EU (nedan kallade krediter for koldioxidsnalt stal) for att kompensera for utslapp
fran nya personbilar och nya latta nyttofordon som registrerats under kalenderaret.

2. Punkt 1 ska inte tillampas pa de fordon vars bidrag till de genomsnittliga utslappen
omfattas av artikel 5a.

3. Krediterna for koldioxidsnalt stdl ska berdknas med beaktande av mangden och
koldioxidutslappsintensiteten, som beréknas enligt den metod som anges i punkt 6, for det
koldioxidsnala stal som har tillverkats i EU och som anvénds i tillverkarens nya personbilar
eller nya latta nyttofordon som registreras i unionen under kalenderaret, antalet fordon som
registreras under kalenderaret och fordonens genomsnittliga korstracka under deras livstid, i
enlighet med punkt 7 i delarna A och B i bilaga I.
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4. Krediterna for koldioxidsnalt stal far inte minska en tillverkares genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp med mer an 7 % av malet for EU:s hela fordonsparkzoz: i enlighet med punkt
6.0 i delarna A och B i bilaga I.

5. Kommissionen ska genom genomforandeakter specificera ndrmare regler och forfaranden
for tillverkarnas 6vervakning och rapportering av alla uppgifter som kravs for berékningen av
krediter for koldioxidsnalt stal. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 16.2.

6. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 for att
komplettera denna forordning genom att inféra en metod for att faststalla egenskaperna hos
det koldioxidsnala stalet och koldioxidutslappsintensiteten hos stalet och hos referensstalet
som en referenspunkt for berakningen av krediterna for koldioxidsnalt stal.

7. Punkt 1 ska inte tillampas om pa tillverkare som har bildat en pool, om inte samtliga
tillverkare i poolen ingér 1 samma grupp av anslutna tillverkare.”

@) | artikel 6.2 ska den sista meningen ersattas med féljande:

”Genom undantag frdn forsta stycket far ett avtal om att bilda en pool som omfattar
kalenderaret 2025 eller 2026 ingas till och med den 31 december 2027, och ett avtal om att
bilda en pool som omfattar kalenderaret 2030 eller 2031 far ingas till och med den 31
december 2032.”

(8) Artikel 7 ska andras pa foljande satt:
a) | punkt 5 ska féljande mening inforas efter den forsta meningen:

“Tillverkare som ansvarar for farre d&n 1 000 nya personbilar, eller farre &n 1 000 nya latta
nyttofordon, som registrerats i unionen under det foregaende kalenderaret ska forse
kommissionen med fullstdndig information om sina anslutna foretag i den mening som avses i
artikel 3.2, savida de inte tidigare har anmalt sadan information och inga férandringar har
skett sedan dess.”

b)  Foljande punkt 6b ska inforas:
”6b. Varje tillverkare ska utse en kontaktpunkt for korrespondens som avses i denna artikel.”
9) Artikel 8 ska andras pa foljande satt:

a) | punkt 1 ska andra stycket ersattas med foljande:

”Genom undantag frin forsta stycket ska kommissionen med avseende pa kalenderaren 2025
2027 och 2030-2032 aldagga varje tillverkare vars genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
under perioden 6verskrider dess specifika utslappsmal under den perioden avgifter for extra
utslapp.”

b)  Foljande ska laggas till som punkt 5:

”Genom undantag frdn punkterna 1 och 2 ska kommissionen for varje kalenderdr fran och
med 2035 aldgga tillverkaren eller i forekommande fall den poolansvarige avgifter for extra
utslapp, om tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslapp Overstiger dess specifika
utslappsmal eller dess genomsnittliga specifika koldioxidutslapp overstiger summan av
dennes bréanslekrediter enligt artikel 5a och dess krediter for koldioxidsnalt stal enligt
artikel 5b.

Avgifterna for extra utslapp enligt punkt 1 ska berdknas enligt foljande formel:
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(genomsnittliga specifika koldioxidutslapp — (branslekrediter + krediter for koldioxidsnalt
stal)) x EUR 95) x antalet nyregistrerade fordon.

| ovanstaende berakning far summan av branslekrediterna och krediterna for koldioxidsnalt
stal inte 6verstiga 10 % av malet for EU2021.”

(10) | artikel 15 ska punkt 1 erséttas med foljande:

”1. Ar 2035 och direfter vart femte &r ska kommissionen beddma forordningens
andamalsenlighet nar det galler att uppna utslappsfri rorlighet. Kommissionen ska ocksa
bedéma inverkan, genomforbarheten och lampligheten av att inkludera krav pa lokalt
innehall, sarskilt pa grundval av genomférandet av relevant EU-lagstiftning. Med beaktande
av marknads- och teknikutvecklingen ska kommissionen vid behov se éver och &ndra denna
forordning, sarskilt nar det galler justeringar av malen for hela fordonsparken i syfte att
uppratthalla anpassningen till det bindande klimatneutralitetsmal for 2050 som faststalls i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119.”

(11) Foljande artiklar ska inféras som artiklarna 15 a och 15b:

“Artikel 15a
Tillverkarnas och distributorernas skyldigheter néar det galler markning av fordon

1. Distributorerna ska sakerstalla att en fordonsmérkning enligt del 2 i bilaga Illa fasts pa eller
visas, pa ett val synligt satt och fullt lasbar, nara varje fordon som erbjuds for forsaljning eller
leasing pa deras forsaljningsstallen.

Fordonsmarkningen ska innehalla de uppgifter som anges i del 2 i bilaga Illa for det fordon
som den avser.

Utover fordonsmarkningen ska distributdren informera den potentiella koparen av ett
begagnat utslappsfritt fordon eller ett externt laddbart hybridelfordon om fordonets
drivbatteris nuvarande status, pa grundval av den information som finns tillganglig pa
fordonets bildsk&rm i enlighet med bilaga V1 till férordning (EU) 2025/1707.

2. Tillverkarna eller i férekommande fall distributérerna ska sakerstélla att allt reklammaterial
som ror forséljningen eller leasingen av enskilda fordon visar den fordonsmarkning som
anges i del 2 i bilaga Illa for varje fordon, inbegripet fordon som erbjuds for forséljning eller
leasing pa internet.

Om reklammaterialet avser en eller flera fordonsmodeller ska det innehalla véardena for alla
fordon som det avser eller intervallet mellan det lagsta och det hogsta vardet for alla fordon
som det avser, for alla de tekniska parametrar som anges i del 2 i bilaga Illa.

Om reklammaterial som distribueras pa elektronisk vag gor det méjligt for konsumenterna att
konfigurera ett visst fordon, till exempel online-verktyg for bilkonfigurering, ska det tydligt
visa for konsumenterna hur olika typer av sarskild utrustning och tillvalsutrustning paverkar
vardena for alla de tekniska parametrar som anges i del 2 i bilaga Illa.

3. Senast 12 manader efter denna forordnings ikrafttradande ska kommissionen inratta en
produktdatabas som ska vara tillganglig for allmanheten och tillhandahalla information om
fordonsmarkningen for fordonsmodeller som slapps ut pa marknaden.

Kommissionen ges befogenhet att genom genomfdérandeakter faststélla de operativa detaljerna
med avseende pa produktdatabasen. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 16.2.
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4. Tillverkarna ska utan onddigt dréjsmal fora in den information som fortecknas i del 3 i
bilaga Illa i produktdatabasen for varje fordonsmodell for vilken nya enheter slapps ut pa
marknaden.

Tillverkarna ska sakerstalla att den information som fors in i produktdatabasen &r korrekt och
exakt och vid behov uppdatera den.

5. Tillverkarna och distributérerna far inte tillhandahalla eller visa markningar som efterliknar
den fordonsmarkning som foreskrivs i denna forordning, och inte tillhandahalla eller visa
sadana markningar, marken, symboler eller paskrifter for fordon som inte uppfyller kraven i
denna forordning och som sannolikt skulle vilseleda slutanvandarna med avseende pa de
uppgifter som anges i bilaga Illa.

6. Om en tjansteleverantor som avses i artikel 6 i forordning (EU) 2022/2065 tillater
forsaljning av fordon via sin webbplats ska den tjansteleverantdren mojliggora visning av
fordonsmarkningen i enlighet med punkt 2.

7. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 i syfte att
andra de uppgiftskrav och uppgiftsparametrar som faststélls i delarna 2 och 3 i bilaga Illa for
att inkludera ytterligare information som ar relevant for konsumenterna i produktdatabasen
och for att precisera metoden for att faststdlla parametern "tillverkad i EU”.

Artikel 15b
Medlemsstaternas skyldigheter nar det galler mérkning av fordon

1. Medlemsstaterna ska utse en marknadskontrollmyndighet i enlighet med férordning (EU)
2019/1020 som é&r ansvarig for att sakerstélla efterlevnaden av de atgarder som faststalls i
artikel 15a.  Marknadskontrollmyndigheterna ~ far ~ aterkrdva  kostnaderna  for
dokumentkontrollen vid bristande efterlevnad av de relevanta artiklarna i denna férordning.

2. Medlemsstaterna ska faststélla regler om de sanktioner och mekanismer for kontroll av
efterlevnaden som ska tillampas vid dvertradelse av bestammelserna om markning av fordon
samt vidta alla nodvandiga atgarder for att sékerstalla att de tillimpas. Sanktionerna ska vara
effektiva, proportionerliga och avskréackande. Medlemsstaterna ska till kommissionen anméla
dessa regler och atgarder senast tolv manader fran denna forordnings ikrafttradande samt utan
drojsmal eventuella dndringar som berdr dem. “

(12) | artikel 17 ska punkt 6 erséttas med foljande:

”En delegerad akt som antagits enligt artikel S5a.5, artikel 7.8, artikel 7a.2, artikel 10.8,
artikel 11.1 fjarde stycket, artikel 13.4, artikel 14.2, artikel 15.8 och 15.9 samt artikel 15a.7
ska trada i kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot
akten inom en period pa tva manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har
underrdttat kommissionen om att de inte kommer att invanda. Denna period ska forlangas
med tvd manader pad Europaparlamentets eller radets initiativ.”

(23) Bilaga I ska &ndras i enlighet med bilaga I till den hé&r férordningen.
(14) Bilaga Illa ska inforas i enlighet med bilaga I till den har férordningen.

Artikel 2
Upphévande

Direktiv 1999/94/EG ska upphdra att gélla.
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Artikel 3
Ikrafttradande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 1.5 ska tillampas fran och med den 1 januari [Publikationsbyran: For in aret efter den
dag da omnibuspaketet om fordonsindustrin bérjar tillampas].

Artiklarna 1.11 och 2 ska tillampas fran och med den ... [12 manader efter dagen for denna
forordnings ikrafttradande].

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Strasbourg den

Pa Europaparlamentets vagnar P4 radets vagnar
Ordférande Ordfdrande
19
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1.2.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
Forslagets eller initiativets titel

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om &ndring av forordning
(EU) 2019/631 och om upphavande av direktiv 1999/94/EG

Berdrda politikomraden

Klimatpolitik

Mal
Allmant/allmanna mal

Forslaget syftar till att tillhandahalla

1) ytterligare flexibilitet for tillverkare for att stddja omstallningen till utslappsfri
mobilitet,

2) harmoniserade uppdaterade regler for koldioxidutslappsmarkning.

Specifikt/specifika mal

Forslagets huvudsyften ar att

1.3.3.

1.3.4.

1) infora 6kad flexibilitet for tillverkarna att uppna sina koldioxidmal,
2) Oka teknikneutraliteten hos normerna for koldioxidutslapp,

3) bibehalla koldioxidutslappsnormernas bidrag till att uppnd de klimatmal som
faststélls i EU:s klimatlag,

4) uppratthalla sakerhet och forutsagbarhet for tillverkarna och investerarna i
vardekedjan for utslappsfri mobilitet, och

5) inféra harmoniserad konsumentinformation, dven for utslappsfria fordon.

Verkan eller resultat som forvantas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvantas f4 pa de mottagare eller den del av
befolkningen som berors.

Det kombinerade alternativ som foredras rérande koldioxidmalen och flexibiliteterna
gynnar tillverkarna under perioden 2030-2034. Samtidigt som malen for 2035 pa
100 % bibehalls starker det teknikneutraliteten genom att den roll som externt
laddbara hybridelfordon, hallbara fornybara branslen och koldioxidsnalt stal kan
spela efter 2035 erkénns. Detta kommer att stimulera fortsatta investeringar i och
utveckling av annan teknik &n utsldppsfria framdrivningssystem, som kan vara
anvandbar for séarskilda anvandningsfall och/eller vid en 6vergangsfas, och eventuellt
ocksa stodja vissa europeiska tillverkares konkurrenskraft pa andra marknader.
Sasom framgar av beddmningen ar energi- och klimateffekterna av det
rekommenderade alternativet begransade, sarskilt pa grund av de inbyggda
skyddsatgarderna. Mot bakgrund av detta ar initiativet forenligt med EU:s
klimatneutralitetsmal for 2050, klimatmalet for 2030 och framstegen med
anpassningen.

Prestationsindikatorer

Ange indikatorer for 6vervakning av framsteg och resultat.
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1.4.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

\ Foljande indikatorer har identifierats: (Konsekvensbeddmning)

- De genomsnittliga koldioxidutslappen fran EU:s fordonspark av nya
personbilar och latta lastbilar kommer att 6vervakas arligen per fordon,
tillverkare och medlemsstat.

— Utslapp av vaxthusgaser fran personbilar och latta lastbilar kommer att
overvakas genom medlemsstaternas arliga inventeringar av véaxthusgasutslapp.

— Antalet och andelen nyregistrerade utslappsfria och utslappssnala fordon
kommer att Overvakas genom de arliga Overvakningsuppgifter som
medlemsstaterna lamnar in.

- Sysselsattningsnivan kommer att Overvakas pa grundval av offentligt
tillganglig statistik fran Eurostat om EU:s sysselsattning inom sektorn.

Forslaget eller initiativet avser

O en ny atgard

O en ny atgard som bygger pé ett pilotprojekt eller en forberedande &tgérd*?
en forlangning av en befintlig atgard

O en sammanslagning eller omdirigering av en eller flera atgarder mot en annan/en
ny atgard

Grunder for forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pa kort eller lang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomfdrandet av initiativet

Andringsforslaget syftar till att faststilla ytterligare villkor for tillverkarna nar det
galler uppfyllandet av malen for minskade koldioxidutslapp, och samtidigt bibehalla
den 6vergripande ambitionsnivan for malen for minskade koldioxidutslapp i enlighet
med EU-lagstiftningen.

Mervardet av en atgard pa EU-nivd (som kan félja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rattssakerhet, ckad effektivitet eller komplementaritet). Med
“mervdrdet av en dtgdrd pa EU-niva” i detta avsnitt avses det virde en dtgdrd frdn
unionens sida tillfor utdver det varde som annars skulle ha skapats av enbart
medlemsstaterna.

Klimatforandringar ar ett gransoverskridande problem som inte kan l6sas genom
enbart nationella eller lokala atgarder. Samordning av klimatatgarder maste ske pa
EU-niva, och EU-atgarder ar motiverade av subsidiaritetsskal. Med hansyn till
behovet av att dndra forordning (EU) 2019/631 genom att ge ytterligare villkor nér
det géller mal for minskade koldioxidutslapp kan malen for detta initiativ inte uppnas
av medlemsstaterna sjélva.

Erfarenheter fran tidigare liknande atgarder

Forslaget bygger pa befintlig lagstiftning som har sakerstéllt kontinuerliga
minskningar av koldioxidutslapp fran EU:s fordonspark av nya bilar och latta
nyttofordon under det senaste artiondet.
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1.5.4.

1.5.5.

Forenlighet med den flerariga budgetramen och eventuella synergieffekter med
andra relevanta instrument

| Inga ytterligare resurser Kravs.

Bedémning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillgd, inbegripet
mojligheter till omfordelning

| Inga ytterligare resurser Kravs.
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1.6.

1.7.

Forslagets eller initiativets varaktighet och budgetkonsekvenser
0] begransad varaktighet
— O verkan fran och med [den DD/MM]AAAA till och med [den DD/MM]AAAA

— O budgetkonsekvenser fran och med AAAA till och med AAAA for
tagandebemyndiganden och fran och med AAAA till och med AAAA for
betalningsbemyndiganden.

obegransad varaktighet

— Efter en inledande period AAAA-AAAA,

— beréknas genomforandetakten na en stabil niva.
Planerad(e) genomférandemetod(er)

Direkt forvaltning som skots av kommissionen

— via dess avdelningar, vilket ocksa inbegriper personalen vid unionens
delegationer;

— [ via genomférandeorgan
[ Delad forvaltning med medlemsstaterna

O Indirekt forvaltning genom att uppgifter som ingar i budgetgenomférandet
anfortros

— [ tredjelander eller organ som de har utsett

— [ internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka)
— [ Europeiska investeringsbanken och Europeiska investeringsfonden

— [ organ som avses i artiklarna 70 och 71 i budgetférordningen

— [ offentligréattsliga organ

— [ privatrattsliga organ som har anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter i den
utstrackning som de har forsetts med tillrackliga ekonomiska garantier

— [ organ som omfattas av privatratten i en medlemsstat, som anfortrotts
genomforandeuppgifter inom ramen for ett offentlig-privat partnerskap och som
har forsetts med tillrackliga ekonomiska garantier

— [ organ eller personer som anfortrotts genomforandet av sarskilda atgarder inom
den gemensamma utrikes- och sakerhetspolitiken enligt avdelning V i férdraget
om Europeiska unionen och som faststalls i den grundldggande akten

— [J- organ som dr etablerade i en medlemsstat och som omfattas av en
medlemsstats privatratt eller unionsratten och som i enlighet med sektorsspecifika
regler kan anfortros genomférandet av unionsmedel eller budgetgarantier, i den
man sadana organ kontrolleras av offentligrattsliga organ eller privatrattsliga
organ som anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter och har tillrackliga
finansiella garantier i form av gemensamt och solidariskt ansvar fran
kontrollorganens sida eller likvardiga finansiella garantier, som for varje atgard
kan vara begransad till det hogsta beloppet for unionens stdd.

Anméarkningar
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

FORVALTNINGSATGARDER
Regler om uppfoljning och rapportering

Det gors inga andringar av 6vervaknings- och rapporteringsreglerna, eftersom det
nuvarande systemet ocksa gor det mojligt att Overvaka tillampningen av de
foreslagna ytterligare villkoren.

Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den genomforandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslas

Forslaget genomfor inte nagot finansieringsprogram. Genomférandemetod,
finansieringsmekanismer, betalningsvillkor och kontrollstrategi rérande felkvot &ar
inte tillampliga.

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inrattats for att begrénsa riskerna

Detta forslag géller inte ett utgiftsprogram. Effektiv Overvakning av uppgifter ur
fordonsregister &r avgdrande for att sékerstalla rattslig sakerhet vid tillampningen av
lagstiftningen och for att sakerstalla lika villkor mellan tillverkare.

Berakning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. forhallandet
mellan kostnaden for kontrollerna och vardet av de medel som forvaltas) och en
beddémning av den forvantade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Detta initiativ leder inte till ndgra nya vasentliga kontroller eller risker som inte
omfattas av en befintlig ram for intern kontroll. Inga sarskilda atgarder forutom
tillampning av budgetférordningen planeras.

Atgarder for att forebygga bedrégeri och oriktigheter

Utover tillampningen av budgetférordningen for att forebygga bedrégeri och
oriktigheter kommer villkoren for efterlevnad av kraven pa minskade
koldioxidutslapp som foreskrivs i detta forslag att atféljas av Overvakning och
rapportering av olika dataset i enlighet med férordning (EU) 2019/631.
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3. FORSLAGETS ELLER INITIATIVETS BERAKNADE
BUDGETKONSEKVENSER
3.1. Berdrda rubriker i den flerariga budgetramen och utgiftsposter i den arliga
budgeten
e Befintliga budgetposter
Redovisa enligt de berdrda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd
Budgetpost L-thé?f?evr Bidrag
Rubrik i
den frén
fler&rioa . kandidatlan 0 dvriga inkomster
budgetrlgme Nummer Diff./lck | fran Efta- | deroch gag_a?ang avsatta for
n e-dliffl3, | lander' | potentiella | 77 sarskilda
kandidater € andamal
15
[XX.YY.YY.YY] :
D'E'i/f'f‘:ke JANE] | JANE) | JANEJ JAINE]
XX YY.YY.YY i
[ ] D'ifj'i/f'f‘:ke JANEJ | JANE) | JANEJ JAINEJ
XX YY.YY.YY i
[ ] D'z'i/f'kae JAINE] | JANEJ | JANEJ JAINE]
e Nya budgetposter som foreslas
Redovisa enligt de berdrda rubrikerna i den flerdriga budgetramen i nummerféljd
Typ av .
Budgetpost - Bidrag
Rubrik i utgifter
f|e?§rr:ga K ncfjriintl"n fran andr dvriga inkomster
budgetrame | Nummer Diff./Icke- | frén Efta- ad ] aha trad'al”ng avsatta for
n diff. lander er oc eaetd sarskilda
potentiella er sndamal
kandidater d
XXYY.YY.YY i
[ ] D'ifj'i/f'f‘:ke JAINE] | JANE) | JANEJ JAINE]
XXYY.YY.YY i
[ ] D'ifj'i/f'kae JANE] | JANE) | JANEJ JAINE]
XXYY.YY.YY i
[ ] D'ij'i/f'f‘:ke JAINE] | JANEJ | JANEJ JAINE]

Differentierade respektive icke-differentierade anslag.
Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.
Kandidatlander och i férekommande fall potentiella kandidater i véstra Balkan.
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3.2. Forslagets beraknade budgetkonsekvenser for anslagen

3.2.1. Sammanfattning av beraknad inverkan pa drifts

anslagen

- Forslaget/initiativet kraver inte att driftsanslag tas i ansprak

— [ Forslaget/initiativet kraver att driftsanslag tas i ansprak enligt féljande:

3.2.1.1. Anslag i den antagna budgeten

Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)

Num

Rubrik i den flerariga budgetramen

mer

Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: <....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Budaetnost Ataganden (1a) 0.000
udgetpos
g¢lp Betalningar (28) 0.000
Ataganden (1b) 0.000
Budgetpost -
Betalningar (20) 0.000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for vissa operativa program
Budgetpost ® 0.000
TOTALA anslag Ataganden ~1a+1b+3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
forGD<....... > Betalningar =2a+2b+3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: <....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Budaetoost Ataganden (1a) 0.000
uagetpos Betalningar (2a) 0.000
Budgetpost Ataganden (1b) 0.000

SV
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Betalningar I (20) I 0.000

Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for vissa operativa program
Budgetpost ® 0.000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
forGD<....... > Betalningar =2a+2b+3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
Ataganden @ 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTALA driftsanslag
Betalningar ) 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTALA anslag av agmlmstratlv natur som finansieras © 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
genom ramanslagen for sarskilda program
TOTALA anslag for RUBRIK <...> Ataganden =4+6 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Rubrik i den flerariga budgetramen Nummer
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD:<....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0.000
Budgetpost :
Betalningar (2a) 0.000
Ataganden (1b) 0.000
Budgetpost -
Betalningar (2b) 0.000

SV 11



Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for vissa operativa program

Budgetpost ©) 0.000
TOTALA anslag Ataganden =1a+1b+3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
forGD<....... > Betalningar =2a+2b+3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: <....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0.000
Budgetpost .
Betalningar (2a) 0.000
Ataganden (1b) 0.000
Budgetpost -
Betalningar (2b) 0.000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for vissa operativa program
Budgetpost ® 0.000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
forGD <....... > Betalningar =2a+2b+3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
Ataganden @ 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTALA driftsanslag
Betalningar () 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTALA anslag av agmlplstratlv natur som finansieras © 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
genom ramanslagen for sérskilda program
TOTALA anslag for RUBRIK <....> Ataganden =4+6 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000

SV
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i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0.000 ‘ 0.000 | 0.000 ‘ 0.000 ‘ 0.000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
. . Ataganden @ 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
e TOTALA driftsanslag (alla driftsposter) -
Betalningar ®) 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
e TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras
genom ramanslagen for sarskilda program (alla driftsrelaterade ® 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
rubriker)
TOTALA anslag for rubrikerna 1-6 Ataganden =4+6 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
i den flerariga budgetramen : .,
(referensbelopp) Betalningar =5+6 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Rubrik i den flerariga budgetramen 7 I””” Administrativa utgifter”
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD:<....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
* Personalresurser 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
* Ovriga administrativa utgifter 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTALTGD<....... > Anslag 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: <....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
* Personalresurser 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
« Ovriga administrativa utgifter 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTALTGD<....... > Anslag 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000

SV
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(summa

TOTALA anslag for RUBRIK 7 i den fler&riga budgetramen atasguanr,']‘;f: B 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
betalningar)
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
TOTALA anslag for RUBRIKERNA 1-7 Ataganden 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
i den flerariga budgetramen Betalningar 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
3.2.1.2. Anslag fran externa inkomster avsatta for sarskilda &ndamal
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Rubrik i den flerariga budgetramen Nummer
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: <....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Budaetnost Ataganden (1a) 0.000
uagetpos Betalningar (2a) 0.000
Ataganden (1b) 0.000
Budgetpost -
Betalningar (20) 0.000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for vissa operativa program
Budgetpost ® 0.000
TOTALA anslag Ataganden =1a+1b+3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
forGD<....... > Betalningar =2a+2b+3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
GD: <....... > Ar Ar Ar Ar TOTALT
SV 14
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Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0.000
Budgetpost ;
Betalningar (22) 0.000
Ataganden (1b) 0.000
Budgetpost
Betalningar (2b) 0.000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for vissa operativa program
Budgetpost ®3) 0.000
TOTALA anslag Ataganden =1a+1b+3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
forGD <....... > Betalningar =2a+2b+3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
Ataganden @ 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTALA driftsanslag
Betalningar (5) 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTALA anslag av agmlnlstratlv natur som finansieras © 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
genom ramanslagen for sérskilda program
TOTALA anslag for RUBRIK <....> Ataganden =4+6 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Rubrik i den flerariga budgetramen Nummer
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: <....... Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
| Driftsanslag |
15 SV
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| | Ataganden (1a) 0.000
Budgetpost :
Betalningar (2a) 0.000
| | Ataganden (1b) 0.000
Budgetpost -
Betalningar (2b) 0.000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for vissa operativa program
Budgetpost ®3 0.000
TOTALA anslag Ataganden =1a+1b+3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
forGD <....... > Betalningar =2a+2b+3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: <....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0.000
Budgetpost :
Betalningar (22) 0.000
Ataganden (1b) 0.000
Budgetpost
Betalningar (2b) 0.000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for vissa operativa program
Budgetpost ® 0.000
TOTALA anslag Ataganden =1a+1b+3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
forGD <....... > Betalningar =2a+2b+3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
Ataganden @ 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTALA driftsanslag
Betalningar Q) 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTALA anslag av agmlplstratlv natur som finansieras © 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
genom ramanslagen for sérskilda program
SV 16 SV



TOTALA anslag for RUBRIK <....> Ataganden =4+6 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000

i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
. . Ataganden @ 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
* TOTALA driftsanslag (alla driftsposter) 2 -
Betalningar ©) 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
e TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras
genom ramanslagen for sarskilda program (alla driftsrelaterade ®) 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
rubriker)
TOTALA anslag under rubrikerna 1-till 6 | Ataganden =4+6 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
i den flerariga budgetramen (referensbelopp) Betalningar =5+6 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Rubrik i den flerariga budgetramen 7 I””” Administrativa utgifter”

Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar TOTALT

GD:<....... > Budgetram

2024 2025 2026 2027 | 50212027
* Personalresurser 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
« Ovriga administrativa utgifter 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTALTGD<....... > Anslag 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000

Ar Ar Ar Ar TOTALT

GD:<....... > Budgetram

2024 2025 2026 2027 2021-2027
e Personalresurser 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000

SV 17
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* Ovriga administrativa utgifter

0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTALTGD<....... > Anslag 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
(summa
TOTALA anslag for RUBRIK 7 i den fler&riga budgetramen a:tasguanqtif: 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
betalningar)
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
TOTALA anslag for RUBRIKERNA 1-7 Ataganden 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
i den flerariga budgetramen Betalningar 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
3.2.2.  Beraknad output som finansierats med driftsanslag (ska inte fyllas i for decentraliserade byraer)
Atagandebemyndiganden i miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
For in s& manga ar som behdvs for att redovisa
Ar Ar Ar Ar hur lange resursanvandningen paverkas (jfr TOTALT
2024 2025 2026 2027 avsnitt 1.6)
Ange mal och
output OUTPUT
Geno
g 6 | msnitt — — = = = — —
Typ! liga E Kostn. E Kostn. E Kostn. g Kostn. g XU g Kostn. E Kostn. ot ol
kostna < < < < < < < antal kostnad
der
SPECIFIKT MAL nr 1%, .
16

Mal som redovisats under avsnitt 1.3.2: ”Specifikt/specifika mal”

18

Output som ska anges &r de produkter eller tjinster som levererats (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vég som har byggts).
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- Output

- Output

- Output

Delsumma for specifikt mal nr 1

SPECIFIKT MAL nr2...

- Output

Delsumma for specifikt mél nr 2

TOTALT

19
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3.2.3.

Sammanfattning av beraknad inverkan pa de administrativa anslagen

— Forslaget/initiativet kraver inte att anslag av administrativ natur tas i ansprak

— [ Forslaget/initiativet kraver att anslag av administrativ natur tas i ansprak enligt

foljande:
3.2.3.1. Anslag i den antagna budgeten
Ar Ar Ar Ar
ANTAGNA ANSLAG SUMMA
2024 2025 2026 2027 2021-2027
RUBRIK 7
Personalresurser 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Ovriga administrativa utgifter 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Delsumma for RUBRIK 7 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Utanfér RUBRIK 7
Personalresurser 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Andra utgifter av administrativ natur 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Delsumma utanfor RUBRIK 7 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTALT | 0.000 | 0.000 | 0.000 0.000 0.000
3.2.3.2. Anslag fran externa inkomster avsatta for sarskilda &ndamal
EXTERNA INKOMSTER AVSATTA FOR Ar Ar Ar Ar SUMMA
SARSKILDA ANDAMAL 2024 2025 2026 2027 2021-2027
RUBRIK 7
Personalresurser 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Ovriga administrativa utgifter 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Delsumma for RUBRIK 7 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Utanfér RUBRIK 7
Personalresurser 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Andra utgifter av administrativ natur 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Delsumma utanfor RUBRIK 7 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTALT 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
3.2.3.3. Totala anslag
TOTALT Ar Ar Ar Ar
ANTAGNA ANSLAG SUMMA
EXTERNA INKOMSTER AVSATTA FOR 2021-2027
SARSKILDA ANDAMAL 2024 2025 2026 2027
RUBRIK 7
Personalresurser 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Ovriga administrativa utgifter 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Delsumma for RUBRIK 7 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Utanfor RUBRIK 7
Personalresurser 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Andra utgifter av administrativ natur 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
20
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Delsumma utanfor RUBRIK 7 0.000

0.000

0.000

0.000

0.000

TOTALT 0.000

0.000

0.000

0.000

0.000

Personalbehov och andra utgifter av administrativ natur ska tdckas genom anslag
generaldirektoratet som redan har avdelats for att forvalta atgarden i fraga, eller genom en
omfordelning av personal inom generaldirektoratet, samt vid behov kompletterat med ytterligare
resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for
tilldelning av anslag och med hansyn tagen till begransningar i fraga om budgetmedel.

3.2.4. Beraknat personalbehov

- Forslaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprak

inom

— O Forslaget/initiativet kraver att personalresurser tas i ansprak enligt foljande:

3.2.4.1. Finansierat med den antagna budgeten

Berakningarna ska anges i heltidsekvivalenter

Ar Ar Ar Ar
ANTAGNA ANSLAG
2024 2025 2026 2027
¢ Tjanster som tas upp i tjansteforteckningen (tjansteman och tillfalligt anstéllda)
20010201 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i
0 0 0 0
medlemsstaterna)
2001 02 03 (EU:s delegationer) 0 0 0 0
01010101 (indirekta forskningsatgarder) 0 0 0 0
01 01 01 11 (direkta forskningsatgarder) 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) 0 0 0 0
e Extern personal (heltidsekvivalenter)
2002 01 (kontraktsanstallda och nationella experter finansierade genom 0 0 0 0
ramanslaget)
20 02 03 (kontraktsanstallda, lokalanstéllda, nationella experter och unga
P i - 0 0 0 0
experter som tjanstgor vid EU:s delegationer)
Post fér admin. stéd - vid huvudkontoret 0 0 0 0
[XX.0L.YY.YY] - vid EU:s delegationer 0 0 0 0
01 01 01 02 (kontraktsanstéllda och nationella experter — indirekta
AT 0 0 0 0
forskningsatgarder)
01 01 01 12 (Kontraktsanstéllda och nationella experter — direkta
Y 0 0 0 0
forskningsatgarder)
Andra budgetposter (ange vilka) — rubrik 7 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) — utanfor rubrik 7 0 0 0 0
TOTALT 0 0 0 0
3.2.4.2. Finansierat med externa inkomster avsatta for sarskilda andamal
EXTERNA INKOMSTER AVSATTA FOR SARSKILDA Ar Ar Ar Ar
ANDAMAL 2024 2025 2026 2027
e Tjanster som tas upp i tjansteférteckningen (tjansteman och tillfalligt anstéallda)
200102 01 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i
0 0 0 0
medlemsstaterna)
20 01 02 03 (EU:s delegationer) 0 0 0 0
01 01 01 01 (indirekta forskningsatgarder) 0 0 0 0
20 01 02 03 (EU:s delegationer) 01 01 01 01 (indirekta forskningsatgarder) 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) 0 0 0 0
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e Extern personal (heltidsekvivalenter)

2002 01 (kontraktsanstéllda och nationella experter finansierade genom 0 0 0 0
ramanslaget)
20 02 03 (kontraktsanstallda, lokalanstéllda, nationella experter och unga experter
i ; : 0 0 0 0
som tjanstgor vid EU:s delegationer)
Post for admin. - vid huvudkontoret 0 0 0 0
stod id EU:s delegati 0 0 0 0
- Vi :s delegationer
[XX.01.YY.YY] o
01 01 01 02 (kontraktsanstéllda och nationella experter — indirekta 0 0 0 0
forskningsatgarder)
01 01 01 12 (Kontraktsanstéllda och nationella experter — direkta
RV 0 0 0 0
forskningsatgérder)
Andra budgetposter (ange vilka) — rubrik 7 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) — utanfor rubrik 7 0 0 0 0
TOTALT 0 0 0 0
3.2.4.3. Totalt personalbehov
TOTALA ANTAGNA ANSLAG ~ + Ar Ar Ar Ar
EXTERNA INKOMSTER AVSATTA FOR SARSKILDA
ANDAMAL 2024 2025 2026 2027
¢ Tjanster som tas upp i tjansteforteckningen (tjansteman och tillfalligt anstéllda)
20010201 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i
0 0 0 0
medlemsstaterna)
2001 02 03 (EU:s delegationer) 0 0 0 0
01010101 (indirekta forskningsatgarder) 0 0 0 0
01 01 01 11 (direkta forskningsatgarder) 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) 0 0 0 0
e Extern personal (heltidsekvivalenter)
2002 01 (kontraktsanstallda och nationella experter finansierade genom 0 0 0 0
ramanslaget)
20 02 03 (kontraktsanstallda, lokalanstéllda, nationella experter och unga
P i ; 0 0 0 0
experter som tjanstgor vid EU:s delegationer)
post for admin. - vid huvudkontoret 0 0 0 0
stod id EU:s delegati 0 0 0 0
- Vi :s delegationer
[XX.01.YY.YY] §
01 01 01 02 (kontraktsanstallda och nationella experter — indirekta
T 0 0 0 0
forskningsatgérder)
01 01 01 12 (Kontraktsanstallda och nationella experter — direkta
R 0 0 0 0
forskningsatgarder)
Andra budgetposter (ange vilka) — rubrik 7 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) — utanfor rubrik 7 0 0 0 0
TOTALT 0 0 0 0
Personal som behdvs for att genomfora forslaget (heltidsekvivalenter):
Téacks av befintlig Sarskild ytterligare personal*
personal vid
kommissionens
avdelningar
Finansieras Finansieras Finansieras
genom rubrik 7 genom BA-post | genom avgifter
eller forskning
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Tjénster i Ej tillampligt
tjansteforteckningen

Extern personal
(kontraktsanstallda,
nationella experter,
vikarier)

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjansteman och tillfalligt anstéllda

Extern personal

3.2.5.  Oversikt 6ver beraknad inverkan pa it-relaterade investeringar

Obligatoriskt: basta tillgdngliga skattning av de it-relaterade investeringar som
forslaget/initiativet medfor ska anges i tabellen nedan.

Nar s kravs for genomforandet av forslaget/initiativet ska i undantagsfall anslag
under rubrik 7 anges pa darfor avsedd rad.

Anslagen under rubrikerna 1-6 ska redovisas som ”It-utgifter inom operativa
program som inte omfattas av kommissionens administrativa sjalvstandighet och
institutionella befogenheter”. Dessa utgifter avser den driftsbudget som tas i ansprak
for att ateranvanda/kopa in/utveckla it-plattformar och it-verktyg med direkt
koppling till initiativets genomférande med tillhdrande investeringar (t.ex. licenser,
undersdkningar och datalagring). Uppgifterna i den hér tabellen bor vara foérenliga
med uppgifterna i avsnitt 4, ”Digitala inslag”.

Ar Ar Ar Ar TOTALT
TOTALT Anslag for digital teknik och Budgetra
it m 2021—
2024 2025 2026 2027 2027
RUBRIK 7
It-utgifter (centralt) 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Delsumma fér RUBRIK 7 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Utanfér RUBRIK 7
It-utgifter inom operativa program som
inte pmfattgs avull<omm|s.3|onens 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
administrativa sjalvstandighet och
institutionella befogenheter
Delsumma utanfér RUBRIK 7 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTALT 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000

3.2.6. Forenlighet med den gallande flerariga budgetramen
Forslaget/initiativet

— [X kan finansieras fullstdndigt genom omfordelningar inom den berdrda rubriken i
den flerariga budgetramen
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forvalta initiativet.

Inga ytterligare resurser krdavs. Den nuvarande arbetsgruppen kommer att fortsatta att

— O kréaver anvandning av den outnyttjade marginalen under den relevanta rubriken
i den flerariga budgetramen och/eller anvandning av sarskilda instrument enligt
definitionen i férordningen om den flerariga budgetramen

| Ej tillampligt

— [ kraver en dversyn av den flerdriga budgetramen

| Ej tillampligt

3.2.7. Bidrag fran tredje part

Forslaget/initiativet

— [ innehaller inga bestammelser om samfinansiering fran tredje parter

— O innehaller bestammelser om samfinansiering fran tredje parter enligt foljande

uppskattning:

Anslag i miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)

Ar
2024

Ar
2025

Ar
2026

Ar
2027

Totalt

Ange vilket organ som deltar i
samfinansieringen

SV

TOTALA anslag som tillfors
genom samfinansiering

3.3.  Berdknad inverkan pa inkomsterna

— [ Forslaget/initiativet paverkar inte inkomsterna.
— [ Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pa foljande satt:

— O Paverkan pa egna medel
— O Paverkan pa andra inkomster
— O Ange om inkomsterna ar avsatta for sarskilda utgiftsposter
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Belopp som forts Forslagets/initiativets inverkan pa inkomsterna'®
Inkomstposter i den arliga in for det
budgeten: innevarande
budgetaret Ar 2024 Ar 2025 Ar 2026 Ar 2027
Artikel .............
For inkomster avsatta for sarskilda andamal, ange vilka utgiftsposter i budgeten som
berors.
Ej tillampligt
18 Vad galler traditionella egna medel (tullar, sockeravgifter) ska nettobeloppen anges, dvs.

bruttobeloppen minus 20 % avdrag for uppboérdskostnader.
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Ovriga anmarkningar (t.ex. vilken metod/formel som har anvants for att berikna
inverkan pa inkomsterna eller andra relevanta uppgifter).

Ej tillampligt

4. DIGITALA INSLAG

Forslaget innehaller ingen digital dimension, utom nar det galler produktdatabasen i samband
med fordonsmarkning.

4.1. Krav med digital relevans

Denna forordning innehaller inte ytterligare krav med digital relevans vad galler
overvakning och rapportering av koldioxidutslépp. Bestammelserna i forordning (EU)
2019/631 ska tillampas. Genom forslaget infors ett antal flexibiliteter for att gora det
mojligt for tillverkare att uppfylla malen for koldioxidutslapp, utan digitala konsekvenser
eller forbattringar av genomférandet via digitala verktyg.

Nér det galler fordonsmarkning infors genom artikel 15a.3 ett krav av digital relevans i och
med inrattandet av en produktdatabas for fordonsmarkning for att ge allménheten
information om fordonsmarkning for fordonsmodeller som slapps ut pa marknaden. Denna
databas forvantas inrattas av kommissionen, omfatta uppgifter som gors tillgangliga av
fordonstillverkare om de fordonsmodeller som de slapper ut pa marknaden och vara
tillganglig for allmanheten, och ersatta det nuvarande kravet pa att varje medlemsstat ska
infora pappersguider. Denna utveckling omfattar hantering av register, insamling av
uppgifter, anmalningar och databasens tillganglighet for allménheten.

4.2. Data

Nér det géller produktdatabasen for fordonsmarkning forvéantas de uppgifter som ska foras
in i databasen ge information om klimat- och energiprestanda for fordonsmodeller som
slapps ut pa marknaden. Tillverkarna forvantas tillhandahalla uppgifter baserade pa den
officiella dokumentationen av de fordon som de slapper ut pa marknaden, pa ett aggregerat
satt (vilket minskar bordan genom att aggregera individuell fordonsinformation till nivan
for fordonsmodeller) och endast en gang for varje fordonsmodell som slapps ut pa
marknaden. Denna aggregerade information ger ytterligare information som ar relevant for
potentiella fordonsképare, om det prestandaintervall som kan forvantas inom en viss
fordonsmodell och for att jamféra information mellan olika modeller.

4.3. Digitala Iosningar

Produktdatabasen for fordonsmérkning forvantas ta emot och lagra information och gora
den tillganglig for allménheten, med funktioner som gor det mojligt att s6ka och jamfora
fordonsmodeller, for att stddja valgrundade képbeslut. For att uppratta databasen skulle det
vara mojligt att ateranvanda vissa funktioner fran den europeiska databasen for
energimarkta produkter (Eprel). Det finns for ndrvarande ingen avsikt att anvénda Al.

4.4. Interoperabilitetsbedémning

Ej tillampligt
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4.5. Atgarder till stod for digitalt genomférande

Genom forslaget infors ett antal flexibiliteter for att gora det mojligt for tillverkare att
uppfylla malen for koldioxidutslapp. Dessa medfor inga digitala konsekvenser eller
forbattringar av genomfdrandet via digitala verktyg.

Produktdatabasen for fordonsmérkning kommer att behdva utvecklas av kommissionen, vid
behov med utgangspunkt i intern it-kapacitet eller uppdragstagare, och i sa stor utstrackning
som mojligt ateranvanda befintlig erfarenhet, bland annat fran utvecklingen av Eprel-
databasen. Enligt forslaget ska databasen goras tillganglig senast 12 manader efter
forordningens ikrafttradande, vilket bor inbegripa en provningsfas med deltagande av
berérda parter (fordonstillverkare). Né&r databasen har gjorts tillganglig foérvéntas
tillverkarna fora in den information som kravs i databasen. Férslaget ger ocksa majlighet att
faststélla genomférandeakter for att specificera de operativa detaljerna i produktdatabasen,
om detta forefaller nédvandigt.
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