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Starkande av cyklingens potential och
stallning som transportsitt pa landsbygden

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora servicendra
cykelinfrastruktur pa landsbygden och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Att cykla dr ett resurssnalt och samhillsekonomiskt fordelaktigt transportsétt. Det
gynnar samhallet, miljon och de som cyklar. Det ger forsumbar energi- och klimat-
paverkan, ingen miljopaverkan och hushéllsekonomiska vinster och det gynnar hilsan
hos de som brukar transportmedlet pa ett sétt som saknar motstycke.

Trots detta har cyklingen under decennier minskat om man bortser fran stider och
storre titorter. En bidragande orsak till denna trend &r att vignétet i allt mindre utstrack-
ning ldmpar sig for cykling. Allt bredare fordon med hogre hastigheter pa vigar med
minimal eller ingen vigren gor det direkt farligt att anvénda cykeln som ett vardags-
transportmedel pa landsbygden. Vagutrymmet racker inte langre till. Har har dven de
trafiksdkerhetshdjande dtgirder som satts in for biltrafiken i form av sidorécken och sé
kallade 2-plus-1-vagar stillt till det ytterligare for de oskyddade trafikanterna. Det lilla
utrymme som fanns kvar éts upp helt och héllet. Detta himmar cyklingen pa ett
olyckligt sétt.

Den positiva utveckling som vi dnda ser pa cykelomradet, inte minst till f61jd av till-
vaxten av elcyklar som kortar restiderna och mojliggor langre arbets- och fritidsresor,
kommer inte hela landet till godo. Istéllet hinvisas merparten av resendrerna av forklar-
liga skal till bilen eller en kollektivtrafik som allt som oftast saknar den flexibilitet som
cykeln ger. Att fardas pa landsvdgarna med cykel &r idag for farligt.

Det foreligger en bred enighet i riksdagen och i kommunerna runt om i landet att
andelen resor med cykel ska dka. Det pagar ett arbete med att faststélla ett nationellt mal
for 6kad cykling och VTI har pd uppdrag av regeringen tagit fram ett forslag for 2035



som innebir en fordubbling av cyklingen fran idag. Cyklandet i hela Sverige ska dka pa
ett sddant sétt att tillgdngligheten forbittras, folkhdlsan stirks och klimat- och milj6-
paverkan minskar. For att detta ska kunna ske maste forutséttningarna for cykling avse-
vért forbattras. Trygg, séker och gen cykelinfrastruktur maste till.

Potentialen for cykling pa landsbygden och utanfor titorter &r avsevérd och utgdr en
mdjlighet som idag inte tas tillvara. For att det ska kunna ske méste det till en fordnd-
ring av den véginfrastruktur som vi ser runt om 1 landet. Det betyder inte att vi for den
skull ska plocka bort de transportsitt som idag dominerar men vi ska ge likvirdiga
forutséttningar.

Servicendra cykelinfrastruktur

For att komma &t problemet att dagens vagnat i1 princip gor cykling oldmpligt pa lands-
bygden och forsvarar en 6kad cykling foreslar vi att det infors vad vi kallar servicenéra
cykelinfrastruktur. Med detta begrepp menar vi att en trygg och sédker cykelinfrastruktur
tillskapas 1 anslutning till de platser dér service 1 form av skolor, afférer eller annan
samhallsservice dr lokaliserad. Det handlar om separata cykelbanor 1 anslutning till
lokal service eller 1 vintan pa ny infrastruktur att motsvarande zoner skapas dir respekt-
avstdnd mellan motorfordon och cyklar infors.

Tanken &r att man inom en radie av ca en mil frén ett mindre samhélle eller sam-
héllsservice tillskapar fungerande cykelinfrastruktur som mdjliggor siker och trygg
vardagscykling for de som bor inom ett rimligt avstind. Darmed stérker vi landsbygden
och gor lokalsamhéllet mer flexibelt och motstdndskraftigt samt fraimjar cykling lokalt i
hela landet.

Det ér framfor allt inom det vignét som idag klassas som riksvég eller priméra
lansvigar som behovet finns. I det mer finmaskiga nétet ar oftast trafikvolymerna s
pass begransade och hastigheterna ldgre sa att behovet dér inte ar lika stort &ven om det
finns striackor som bor inbegripas.

Med dagens cyklar nar man en malpunkt pa en mil under halvtimmen med en vanlig
cykel i normal hastighet om 18 km/h. For de som foredrar moderna elcyklar med
assistans och en normal hastighet om 25 km/h nar man en mélpunkt avsevért snabbare.
Detta giller de boende ldangst ut i det tinkta systemet. Merparten kommer att ha kortare
resestrackor och ddrmed en betydligt snabbare faird med egendgd cykel till sin dagliga
verksamhet. Detta utgdr en avsevird resandepotential som idag inte kan utnyttjas p.g.a.
bristande cykelinfrastruktur. Till detta ska ocksa pépekas att det idag finns ett stort antal
andra enpersonsfordon som utgdr en ny mojlig potential for smidigt lokalt resande inom
den infrastruktur som avses med en cykelbana.

Med dagens trafikfarliga infrastruktur saknar boende pa landsbygden 1 princip
mojligheten att vélja cykeln, vilket begrénsar deras valfrihet och himmar utvecklingen
av en resurssndl, ekonomiskt fordelaktig och miljomaéssigt smart mobilitet.

Utformning

Hur tillvaratagandet av en stor cykelpotential ska utformas praktiskt bor sé klart analy-
seras fran plats till plats men som grundldggande princip bor separerade cykelbanor
gilla. Dessa dr oovertriffade och med en justering av véglagens diskriminerande



utformning visavi cykeln och dragningen av infrastrukturen i landskapet kommer
utbyggnaden att kunna ske skyndsamt.

Men f0r att potentialen ska kunna realiseras riktigt snabbt foreslas att for de delar av
riksvdgnitet och det priméra lansvéagnatet dir utbyggnaden av cykelbanor behdver en
djupare analys och tidsatging ska det inforas hiansynsregler for bilar i forhallande till
cyklar. P4 de strackor dér separerade cykelbanor inte har byggts ska en 1,5-metersregel
eller motsvarande filseparering vid omkorning inforas for avstdndet mellan cyklar och
motorfordon. Detta mérks ldmpligen ut med eget vigmérke. Didrmed kan de flesta
strackor inom det utpekade vignit som berors snabbt ges en nagorlunda tillfreds-
stillande om 4n inte fullvéirdig standard for lokal cykling.

I en rapport fran 2022 bedomde Transportstyrelen att hidnsynsregeln 1,5 meter eller
filkérning inte var tillrddlig. Men myndighetens analys har inte béring pa detta forslag
da de tittade mer generellt pé frdgan och ddrmed kom till mer svepande slutsatser om
effekten pa cykling. Anvéndning av reglerna i sammanhanget servicenira cykling har en
mer koncentrerad utbredning och effekt. Internationellt anvinds hdnsynsregeln med
framgang och 1 detta fall skulle den implementeras i anslutning till ndrsamhéllen pa
landsbygden, vilket skulle frimja landsbygdens utveckling, potential och motstiands-
kraft.

Det finns av naturliga skél vigavsnitt inom en enmilsradie sett frdn en plats med
lokal service dér det helt saknas startpunkter eller anslutande mindre vigar kopplade till
boende. Pa dessa avsnitt finns det ingen anledning att for just detta mal dndra infrastruk-
turen. Diremot kan det av andra anledningar, sdsom uppréttandet av nationella cykel-
strak, finnas ett behov. Men det ligger inte inom ramen for denna motions uppdrag.

For att frimja cykling lokalt 1 hela landet i syfte att 6ka cyklingens potential och
stiarka och gora lokalsamhillet mer flexibelt bor riksdagen darfor tillkdnnage for
regeringen som sin mening det som anfors i denna motion.

Daniel Helldén (MP)



