Motion till riksdagen
1988/89:T509

av Evert Svenssonm fl (s, m, fp, ¢, vpk, mp)

Upprustning av Bohusbanan med forlangning till
Norge

Vistkustregionen Oslo-Goteborg-Kopenhamn/Malmé dr en av Nordens
viktigaste industriregioner. Inom Osloregionen, den svenska vistkusten/
Goteborg samt Malmo/Kopenshamnsregionen finns nara 6 miljoner ménni-
skor, narmare 9 000 industriarbetsstallen och 35 % av de skandinaviska
landernas industriproduktion.

1 Goteborg och Bohuslédn har i samarbete mellan lansstyrelsen, Vagverket,
Bohuslandstinget och Bohusldns samarbetskommitté genomforts ett omfat-
tande utredningsarbete angdende de totala trafikflodena i strédket Goteborg-
Oslo. Syftet ar att f4 underlag for bedomningar angdende utbyggnaden av
vag E6 och en upprustning av Bohusbanan med forlangning till Norge.

Trafikvolymen inom bé&de person- och godstrafik har klarlagts for &r 1987
och berakningar av trafikutvecklingen har gjorts fram till &r 2010. Bl.a. har
aktuellt norskt utredningsmaterial angdende Norges internationella tran-
sporter anvants. Den nu aktuella utredningen torde vara den mest heltackan-
de som gjorts nar det galler trafikutvecklingen i den nordiskt intressanta
Goteborg-Osloregionen.

Betraffande persontrafiken gjordes 1987 totalt narmare 12 miljoner resor
over ett snitt strax norr om Uddevalla. Hérav gjordes 8,25 miljoner pé vag,
2.2 miljoner med firja Osloregionen-Danmark/kontinenten, 0,9 miljoner
med flyg och 0,5 miljoner resor med tag (Kornsjobanan och Bohusbanan).
Endast ca 4 % av resorna gjordes med jarnvag. Med en antagen &rlig 6kning
med 2.25 % skulle antalet resor enbart pa vig och jarnvag oka till 6ver 16
miljoner ar 2010, varav 15,2 miljoner resor pa vag och 1,3 miljoner resor pd
jarnvag.

Vad giller godstrafiken transporterades Over samma snitt norr om
Uddevalla 1987 narmare 7 miljoner ton gods pa vag, jarnvagoch farja. Harav
gick 4,7 miljoner ton pa vag (E6), 1,3 miljoner ton pé jarnvag (Kornsjoba-
nan) och 0,9 miljoner ton med firja. Jarnvéagen svarar alltsd for ca 30 % av
godstrafiken pa vég/jarnvag.

Utvecklingen av de granspasserande transporterna ar till stor del beroende
av utvecklingen i Norge och Sveriges handel med Norge. De internationellt
transporterade godsmangderna pé vag och jarnvag dver métlinjen norr om
Uddevalla berdknas 2010 till 11 miljoner ton, varav 7,8 miljoner ton pé vig
och 3.2 miljoner ton pa jarnvag (1,3 miljoner ton 1987). Detta skulle
innebdra en kraftig tillvaxt for jarnvagen, men fortfarande oférandrat ca
30 % av den totala godstrafiken védg/jarnvag.

Den nuvarande jarnvagen Malmé6/Koépenhamn-Goéteborg-Oslo har forhal-
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landevis 13g standard. Kapaciteten ar redan hogt utnyttjad, bl.a. frédn
Goteborg norrut mot Mellerud. Den nuvarande enkelspériga Oslofoérbindel-
sen kommer inte att vara tillracklig for att klara den 6kning i trafiken till och
frdn Norge som bedoms mdjlig. Skall man kunnasvaraupp motkravenpéden
snabb forbindelse med hog kapacitet behdvs betydande investeringar.

Ett nddvédndigt utvecklingsalternativ aren utbyggnad av Bohusbanan, som
skulle kunna fungera som Norgeforbindelse tillsammans med den nuvarande
Kornsjobanan. Genom en upprustning av Bohusbanan till i huvudsak 160
km/tim och nybyggnad av den ca 25 km ldnga strackan mellan Skee dster om
Stromstad och Berg strax vaster om Halden skulle man kunna férkorta vagen
till Oslo med narmare 3 mil samtidigt som jarnvagen knyts an till det naturliga
trafik- och resemdnstret i Goteborg-Osloregionen.

Genom en utbyggnad av Bohusbanan till Norge skapas helt nya mojlighe-
ter till en attraktiv tigtrafik, inte minst fér persontrafiken. Restiden
Goteborg—Oslo skulle med ett par uppehéll kunna minska till betydligt
under 3 timmar, forutsatt att dven den norska delen av banan byggs om.
Genom att knyta ihop den nuvarande trafiken i Goteborg/Bohuslin med
trafiken i Oslo/Ostfoldregionen skulle man vidare kunna skapa ett helt nytt
interregionalt snabbtigsystem ("’Goteborg—Oslopendeln™). Man skulle d&
kunna finga upp det stora trafikunderlag som finns i regionen Goteborg-
Uddevalla-Ostfold-Oslo. 1 regionen bor totalt 1,8 miljoner manniskor.

De berédkningar av trafikvolymerna pa en utbyggd Bohusbana som har
gjorts inom den i Goteborg och Bohuslin pégéende utredningen om
Bohusbanan, visar pé trafikmdngder pd atminstone 2 miljoner resor/ar
enbart p& den svenska sidan. Fi av Sveriges jarnvégslinjer har idag ett
resande av denna omfattning. Den ndmnda resevolymen ar t.ex. storre d@n
den som idag finns pd Vistkustbanan. Det finns alltsd mdjlighet for
jarnvagen att ta At sig ett stort nytt resande genom en utbyggnad av
Bohusbanan.

Betraffande godstrafiken pd jarnvig visar de ovan redovisade berakningar-
na pa en 6kning av godsvolymen Over gransen Sverige-Norge frdnidagcal,3
miljoner ton till 3,2 miljoner ton ar 2010. P& grund av den berdknade stora
totala trafiktillvaxten berdknas jarnvagens marknadsandel dock inte 6ka
utan ligger kvar pid ca 30 %. Aven en oférindrad marknadsandel for
jarnvagen medfor alltsd en betydande 6kning av godsvolymerna och krav pé
kapacitetshdjande investeringar.

De trafikmangder som nar skisserats innebar att den nuvarande Kornsjo-
banan och den utbyggda Bohusbanan méste ses som ett system, dir bida
behovs. Berakningarna visar grovt sett att aven med en utbyggd Bohusbana
skulle trafiken dver Kornsjo bli storre an idag.

Riksdagen markerade i sitt trafikpolitiska beslut 1988 en ny inriktning for
jarnvagspolitiken. Bi.a. konstaterades att betydligt 6kade resurser méste
avsadtias sé att investeringarna i jarnvagen sker pé ett satt som ger storsta
mojliga samhallsekonomiska nytta. Investeringarna maste ske sé att jarnva-
gen kan ta at sig storsta mojliga person- och godstrafik.

Sammantaget kan man konstatera att det ar mycket stora trafikfloden i
strdket Goteborg—Oslo. En betydande 6kning av trafikmadngderna kan
vantas, bade betraffande person- och godstrafik. Mot denna bakgrund ar det
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helt nédvandigt att trafiksystemet i denna region utformas sé att jarvagens
roll forstarkes, i syfte att utveckla jarnvagen till ett reellt alternativ till
vagtrafiken pa vag E6. Inte minst miljomassigt ar detta av stor betydelse.
Forslag om att utveckla jarnvagstrafiken och darigenom begransa den
snabba tillvaxten av landsvagsberoende trafik har pa senare tid vunnit allt
storre anslutning. Som ett viktigt skl for en sddan politik anges jarnvagstrafi-
kens miljovanlighet. Aven samhillsekonomiska och regionalpolitiska skal
talar starkt for en 6kad satsning pa jarnvagen.

En utbyggnad av Bohusbanan till Norge innebar att man skapar den
snabbast mojliga forbindelsen mellan Oslo och Goteborg, samtidigt som
kontinenten knytes narmare de starkt expanderande omradena Goteborg-
Stenungsund-Uddevalla och Oslo-Ostfoldregionen. Genom restidsforkort-
ningar och battre anpassning till de naturliga trafikstrommarna kan jamva-
gens konkurrenssituation forbattras vasentligt. Férdelar uppnds for fjarrtra-
fiken samtidigt som ett helt nytt interregionalt snabbtagssystem kan byggas
upp Oslo—-Géteborg. Vidare kan godstrafiken utvecklas genom den kapaci-
tetshojning som blir mojhg.

Det bor darfor finnas all anledning att i det fortsatta planeringsarbetet

avseende investeringar i jarnvagsnatet innefatta en upprustning av Bohusba-
nan med forlangning till Norge.

Hemstallan

Med hiénvisning till det ovan anférda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen tillkdnna vad i

motionen anforts om en upprustning av Bohusbanan med forlangning
till Norge.

Stockholm den 19 januari 1989

Evert Svensson (s)

Karl-Erik Svartberg (s)
Jens Eriksson (m
Lisbet Calner (s)

Leif Olsson (fp)

Inger René (m)

Lars Biéckstrom (vpk)

Lennart Nilsson (s)
Kenth Skdrvik (fp)
Elving Andersson (c)
Sverre Palm (s)

Kent Lundgren (mp)
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vag E6
Jarnvag
Farja
flyg



