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Trafikutskottets betankande

1984/85:29
om vissa korkortsfragor (prop. 1984/85:137)

Sammanfattning

I betinkandet behandlas dels vissa forslag till andringar i korkortslagen,
dels fragan om inférande av ett sirskilt férarprov foér den som vill fora tung
motorcykel.

Betankandet 4gnas huvudsakligen at den sistnimnda frgan och de
m-motioner vari man motsatter sig regeringens avsikt att besluta inféra det
sdrskilda férarprovet. Utskottet har emellertid ingen erinran mot att s sker.
M-ledamoterna reserverar sig.

Utskottet tillstyrker vidare regeringens forslag till Andringar i kérkortsla-
gen. 1 ett sérskilt yttrande av fp-ledamoten berors det forslag till dndring i
lagen som avser polismans forarbehérighet.

Propositionen

I proposition 1984/85:137 om vissa korkortsfragor foreslar regeringen
(kommunikationsdepartementet) att riksdagen antar ett inom kommunika-
tionsdepartementet upprittat forslag till lag om &ndring i korkortslagen
(1977:477). o e oL

Vidare bereds riksdagen tillfille att ta del av vad foredragande departe-
mentschefen har anfort om 6kad trafiksiakerhet for motorcyklister.

Deti propositionen framlagda lagforslaget har tagits in som bilaga till detta
betdnkande.

- I propositionen forordas att ett korkort som inte fornyas tio ar efter
utfirdandet skall bli ogiltigt forst om korkortshavaren inte féljer en
anmaning att fornya det. Vidare foreslds att en polisman som har kérkort
med behdrigheten B (bil) i tjinsteutdvning skall fa kéra &ven motorcykel, att
bevakningen av att den som soker korkort har uppnatt ritt alder knyts till
utlimnandet av korkortet, att den som har ett korkortstillstand skall kunna
meddelas en varning och att méjligheten att fora anslutningsbesvir slopas i
korkortsmal.

1 propositionen redogérs for de forslag for 6kad sikerhet for motorcyklis-
ter som ledningsgruppen fér motorcykel- och cykelfrgor har utarbetat.
Tyngdpunkten i férslagen ligger i en bittre korkortsutbildning och fortbild-
ning. Bl. a. foresls att den som vill kdra tung motorcykel skall ha avlagt ett
godként forarprov pa en sddan motorcykel.

Forslaget om forarprov pa tung motorcykel foreslds genomfort den 1
januari 1986. Ovriga forslag foreslas genomtorda den 1 juli 1985,
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Motionerna
Motioner framlagda med anledning av propositionen

I motion 1984/85:3045 av Rolf Clarkson m.fl. (m) yrkas att riksdagen
avslar propositionen angiende inférandet av ett siirskilt forarprov for tung
motorcykel.

T motion 1984/85:3046 av Linnea Horlén (fp) yrkas att riksdagen avslar
propositionen i den del som géller ritt for polisman som har kérkort med
behorighet B att i tjinsteutovning fora fordon av alla slag.

T motion 1984/85:3047 av Gullan Lindblad (m) yrkas att riksdagen med
avslag pa propositionen hos regeringen anhiller om nytt forslag i enlighet
med vad som i motionen anfdrs.

Motioner framlagda under den allménna motionstiden 1985

I motion 1984/85:439 av Thorbjorn Filldin m. fl. (¢) yrkas. savitt nu dr i
fraga (yrkande 8), att riksdagen beslutar infora sérskilt forarprov for tung
motorcykel.

I motion 1984/85:743 av Ewy Moller (m) yrkas att riksdagen beslutar att ett
sirskilt forarprov for tung motorcykel skall inféras.

I motion 1984/85:1970 av Linnea Horlén och Olle Grahn (bada fp) yrkas,
savitt nu #r i frga (yrkande 2), att riksdagen beslutar om inférande av
korkortsprov for tung och snabb motorcykel.

Utskottet

I propositionen foreslas att riksdagen antar ett fbrslag till fag om dndring i
korkortslagen (1977:477).

Vidare bereds riksdagen tillfalle att ta del av vad foredragande departe-
mentschefen anfért om Okad trafiksikerhet for motorcyklister. -

1. Lagforslaget i de delar det ej avser polismans forarbehérighet

Lagforslaget, som i bilaga 4r fogat till detta betinkande, innebiir i
huvudsak dndring av de regler som nu géller i friga om férnyelse av kérkort,
polismans férarbehorighet, utfirdande av korkort. varning samt anslutnings-
besvir.

Det forordas salunda
~ attett kérkort som inte fonyas tio ar efter utfirdandet skall bli ogiltigt forst

om korkortsinnehavaren inte foljer en anmaning att fornya det,

— att en polisman som har kérkort med behérigheten B (personbil, it
lastbil} i tjinsteutdvning skall f kdra dven motorcykel,
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~ att bevakningen av att den som soker korkort har uppnatt ratt dlder knyts
till utlimnandet av korkortet,

— attden som har ctt korkortstillstind skall kunna meddelas en varning samt

— att méjligheten att foéra anslutningsbesvar slopas i kérkortsmal.
Lagforslaget foresls genomfort den 1 juli 1985,

Utskottet tillstyrker till en borjan lagforslaget i de delar det ej avser
polismans férarbchéorighet och avstyrker motionerna 1984/85:3045 (m) och
1984/85:3047 (m) i motsvarande delar.

Utskottet dterkommer till den del av lagforslaget som avser polismans
forarbehorighet i avsnitt 3 av detta betdnkande.

2. Okad trafiksikerhet for motorcyklister

Vad giller frdgan om 6kad trafiksdkerhet for motorcyklister vill utskottet -
forst erinra om att enligt nuvarande ordning kan korkort for motoreykel
forvarvas av den som fylit 16 ar. Korkortshavaren far dock inte kora tung
motorcykel férran han fyllt 18 4r. En tung motorcykel har en motor vars
slagvolym Overstiger 125 kubikcentimeter. Om slagvolymen understiger 125
kubikcentimeter dr det friga om en latt motorcykel.

I propositionen framhalls att antalet motorcyklar, sirskilt tunga'sdana,
och motorcykelolyckor dkat kraftigt sedan ar 1980. Aven antalet dédade och
skadade cyklister har successivt 6kat sedan mitten av 1970-talet.

Foredragande departementschefen tillkallade darfor i december 1983 en
ledningsgrupp for motorcykel- och cykelfragor med uppgift att leda och
samordna arbetet for 6kad trafiksiikerhet for dessa trafikanter. Lednings-
gruppen har bl. a. foreslagit att ett sarskilt kérkort infors f6r den som vill kéra
tung motorcykel.

Till stod for forslaget har gruppen redovisat den tekniska utvecklingen av
motorcyklarna. som medfort att steget mellan latt och tung motorcykel dkat
vasentligt. Den tunga motorcykeln har héga prestanda i fraga om hastighet
och acceleration. Genom den hoga hastigheten och tyngden utvecklar den
stor rorelseenergi och centrifugalkraften blir stark vid kérning i kurva. Den
tunga motorcykeln ar diarfor enligt gruppen betydligt svirare att mandvrera
an en litt motorcykel.

Foredraganden erinrar for sin del om att olyckorna mcd motorcyklister
stigit i takt med att antalet motorcyklar har 6kat. Ar 1979 dédades eller
skadades enligt officicll statistik drygt 1 000 motorcyklister. Ar 1984 var
motsvarande antal ca 80 % hogre. dvs. 1 800. Eftersom alla olyckor mte
rapporteras torde det verkliga antalet skadade motorcykhster kunna upp-
skattas till mellan 6 000 och 7 000. Undersdkningar som gjorts visar att risken
att dodas eller skadas i trafiken ar i genomsnitt minst tio ganger stérre f6r cn
motorcyklist &n fér en bilist 1 samma alder.

Forarutbildningen for kérkort med behérighet A (motorcykel) ar i dag -
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fortsitter foredraganden — nastan uteslutande inriktad pa utbildning av
16-aringar pé litt motorcykel. Under &r 1984 startades i ledningsgruppens
regi riksomfattande fortbildningskurser, i vilka drygt 10 000 motorcyklister
deltog. Hirvid visade det sig att ménga forare av tunga motorcyklar inte
behirskade sitt fordon.

~ Fér att sikerstilla att de som vill kéra tung motorcykel verkligen kan
behirska sitt fordon ir det — betonar foredraganden — naturligt att inom
ramen for det differentierade korkortssystemet nu krava utbildning och
forarprov pa tung motorcykel for att fa kora ett sddant fordon.

For att genomfora en sddan ny ordning avser féredraganden att scnare
foresla regeringen vissa dndringar i korkortsforordningen (1977:722). I sina
huvuddrag bor ett sddant férslag innebira foljande. Ett sdrskilt forarprov for
den som vill kéra tung motorcykel inférs. Provet bor besta av saval forhérsom
kérprov. For den som avlagt godkint prov pa litt motorcykel bor det dock
ricka med ett kdrprov pa tung motorcykel. Det nya kravet bor gillla dem som
efter ikrafttradandet tar kérkort for motorcykel. For att skilja mellan dem
som har ratt att kora bara latt motorcykel och dem som har ratt att kéra dven
tung motorcykel bor villkoret LATT MC antecknas i korkortet for dem som
kor upp pa ldtt motorcykel. For att f4 bort villkoret krdvs en uppkdérning pa
tung motorcykel. Den bor fé ske forst sedan korkortshavaren fyllt 18 ar. Det
nya provet bor tillimpas fr. 0. m. den 1 januari 1986.

I de under den allmidnna motionstiden vid innevarande ars riksmote viickta
motionerna 1984/85:439 (c). 1984/85:743 (m) och 1984/85:1970 (fp) yrkas att
riksdagen beslutar infora sarskilt férarprov for tung motorcykel.

I'motion 1984/85:3047 (m) yrkas att riksdagen med avslag pa propositionen
anhdller om ett nytr forslag om kérkort for tung motorcyvkel. Motioniren
framhéller att det &r nast intill omdijligt att genom enbart ett praktiskt
kdrprov utréna den sokandes egenskaper vad giller mognad, hénsyn.
omdome osv. Det dr endast vid ett muntligt teoretiskt prov som representan-
ter for trafikmyndigheter fir kontakt med den s6kande och kan bilda sig en
uppfattning om dennes personliga egenskaper, som ju ar 1angt viktigare dn
tekniskt kunnande. I stillet for propositionens forslag borde enligt motioné-
ren en helt annan ordning prévas. Denna skulle innebéra att forare av latt
motorcykel efter tva eller tre ars prickfri korning automatiskt fér tillstand att
fora tung motorcykel. Har foraren daremot dragit pa sig polisanmarkningar —
som skulle antecknas i en liggare — skulle automatiken utebli. Motionaren
betonar att med den salunda foreslagna ordningen skulle kérkortet for tung
motorcykel bli en beloning for gott uppforande i trafiken.

Utskottet vill med anledning av denna motion till en borjan erinra om att
korkortstillstdnd — enligt 7 § korkortslagen — endast far meddelas den som
med hinsyn till sina personliga och medicinska forhillanden kan anses
lamplig som forare av korkortspliktigt fordon. Vid prévningen av de
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personliga forhallandena skall sdrskilt beaktas om sdkanden r kédnd for ett
nyktert levnadssitt och om det kan antas att han sdsom férare av kérkorts-
pliktigt fordon kommer att respektera trafikreglerna och visa hénsyn,
omddme och ansvar i trafiken. Vidare giller — enligt 13 och 14.§§
kdrkortslagen — att en korkortssokande far godkiénnas endast om han
motsvarar vissa kvalifikationer som férarprovet ar avsett att utréna. Forar-
provet galler

1. s6kandens kunskaper om vigtrafikens utveckling, trafiksakerhetsfra-
gornas betydelse, trafikolyckornas orsaker, omfattning och karaktir samt
vikten av ett ansvarsmedvetet och hansynsfullt upptradande i trafiken,

2. s6kandens kunskaper om géllande trafikforeskrifter, den verkan fran
trafiksikerhetssynpunkt som sjukdom, uttréttning och stimulerande eller
bedévande d&mnen, sarskilt alkoholhaltiga drycker och narkotika, medfér p
den minskliga organismen, .

3. sdkandens kunskaper om konstruktion och verkningssattet hos fordon
av det slag ans6kan avser,

4. sokandens formaga att i landsvégs- och gatutrafik fora fordon av det slag
ansOkan avser,

5. sdkandens sinnesnidrvaro och omdémesférmaga.

Korkortslagens salunda atergivna lamplighets-, kunskaps- och fardighets-
krav synes utskottet dgnade att — s langt det for narvarande ar mojligt —
sdkerstalla att alla korkortss6kande, dven de yngsta, har de grundlaggande
kvalifikationer som behdvsi trafiken. Om ett sarskilt forarprov infors for den
som vill kora tung motorcykel bor darfor — dven enligt utskottets mening —
detta kunna begransas till att avse ett koérprov, om vederbdrande avlagt
godkint prov pa litt motorcykel.

De trafiksakerhetsvirdande myndigheterna provar fortlopande mojlighe-
terna att forbittra forarutbildning och forarprov, bl. a. med inriktning pa de
unga forarna.

Med hénvisning hartill och till vad utskottet 1 dvrigt nu anfort avstyrks
motion 1984/85:3047 (m) i den del den avser 6nskemal om att regeringen
lagger fram ett nytt forslag om kérkort for tung motorcykel.

I motion 1984/85:3045 (m) yrkas att riksdagen avslar propositionen.
Motionirerna framhaller att en rad 4tgérder pa senare tid har vidtagits for att
forbattra motorcyklisternas siikerhet. De problem som uppstod nir antalet
motorcyklar for ngra ar sedan dramatiskt 6kade kommmer dirfér med stor
sannolikhet att reduceras under de nidrmaste aren. Det finns dessutom en
tendens — fortsitter motiondrerna — till att antalet motorcyklar nu stagnerar.
Om den tendensen bestar kommer vi sannolikt att fa fler erfarna mc-forare,
samtidigt som vi far farre debuterande forare. Kravet pa ett sirskilt korkort
fér tung motorcykel forsvagas vidare av att det inte finns nagon entydig
undersokning om latta resp. tunga motorcyklars koregenskaper. Genom
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propositionen har inte heller visats att ett sdrskilt korkort skulle fa en positiv
effekt pd antalet mc-olyckor.

T likhet med motionirerna hyser utskottet den forhoppningen att de
atgarder som pa senare tid vidtagits for att 6ka motorcyklisternas trafiksaker-
het skall medfdra att antalet motorcykelolyckor minskar. Antalet motorcyk-
lar i Sverige ar for narvarande ca 105 000, varav ca 80 000 tunga. Antalet
nyregistreringar per ar har — enligt vad utskottet erfarit — minskat frén en topp
paca22 500 ar 1982 till ca 14 500 ar 1984. Nedgangen i antalet nyregistrering-
ar ar dock inte nigon matare pd antalet nytillkomna motorcyklister. Den
innebér inte heller att de risker som motorcyklisterna I6per i trafiken
minskar. De forhallanden som patalas i propositionen — siirskilt olycksrisker-
na och olycksstatistiken — dr enligt utskottets mening sd allvarliga att
ytterligare atgarder nu krévs for att 6ka motorcyklisternas trafiksdkerhet.

De i propositionen namnda fortbildningskurserna synes klart ha visat att
utbildning kravs for att vederborande skall bibringas dc fiirdighéter som
behdvs for att kunna behirska en tung motorcykel. Enligt utskottets mening
ar det naturligt att forena ett krav pd utbildning med ett krav pa att
utbildningen styrks'. Utskottet har darfor ingen erinran mot att ett sarskilt
forarprov infors fér den som vill kéra tung“motorcykel eller mot vad
foredraganden i 6vrigt anfort om okad trafiksikerhet for motorcyklister.

Av det anforda foljer att utskottet avstyrker motion 1984/85:3045 (m) och
motion 1984/85:3047 (m)ide delar som nu ar i frfiga. Utskottets.st(‘illr‘li—r.l-gsta-
gande innebir vidare att de nimnda yrkandenai motionerna 1984/85:439 (c¢),
1984/85:743 (m) och 1984/85:1970 (fp) synes bli tillgodosedda. De bor darfor
ldmnas utan atgird. .

3. Lagforslaget i den del det avser polismans forarbehorighet

Lagforslaget i den del det avser polismans forarbehérighet innebir att
denne, om han har kérkort med behdrigheten B (personbil, latt lastbil), i
tjansteutdvning far fora fordon av alla slag.

Foredraganden erinrar om att det i korkortslagen finns nigra undantag
frdn principen om differentierade korkort. Saledes far den som har korkort
med behdrigheten B under vissa forutsdttningar féra dven tung lastbil,
slapfordon eller buss. Ett sadant undantag galler bl. a. f6r polisman enligt 2 §
andra stycket 3 korkortslagen. Daremot far polismannen inte féra motorcy-
kel utan att ha ett korkort med behdrigheten A.

I sin trafikdvervakande funktion - fortsétter foredraganden — har polis-
mannen inte séllan anledning att provkodra cller kéra undan fordon som
kontrolleras. Detta bor polismannen kunna géra dven om han inte har
korkort for fordonsslaget. Det namnda undantaget i korkortslagen har
tillkommit av denna anledning. Nar undantaget beslutades gav kérkort med
behdrigheten B automatiskt ocksd behérigheten A. Darefter har emellertid
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ett krav pd forarprov pd motorcykel inforts for att fi korkort med
behorigheten A. Allt fler polismiin har darfér nu kérkort enbart med
behorigheten B. For att undantaget skall f4 samma inneb6rd som nir det
beslutades bor det saledes utvidgas till att avse dven motorcyklar.

I motion1984/85:3046 (fp) yrkas att riksdagen avslar lagforslaget i den del
det avser polismans forarbehdrighet. Motionéren framhaller att hon finner
inférandet av ett sdrskilt forarprov fér den som vill kéra tung motorcykel vara
en angeligen atgird. Det dr emellertid inkonsekvent att ge polismén, som
har kérkort enbart med behdrigheten B, ritt att féra tung motorcykel utan
krav pa sirskilt forarprov.

Utskottet vill med anledning av denna motion understryka den foreslagna
bestammelsens undantagskaraktir. Huvudregeln enligt 2 § forsta stycket
korkortslagen ar att bil, terringvagn eller motorcykel far foras endast av den
som har korkort for fordonet. I vissa undantagsfall — t. ex. sidana som kan
uppstd i samband med en polismans trafikdvervakande funktion — dr det
emellertid, dven enligt utskottets mening, lampligt att polismannen, om han
har B-behorighet, far fora ett fordon som han inte har kérkortsbehorighet
for. Polismannen kan t.ex., sdsom foredraganden framhaller, behéva
provkora cller kéra undan ett fordon som kontrolleras.

Med hinvisning till det anforda avstyrker utskottet motion 1984/85:3046
(fp). Vidare avstyrks motionerna 1984/85:3045 (m) och 1984/85:3047-(m) i
motsvarande delar.

4. Hemstallan

Utskottet hemstiller

1. betraffande lagforslaget i de delar det ej avser polismans férarbehd-
righet
att riksdagen med avslag pad motionerna 1984/85:3045 (m) i denna
del och 1984/85:3047 (m) i denna del antar det genom propositio-
nen framlagda forslaget till lag om #ndring i korkortslagen
(1977:477), utom savitt det avser 2 §,

2. betraffande nytt forslag om kérkort for tung motorcykel
att riksdagen avslar motion 1984/85:3047 (m) i denna del.

3. betraffande sdrskilt forarprov for den som vill kora tung motorcvkel
att riksdagen
a. med avslag p&4 motionerna 1984/85:3045 (m) i denna del och
1984/85:3047 (m) i denna del limnar utan erinran vad foredragan-
de departementschefen i propositionen har anfort om okad
trafiksdkerhet for motorcyklister,
b. lamnar motionerna 1984/85:439 (c) yrkande 8, 1984/85:743 (m)
och 1984/85:1970 (fp) yrkande 2 utan atgérd,
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4. betriaffande lagforslaget i den del det avser polismans forarbeho-
righet
att riksdagen med avslag pd motionerna 1984/85:3045 (m) i denna
del, 1984/85:3046 (fp) och 1984/85:3047 (m) i denna del antar det
under moment 1 nimnda lagférslaget savitt det avser 2 §.

Stockholm den 21 maj 1985

P4 trafikutskottets vignar
KURT HUGOSSON

Nirvarande: Kurt Hugosson (s), Birger Rosqvist (s). Rune Torwald (c). Olle
Ostrand (s), Per Stenmarck (m), Margit Sandéhn (s), Gérel Bohlin (m), Olle
Grahn (fp), Sven Henricsson (vpk), Géran Riegnell (m), Séren Lekberg (s),
Ingrid Andersson (s), Lisbet Calner (s), Per-Richard Molén (m) och Per-Ola
Eriksson (c).

Reservation
Sirskilt forarprov for den som vill kora tung motorcykel (mom. 3)

Per Stenmarck, Gorel Bohlin, Goran Riegnell och Per-Richard Molén
(alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 6 som borjar med "'Tlikhet™ och
slutar med "utan atgédrd™ bort ersittas med text av foljande lydelse:

Inférandet av sarskilt forarprov for den som vill féra tung motorcykel
foreslogs i proposition 1981/82:81 om riktlinjer for det framtida trafiksiker-
hetsarbetet. I sina av riksdagen i denna del godkiinda betinkanden TU
1981/82:19 och 1984/85:26 (rskr. 1981/82:231) framholl utskottet att det inte
hade Gvertygats om att ett genomférande av forslaget skulle medféra ndgon
Okning av trafiksdkerheten. Forbattrad grundutbildning och fortbildning var
enligt utskottet det lampligaste sattet att sdka Oka motorcyklisternas
trafiksikerhet.

Sadana forbattringar har ocksa genomforts, inte minst tack vare motoror-
ganisationernas insatser, men ocksd genom hégre krav pa grundutbildning
och strangare korkortsprov. Hartill kommer andra forbattringar i frdga om
bl. a. motorcyklarnas synlighet och konstruktion samt i friga om motorcyk-
listernas skyddsutrustning och deras anvindning av denna.

Det som i propositionen anférs angéende skillnad i manéveregenskaper
mellan litt och tung motorcykel ar pa vissa punkter helt felaktigt. [ allminhet
har en tung motorcykel béttre vighalining &n en litt motorcykel vid savil
kurvtagning som korning rakt fram. Dessutom kan inbromsning ske sakrare
med en tung motorcykel. Orsaken hirtill 4r den tunga motorcykelns ligre
tyngdpunkt och mindre andel ofjadrad vikt, tvirtemot vad som séledes
pastas i propositionen.
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De positiva effekter, som alla vill dstadkomma, uppnés bést genom en
forbittrad grundutbildning. Propositionens forslag syftar enbart till en battre
hantering av sjalva fordonet. Detta ar naturligtvis inte ovisentligt men
betydligt viktigare ar att alla utbildas till goda och omddmesgilla trafikanter,
oavsett om de kor latt eller tung motorcykel. Att omdomet i trafiken har en
avgdrande betydelse i samband med olyckorna illustreras av det faktum att
av dédsolyckorna med motorcykel ar 1984 flertalet hade en bakgrund vari
ingick “"saknad MC-behérighet™, "misstinkt alkoholpdverkan™, "aterkallat
korkort™, “oregistrerat™ eller “'stulet fordon™ etc.

Forslaget om sirskilt forarprov for tung motorcykel synes dirfér enligt
utskottets mening snarare leda till 6kad byréakrati in till 6kad trafiksikerhet.

Av det anférda foljer att utskottet vidhéller sin ar 1982 uttalade uppfatt-
ning att nigot sarskilt forarprov for den som vill kora tung motorcykel inte
bor inforas. Féljaktligen tillstyrks motionerna 1984/85:3045 (m) i denna del
och 1984/85:3047 (m) i denna del samt avstyrks motionerna 1984/85:439 (c)
yrkande 8, 1984/85:743 (m) och 1984/85:1970 (fp) yrkande 2.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstéllan under 3 bort ha féljande lydelse:

3. betriffande sdrskilt forarprov for den som vill kéra tung motorcykel
att riksdagen med anledning av vad foredragande departements-
chefen i propositionen anfort om Okad trafiksdkerhet for motor-
cyklister, med bifall till motionerna 1984/85:3045 (m) i denna del
och 1984/85:3047 (m) i denna del samt med avslag pd motionerna
1984/85:439 (c) yrkande 8, 1984/85:743 (m) och 1984/85:1970 (fp)
yrkande 2 som sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet
harom anfort,

Sarskilt yttrande
Lagforslaget i den del det avser polismans forarbehorighet (mom. 4)

Olle Grahn (fp) anfér:

Jag dr medveten om att sddana polisméan, som regelmissigt kér motorcykel
1 tjénsten, t. ex. motorcykelpoliser, far en mycket grundlig utbildning, dér
kraven, enligt vad jag erfarit, stills mycket hogre dn vad som kommer att
gélla vid det sdrskilda forarprov varom nu ar fraga. Jag ar ockséd medveten om
den féreslagna bestimmelsens undantagskaraktir, Sadan den 4r utformad
utesluter den emellertid inte att polismin inte endast tillfalligtvis under
tjansteutévning kor tung motorcykel, dven om de endast har kérkortsbeho-
righet for personbil. Lagforslaget i denna del #r sdledes enligt min mening
inte helt ndjaktigt.

Jag forutsétter emellertid att den nya bestammelsen tillimpas 1 enlighct
med de intentioner som framgér av vad jag nu anfért.
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Propositionens forslag Bilaga

Forslag till
Lag om andring i korkortslagen (1977:477)

Hirigenom foreskrivs att 2., 12, 15, 18, 20, 22, 40 och 49 §3§ korkortslagen
{1977: 477)" skall ha nedan angivna lydelse.
Nuwvarande Ivdelse Foreslagen Ivdelse
28

Bil, terringvagn eller motorcykel fir {oras endast av den som har kor-
kort t6r fordonet. Ett kérkort med behorigheten A giiller f6r tung motorcy-
kel forst ndr korkortshavaren har fyllt 18 ar. Har slipfordon kopplats till en

bil skall foraren ha kérkortsbehorighet dven for detta. -

Utan hinder av forsta stycket far
lastbil, skipfordon eller buss foras

I. utan last eller passagerare
inom garageomrade, verkstadsom-
rade eller bensinstationsomride el-
ler eljest kortare stricka av den
som har kérkort med behdrigheten
B,

2. med last eller passagerare i fall
som avses under /, om firden édger
rum i samband med biirgning. repa-
ration eller liknande atgird betrif-
fande fordonet samt foraren av det-
ta har korkort med behorigheten B
och har tyllt 19 &r,

3. i gansteutdvning av polisman,
som har korkort med behdrigheten
B. '

Utan hinder av forsta stycket fir

1. lastbil, slipfordon eller buss
foras

a) utan last eller passagerare
inom garageomrdde, verkstadsom-
ride eller bensinstationsomride el-
ler eljest kortare stricka av den
som har korkort med behérigheten
B,

b) med last eller passagerare i fall

"som avses under a), om firden éger

rum i samband med birgning, repa-
ration eller liknande atgird betrif-

~ fande fordonet samt foraren av det-

ta har koérkort med behorigheten B
och har fyllt 19 ar,

2. motorcykel, lastbil, sliptordon
cller buss foras i jinsteutovning av
polisman, som har kérkort med be-
horigheten B.

Den vars korkort har aterkallats fir inom garageomride, verkstadsom-
ride eller liknande utan last eller passagerare fora fordon av det slag som
det dterkallade korkortet berittigade honom att tora, om medgivande
diirtill har limnats. Sidant medgivande far avse en tid av hogst tre &r.

12§

Sokanden skall vid tidpunkten
for utfiirdandet av korkort ha upp-
natt en élder av

16 &r for behorigheten A,

18 ar for behorigheten B,

19 ar for behorigheten C,

20 ar for behorigheten D,

19 4r for behorigheten E,

19 ar for taxibehorighet.

' Luagen omtryckt 1980:977.

Sokanden skaill vid tidpunkten

for utliimnandet av korkort ha upp-
natt en alder av
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Nuvarande lvdelse

For utfirdande av kérkort med
behorigheten C, D eller E eller taxi-
behorighet krivs att sdbkanden har
korkort med behdrigheten B, om
han ej inom tre ar fore utfirdandet
har haft korkort med den behorig-
het som sékes.

Ett korkort géller inte

1. innan det har lamnats ut,

2. medan det ar aterkallat,

3. medan det ar omhindertaget,

4. om det har ersatts med ett an-
nat korkort. :

Ett kérkort blir ocksa ogiltigt, om
det inte efter ansékan av korkorts-
havaren férnyas senast vid den tid-
punkt under tionde dret efter utfiir-
dandet eller senaste fornyelsen som
trafiksikerhetsverket har bestimt.
Ett sddant korkort far fornyas, om
korkortshavaren anséker om det
inom ett Gr fran det att kortet blev
ogiltigt.

Till grund for aterkallelse av kor-
kort till foljd av brottslig garning
skall betriffande frigan huruvida
brott foreligger laggas lagakraftvun-
nen dom cller dklagares beslut en-
ligt 20 kap. 7 § réittegangsbalken el-
ler motsvarande bestimmelse i an-
nan forfattning at ej tala d gérning-
en.

11
Foreslugen lvdelse

Korkort med behérigheten C, D
eller E eller med taxibehorighet fdr
ldmnas ut endast om sékanden har
korkort med behoérigheten B, sdvi-
da sékanden inte inom de tre senas-
te dren har haft kérkort med den
behorighet som sdks.

15§

Ett korkort blir ocksé ogiltigt, om
det inte efter anmaning férnyas se-
dan tio dr forflutit fran korkortets
utfdardande.

18§

Till grund for aterkallelse av kor-
kort till f6ljd av brottslig garning
skall betriaffande frigan huruvida
brott foreligger liggas lagakraftvun-
ncn dom eller beslut om dtalsun-
derldtelse enligt 20 kap. 78§ ritte-
géngsbalken eller motsvarande be-
stammelse i annan forfattning.

20§?

Bestammelserna i 16—198§ gil-
ler i tillimpliga delar

1.1 fraga om korkortstillstand,

2. i fraga om ritt att erhdlla for-
nyelse av kdrkort vars giltighetstid
har lépt ut.

Bestimmelserna i 16—198§ gal-
ler i tillimpliga delar i friga om kor-
kortstillstand.

2 Andringen innebir bl. a. att andra stycket upphivs.
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Nuvarande Ivdelse Foreslagen Ivdelse
Aterkallelse enligt forsta stycket

2 pd grund av att kérkortshavaren

har gjort sig. skyldig till olovlig kér-

ning genom att fora fordon av det

slag, som korkortet har gdllt for,

far ske endast om sdrskilda skal fo-

religger.

22§

1 stillet for au korkortet aterkal-
las skall kdrkortshavaren meddelas
varning i sddana fall som avses i
16§ 2—6, om varningen av sirskil-
da skl kan anses vara en tillricklig
atgard.

1 stillet for att korkortet eller
korkoristillstdnder aterkallas skall
korkortshavaren meddelas varning
i sddana fall som avses i 16§ 2-6,
om varningen av sirskilda skiil kan
anses vara en tillricklig agiird.

Om korkortshavaren har brutit mot 4 § 2 mom. lagen (1951:649) om straff
for vissa trafikbrott eller 6 kap. 2 § tredje stycket jarnviigstrafiklagen
(1985:192) men inte fore fiardens slut hade fortirt starka drycker i sddan
miangd att alkoholkoncentrationen i hans blod under eller efter farden
uppgick till 0,8 promille, far varning meddclas honom i stallet for aterkallelse
om omstindigheterna dr mildrande.

40§

Lansritten provar mil om dter-
kallelse av korkort, Kkorkortstill-
stdnd och traktorkort, mél om ned-
sattning av spérrtid efter aterkallel-
se, mal om dterkallelse som avses i
20 § forsta stycker 2 och mil om
viagran att godkinna ett utlindskt
korkort.

Linsritten prévar mil om ater-
kallelse av korkort, korkortstill-
stdnd och traktorkort, mil om ned-
sdttning av spirrtid efter aterkallel-
se och mal om vigran att godkinna
ett ulandskt koérkort.

49%*

Besvir av det allmidnna ombudet skall anforas inom tre veckor frin den
dag da det 6verklagade besiutet meddelades.

Har en part anfort besvir over
ett beslut, far dven motparten fora
talan mot beslutet, trots att be-
svdrstiden har gatt ut. Besviren
skall dock anforas inom en vecka
fran utgdngen av besvirstiden for
den forsta besvirstalan. Aterkallas
eller forfaller denna, dr dven den
senare besvirstalan firfallen.

* Senaste lydelse 1985:197.

* Andringen innebir att andra stycket upphivs.
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Denna lag trader i kraft den 1 juli 1985.

Ett korkort som har blivit ogiltigt pd grund av bestimmelserna i 15§
andra stycket i dess dldre lydelse blir giltigt igen den 1 juli 1985. Detta
gilller dock inte om en ansékan om korkortstillstind har avslagits, ett
negativt forhandsbesked har limnats, riitten att erhilla fornyelse har dter-
kallats enligt 20 & forsta stycket 2 i den éldre lydelsen eller sokanden har
underkints i forarprov under den tid som korkortet har varit ogiltigt.






