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av foéredragandens hemstillan.

P4 regeringens vignar

THORBJORN FALLDIN
BO TURESSON

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas att riksdagen godkinner den av internatio-
nella arbetsorganisationen (ILO) antagna konventionen (nr 147) om
miniminormer i handelsfartyg. Genom propositionen bereds riksdagen
tillfille att yttra sig over den av ILO antagna rekommendationen (nr
155) om forbittring av normer i handelsfartyg.
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Utdrag
KOMMUNIKATIONSDEPARTEMENTET PROTOKOLL
vid regeringssammantride
1978-04-06

Nirvarande: statsministern Filldin, ordférande, och statsriden Bohman,
Ullsten, Romanus, Turesson, Gustavsson, Antonsson, Mogard, Olsson,
Dahlgren, Asling, Troedsson, Mundebo, Krénmark, Burenstam Linder,
Wikstrom, Johansson, Friggebo, Wirtén

Foredragande: statsradet Turesson

Proposition med anledning av ILO-konvention om miniminormer i han-
delsfartyg, m. m.

1 Inledning

Genom sin anslutning till Nationernas férbund den 9 mars 1920 in-
tridde Sverige som medlem av internationella arbetsorganisationen
(ILO).

Organisationens beslutande forsamling — internationella arbetskon-
ferensen ~— sammantrdder normalt i juni varje &r. For behandling av
frigor rérande sjofolkets arbetsforhailanden har vid olika tillfillen i
organisationens historia sammantritt s. k. sjofartskonferenser. Det nion-
de konferenssammantridet dgnat sjofartsfragor idgde rum i oktober
1976.

Arbetskonferensen kan enligt artikel 19 i organisationens stadga be-
triffande forslag, som har forts upp pd dess dagordning, besluta an-
tingen om en internationell konvention, avsedd att ratificeras av orga-
nisationens medlemmar, eller om en rekommendation, avsedd att Gver-
vigas vid lagstiftning eller pd annat sitt men utan den bindande karak-
tiar som tillkommer en ratificerad konvention. Om beslutet dr av mindre
rickvidd eller av visentligen formell innebord, t. ex. di det giller en
begdran om utredning, brukar det ges formen av en resolution.

Varje medlem skall inom ett ar (undantagsvis arton ménader) fran
avslutandet av ett konferenssammantride understilla antagna konven-
tioner och rekommendationer vederborlig myndighet (i vart land riks-
dagen) for lagstiftning eller andra Atgirder. Varje medlem har vidare
skyldighet att underritta internationella arbetsbyrans generaldirektdr om
de atgirder, som har vidtagits for att understilla konventioner vederbor-
lig myndighet, liksom om de atgirder som har vidtagits i Ovrigt. Med-
lem, som inte har ratificerat viss konvention, skall tid efter annan till
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internationella arbetsbyrans generaldircktor avge redogérelse for sivil
lagstiftning och praxis med avseende pd de i konventionen bechandlade
frigorna som den omfattning, vari konventionens bestimmelser har ge-
nomférts eller avses att genomfdras genom lagstiftning, administrativa
atgdrder, kollektivavtal cller pi annat sitt. Redogorelse skall ocksi lim-
nas angdende de omstindigheter, som forhindrar eller fordrdjer ratifice-
ringen av konventionen. Motsvarande giller i friga om rekommendatio-
ner med det tilldgget att redovisning skall limnas dven f6r sddana jimk-
ningar i rekommendationer, som har befunnits eller kan befinnas erfor-
derliga vid antagandc eller tillimpning av dem.

De konventioner och rekommendationer, som har beslutats av ILO,
skall deponeras hos Forenta nationernas generalsekreterare. Varje rati-
fikation av cn sidan konvention skall delges Firenta nationernas gene-
ralsekreterare for registrering i enlighet med bestimmelsen i artikel 102
av Forenta nationernas stadga.

Internationella arbetskonferensens sextioandra sammantride (1LO:s
nionde sjofartskonfercns) holls i Genéve under tiden den 13—29 okto-
ber 1976. Konferensen hade foregtis av en forberedande teknisk sj6-
fartskonferens i oktober 1975. I konferensen deltog delegationer frin
78 av ILO:s 132 medlemsstater samt representanter for mellanstatliga
och internationella icke statliga organisationer. Sverige deltog i konfe-
rensen med en fullstindig delegation, dvs. tv3 regerings-, ett arbetsgivar-
och ctt arbetstagarombud.!

! Genom beslut den 2 september 1976 hade regeringen utsett foljande perso-
ner att delta i 1ILO:s nionde sjofartskonferens, namligen

for regeringen: som ombud generaldirektdren Lennart Johansson, sjofarts-
verket, och departementsridet Bertil Voss, kommunikationsdepartementet,
som cxperter och ersiittare for ombuden hovrittsridet Lennart Sjostedt, kom-
munikationsdepartementet, och departementssekreteraren Bengt Lidal, arbets-
marknadsdepartementet, samt som experter sjosikerhetsdirektéren Per Eriks-
son och avdelningsdirektorerna Bengt-Erik Stenmark och Lars Tygesen, alla
hos sjofartsverket, departementssckretecraren Jan Hyllengren, kommunikations-
departementet, forste byrdsekreteraren Lennart Revborn, arbetsmarknadssty-
relsen, och ambassadsekreteraren Dag Ahlander, Sveriges stindiga delegation
hos de internationclla organisationerna i Genéve;

for redarna: som ombud verkstillande direktSren i Sveriges redareférening

Nils Grenander, som expert och ersittare fGr ombudet sjdkaptenen Lars
Bazcklund, Sveriges redareforening, och som experter sjdingenjoren Sune Jo-
hanson, Sveriges redarefdrening, sjokaptenen Hans Lovén, Brostromskoncer-
nen, samt ombudsmannen Ragnar Hurdén, Rederifdreningen f6r mindre far-
tyg;
y%«'jr de ombordanstillda: som ombud avtalssekreteraren Per Wabhistrom,
Svenska sjofolksforbundet, och som experter forbundsombudsménnen Nils
Martinsson och Jan Erik Olsson, bida i Svenska sjéfolksforbundet, ombuds-
mannen Thorbjorn Carlsson, Landsorganisationen i Sverige, verkstillande di-
rektoren Karl Rude, Sveriges fartygsbefilsforening, och f.d. verkstdllande
direktoren Knut Hadrup, Svenska maskinbefalsforbundet.

1 konferensen deltog de utsedda personerna med undantag av Tygesen, Hyl-
lengren, Grenander och Hurdén. P4 begiran av redarnas fungerande ombud
anmildes senare sjokaptenen Lars Cronberg, Salénrederierna AB, som expert
i redaredelegationen. Eriksson anmildes under sammantridets ging som er-
sitttare for regeringsombuden och Johanson som ersittare for redareombudet.
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Konferensens dagordning upptog foljande dmnen,
I.  Generaldirektdrens rapport.
II. Revision av 1949 irs konvention (nr 91) om semester for sjofolk
mot bakgrund av bl. a. 1970 irs konvention (nr 132) om semester.
IfI. Skydd av sjéfarande ungdom.
IV. Anstillningstrygghet for sjofolk.
V. Undermaliga fartyg, i synnerhet sadana under bekviimlighetsflagg.

I de @mnen som hinfor sig till punkterna II—V pa dagordningen an-
tog konferensen internationella instrument, vilka enligt artikel 19 i orga-
nisationens stadga skall understillas riksdagen, ndmligen

1. konvention (nr 146) om semester for sjofolk,

. rekommendation (nr 153) om skydd f6r unga sjomén,

. konvention (nr 145) om kontinuitet i sysselsdttningen for sjofolk,
. rekommendation (nr 154) i samma dmne,

. konvention (nr 147) om miniminormer i handelsfartyg,

6. rckommendation (nr 155) om forbéttring av normer i handelsfar-
tyg.

Regeringen har i proposition 1977/78: 51 behandlat instrumenten un-
der 1—4. Riksdagen har den 15 februari 1978 tagit stdllning till dessa
(AU 1977/78: 26, rskr 1977/78: 133). Instrumenten under 5 och 6 har
krévt ett vidlyftigare remissforfarande. Jag har darfor, efter samrad med
chefen for arbetsmarknadsdepartementet, utnyttjat den respit som med-
ges enligt artikel 19 i ILO:s stadga. Respiten innebér att medlem skall
understilla vederborande myndighet antagna konventioner och rekom-
mendationer for Atgérder senast inom arton ménader efter avslutandet
av det konferenssammantridde vid vilket resp. instrument antogs.

Konventionen nr 147 antogs av internationella arbetskonferensen med
160 roster mot 0 och 67 nedlagda och rekommendationen nr 155 med
211 réster mot 0 och 15 nedlagda. For de bada instrumenten rdstade
samtliga svenska ombud.

Remissbehandlingen av de bada instrumenten har ombesdrjts av ILO-
kommittén, som i sitt yttrande har beaktat vad Ovriga remissinstanser
har anfért. Kommittén har erhillit yttranden fran sjofartsverket, sta-
tens jirnviigar, generaltullstyrelsen, fiskcristyrelsen, arbetsmarknadssty-
relsen (AMS), skoldverstyrelsen (SO), riksforsdkringsverket, befilsbe-
manningsutredningen (K 1970: 29), fartygsmiljutredningen (K 1973:
04), Landsorganisationen i Sverige (LO), Svenska arbetsgivareforening-
en (SAF), Svenska maskinbefilsforbundet, Svenska sjGfolksférbundet
och Sveriges redareforening. Statsanstilldas forbund och Tjinstemin-
nens centralorganisation har avstitt fran att yttra sig i drendet. Yttran-
den har inte heller inkommit frin Rederifdreningen f6r mindre fartyg,
Statstjinstemannaforbundet eller Sveriges fartygsbefilsforening. Vid
frigans slutliga behandling i ILO-kommittén har deltagit foretridare
for bl. a. sjofartsverket, Svenska maskinbefalsfsrbundet, Svenska sjo-
folksforbundet och Sveriges redarefGrening.

N~ w N
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Texterna pd engelska och svenska till konventionen nr 147 och re-
kommendationen nr 155 bor fogas till regeringsprotokollet i detta dren-
de som bilagor 1—2.

2 Konventionen om miniminormer i handelsfartyg

Konventionen (nr 147) om miniminormer i handelsfartyg har en, jim-
fort med andra ILO-konventioner, ovanlig konstruktion. En stor del av
dess materiella innehall utgdrs nimligen av ett &tagande att tilllimpa
vissa tidigare antagna ILO-konventioner, som ar uppriknade i en bilaga
till konventionen. Denna kriver att ratificerande stat i sin lagstiftning
har bestimmelser som &r i huvudsak likvirdiga (”substantially equiva-
lent”) med innehallet i de konventioner eller artiklar som anges i bila-
gan,

Upplysning om var texterna till bilagekonventionerna aterfinns bior
fogas till regeringsprotokollet i detta irende som bilaga 3.

2.1 Konventionens huvudsakliga innehall

Konventionen &r, med vissa nirmare angivna undantag, tillimplig pa
varje sjogaende fartyg, som for kommersiella syften anvinds till trans-
port av last eller passagerare eller nyttjas for nigot annat kommersiellt
dndamal. Den idr ocksa tillimplig pa sjogdende bogserfartyg. Undan-
tagna fran konventionens tillimpning #r segelfartyg, fiskefartyg, sma
fartyg samt oljeriggar och borrplattformar nir dessa inte nyttjas till
sjofart (artikel 1).

Enligt artikel 2 atar sig ratificerande stat att for fartyg, som &r regi-
strerade inom dess territorium, foreskriva dels sikerhetsnormer — diri
inbegripet normer for behdrighet, arbetstid och bemanning — i syfte
att trygga sikerheten for minniskoliv ombord, dels limpliga atgirder
for social trygghet, dels villkor for sysselsdttning och anordningar for
livet ombord. Ratificerande stat skall vidare se till att bestimmelserna i
dess lagstiftning #r i huvudsak likvirdiga med de konventioner eller ar-
tiklar i konventioner som anges i bilagan till konventionen nr 147. Staten
skall dessutom i de avseenden som nyss har nimnts utdva effektiv juris-
diktion eller kontroll &ver fartyg som #r registrerade inom dess territo-
rium. I friga om sadana villkor for sysselsittning och anordningar f6r
livet ombord, som inte star under statlig jurisdiktion, skall ratificerande
stat gvertyga sig om att Overenskommelser om Aatgidrder for effektiv
koatroll hdrdver triffas mellan redarna och de ombordanstilldas orga-
nisationer.

Artikel 2 kridver vidare foljande. Ratificerande stat skall se till att det
finns limpliga forfaranden for rekrytering av sjomén pa fartyg, som ar
registrerade inom dess territorium, och for provning av klagomail, som

2t Riksdagen 1977/78. 1 saml. Nr 152
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uppstar i detta sammanhang (punkten (d) (i)). Det skall ocksi finnas
limpliga férfaranden for provning av sidana klagomal ombord pa far-
tyg registrerade i ett frimmande land som inom det egna landet fors
fram av sjomin av dess egen nationalitet. Sidana klagomal, liksom kla-
gomal frin utlindska sjémén pa utlindska fartyg, skall omgéende rap-
porteras till behorig myndighet i det land ddr fartyget Ar registrerat
(punkten (d) (ii)). Ratificerande stat skall ocksd se till att sjomén, som
dr anstdllda pa fartyg registrerade inom dess territorium, #r pa lampligt
sitt kvalificerade cller utbildade f6r sina arbetsuppgifter (punkten (e)).
Genom inspektion eller pa annat lampligt sitt skall medlemsstat kon-
trollera att det egna landets fartyg uppfyller bl. a. tillimpliga TLO-kon-
ventioner (punkten (f)). Sjoforklaring skall anordnas betriiffande varje
allvarlig sjoolycka som berdr det egna landets fartyg, sirskilt sidana
som har medfort personskada eller forlust av méinniskoliv (punkten (g)).

I man av mdjlighet skall ratificerande medlemsstat informera sina
medborgare om de problem som kan uppstd vid anstillning pa fartyg
som ir registrerat i en stat som inte har ratificerat konventionen. Denna
skyldighet giller till dess medlemsstaten har vertygat sig om att sidana
normer tillimpas som #r likvirdiga med dem som faststills genom kon-
ventionen nr 147 (artikel 3).

Om en ratificerande medlemsstat i samband med fartygs besdk i na-
gon av dess hamnar mottar klagomal om eller fir bevis for att fartyget
inte uppfyller normerna i konventionen nr 147, sedan denna har tratt i
kraft, kan medlemmen rapportera detta till flaggstatens regering samt
vidta atgirder for att ritta till varje forhdllande ombord som uppenbart
innebir risk for sdkerhet eller hilsa. Nir sidana dtgirder vidtas skall
medlcmmen omedelbart underritta flaggstatens narmaste sjofarts-, kon-
suldra eller diplomatiska representant och om mdoijligt lata sédan repre-
sentant nirvara. Fartyget far inte kvarhallas eller fordréjas utan skil
(artikel 4).

Konventionen ir Sppen for ratifikation av medlemmar som ir anslut-
na till bl. a. 1960 &rs internationella konvention om sikerheten for méin-
niskoliv till sjoss eller 1966 ars internationella lastlinjekonvention (ar-
tikel 5).

Stutligen innehéller konventionen formella bestimmelser om ikraft-
tridande, uppsidgning, verkan av ratifikation m. m. Konventionen triader
i kraft tolv manader efter det att ratifikationer av minst tio medlemmar
med en sammanlagd andel av virldshandelsflottans bruttodriktighet av
25 procent har registrerats.

2.2 Instrument fortecknade i bilaga till konventionen

Som framgir av det fOregiende &tar sig ratificerande stat att i sin
lagstiftning ha bestimmelser som &r i huvudsak likvirdiga med innehal-
let i de ILO-konventioner eller sérskilda artiklar i konventioner som &r
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angivna i bilagan. I flera fall kan en av flera konventioner i samma
admne viljas. Konventionerna i bilagan dr foljande.

1973 ars konvention (nr 138) om minimidlder, eller 1936 ars kon-
vention (nr 58) om minimialder for arbete till sjoss (reviderad), eller
1920 ars konvention (nr 7) om minimialder for arbete till sjoss;

1936 ars konvention (nr 55) om redarens forpliktelser i fall sjoman
drabbas av sjukdom, olycksfall eller doden, eller 1936 ars konvention
(nr 56) om sjukférsikring for sjoman, eller 1969 ars konvention (nr 130)
om likarvérd och kontanta sjukférmaéner;

1946 ars konvention (nr 73) om likarundersdkning av sjomin;

1970 ars konvention (nr 134) om forebyggande av yrkesskador (sjo-
folk) (artiklarna 4 och 7);

1949 ars konvention (nr 92) om besittningsbostider (reviderad);

1946 ars konvention (nr 68) om kosthall och utspisning (fér fartygs-
besittningar) (artikel 5);

1936 ars konvention (nr 53) om kompetens hos befil & handelsfartyg
(artiklarna 3 och 4);

1926 ars konvention (nr 22) om sjomins anstillningsavtal;

1926 ars konvention (nr 23) om hemsindning av sjomiin;

1948 érs konvention (nr 87) om f&reningsfrihet och skydd fér orga-
nisationsrétten;

1949 ars konvention (nr 98) om organisationsritten och den kollektiva
forhandlingsrétten.

Sverige har ratificerat de flesta av dessa konventioner. Jag redogdr i
det foljande kortfattat for ratifikationsldget m. m.

1973 drs konvention (nr 138) om minimidlder har inte ratificerats av
Sverige, ILO-kommittén har i yttrande Gver arbetsmiljoutredningens (S
1970: 35) slutbetdinkande (SOU 1976: 1) Arbetsmiljolag anhallit att f&
aterkomma till frigan om ratifikation av konventionen nr 138 nir far-
tygsmiljoutredningen har slutfért sitt arbete. Sverige har dock ratifice-
rat sivil 1936 drs konvention (nr 58) om minimidlder for arbete till
sjoss (reviderad) som 1920 drs konvention (nr 7) om minimidlder for
arbete till sjoss.

Sverige har ratificerat 1969 drs konvention (nr 130) om ldkarvérd och
kontanta sjukférmdner. Diremot har Sverige inte ratificerat 7936 drs
konventioner (nr 55) om redarens forpliktelser i fall sjoman drabbas av
sjukdom, olycksfall eller déden, eller (nr 56) om sjukforsiikring for sjo-
miin.

1946 drs konvention (nr 73) om likarundersdkning av sjomén har ra-
tificerats av Sverige. Detsamma giller 1970 drs konvention (nr 134) om
forebyggande av yrkesskador (sjofolk) och 1949 drs konvention (nr 92)
om besiittningsbostider (reviderad).

1946 drs konvention (nr 68) om kosthdll och utspisning for fartygs-
besdttningar har inte ratificerats av Sverige. Det atagande, som skulle
f6lja av en ratifikation av konventionen nr 147, ir begrinsat till “till-
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limpning i huvudsak” av artikel 5 i konventionen nr 68. Artikeln i friga
lyder:

1. Varje medlemsstat skall vidmakthilla en lagstiftning angiende kost-
hall och utspisning, &syftande att séikerstilla hilsa och vilbefinnande for
besiittningarna a de fartyg, som i art. 1 sigs.

2. Denna lagstiftning skall foreskriva:

a) en proviant- och vattenf6rsorjning, som med hinsyn till besitt-
ningens storlek samt resans varaktighet och karaktir kan anses tillfreds-
stillande i fraga om mingd, néringsvérde, kvalitet och omvixling;

b) for en tillfredsstillande utspisning erforderliga anordningar och
utrustning inom intendenturavdelningen & varje fartyg.

Sverige har inte ratificerat 1936 drs konvention (nr 53) om kompetens
hos befil é handelsfartyg. Konventionen nr 147 kriver bestimmelser som
ar i huvudsak likvirdiga med artiklarna 3 och 4 i konventionen nr 53
och att dessa bestdmmelser uppritthalls. I en not i bilagan till konven-
tionen nr 147 gors dock foljande forbehall betriffande tillimpningen:

I fall di ett strikt iakttagande av relevanta normer i 1936 ars kon-
vention om kompetens hos befil & handelsfartyg skulle foranleda pro-
blem som vallar forfing for de system och forfaranden, som faststillts
av en stat for utfirdande av behorighetshandlingar, skall principen om
likviirdighet i huvudsak tillimpas si, att ingen konflikt uppkommer
med de forfaranden som giller for utfirdande av behdrighetshand-
lingar i den staten.

Sammanfattningsvis innebdr artikel 3 att undantag fran krav pa beho-
righetsbevis for befilhavare och vakthavande fartygs- och maskinbefil
endast fir forekomma i fall av force majeure. I artikel 4 anges i vilka
hinseenden sirskilda, genom nationell lagstiftning faststillda minimi-
fordringar skall uppfyllas foér erhdllande av behdrighetsbevis (dlder,
tjinstetid, examensprov). Under en tid av tre ar efter vederbdrande med-
lemsstats ratificering av konventionen fir dock utan foregiende exa-
mensprov utfirdas behorighetsbevis for personer med tillricklig prak-
tisk erfarenhet, under forutsittning att vederbdrande inte har gjort sig
skyldig till nagot allvarligare fel av teknisk innebord.

1926 drs konvention (nr 22} om sjomdns anstillningsavtal och 1926
drs konvention (nr 23) om hemsdndning av sjomdin har inte ratificerats
av Sverige. Den forstnimnda innehaller regler om bl. a. anstillningsav-
tals form och innehill, uppsigning och hivande av avtal samt avske-
dande och cntledigande av sjoman. Konventionen nr 23 anger under
vilka forutsittningar sjoman som lamnar ctt fartyg har riitt att bli hem-
skickad. Reglerna klargér vad som avses med hemfdrskaffning och ger
besked om vad kostnaderna for hemforskaffning omfattar och niir dessa
inte kan liggas pa sjdmannen.

1948 drs konvention (nr 87) om fdreningsfrihet och skydd: for orga-
nisationsrdtten och 1949 ars konvention (nr 98) om organisationsritten
och den kollektiva forhandlingsrdtten har bada ratificerats av Sverige.
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2.3 Remissyttrandena

Sésom jag har anfort i det féregdende (avsnitt 1) har frigan om rati-
fikation av konventionen nr 147 behandlats av den svenska ILO-kom-
mittén, som didrvid har inhdmtat yttranden frin berdrda myndigheter
och organisationer.

Jag avser i det foljande att fGrst redovisa yttrandena over innehéllet i
konventionen nr 147 och dérefter vad remissinstanserna har anfort be-
triffande de i bilagan fortecknade konventionerna.

2.3.1 Konventionen nr 147

Det stora flertalet remissinstanser har tillstyrkt att Sverige ratificerar
konventionen. Pa ett par punkter har dock frdn nagra remissinstansers
sida forekommit tveksamhet eller ifrdgasatts om inte ratifikationshinder
foreligger.

Flera instanser uttalar sig allmint om det positiva vir-
det av konventionen.

Hit hor bl. a. generaltulistyrelsen som anfSr aft konventionen nr 147
har betecknats som ett viktigt genombrott i kontrollen av undermiliga
fartyg, sirskilt de under bekvimlighetsflagg. Staterna far ritt att avligga
rapporter om undermaliga arbetsférhdllanden ombord i fartyg som an-
16per deras hamnar och att vidta atgirder for att ritta till sidana for-
hillanden som #r uppenbart farliga for de ombordvarandes sikerhet
och hilsa. Pa tullverkets kustbevakning ligger det nationella ansvaret
nir det galler att bekdmpa till sjoss 16skomna miljofarliga &mnen, sdsom
oljeutslipp till havs och i kustvatten. Tullverket skall vidare enligt la-
gen (1965:719) om sidkerheten pd fartyg (omtryckt 1978:109) (sjo-
sdkerhetslagen) medverka vid tillsynen 6ver sjosikerheten. Tullverkets
kustbevakning har sdlunda ur savil miljoskyddssynpunkt som sjosiker-
hetssynpunkt anledning att halla uppsikt dver undermaéliga fartyg. Kon-
ventionen nr 147 ger de svenska tillsynsmyndigheterna 6kat folkrittsligt
stod att ingripa mot saddana fartyg och generaltullstyrelsen finner det
darfor angelidget att Sverige ratificerar konventionen.

Aven sjofartsverket ger uttryck for en positiv instéllning till konven-
tionen. Enligt verket representerar konventionen nr 147 en sidkerhets-
och social standard, som svensk sjofart i de flesta hinseenden uppfyller
viil. P4 nagra punkter foreligger emellertid ratifikationshinder. Det tor-
de vara ett gemensamt svenskt redare- och sjofolksintresse att svensk
sjofart inte far forsimrade konkurrensforhallanden till £61jd av att vissa
andra linders redare kan gora kostnadsbesparingar genom att eftersitta
sikerheten och den sociala standarden. Sjofartsverket anser dirfor, att
existerande ratifikationshinder bdr undanrGjas si att Sverige genom
ratifikation kan bidra till att konventionen trider i kraft. Eventuelit kan
den nédvindiga anpassningen av vissa bestimmelser beslutas med sikte
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pa att indringarna skall genomforas nir konventionen trader i kraft for
Sveriges vidkommande. For varje land finns enligt artikel 6, dven sedan
konventionen har tritt i kraft, en tidsfrist p& tolv manader efter rati-
fikation. Denna frist kan anvdndas for anpassning av lagstiftningen.
Aven gentemot sjofartslinder som inte ratificerar konventionen torde
denna kunna fa positiv effekt, dels genom att den ger de ratificerande
staterna stod for ett kraftfullare agerande gentemot undermédliga ut-
lindska fartyg som anlper konventionsstaternas hamnar, dels genom
att konventionsstaternas efterlevnad av konventionen sméningom kan
bidra till att skapa en internationell sedvaneriitt i konventionens anda.

Svenska maskinbefilsforbundet anser det vara av vikt att konventio-
nen snarast kan trida i kraft. Det &r forbundets uppfattning att de krav
som anges i bilagekonventionerna redan i dag till storsta delen uppfylls
inom den svenska handelsflottan och att denna dirmed ocksi har att
bira de dirmed forbundna kostnaderna. Ett ikrafttridande av dessa
konventioner skulle innebdra en utjimning av olika handelsflottors
kostnader. Befintliga ratifikationshinder bér dirfér undanrdjas. Det ir
foérbundets asikt att forutsdttningarna for ett sidant undanrdjande i dag
ir goda. I flertalet fall, dir svenska bestimmelser skiljer sig frin dem
som fGreskrivs i de aktuella konventionerna, torde svenska bestimmel-
ser i praxis vara fullt likvirdiga med de féreskrivna.

I artikel 2 (d) (ii) forutsétts att det i ratificerande stat finns limpliga
forfaranden for att klagomal om anstdllningsférhdl-
lande pa fartyg skall kunna provas efter anmilan av sjoman.
Sasom sjéfartsverket har papekat i sitt yttrande kommer sidana dren-
den i Sverige att behandlas pd olika sitt beroende pa vad klagomailet
avser. Betriffande siikerheten ombord ger kungorelsen (1965: 908) med
tillimpningsforeskrifter till lagen den 19 november 1965 (nr 719) om
sikerheten pa fartyg (indrad senast 1976: 773) (sjosikerhetskungdrel-
sen) sjofartsinspektionen mojlighet att oavsett nationalitet kontrollera
fartyg i detta avscende. Nir det giller andra klagomél om forhéllan-
dena p3 utlindskt fartyg torde svensk myndighet inte ingripa i dag. Sjo-
fartsverket kan dock ta pa sig uppgiften att foreta undersGkning dven
betriffande annat forhillande enligt konventionen dn sidant som giller
sikerheten. Verket forordar darfor viss forfattningsindring som utvid-
gar dess inspektionsmdjlighet. Enligt verkets uppfattning bor de klago-
méil som tas upp avse i forsta hand — forutom sikerhetsfrigor — so-
cial trygghet, villkoren for sysselsittningen och anordningar for livet
ombord, dvs. fraigor som omnimns i konventionen. Det kan diremot
enligt verket inte vara konventionsstridigt om svensk myndighet under-
later att ta upp klagomal om att t. ex. alltfor 1ag 16n har utfdsts. Sidana
fragor bor liksom f. n. handhas av de fackliga organisationerna.

I samband med artikel 2 (d) (ii) tar sjofartsverket ocksd upp fGrbudet
enligt 14 § sjomanslagen (1973: 282, dndrad senast 1976: 591) for sjo-
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man pi svenskt fartyg att dra tvist om anstillningsférhillande infor ut-
lindsk myndighet. Handlande i strid mot detta forbud kan enligt 18 § 6
samma lag medfora att sjomannen skiljs fran sin befattning ombord.
Sjofartsverket menar att forbudet att dra tvist infor utlindsk myndighet,
for att konventionens krav skall uppfyllas, bor inskriankas till att gilla
»utlindsk domstol eller exekutiv myndighet”. Befilsbemanningsutred-
ningen framfor som sin mening att tilltride till konventionen torde kri-
va fndring av sjomanslagens regler varvid nimnda forbud skulle upp-
hiivas.

ILO-kommittén instimmer i sjofartsverkets uppfattning att verket bor
ta pa sig uppgiften att utreda frigor som konventionen reglerar. Liksom
verket anser kommittén att de fragor som framstar som fackliga natur-
ligen bor limnas utanfdr uppgiften. Kommittén férordar saledes att er-
forderliga forfattningsindringar gors.

Betraffande ifrigasatt bristande Overensstimmelse mellan sjomans-
lagens forbud mot att bringa tvist om anstéllningsforhéallande infor ut-
lindsk myndighet och konventionens krav anmirker ILO-kommittén
foljande. Tilltrdade till konventionen medfor en forpliktelse for Sverige
att utreda eller rapportera klagomal som framfors i Sverige. Foljaktligen
berdrs inte uttryckligen mdjligheterna for anstilld pd svenskt fartyg att
framféra klagomal i utlandet. ILO-kommittén vill dock med anledning
av vad som har framforts vid remissbehandlingen ta upp frigan. I mo-
tiven till sjomanslagen (prop. 1973:40 s. 127 f) anférde foredragande
departementschefen att tvister av den art forbudet omfattar bist 15ses
genom kontakter mellan arbetsgivare och anstilld eller dennes organisa-
tion. Som ett skdl hirfor angavs bl. a. att kollektivavtalsregleringen ha-
de byggts ut. Kommittén tolkar detta s& att forbudet i sjdmanslagen
frimst tar sikte pa 16netvister och andra tvister av ekonomisk art. Sa-
dana fragor regleras enligt kommitténs mening inte av den nu aktuella
konventionen. Av det anforda foljer att sjdmanslagens forbud mot att
dra tvist om anstillningsférhallande infor utlindsk myndighet inte utgor
hinder mot att framstilla klagomal enligt konventionen. Det giller hir
fragor om sidkerheten pa fartyg, social trygghet, villkoren for syssel-
sattningen och anordningar for livet ombord. Kommittén anser siledes
till skillnad fran befilsbemanningsutredningen att Sverige inte behéver
ge upp sitt system enligt sjomanslagen. Sjofartsverket har ssom nyss
framgatt foreslagit att man skulle indra sjomanslagen pa s& siitt att
“utlandsk myndighet” ersitts av “utlindsk domstol eller exekutiv myn-
dighet”. Kommittén vill for sin del framhiva att ett eventuellt svenskt
tilltrdde till nu aktuell konvention inte dr avgorande for den behandling
ett svenskt fartyg kan bli foremal for i utlandet. Om sjdman pé svenskt
fartyg drar tvist infor utlindsk myndighet — oavsett vilken typ av myn-
dighet — kan foljden bli att fartyget kvarhalls eller att beslut motsva-
rande kvarstad meddelas. Over detta rader givetvis hamnstaten. Med
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den syn pa begreppet “tvist om anstéllningsforhallande” som har redo-
visats i det foregdende menar kommittén att sjomanslagen ger erforder-
ligt utrymme f&r att konventionens anda skall tillvaratas. Ndgon #ndring
av sjOmanslagen pa det sitt sjofartsverket har foreslagit finner kommit-
tén inte pakallad. Sammanfattningsvis anser ILO-kommittén att 14 och
18 §§ sjOmanslagen inte utgdr hinder for ratifikation.

2.3.2 Konventionerna i bilagan

Remissinstanserna har i sina yttranden ldmnat synpunkter betriffan-
de de konventioner som Sverige inte har ratificerat.

Vad forst angar 1946 drs konvention (nr 68) om kosthdll och utspis-
ning av fartygsbesdttningar hinvisar sjdfartsverket till att de svenska be-
stimmelserna hirom finns i

1) 3 kap. 2 och 6 §§ samt 9 kap. 5 och 8 §§ sjOsikerhetslagen;

2) 3 kap. 30—33 §§ sjosikerhetskungéreisen;

3) sjofartsverkets kungorelse (1970: A4) om bostiider och ckonomilo-
kaler m. m. p& fartyg;

4) sjofartsverkets kungorelsc (1970: A15) om dricksvatten pa fartyg.

Dessutom ndmner verket att livsmedeclslagen (1971: 511, #ndrad se-
nast 1976: 589) och livsmedelskungorelsen (1971: 807, indrad senast
1976: 830) dven giller for fartyg. Enligt 38 § livsmedelskungdrelsen pro-
var livsmedelsverket friga om godkidnnande av livsmedelslokal i re-
gistreringspliktigt fartyg. Enligt sjofartsverkets uppfattning ticker de
svenska bestimmelscrna reglerna i artikel 5 i konventionen. 1 friga om
kostens sammansittning &r de visserligen allmint hallna, men konven-
tionen synes intc fordra att de nationella foreskrifterna skall specificera
vilka slags produkter som skall inga i kosten. ”Likvardighet i huvudsak”
maste anses foreligga. Till samma slutsats kommer befilsbemanningsut-
redningen och Sveriges redarefdrening.

Mer komplicerad 4r frdgan om Sverige uppfyller kraven enligt artik-
larna 3 och 4 i 1936 drs konvention (nr 53) om kompetens hos befil d
handelsfartyg.

1 denna friga anfdr sjofartsverker f6ljande. Kraven i artikel 4 angi-
ende villkoren for tilldelning av behdorighetsbevis técks i princip av be-
stimmelserna i sjobefilskungérelsen (1960: 487, omtryckt 1976: 774),
{érordningen (1959: 425) om sjobefélsskolor (dndrad senast 1976: 775),
kungdrelsen (1960: 488) om ligre nautisk och maskinteknisk utbildning
(indrad senast 1976:776), sjofartsverkets kungdrelse (1976: A52) om
ritt att tillgodorikna viss tjdnstgoring eller skolutbildning for att erhalla
behdrighetsbevis som sjobefil samt sjofartsverkets kungdrelse (SJOFS
1977: 15) med foreskrifter om styrd manskapspraktik och tjanstgdring
som befilsassistent. Sjofartsverket faststaller minimibesittningar for far-
tyg med stod av sjosdkerhetslagen och sjdsikerhetskungdrelsen. Mini-
midlderskrav for befilhavare finns i 7 § sj6befilskungorelsen. Krav pa
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minimidlder for fartygs- och maskinbefil i allmidnhet giller genom exa-
mens- och praktikkraven, jaimférda med bestimmelserna i 45 § sjo-
manslagen om minimidlder for fartygsarbete. F6r handelsfartyg, “’enga-
ged in maritime navigation”, giller enligt sjobefilskungorelsen som vill-
kor for befilsutovning dels aviagd examen, dels fullgjord praktik. I
vissa fall far maskinbefil undvaras pi fartyg med en maskinstyrka om
hogst 550 effektiva histkrafter, under forutsittning att det ombord finns
anstilld personal som har avlagt fartygsmekanikerexamen. Négot krav
pé sjopraktik giller inte for denna examen. Enligt 34 § sjobefilskungd-
relsen far sjofartsverket medge undantag fran villkoren for behdrighet
att vara befiithavare eller annat befil eller for erhillande av behorig-
hetsbevis (s. k. personlig dispens). Siddan dispens kan ges om sirskilda
skil foreligger och det inte finns anledning anta annat dn att det dr for-
enligt med sjdsikerhetens krav. For dispenser som avser mer dn en viss
resa fordras samrad med redarnas och de ombordanstilldas organisa-
tioner. Enligt sjofartsverkets praxis medges i stor kustfart eller mer vid-
striickt fart aldrig dispens fran krav pa att den sGkande skall ha avlagt
nigon form av nautisk resp. maskinteknisk examen. Detta giller dven
om vederborande har god praktik. Med hidnsyn till den tolkning av
“substantially cquivalent”, som medges i fotnoten till bilagan till kon-
ventionen nr 147, anser sj6fartsverket att de svenska bestimmelserna ir
i huvudsak likvirdiga med artikel 4 i konventionen nr 53.

I friga om tillimpningen av artikel 3 anfOr sjdfartsverket att kravet
pa att fartygs- och maskinbefilet i fartygen skall vara behorigt givetvis
dr den huvudprincip som uttrycks i sjobefilskungorelsen. I friga om
befilhavare far undantag fran behdGrighetskraven inte goras i nigot fall
utom vid dispens av sjofartsverket. Betriffande det Gvriga fartygsbefi-
let samt maskinbefilet finns i 38 § sjobefdlskungorelsen en bestimmelse,
som medger s. k. bristm&nstring av obehorigt befdl. Har de uppstillda
fordringarna pad behorighet hos annat befil dn befilhavaren inte blivit
uppfyllda for viss befattning forcligger straffrihet om férhéllandet har
foranletts av att limplig behorig person inte har kunnat erhllas i senast
besokta hamn. En liknande foreskrift finns ocksd i 10 kap. 3 § sjosi-
kerhetslagen. De svenska bristmonstringsbestimmelserna, som hinger
samman med den bristande tillgingen pd behdrigt sjobefil, ansigs ar
1938 utgdra hinder mot ratifikation av konvention nr 53. Bristmonstring
forekommer alltjimt och &r inte inskridnkt till endast force majcure-
fallen. Bemanningskontroll utévas av sjofartsverket genom dess sjo-
fartsinspektion och av mdénstringsforréittarna. I sjéfartsverkets allménna
monstringsanvisningar 1974-11-29 har uttalats att det vid pAménstring
av obehdrig person i bl. a. befdlsbefattning maste framgi for monst-
ringsforrittaren dels att lamplig person med féreskriven behorighet inte
kan anskaffas, dels att den tilltridande kan antas uppehélla avsedd be-
fattning utan risk for fartygets sikerhet. Vid bristmonstring skall i sjo-

3t Riksdagen 1977/78. 1 samml. Nr 152
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mansrullan och pa sjomannens tjinstgoringsbesked antecknas: "Tills be-
horig kan anskaffas”. Verket har ocksa i monstringsanvisningarna utta-
lat, att monstringsforrittare skall iaktta restriktivitet i friga om brist-
monstring, sirskilt betrdffande kvalificerade befattningar. Vid mdnst-
ring av dels obehdrigt befil och dels behdrigt befil, som ersitter obehd-
rigt sddant, skall monstringsférrittare sinda in anmalan till sjéfartsver-
ket pa sirskilda blanketter. 1 forstnimnda fall anger monstringsforrit-
tare pa blanketten vad vederbdrande har for meriterande praktik, som
kan motivera att han tillats bristmonstra. Med ledning av inkomna sé-
dana meddelanden tar sjofartsverket i en del fall kontakt med veder-
borande rederi och patalar att forekommande behdrighetsbrister méste
anses oacceptabla. Det #r enligt sjofartsverkets uppfattning tveksamt,
om den forekommande myndighetskontrollen &ver bristmdnstring i
svenska fartyg kan anses vara substantially equivalent” till det inne-
hav av behdrighetsbevis, som forutsitts i artikel 3 i konventionen. Pa-
monstring av obehorigt befil torde emellertid forekomma i manga lin-
ders handelsflottor. Med beaktande av bristmonstringsproblemets inter-
nationclla natur och av att andra ratificerande stater torde ha samma
problem, torde Sverige med tvekan kunna hivda att dess bestimmelser
dr “substantially cquivalent” med bestimmelserna i artikel 3. Det skulle
dock enligt sjofartsverkets uppfattning vara Onskvirt att uppna bittre
overensstimmelse mcllan de svenska reglerna och konventionen nr 53.

Befilsbemanningsutredningen ar mer tveksam betriffande Sveriges
tillimpning av konventionsbestimmelscrna i friga och anfér bl. a. att
bristmonstringssystemet har kommit till vidstrickt och stadigvarande
anvindning pd grund av bristen pd behdrigt sjGbefiil, frimst fartygsbe-
fil i lagre befattningar och maskinbefiil. Utredningen Sverviiger olika
siitt att avskaffa bristmOnstringssystemet.

Sveriges redareforening uttalar — med instimmande av SAF — i
fraga om konventionen nr 53 att termen “substantially equivalent” inte
kan anvindas med tanke pa svenska forhallanden, cftersom bristmonst-
ringen strider mot konventionens innehéll och mening. Foreningen mot-
sitter sig diarfor att Sverige ratificerar konvention nr 147. Svenska ma-
skinbefilsférbundet foresprakar att en utbildningssatsning gors och till-
styrker att konventionen nr 147 ratificeras. Svenska sjofolksférbundet
ansluter sig till sjofartsverkets staindpunkt och menar att konventionen
nr 147 bor ratificeras.

Efter att ha tagit del av Ovriga remissinstansers yttranden har ILO-
kommittén uttalat att Sverige alltjimi inte uppfyller alla fordringarna i
konventionen nr 53 och att hinder mot ratifikation av denna kvarstar
trots att det pa sin tid allvarligaste ratifikationshindret har avligsnats
(prop. 1938: 239). For en anslutning till konventionen nr 147 krivs dock
inte mer #n att svenska bestimmelser dr i huvudsak likvirdiga (”sub-
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stantially equivalent”) med de konventioner som anges i bilagan och att
dessa bestimmelser uppritthalls. Konventionens uppbyggnad medger
saledes att nationella bestimmelser och dessas tillimpning kan avvika
fran den internationella normen utan att betraktas som brott hiremot.
Utgangspunkten maste dock vara att den allmiinna malsittningen i abe-
ropad konvention skall respekteras. Nir det giller konventionen nr 53
syftar den till att stilla upp minimifordringar pd yrkeskompetens hos
befilhavare och vakthavande fartygs- och maskinbefdl p& handelsfartyg
{0r att sikerheten skall uppritthéllas pa ett betryggande sitt. Konven-
tionens huvudsakliga fordringar mastc anses vil tillgodosedda av gil-
lande svensk lagstiftning. Det svenska bristmonstringssystemet skulle
formellt kunna anses strida mot konventionens syfte. Emellertid har
systemet inte haft nigon menlig inverkan pa sjGsikerheten. Frinvaron
av behorighet #r ofta att hdnfora till den rent formella sidan, eftersom
vederbOrande bristmonstrade befattningshavare av ansvarig monstrings-
forrdttare bedomts ha de kvalifikationer som krdvs foér befattningen.
Systemet forutsitter en noggrann myndighetskontroll. S&dan utdvas i
forsta hand av monstringsforrittaren ute pa filtet. Den Svergripande
tillsynen sker hos sjofartsverket som fOr detta andamal har inrittat kon-
troller och som styr utvecklingen genom detaljerade anvisningar. Den
bristménstrades faktiska formaga att klara arbetsuppgifterna behdver
normalt inte sittas i friga. Nir bristmonstrat befdl fullgdér vakt- eller
jourtjanstgoring, 6kas det Overgripande tillsynsansvar som under alla
forhallanden aligger befilhavare och maskinchef si att betryggande sjo-
sdkerhet uppritthalls p&4 normalt sidtt. Mot den angivna bakgrunden an-
ser JLO-kommittén att bristmonstringen inte utgdr hinder for Sverige
att ansluta sig till konventionen nr 147.

Sjofartsverket har granskat gillande svenska bestimmelsers Overcns-
stimmelse med 1926 drs konventioner (nr 22) om sjiémdns anstillnings-
avtal och (nr 23) om hemsindning av sjomdn. Verket konstaterar dirvid
betriffande konventionen nr 22 att vissa ratifikationshinder kvarstar men
att huvudsaklig Overensstimmelse rader mellan de svenska bestimmel-
serna och konventionen. Betriffande konventionen nr 23 konstaterar
sjofartsverket likaledes huvudsaklig 6verensstimmelse mellan de svenska
och de internationella bestimmelserna. Verket fister dock ILO-kommit-
téns uppmirksamhet pé reglerna i bl. a. férordningen (1976: 785) med
instruktion om handliggning av sjofartsirenden vid utrikesrepresenta-
tionen och foreslar, att det far ankomma pa utrikesdepartementet eller
dess understddsnimnd att beddma om reglerna ir likvirdiga med kon-
ventionsbestimmelserna. Utrikesdepartementets konsulira enhet har
hirtill anfort att sjofartsverket har indelat sjomin i tva kategorier, nim-
ligen ”sjémin som dr svenska medborgare” och utlindska sjémin”.
Sjofartsverket tyder bestimmelserna si att sjoman som #r svensk med-



Prop. 1977/78: 152 16

borgare alltid har mdjlighet att av utlandsmyndighet erhalla bistdnd for
resa till Sverige medan denna mdjlighet inte foreligger betriffande ut-
landsk sjdman. Utrikesdepartementets foreskrifter hirvidlag, AFUR-S
17 § vilken innefattar 15-—16 §§ IFUR-S, gor foljande uppdelning: sjo-
man som ir svensk medborgare och inskriven i sjOmansregistret, ut-
lindsk sjoman som ir flykting eller statslos person och bosatt i Sverige
samt utlindsk sjoman som inte dr flykting eller statslos men bosatt i
Sverige. Namnda kategorier sjomidn kan jimlikt AFUR-S 17 § erhilla
bistand f6r resa till Sverige. Utlindsk sjoman, som inte dr flykting eller
statslos person och som skilts fran svenskt fartyg i annat land 4n sitt
hemland och dérefter har rakat i nod, kan genom utlandsmyndighet
efter bemyndigande av utrikesdepartementet erhilla ekonomiskt bistind
om det finns synnerliga skl till detta. Det forutsiitts dock att statsver-
ket eller arbetsgivaren inte ir skyldig att svara fOr sjomannens under-
hall samt att bistdnd inte har kunnat erhéllas fran utlandsmyndighet for
sjomannens hemland, frin lokala myndigheter eller pA annat siitt. Bi-
stand som hir avses bor enligt féreskrifterna limnas endast i undan-
tagsfall, d&@ det med hansyn till sirskilda omstindigheter, t.ex. ling-
varig tjinstgoring pa svenska fartyg, avsaknad av lokal diplomatisk eller
konsuldr representant for sjomanncns hemland eller av rent humanitira
skil skulle framstd sasom uppenbart obilligt att inte bistd sjdmannen.
Med sadant bistind avses inte ekonomiskt bistind for resa till veder-
boérandes hemland, utan en i undantagsfall tillfidllig hjilp av rent huma-
nitiira skil.

ILO-kommittén kan inte finna att sjofartsverkets eller utrikesdepar-
tementets pipekanden paverkar bedomningen av mdojligheterna att rati-
ficera konventionen nr 147.

Sammanfattningsvis finner ILO-kommittén att Sverige 1 huvudsak
tillimpar de konventioner som rdknas upp i bilagan till konventionen
nr 147,

3 Rekommendationen om forbittring av normer i handelsfartyg

Rekommendationen (nr 155) om forbittring av normer i handelsfar-
tyg har ungefir samma uppbyggnad som konventionen nr 147. I sjilva
instrumentet finns rekommendationer om vilka lagstiftningsatgdrder
medlemsstaterna bor vidta. En av rekommendationerna innebir att lag-
stiftningen skall innehalla bestdmmelser som dr minst likvirdiga med
bestimmelserna i de instrument som finns i en bilaga till rekommen-
dationen nr 155.

Upplysning om var texterna till bilagcinstrumenten &terfinns bor
fogas till regeringsprotokollet i defta drende som bilaga 4.
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3.1 Rekommendationens huvudsakliga innehall

Rekommendationen har i punkt 1 samma tillimpningsomride som
konventionen nr 147 (jfr avsnitt 2.1).

I punkt 2 anges att medlemsstaterna bor se till att bestimmelserna i
den lagstiftning som foreskrivs i artikel 2 (a) i konventionen nr 147 dr
minst likvirdiga med de konventioner som &r fortecknade i bilagan till
denna konvention. Medlemsstat bor ocksa kontrollera att sddan likvér-
dighet foreligger i friga om bestimmelser som reglerar villkoren for
sysselsidttning och anordningar for livet ombord.

Dessutom bor enligt punkt 3 atgarder vidtas — om s erfordras steg-
vis — for att lagstiftning eller kollektivavtal skall innehalla bestimmel-
ser som ar minst likvirdiga med bestimmelserna i de instrument som
dr fortecknade i bilagan till rekommendationen nr 155.

Slutligen ges i punkt 4 rekommendationer till medlemsstaterna att vid
tillimpningen av konventionen nr 147 och rekommendationen nr 155
beakta varje revision av de instrument som finns fortecknade i bila-
gorna.

3.2 Instrument fortecknade i bilaga till rekommendationen

Foljande instrument dr upptagna i bilagan till rekommendationen nr
155.

1936 ars konvention (nr 53) om kompetens hos befdl & handelsfar-
tyg;

1946 &rs konvention (nr 68) om kosthall och utspisning (for fartygs-
besdttningar);

1970 ars konvention {nr 133) om besittningsbostider (tilliggsbestim-
melser);

1970 ars konvention (nr 134) om fdrebyggande av yrkesskador (sjo-
folk);

1971 ars konvention (nr 135) om arbetstagarnas representanter;

1949 ars konvention (nr 91) om semester med bibehdllen hyra (revi-
derad), eller 1976 ars konvention (nr 146) om semester for sjofolk;

1946 ars konvention (nr 70) om social trygghet for sjémiin;

1970 ars rekommendation (nr 137) om yrkesutbildning av sjéfolk;

IMCO/ILO Document for Guidance, 1975.

Rekommendationsbilagan upptar delvis samma instrument som kon-
ventionsbilagan, dock med den skillnaden att i rekommendationen hén-
visas till hela instrument, medan konventionen i vissa fall enbart hin-
visar till ndgon cller nagra artiklar. Detta giller konventionerna nr 53,
68 och 134. Av dessa har Sverige ratificerat nr 134. De bada Gvriga
konventioncrna har berdrts i det féregaende.

1970 drs konvention (nr 133) om besdttningsbostider (tilliggsbestdm-
melser) ratificerades av Sverige 1972 men har dnnu inte tritt i kraft.
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Sverige har dven ratificerat 1971 drs konvention (nr 135) om arbets-
tagarnas representanter.

1949 drs konvention (nr 91) om semester med bibehdllen hyra (revi-
derad) har inte ratificerats av Sverige. Ddremot har riksdagen den 15
februari 1978 godkidnt 1976 drs konvention (nr 146) om semester for
sjofolk (prop. 1977/78: 51, AU 1977/78: 26, rskr 1977/78:133) och
regeringen har den 2 mars 1978 beslutat att ratificera den.

1946 drs konvention (nr 70) om social trygghet fir sjomin har inte
ratificerats av Sverige. Den 1 januari 1978 hade den ratificerats av sju
linder (Algeriet, Frankrike, Nederlinderna, Peru, Polen, Spanien och
Storbritannien). Den har dock inte trétt i kraft dnnu.

Konventionen nr 70 avser i forsta hand att tillforsikra sjémin, som
bor och vistas i fartygets hemland, samma férméaner som lagstiftningen
erbjuder industriarbetare i fraga om sjukvard och kontantunderstdd vid
arbetsoférmaga, arbetsloshet och hog alder. Vissa av forménerna skall
vara tillfdrsikrade sjominnen dven om dc inte giller for industriarbe-
tare. Vidare ges i konventionen foreskrifter om att sjominnens anhg-
riga skall vara tillforsdkrade vissa formaner. Utover dessa socialforsak-
ringsférméner av allmin natur avser konventionen att tillforsikra sj6-
minnen sirskilda formaner, da de till £61jd av skada eller sjukdom kvar-
limnas utomlands. I sadant fall skall sjdmannen vara berittigad till
sjukvard, kost och logi samt hemsdndning och full hyra under minst 12
veckors tid.

1970 drs rekommendation (nr 137) om yrkesutbildning av sjofolk har
understillts riksdagens prévning i prop. 1971: 158. I denna konstate-
rade foredragande dcpartementschefen att rckommendationen i stort
stimmer Overens med de principer cfter vilka sjopersonalutbildningen
bedrivs i Sverige.

IMCO/ILO Docuinent for Guidance, 1975, dr en kortfattad handbok
avsedd att tillimpas vid utbildning av sjofolk. Den har utarbetats ge-
mensamt av den Mellanstatliga radgivande sjofartsorganisationen
(IMCO) och ILO och innehéller rdd som, utan att vara bindande for
ndgon stat, ir avsedda att vara till praktisk hjilp nir nationclla planer
och fordringar for sikerhetsutbildning upprittas, dndras eller utvecklas.

3.3 Remissyttrandena

Enligt ILO-kommittén ar rekommendationen nr 155 till stor del si
utformad att dess tillimpning utgdr ett steg pa vigen mot en tillimp-
ning av konventionen nr 147. I vissa fall ir dock de rekommenderade
normerna mer avancerade dn motsvarande konventionsnormer. ILO-
kommittén ansluter sig till rekommendationens syften och vill for deras
forverkligande foresl, dels att mdjligheterna att ratificera konventionen
(nr 70) om social trygghet for sjomdn tas upp till fornyad prévning, dels
att rekommendationen av regeringen Overlimnas till fartygsmiljoutred-



Prop. 1977;78: 152 19

ningen och andra berbrda utredningar for beaktande i deras fortsatta
arbete.

Betriffande rekommendationen nr 155 och de i bilagan till denna
omnimnda instrumenten anfor riksforsdikringsverket att medlemmarna
enligt reckommendationens punkt 2 bor se till att bestimmelserna i den
lagstiftning som foreskrivs i artikel 2 (a) i 1976 ars konvention nr 147
om miniminormer i handelsfartyg &r minst likvirdiga med de konven-
tioner eller artiklar i konventioner som fortecknas i bilagan till nimnda
konvention. Den bestimmelse i konventionen som berdr verkets im-
betsomrade dr ndmnda artikel 2 (a). Den foreskriver bl. a. att varje
medlem som ratificerar konventionen skall ata sig att genom lagstiftning
for fartyg, som ir rcgistrerade inom dess territorium, foreskriva limp-
liga atgirder for social trygghet. Av de i bilagan till konventionen for-
tecknade konventioncrna har bl.a, 1969 ars konvention (nr 130) om
likarvird och kontanta sjukforméner ratificerats av Sverige. Enligt riks-
forsakringsverkets mening uppfyller den svenska socialforsikringslag-
stiftningen de normer som har faststillts i konventionen nr 147 och
hinder synes dérfor inte foreligga att anta rekommendationen i friga.

Yttrandena Over konventionerna nr 53 och 68 har redovisats under
avsnitt 2.3.2.

Befillsbemanningsuiredningen crintrar om att rekommendationen (nr
137) om yrkesutbildning av sjéfolk har ingatt i det material som har
legat till grund for arbetet i den av SO tillsatta Utredningen sjoperso-
nalens utbildning (UTSJO). Decss férslag bearbetas f.n. inom utbild-
ningsdepartementet och SO. Befilsbemanningsutredningen har att ta
sirskild stallning till vilka utbildningskrav som skall stillas upp for att
nyborjare skall fa tilltrdda befattning till sjoss. Didrvid iakttas artikel 15
i rekommendationen. I Gvrigt torde svensk sjomans- och sjobefilsutbild-
ning uppfylla rekommendationen, men dct bor observeras att teoretisk
utbildning inte &r obligatorisk fOor manskap i nagon befattning. Docu-
ment for Guidance, 1975, torde fa ldggas till grund for utformningen av
kursplanerna i den nya sjobefidlsutbildningen.

Sveriges redareforening papekar betriffande nimnda Document for
Guidance, 1975, att detta inte har remissbehandlats eller godtagits av
Sverige. SO forklarar dock i sitt yttrande att dokumentet i tillampliga
delar beaktas vid Gversynen av liroplaner.

Sammanfattningsvis menar ILO-kommittén att ytirandena Sver kon-
ventionerna i bilagan till rekommendationen nr 155 tyder pa god, om
dn inte fullstindig, tillimpning av de behandlade instrumenten,

4 Foredraganden

Internationella arbetskonferensen, som dr den internationella arbets-
organisationens (ILO) beslutande forsamling, har — vid sidan av de ar-
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liga allmidnna sammantridena — mer eller mindre regelbundet sam-
mantritt for att behandla fragor rérande sjofolkets arbetsforhailanden.
Arbetskonferensens sextioandra sammantride var samtidigt den nionde
sjofartskonferensen. Vid konferensen antogs sex instrument av sadan
beskaffenhet att de skall understallas riksdagen, nimligen

1. konvention (nr 146) om semester for sjofolk,
. rekommendation (nr 153) om skydd for unga sjomin,
. konvention (nr 145) om kontinuitet i sysselsittningen fér sjofolk,
rekommendation (nr 154) i samma imne,
. konvention (nr 147) om miniminormer i handelsfartyg,
rekommendation (nr 155) om forbéttring av normer i handelsfar-

=NV R R V)

tyg.

De fyra forstnimnda instrumenten har redan behandlats av riksdagen
(prop. 1977/78: 51, AU 1977/78: 26, rskr 1977/78: 133). I det foljande
kommer jag dirfor endast att uppchilla mig vid konventioncn nr 147
och rekommendationen nr 155.

Bida dessa instrument har fitt en spcciell utformning. Det huvud-
sakliga materiella innehdllet utgérs av ett atagande resp. en rekommen-
dation att tillimpa vissa tidigare antagna ILO-instrument. Dessa finns
uppriaknade i bilagor till konventionen nr 147 och rekommendationen
nr 158.

De bada instrumenten har remissbehandlats av ILO-kommittén, som
har inhidmtat yttranden frin berdrda myndigheter och organisationer.
Remissinstanserna har i allminhet uttalat sig positivt om instrumenten
och férordat att konventionen nr 147 godkinns.

Konventionen nr 147 kommer genom sin konstruktion att ange mi-
niminormer i minga olika avseenden, bl. a. i friga om sjukférmaner,
besittningsbostider, kompetens hos befil, anstillningsavtal, forenings-
frihet och skydd for organisationsritten. Genom sitt breda tillimpnings-
omrade framstir den som ett speciellt viktigt instrument i strivandena
att motverka forekomsten av underméliga fartyg, i synnerhet sidana
som #r registrerade under bekvimlighetsflagg. For ett land som Sve-
rige, som linge i olika internationella sammanhang har arbetat for att
friimja sikerheten till sjoss och forbittra forhallandena for de ombord-
anstillda, framstir det didrfor som angeliget att konventionen nr 147
far en sd bred anslutning som mdjligt. En given utgdngspunkt maste
vara att Sverige skall godkinna konventionen. Om ratifikationshinder
foreligger bor dvervagas hur dessa skall undanrdjas.

Eftersom konventionens materiella innehall huvudsakligen aterfinns i
bilagekonventionerna finner jag det naturligt att f6rst granska hur sven-
ska bestimmelser forhaller sig till dessa. Av de i bilagan uppriknade
instrumenten har Sverige ratificerat 1936 ars konvention (nr 58) om
minimi&lder for arbete till sjoss (reviderad), 1920 ars konvention (nr 7)
i samma imne, 1969 3rs konvention (nr 130) om ldkarvird och kon-
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tanta sjukforméner, 1946 rs konvention (nr 73) om lidkarundersokning
av sjomin, 1970 ars konvention (nr 134) om forebyggande av yrkesska-
dor (sjofolk), 1949 ars konvention (nr 92) om besittningsbostidder (revi-
derad), 1948 ars konvention (nr 87) om foreningsfrihet och skydd for
organisationsriitten samt 1949 ars konvention (nr 98) om organisations-
ritten och den kollektiva forhandlingsritten. Genom lagstiftning och
pa annat sitt har de krav som dessa konventioner stiller uppfyllts.

For att Sverige — med hinsyn till bilagekonventionerna — skall
kunna ansluta sig till konventionen nr 147 krivs i svensk lagstiftning
bestdimmelser som &r i huvudsak likvirdiga (“substantially equivalent”)
med reglerna i artikel 5 i 1946 ars konvention (nr 68) om kosthail och
utspisning (for fartygsbesittningar), artiklarna 3 och 4 i 1936 ars kon-
vention (nr 53) om kompetens hos befil & handelsfartyg samt 1926 ars
konventioner (nr 22) om sjomiins anstillningsavtal och (nr 23) om hem-
sandning av sjomin.

Enligt sjofartsverkets uppfattning ticker de svenska bestimmelserna
reglerna i artikel 5 i konventionen nr 68. I friga om kostens samman-
sidttning dr de enligt verket visserligen allmint hillna, men konventio-
nen synes inte fordra att de nationella foreskrifterna skall specificera
vilka slags produkter som skall inga i kosten. ”Likvirdighet i huvudsak”
maste anses foreligga enligt verket. Till samma slutsats har dven befils-
bemanningsutredningen (K 1970: 29) och Sveriges redareforening kom-
mit. For egen del instimmer jag i denna uppfattning,

Under ILO-kommitténs remissbehandling har olika meningar uttalats
i fragan huruvida Sverige uppfyller kraven enligt artiklarna 3 och 4 i
1936 ars konvention (nr 53) om kompetens hos befil & handelsfartyg.
Silunda anser badde sjofartsverket och befdlsbemanningsutredningen
det tveksamt om Sverige uppfyller fordringarna. Sveriges redarefor-
ening anser att det svenska bristmdnstringssystemet strider mot konven-
tionens innehall och mening. I ILO-kommitténs yttrande konstateras
att det for anslutning till konventionen nr 147 krdvs att svenska be-
stimmelser &r i huvudsak likviirdiga (’substantially equivalent”) med
de konventioner som anges i bilagan och att dessa bestimmelser upp-
rétthalls. Konventionens uppbyggnad medger saledes att nationella be-
stimmelser och dessas tillimpning kan avvika fran den internationella
normen utan att betraktas som brott hdremot. Den allminna malsitt-
ningen i &beropad konvention skall dock respekteras. Det svenska brist-
monstringssystemet skulle enligt kommittén formellt kunna anses strida
mot konventionens syfte. Franvaron av behorighet dr ofta att hinféra
till den rent formella sidan och systemet har inte haft ndgon menlig
inverkan pa sjosikerheten. En noggrann myndighetskontroll utovas i
forsta hand av monstringsforrittaren ute pi filtet. Den Svergripande
tillsynen sker hos sjofartsverket. Den bristmonstrades faktiska formiga
att klara arbetsuppgifterna behOver normalt inte sattas i friga. ILO-
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kommittén anser d4rfor att bristmonstringen inte utgor hinder for Sve-
rige att ansluta sig till konvention nr 147,

For egen del ansluter jag mig till den beddmning ILO-kommittén har
gjort.

De svenska bestimmelsernas Gverensstimmelse med 1926 &rs bada
konventioner har granskats av sjofartsverket. Verket konstaterar betrif-
fande konventionen nr 22 att vissa ratifikationshinder kvarstar men att
huvudsaklig Gverensstimmelse rader mellan de svenska bestimmelserna
och konventionen. Betriffande konventionen nr 23 Kkonstaterar sjo-
fartsverket likaledes huvudsaklig Overensstimmelse mellan de svenska
och de internationclla bestimmelserna. Med hinsyn hirtill och till vissa
kompletterande upplysningar som har limnats av utrikesdepartementets
konsuldra cnhet finner jag att hidnvisningen till 1926 &rs konventioner
inte utgdr hinder for ratifikation av konventionen nr 147.

Sedan det salunda kunnat konstateras att konventionerna i bilagan
inte ligger hinder i vigen for ectt godkinnande aterstdr att Overviga
innehéllet i konventionen nr 147. Denna #r enligt artikel 5 Oppen for
ratifikation av medlemmar, som &r anslutna till ndgon av vissa upprik-
nade konventioner, bl. a. 1960 ars internationella konvention om séker-
heten for ménniskoliv till sjoss och 1966 ars internationella lastlinje-
konvention. Sverige har ratificerat bada dessa konventioner. Vid remiss-
behandlingen har pekats pa att det i svensk lagstiftning inte finns sida-
na regler for klagomal om anstiliningsférhallande pa fartyg som avses
i artikel 2 (d) (ii). Sjofartsverket har forklarat sig kunna ta pa sig sidana
undersokningar som konventionen kridver. For detta indamal behdvs
vissa forfattningsdndringar. Jag ber att fi dterkomma till denna fraga
i annat sammanhang.

I samband med artikel 2 (d) (ii) har nigra remissinstanser tagit upp
frigan om 14 och 18 §§ sjomanslagen (1973: 282, indrad senast 1976:
591) ar forenliga med konventionens krav. I 14 § sjomanslagen for-
bjuds sjoman pa svenskt fartyg att dra tvist om anstidllningsfGrhallande
infor utlindsk myndighet. Handlande i strid mot detta forbud kan en-
ligt 18 § 6 samma lag medfora att sjomannen skiljs frin sin befattning
ombord. Bide sjofartsverket och befidlsbemanningsutredningen menar
att det blir nédvindigt med #ndringar i sjdmanslagen for att konven-
tionens krav skall uppfyllas.

ILO-kommittén redovisar i denna friga en annan instillning 3n sjo-
fartsverket och befdlsbemanningsutredningen. Kommittén anger att till-
triide till konventionen medfdr en orpliktelse for Sverige att utreda eller
rapportera klagomél som framfdrs i Sverige. Foljaktligen berdrs inte
uttryckligen mojligheterna for anstilld pd svenskt fartyg att framfora
klagomal i utlandet. Kommittén tolkar forbudet i sjdmanslagen sd att
det framst tar sikte pa lonetvister och andra tvister av ekonomisk art.
Sadana fragor regleras emellertid inte av den nu aktuella konventionen.
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Kommittén anser séledes att Sverige inte behGver ge upp sitt system en-
ligt sjomanslagen. Kommittén menar ocksa att sjomanslagen ger erfor-
derligt utrymme for att konventionens anda skall tillvaratas och att ni-
gon indring av sjémanslagen inte dr pakallad. Sammanfattningsvis an-
ser ILO-kommittén att 14 och 18 §§ sjomanslagen inte utgér hinder for
ratifikation.

For egen del instimmer jag i ILO-kommitténs uppfattning att be-
stimmelserna i sjomanslagen inte utgdr ratifikationshinder. Mot bak-
grund av det anférda foreslar jag att Sverige ansluter sig till konven-
tionen nr 147.

Enligt min mening blir konventionen, nar den tréder i kraft, ett viirde-
fullt medel i kampen mot undermaliga fartyg. Det kan ndmnas i detta
sammanhang att sjéfartsmyndigheterna i Nordsjoregionen, bl. a. Sve-
rige, den 2 mars 1978 har undertecknat en Sverenskommelse om ge-
mensamma riktlinjer for och samarbete i Ovrigt i fraga om kontroll av
fartyg i regionens hamnar. Overenskommelsen bygger pa bestimmel-
serna i konventionen nr 147 och tar sikte pi normerna i vissa av bilage-
konventionerna. Den trider i kraft den 1 juli 1978 men kan bli helt
effektiv forst sedan konventionen nr 147 har ratificerats av alla Nord-
sjostaterna och har tritt i kraft.

I friga om rekommendationen nr 155 utmynnar ILO-kommitténs
yttrande i ett forslag att texten till rekommendationen Gverlimnas till
fartygsmiljoutredningen (K 1973: 04) och andra utredningar fér beak-
tande i deras fortsatta arbete. Jag ansluter mig till forslaget att rekom-
mendationstexten dverldmnas till fartygsmiljoutredningen och fdrordar
dessutom att den Gverlamnas till sjéfartsverket for beaktande vid ver-
kets forfattningsarbete.

5 Hemstillan

Med hinvisning till vad jag nu har anfort hemstiller jag att rege-
ringen
dels foreslar riksdagen att godkinna konventionen (nr 147) om
miniminormer i handelsfartyg,
dels lamnar riksdagen tillfille att avge yttrande Sver vad jag har
anfdrt om rekommendationen (nr 155) om forbittring av nor-
mer i handelsfartyg.

6 Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens Sverviganden och beslutar
att genom proposition foreldgga riksdagen vad foredraganden har an-
fort for den atgérd eller det dndamal som foredraganden har hemstillt
om.



Prop. 1977/78: 152

Convention (No. 147) Concerning Minimum
Standards in Merchant Ships

The General Conference of the Inter-
national Labour Organisation,

Having been convened at Geneva by the
Governing Body of the International Labour
Office and having met in its Sixty-second
Session on 13 October 1976, and

Recalling the provisions of the Sea-
farer's Engagement (Forecign Vessels) Re-
commendation, 1958, and of the Social
Conditions and Safety (Seafarers) Recom-
mendation, 1958, and

Having decided upon the adoption of
certain proposals with regard to substandard
vessels, particularly those registered under
flags of convenience, which is the fifth item
on the agenda of the session, and

Having determined that these proposals
shall take the form of an international
Convention,

adopts this twenty-ninth day of October
of the year one thousand nine hundred and
seventy-six the following Convention, which
may be cited as the Merchant Shipping
(Minimum Standards) Convention, 1976:

Article 1

1. Except as otherwise provided in this
Article, this Convcntion applies to every
sea-going ship, whether publicly or privately
owned, which is engaged in the transport of
cargo or passengers for the purpose of
trade or is employed for any other com-
mercial purpose.

2. National laws or regulations shall
determine when ships are to be regarded
as sea-going ships for the purpose of this
Convention.

3. This Convention applies to sea-going
tugs.

4. This Convention does not apply to—

{a) ships primarily propelled by sail,
whether or not they are fitted with aux-
iliary engines;

24

Bilaga 1

(Oversiittning)

Konvention (nr 147) om miniminormer i
handelsfartyg

Internationella arbetsorganisationens all-
manna konferens,

som av styrelsen for internationella ar-
betsbyrdn sammankallats till Genéve och
ddr samlats den 13 oktober 1976 till sitt
sextioandra sammantride,

som hénvisar till bestimmelserna i 1958
ars rekommendation om anstillning pa ut-
lindska fartyg och 1958 ars rekommenda-
tion om sociala villkor och sikerhet for sj-
folk,

som beslutat anta vissa forslag avseende
undermaliga fartyg, i synnerhet sddana som
ir registrerade under bekvidmlighetsflagg, en
friga som utgdr den femte punkten pé sam-
mantridets dagordning,

och som beslutat att dessa forslag skall
ta formen av en internationell konvention,

antar denna den tjugonionde dagen i ok-
tober méanad &r nittonhundrasjuttiosex fol-
jande konvention, som kan beni#mnas 1976
ars konvention om handelsfartyg (minimi-
normer):

Artikel 1

1. Om inte annorlunda féreskrivs i denna
artikel, dr denna konvention tillimplig pa
varje sjogaende fartyg, vare sig det ir of-
fentligt eller privat dgt, som for kommer-
siella syften anvands till transport av last
eller passagerare eller nyttjas for ndgot an-
nat kommersiellt &ndamal.

2. Den nationella lagstiftningen skall be-
stimma ndr fartyg skall betraktas som sjé-
gaende fartyg i denna konventions mening.

3. Denna konvention ir tillimplig pa sjo-
giende bogserfartyg.
4. Denna konvention ir inte tillimplig

pa:
(a) fartyg som huvudsakligen framdrivs
med segel, oavsett om de Ar utrustade med

hjdlpmaskineri eller inte;
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(b) ships engaged in fishing or in whaling
or in similar pursuits;

(c) small vessels and vessels such as oil
rigs and drilling platforms when not engag-
ed in navigation, the decision as to which
vessels are covered by this subparagraph to
be taken by the competent authority in each
country in consultation with the most re-
presentative organisations of shipowners
and seafarers.

5. Nothing in this Convention shall be
deemed to extend the scope of the Con-
ventions referred to in the Appendix to this
Convention or of the provisions contained
therein.

Article 2

Each Member which ratifies this Con-
vention undertakes—

(a) to have laws or regulations laying
down, for ships registered in its territory—

(i) safety standards, including standards
of competency, hours of work and man-
ning, so as to ensure the safety of life
on board ship;

(ii) appropriate social security mea-
sures; and

(iii) shipboard conditions of employ-
ment and shipboard living arrangements,
in so far as these, in the opinion of the
Member, are not covered by collective
agreements or laid down by competent
courts in a manner equally binding on
the shipowners and seafarers concerned;

and to satisfy itself that the provisions of
such laws and regulations are substantially
equivalent to the Conventions or Articles
of Conventions referred to in the Appendix
to this Convention, in so far as the Mem-
ber is not otherwise bound to give effect to
the Conventions in question;

(b) to exercise effective jurisdiction or
control over ships which are registered in
its territory in respect of—

(i) safety standards, including standards
of competency, hours of work and man-
ning, prescribed by national laws or re-
gulations;

(i) social security measures prescribed
by national laws or regulations;

(iii) shipboard conditions of employ-
ment and shipboard living arrangements
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(b) fartyg som nyttjas till fiske eller till
valfingst eller till liknande verksamhet;

(c) sma fartyg och fartyg sadana som ol-
jeriggar och bormplattformar nir dessa inte
nyttjas till sjofart; beslut om vilka fartyg
som skall avses i detta delmoment skall fat-
tas av behorig myndighet i varje land i sam-
rdd med de mest representativa redare- och
sjofolksorganisationerna.

5. Intet i denna konvention skall anscs vid-
ga tillimpningsomradet for de konventioner
som fortecknas i bilagan till denna konven-
tion eller for bestimmelserna i dessa.

Artikel 2

Varje medlem som ratificerar denna kon-
vention atar sig:

(a) att genom lagstiftning for fartyg, som
ir registrerade inom dess territorium, fore-
skriva:

(i) sdkerhetsnormer, diri inbegripet
normer for behorighet, arbetstid och be-
manning, i syfte att trygga sikerheten f6r
minniskoliv ombord;

(ii) limpliga atgirder for social trygg-
het;

(iii) villkor for sysselsittning och an-
ordningar for livet ombord, i den mén de
inte enligt medlemmens Aasikter regleras
genom kollektivavtal eller ir bestimda av
behorig domstol pa ett for berérda reda-
re och ombordanstillda lika bindande
sdtt;
samt att tillse att bestimmelserna i e¢n sé-

dan lagstiftning &r i huvudsak likvirdiga
med de konventioner eller artiklar i konven-
tioner som anges i bilagan till denna kon-
vention, i den man medlemmen inte pa an-
nat sidtt dr forpliktad att tillimpa ifragava-
rande konventioner;

(b) att utdva effcktiv jurisdiktion eller
kontroll dver fartyg som ir registrerade in-
om dess territorium, med avseende pa:

(i) sakerhetsnormer, ddri inbegripet
normer for behorighet, arbetstid och be-
manning, som foreskrivs genom nationell
lagstiftning;

(ii) atgirder for social trygghet som
foreskrivs genom nationell lagstiftning;

(iii) villkor for syssclsidttning och an-
ordningar for livet ombord vilka #r fore-
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prescribed by national laws or regula-

tions, or laid down by competent courts

in a manner equally binding on the ship-
owners and seafarcrs concerned;

(c) to satisfy itself that measures for the
effective control of other shipboard condi-
tions of employment and living arrange-
ments, where it has no effective jurisdic-
tion, are agreed between shipowners or
their organisations and seafarers’ organisa-
tions constituted in accordance with the
substantive provisions of the Freedom of
Association and Protection of the Right to
Organise Convention, 1948, and the Right
to Organise and Collective Bargaining Con-
vention, 1949;

(d) to ensure that—

(i) adequate procedures—subject to
over-all supervision by the competent
authority, after tripartite consultation
amongst that authority and the represen-
tative organisations of shipowners and
seafarers where appropriate—exist for
the engagement of seafarers on ships re-
gistered in its territory and for the in-
vestigation of complaints arising in that
connection;

(ii) adequate procedures—subject to
over-all supervision by the competent
authority, after tripartite consultation
amongst that authority and the represen-
tative organisations of shipowners and
seafarers where appropriate—exist for
the investigation of any complaint made
in connection with and, if possible, at the
time of the engagement in its territory of
seafarcrs of its own nationality on ships
registered in a foreign country, and that
such complaint as well as any complaint
made in connection with and, if possible,
at the time of the engagement in its ter-
ritory of foreign seafarers on ships re-
gistered in a foreign country, is promptly
reported by its competent authority to the
competent authority of the country in
which the ship is registered, with a copy
to the Director-General of the Interna-
tional Labour Office;

(e) to ensure that seafarers employed on
ships registered in its territory are properly
qualified or trained for the duties for
which they are engaged, due regard being
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skrivnha genom nationell lagstiftning eller

bestimda genom behoriga domstolar pa

ett for berérda redare och ombordanstill-
da lika bindande sitt;

(c) att, om medlemmen inte utévar effek-
tiv jurisdiktion, Overtyga sig om att Over-
enskommelser om atgirder for effektiv kon-
troll 6ver andra villkor fOr sysselsidttning och
anordningar for livet ombord tréffas mellan
redarna eller deras organisationer och om-
bordanstilldas organisationer, bildade i en-
lighet med de grundliggande bestimmelser-
na i 1948 ars konvention om foreningsfrihet
och skydd for organisationsritten samt 1949
ars konvention om organisationsritten och
den kollektiva forhandlingsritten;

(d) att tillse att

(i) dct existerar limpliga forfaranden

— underkastade en allmin Gvervakning

av behorig myndighet, di s ir lampligt

efter trepartsdverldggningar mellan denna
myndighet och representativa redare- och
sjofolksorganisationer — betriaffande re-
krytering av sjomin pa fartyg som #r re-
gistrerade inom dess territorium och be-
traffande provning av klagomal som upp-
star i detta sammanhang;

(ii) det existerar limpliga forfaranden

— underkastade en allmin Gvervakning
av behorig myndighet, di sd ir lampligt
efter trepartsoverliggningar mellan denna
myndighet och representativa redare- och
sjofolksorganisationer — f6r provning av
varje klagomil som framfdrs i samband
med och om mojligt vid tidpunkten for
anstillandet inom dess territorium av sjo-
min av dess egen nationalitet pd fartyg
registrerade i ett frimmande land och att
sadana klagomail liksom varje klagomail
som framfors i samband med och om
mojligt vid tidpunkten fOr anstdllandet
inom dess territorium av utlindska sjo-
min pé fartyg registrerade i ett frimman-
de land, omgaende rapporteras av dess
behoriga myndighet till behorig myndig-
het i det land dar fartyget ar registrerat,
med kopia till internationella arbetsbyrins
generaldirektdr;

(c) att tillse att sjOmidn anstidllda pa far-
tyg registrerade inom dess territorium ir pa
lampligt sétt kvalificerade eller utbildade for
de uppgifter for vilka de anstills med be-
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had to the Vocational Training (Seafarers)
Recommendation, 1970;

(f) to verify by inspection or other ap-
propriate means that ships registered in its
territory comply with applicable internatio-
nal labour Conventions in force which it
has ratified, with the laws and regulations
required by subparagraph (a) of this Article
and, as may be appropriate under national
law, with applicable collective agreements;

(2) to hold an official inquiry into any
scrious marine casualty involving ships re-
gistered in its territory, particularly those
involving injury and/or loss of life, the final
report of such inquiry normally to be made
public.

Article 3

Any Member which has ratified this Con-
vention shall, in so far as practicable, advise
its nationals on the possible problems of
signing on a ship registered in a State which
has not ratified the Convention, until it is
satisfied that standards equivalent to those
fixed by this Convention are being applied.
Measures taken by the ratifying State to
this effect shall not be in contradiction with
the principle of free movement of workers
stipulated by the treaties to which the two
States concerned may be parties.

Article 4

1. If a Member which has ratified this
Convention and in whose port a ship calls
in the normal course of its business or for
operational reasons receives a complaint or
obtains evidence that thc ship does not
conform to the standards of this Convention,
after it has come into force, it may prepare
a report addressed to the government of the
country in which the ship is registered, with
a copy to the Director-General of the In-
ternational Labour Office, and may take
measures neccessary to rectify any con-
ditions on board which are clearly hazar-
dous to safcty or health.

2. In taking such measurcs, the Member
shall forthwith notify the nearest maritime,
consular or diplomatic representative of the
flag State and shall, if possible, have such
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aktande av 1970 ars rekommendation om
yrkesutbildning for sjofolk;

(f) att genom inspektion eller pa annat
lampligt sdtt kontrollera att fartyg registre-
rade inom dess territorium uppfyller till-
limpliga ILO-konventioner som ir i kraft
och som medlemmen har ratificerat, den
lagstiftning som kridvs enligt mom. (a) i
denna artikel samt, di s& dr limpligt med
hinsyn till nationell lagstiftning, tildmpliga
kollektivavtal;

(g) att anordna sjéforklaring betrdffande
varje allvarlig sjdolycka som beror fartyg
registrerade inom dess territorium, sirskilt
sddana som har medfort personskada och/
eller forlust av méanniskoliv; slutrapport over
sddan sjoforklaring skall normalt offentlig-
goras.

Artikel 3

Varje medlem som har ratificerat denna
konvention skall i man av mdjlighet infor-
mera sina medborgare om de problem som
kan uppsta vid anstillning pa fartyg som 4r
registrerade i en stat som inte har ratificerat
konventionen, till dess den Gvertygat sig om
att normer tilldmpas som &r likvardiga med
dem som faststills genom denna konven-
tion. Atgdrder som vidtas av den ratifice-
rande staten i detta syfte fir ej strida mot
principen om fri rorlighet for arbetstagare
som stipuleras genom avtal till vilka de bada
berdrda staterna eventuellt &r anslutna.

Artikel 4

1. Om en medlem, som har ratificerat
denna konvention och vars hamn anléps av
ett fartyg under dess normala verksamhet
eller av anledning som betingas av dess drift,
mottar klagomal eller fir bevis for att detta
fartyg ej uppfyller normerna i denna kon-
vention, sedan denna har tritt i kraft, kan
medlemmen utarbeta en rapport stilld till
regeringen i det land dér fartyget ar registre-
rat, med kopia till internationella arbetsby-
rdns generaldirektor, och vidta Atgdrder for
att ritta till varje forhdllande ombord som
uppenbart innebdr risk for sikerhet eller
hilsa.

2. Nir s&dana itgirder vidtas skall med-
lemmen omgédende underriitta nirmaste sjo-
farts-, konsuldra eller diplomatiska repre-
sentant for flaggstaten och skall om moj-
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representative present. It shall not un-
reasonably detain or delay the ship.

3. For the purpose of this Article, “com-
plaint” means information submitted by a
member of the crew, a professional body,
an association, a trade union or, generally,
any person with an interest in the safety of
the ship, including an interest in safety or
health hazards to its crew.

Article 5

1. This Convention is open to the
ratification of Members which—

(a) are parties to the International Con-
vention for the Safety of Life at Sea, 1960,
or the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974, or any Con-
vention subsequently revising these Con-
ventions; and

(b) are parties to the International Con-
vention on Load Lines, 1966, or any Con-
vention subsequently revising that Conven-
tion; and

(c) are parties to, or have implemented
the provisions of, the Regulations for Pre-
venting Collisions at Sea of 1960, or the
Convention on the International Regulations
for Preventing Collisions at Sea, 1972, or
any Convention subsequently revising these
international instruments.

2. This Convention is further open to the
ratification of any Member which, on
ratification, undertakes to fulfil the require-
ments to which ratification is made subject
by paragraph 1 of this Article and which
are not yet satisfied.

3. The formal ratifications of this Con-
vention shall be communicated to the Direc-
tor-General of the International Labour
Office for registration.

Article 6

1. This Convention shall be binding only
upon those Members of the International
Labour Organisation whose ratifications
have been registered with the Director-
General.

2. It shall come into force twelve months
after the date on which there have been
registered ratifications by at least ten Mem-
bers with a total share in world shipping
gross tonnage of 25 per cent.
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ligt 1ata saddan representant narvara. Den
skall ej utan skédl kvarhilla eller fordréja
fartyget.

3. I denna artikel avses med “klagomal”
information som har givits av medlem av
besittningen, av ett yrkesmissigt kompetent
organ, forening, facklig organisation eller
allmént varje person som har ett intresse av
fartygets sikerhet, 4ven med hinsyn till ris-
ker for besittningens sikerhet eller hilsa.

Artikel 5

1. Denna konvention dr Gppen for ratifi-
kation av medlemmar som:

(a) 4dr anslutna till 1960 &rs internationel-
la konvention om sdkerheten for mannisko-
liv till sjoss eller 1974 ars internationelia
konvention om sikerheten for minniskoliv
till sjOss, eller konvention som senare kan
komma att revidera dessa konventioner;

(b) ar anslutna till 1966 ars internatio-
nella lastlinjekonvention eller konvention
som senare kan komma att revidera denna
konvention;

(c) 4r anslutna till cller tillimpar fore-
skrifterna i 1960 ars sjovagsregler eller 1972
ars konvention om internationella sjovigs-
regler eller konvention som senare kan kom-
ma att revidera dessa internationella instru-
ment.

2. Denna konvention dr vidare Gppen for
ratifikation av medlem som vid ratifikation
atar sig att uppfylla de krav som enligt
mom. 1 i denna artikel dr villkor for ratifi-
kation och som dnnu ¢j har uppfyllts.

3. De officiella ratifikationerna av denna
konvention skall sidndas till internationella
arbetsbyréns generaldirektor £Or registrering.

Artikel 6

1. Denna konvention #r bindande endast
for de medlemmar av internationella arbets-
organisationen vilkas ratifikationer har regi-
strerats av generaldirektoren.

2. Den trader i kraft tolv minader efter
det att ratifikationer av minst tio medlem-
mar med en sammanlagd andel av virlds-
handelsflottans bruttodriktighet av 25 pro-
cent har registrerats.
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3. Thereafter, this Convention shall come
into force for any Member twelve months
after the date on which its ratification has
been registered.

Article 7

1. A Member which has ratified this Con-
vention may denounce it after the expiration
of ten years from the date on which the
Convention first comes into force, by an
act communicated to the Director-General
of the International Labour Office for
registration. Such denunciation shall not
take effect until one year after the date on
which it is registered.

2. Each Member which has ratified this
Convention and which does not, within the
vear following the expiration of the period
of ten years mentioned in the preceding
paragraph, exercise the right of denuncia-
tion provided for in this Article, will be
bound for another period of ten years and,
thereafter, may denounce this Convention
at the expiration of each period of ten years
under the terms provided for in this Article.

Article 8

1. The Director-General of the Inter-
national Labour Office shall notify all Mem-
bers of the International Labour Orga-
nisation of the registration of all ratifica-
tions and denunciations communicated to
him by the Members of the Organisation.

2. When the conditions provided for in
Article 6, paragraph 2, above have bcen
fulfilled, the Director-General shall draw
the attention of the Members of the Or-
ganisation to the datc upon which the Con-
vention will come into force.

Article 9

The Director-General of the International
Labour Office shall communicate to the
Secretary-General of the United Nations for
registration in accordance with Article 102
of the Charter of the United Nations full
particulars of all ratifications and acts of
denunciation registered by him in accord-
ance with the provisions of the preceding
Atrticles.

Article 10
At such times as it may consider neces-
sary the Governing Body of the Interna-
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3. Direfter trader denna konvention i
kraft fér varje medlem tolv ménader efter
den dag da dess ratifikation har registrerats.

Artikel 7

1. Medlem som ratificerar denna konven-
tion kan, sedan tio ar har forflutit frin den
tidpunkt da konventionen forst tridde i
kraft, sdga upp den genom en skrivelse som
sands till internationella arbetsbyrins gene-
raldircktor for registrering. Uppsdgningen
trider inte 1 kraft forrén ett ar efter det den
har registrerats.

2. Varje medlem, som ratificerar denna
konvention och inte inom ett ar efter ut-
gangen av den tioarsperiod som har nimnts
i foregdende moment gor bruk av den upp-
sdagningsratt som medges i denna artikel,
skall vara bunden fOr ny period av tio ar
och kan direfter, pa de i denna artikel fére-
skrivna villkoren, sdga upp konventionen vid
utgangen av varje tiodrsperiod.

Artikel 8

1. Internationella arbetsbyrans generaldi-
rektor skall underratta samtliga medlemmar
av internationella arbetsorganisationen om
registreringen av alla ratifikationer och upp-
sdgningar som han har tagit emot frin or-
ganisationens medlemmar.

2. Nir de i artikel 6, mom. 2 ovan angiv-
na villkoren har uppfyllts, skall generaldi-
rektdren fista medlemmarnas uppmérksam-
het pi den dag d& konventionen kommer att
trada i kraft.

Artikel 9

Internationella arbetsbyrans generaldirek-
tor skall, for registrering enligt artikel 102
av Forenta nationernas stadga, limna For-
enta nationernas generalsekreterare fullstin-
diga upplysningar om varje ratifikation och
uppsiigning som har registrerats av honom
enligt bestimmelserna i foregdende artiklar.

Artikel 10
Nar helst internationella arbetsbyrans sty-
relse finner att det behovs, skall den 1amna
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tional Labour Office shall present to the
General Conference a report on the working
of this Convention and shall examine the
desirability of placing on the agenda of the
Conference the question of its revision in
whole or in part.

Article 11

1. Should the Conference adopt a new
Convention revising this Convention in
whole or in part, then, unless the new Con-
vention otherwise provides—

(a) the ratification by a Member of the
new revising Convention shall ipso jure
involve the immediate denunciation of this
Convention, notwithstanding the provisions
of Article 7 above, if and when the new
revising Convention shall have come into
force;

(b) as from the date when the new
revising Convention comes into force this
Convention shall cease to be open to ra-
tification by the Members.

2. This Convention shall in any case
remain in force in its actual form and con-
tent for those Members which have ratified
it but have not ratified the revising Con-
vention.

Article 12

The English and French versions of the
text of this Convention are cqually authori-
tative.

Appendix

Minimum Age Convention, 1973 (No. 138), or
Minimum Age (Sea) Convention (Revised),
1936 (No. 58), or
Minimum Age (Sea) Convention, 1920 (No.
;s

Shipowners’ Liability (Sick and Injured Sea-
men) Convention, 1936 (No. 35), or
Sickness Insurance (Sea) Convention, 1936
(No. 56), or
Medical Care and Sickness Benefits Conven-
tion, 1969 (No. 130);

Medical Examination (Seafarers) Convention,
1946 (No. 73);

Prevention of Accidents (Seafarers) Convention,
1970 (No. 134) (Articles 4 and 7);
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internationella arbetsorganisationens allmin-
na konferens en redogérelse for denna kon-
ventions tillampning och &verviga om det
finns skil att pd konferensens dagordning

fora upp frdgan om att revidera konventio-

nen, helt eller delvis.

Artikel 11

1. Om konferensen antar en ny konven-
tion, varigenom denna konvention helt eller
delvis revideras, och den nya konventionen
inte foreskriver annat,

(a) skall, under forutsittning att den nya
konventionen har tritt i kraft, en medlems
ratifikation av den nya konventionen i sig
innefatta omedelbar uppsigning av denna
konvention, utan hinder av bestimmelserna
i artikel 7;

(b) skall, frin den dag di den nya kon-
ventionen trider i kraft, denna konvention
inte lingre kunna ratificeras av medlem-
marna.,

2. Denna konvention skall likvdl forbli
gillande till form och innehdll for de med-
lemmar som har ratificerat den men inte
har ratificerat den nya konvention var-
igenom denna konvention revideras.

Artikel 12
De engelska och franska texterna till den-
na konvention ir lika giltiga.

Bilaga

1973 &rs konvention (nr 138) om minimidlder,
eller 1936 ars konvention (nr 58) om minimi-
alder for arbete till sjoss (reviderad), eller 1920
ars konvention (nr 7) om minimidlder for ar-
bete till sjoss;

1936 ars konvention (nr 55) om redarens for-
pliktelser i fall sjdman drabbas av sjukdom,
olycksfall eller doden, eller 1936 &rs konven-
tion (nr 56) om sjukfOrsikring fér sjomin,
eller 1969 ars konvention (or 130) om ldkar-
viard och kontanta sjukfdrméner;

1946 ars konvention (nr 73) om ldakarundersok-
ning av sjomin;

1970 Ars konvention (nr 134) om fdrebyggande
av yrkesskador (sjofolk) (artiklarna 4 och 7);
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Accommodation of Crews Convention (Re-
vised)), 1949 (No. 92);

Food and Catering (Ships’ Crews) Convention,
1946 (No. 68) (Article 5);

Officers’ Competency Certificates Convention,
1936 (No. 53) (Articles 3 and 4)1;

Seamen’s Articles of Agreement Convention,
1926 (No. 22);

Repatriation of Seamen Convention, 1926 (No.
23);

Freedom of Association and Protection of the
Right to Organise Convention, 1948 (No. 87);

Right to Organise and Collective Bargaining
Convention, 1949 (No. 98).

1 In cases where the established licensing system
or certification structure of a State would be
prejudiced by problems arising from strict ad-
herence to the relevant standards of the Of-
ficers’ Competency Certificates Convention,
1936, the principle of substantial equivalence
shall be applied so that there will be no con-
flict with that State’s established arrangements
for certification.
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1949 &rs konvention (nr 92) om besittningsbo-
stader (reviderad);

1946 &rs konvention (nr 68) om kosthdll och
utspisning (for fartygsbesittningar) (artikel 5);
1936 ars konvention (nr 53) om kompetens hos
befil & handelsfartyg (artiklarna 3 och 4)1;
1926 ars konvention (nr 22) om sjomins an-
stéllningsavtal;

1926 &rs konvention (nr 23) om hemsindning
av sjomin;

1948 ars konvention (nr 87) om féreningsfrihet
och skydd for organisationsritten;

1949 &rs konvention (nr 98) om organisations-
riitten och den Kkollektiva forhandlingsriitten.

11 fall d& ett strikt iakttagande av relevanta
normer i 1936 ars konvention om kompetens
hos befil & handelsfartyg skulle féranleda pro-
blem som villar forfing fér de system och forfa-
randen, som har faststillts av en stat for ut-
firdande av behdrighetshandlingar, skall prin-
cipen om likvidrdighet i huvudsak tillimpas si,
att ingen konflikt uppkommer med de forfa-
randen som giiller for utfirdande av behorig-
hetshandlingar i den staten.
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Recommendation (No. 155) Concerning the
Improvement of Standards in Merchant
Ships

The General Conference of the Interna-
tional Labour Organisation,

Having been convened at Geneva by the
Governing Body of the International
Labour Office and having met in its Sixty-
second Session on 13 October 1976, and

Having decided upon the adoption of
certain proposals with regard to substandard
vessels, particularly those registered under
flags of convenience, which is the fifth item
on the agenda of the session, and

Having determined that these proposals
shall take the form of a Recommendation
supplementing the Merchant Shipping
(Minimum Standards) Convention, 1976,

adopts this twenty-ninth day of October
of the year one thousand nine hundred and
seventy-six the following Recommenda-
tion, which may be cited as the Merchant
Shipping (Improvement of Standards) Re-
commendation, 1976: .

1. (1) Except as othcrwise provided i
this Paragraph, this Recommendation ap-
plies to every sea-going ship, whether pub-
licly or privately owned, which is engaged
in the transport of cargo or passengers for
the purposec of trade or is ecmployed for
any other commercial purpose.

(2) National laws or regulations should
determine when ships are to be regarded
as sea-going ships for the purpose of this
Recommendation.

(3) This Recommendation applies to sea-
going tugs.

(4) This Recommendation does not ap-
ply to—

(a) ships primarily propelled by sail,
whether or not they are fitted with aux-
iliary engines;

(b) ships engaged in fishing or in whaling
or in similar pursuits;
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Bilaga 2

(Oversittning)

Rekommendation (or 155) om forbiattring
av normer i handelsfartyg

Internationella arbetsorganisationens all-
manna konferens,

som av styrelsen for internationella arbets-
byrin sammankallats till Genéve och dir
samlats den 13 oktober 1976 till sitt sextio-
andra sammantride,

som beslutat anta vissa forslag avseende
underméliga fartyg, i synnerhet sidana som
ir registrerade under bekvimlighetsflagg, en
friga som utgdr den femte punkten pa sam-
mantridets dagordning,

och som beslutat att dessa forslag skall
ta formen av en rekommendation som kom-
pletterar 1976 ars konvention om minimi-
normer i handelsfartyg,

antar denna den tjugonionde dagen i ok-
tober méanad ar nittonhundrasjuttiosex fol-
jande rekommendation, som kan bendmnas
1976 ars rckommendation om forbattring av
normer i handelsfartyg:

1. (1) Om inte annorlunda fGreskrivs i
denna punkt, dr denna rekommendation till-
lamplig pa varje sjogdende fartyg, vare sig
det dr offentligt eller privat dgt, som for
kommersiella syften anvinds till transport av
last eller passagerare eller nyttjas for nigot
annat kommersiellt andamal.

(2) Den nationelia lagstiftningen bor be-
stimma nér fartyg skall betraktas som sjo-
gédende fartyg i denna rekommendations me-
ning,.

(3) Denna rekommendation &r tillimplig
pé sjogiende bogserfartyg.

(4) Denna rekommendation ir inte till-
lamplig pé:

(a) fartyg som huvudsakligen framdrivs
med segel, oavsett om de dr utrustade med
hjalpmaskineri eller inte;

(b) fartyg som nyttjas till fiske eller till
valfangst eller till liknande verksamhet;
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(c¢) small vessels and vessels such as oil-
rigs and drilling platforms when not en-
gaged in navigation, the decision as to
which vessels are covered by this clause to
be taken by the competent authority in
cach country in consultation with the most
representative organisations of shipowners
and seafarers.

(5) Nothing in this Recommendation
should be deemed to extend the scope of
the instruments referred to in the Appendix
to the Merchant Shipping (Minimum Stand-
ards) Convention, 1976, or in the Appendix
to this Recommendation.

2. Members should—

(a) ensure that the provisions of the laws
and regulations provided for in Article 2,
subparagraph (a), of the Merchant Shipping
(Minimum Standards) Convention, 1976,
and

(h) satisfy themselves that such provi-
sions of collective agreements as deal with
shipboard conditions of employment and
shipboard living arrangements,

are at least equivalent to the Conventions
or Articles of Conventions referred to in
the Appendix to the Merchant Shipping
(Minimum Standards) Convention, 1976.

3. In addition, steps should be taken, by
stages if necessary, with a view to such
laws or regulations, or as appropriate col-
lective agreements, containing provisions at
least equivalent to the provisions of the
instruments referred to in the Appendix to
this Recommendation.

4. (1) Pending steps for such revision of
the Merchant Shipping (Minimum Stand-
ards) Convention, 1976, as may become
necessary in the light of changes in the
circumstances and nceds of merchant ship-
ping, cognisance should be taken in the ap-
plication of that Convention, after consulta-
tion with the most representative organisa-
tions of shipowners and seafarers, of any
revision of individual Conventions referred
to in the Appendix thereto that has come
into force.

(2) Cognisance should be taken in the
application of this Recommendation, after
consultation with the most representative
organisations of shipowners and scafarers,
of any revision of individual Conventions
referred to in the Appendix thereto that
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(c) sma fartyg och fartyg sddana som ol-
jeriggar och borrplattformar nir dessa inte
nyttjas till sjofart; beslut om vilka fartyg
som skall avses i detta delmoment skall fat-
tas av behorig myndighet i varje land i sam-
rad med de mest representativa redare- och
sjofolksorganisationerna.

(5) Intet i denna rekommendation skall
anses vidga tillimpningsomradet for de in-
strument som fOrtecknas i bilagan till 1976
ars konvention om miniminormer i handels-
fartyg eller i bilagan till denna rekommen-
dation.

2. Medlemmarna bor:

(a) tillse att bestdmmelserna i den lag-
stiftning som foreskrivs i artikel 2 (a) i 1976
ars konvention om miniminormer i handels-
fartyg

(b) kontrollera att sadana bestimmelser i
kollektivavtal som reglerar villkoren for sys-
selsdttning och anordningar for livet om-
bord

ar minst likvdrdiga med de konventioner
eller artiklar i konventioner som fortecknas
i bilagan till 1976 ars konvention om mini-
minormer i handelsfartyg.

3. Dessutom bor atgirder vidtas, om sa
erfordras stegvis, for att sddan lagstiftning
eller di sa &r limpligt kollektivavatal skall
innehdlla bestimmelser som 4r minst lik-
viardiga med bestimmelserna i de instrument
som fortecknas i bilagan till denna rekom-
mendation.

4. (1) T avvaktan pa att atgirder vidtas
for en sadan revision av 1976 ars konven-
tion om miniminormer i handelsfartyg, som
kan bli erforderlig med hénsyn till forind-
ringar i handelsflottans forhallanden och
behov, bor, efter samrid med de mest re-
presentativa redare- och sjofolksorganisatio-
nerna, vid tillimpningen av denna konven-
tion beaktas varje revision av de konven-
tioner, som fortecknas i bilagan till sagda
konvention och som har tritt i kraft.

(2) Vvid tillimpningen av denna rekom-
mendation bor, efter samrdd med de mest
representativa redare- och sjofolksorganisa-
tionerna, beaktas varje revision av de kon-
ventioner, som fortecknas i bilagan hirtill,
som har tritt i kraft, och varje revision av
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has come into force and of any revision
of other instruments therein referred to that
has been adopted.

Appendix

Officers’ Competency Certificates Convention,
1936 (No. 53);

Food and Catering (Ships’ Crews) Convention,
1946, (No. 68);

Accommodation of Crews (Supplementary Pro-
visions) Convention, 1970 (No. 133);

Prevention of Accidents (Seafarers) Convention,
1970 (No. 134);

Workers’ Representatives Convention, 1971
(No. 135);

Paid Vacations (Seafarers) Convention (Re-
vised), 1949 (No. 91); or Seafarers’ Annual
Leave Convention, 1976 (No. 146);

Social Security (Seafarers) Convention, 1946
(No. 70);

Vocational Training (Seafarers) Recommenda-
tion, 1970 (No. 137);

IMCO/ILO Document for Guidance, 1975.
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andra i denna bilaga fortecknade instru-
ment som har antagits.

Bilaga

1936 &rs konvention (nr 53) om kompetens hos
befil 4 handelsfartyg;

1946 ars konvention (nr 68) om kosthill och ut-
spisning (for fartygsbesittningar);

1970 &rs konvention (nr 133) om beséttnings-
bostider (tilliggsbestimmelser);

1970 &rs konvention (nr 134) om forebyggande
av yrkesskador (sjofolk);

1971 &rs konvention (nr 135) om arbetstagarnas
representanter;

1949 &rs konvention (nr 91) om semester med
bibehillen hyra (reviderad); eller 1976 ars kon-
vention (nr 146) om semester for sjofolk;

1946 ars konvention (nr 70) om social trygghet
for sjomén;

1970 ars rekommendation (nr 137) om yrkes-
utbildning £or sjofolk;

IMCO/ILO Document for Guidance, 1975.
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Bilaga 3

Texterna i de konventioner som ir upptagna i bilagan till konventionen
(nr 147) om miniminormer i handelsfartyg finns som bilagor till f6ljande

propositioner

1973 ars konvention (nr 138) om minimilder

1936 Aars konvention (nr 58) om minimialder fo6r
arbete till sjoss (reviderad)

1920 ars konvention (nr 7) om minimialder for
arbete till sjoss

1936 ars konvention (nr 55) om redarens forplik-
telser i fall sjoman drabbas av sjukdom, olycksfall
eller déden

1936 ars konvention (nr 56) om sjukforsikring for
sjomin

1969 ars konvention (nr 130) om ldkarvard och
kontanta sjukformaner

1946 ars konvention (nr 73) om lakarundersok-
ning av sjomin

1970 ars konvention (nr 134) om forebyggande av
yrkesskador (sjofolk)

1949 ars konvention (nr 92) om besittningsbosti-
der (reviderad)

1946 ars konvention (nr 68) om kosthall och ut-
spisning (for fartygsbesittningar)

1936 ars konvention (nr 53) om kompetens hos
befdl & handelsfartyg

1926 ars konvention (nr 22) om sjomins anstill-
ningsavtal

1926 ars konvention (nr 23) om hemsidndning av
sjoméin

1948 ars konvention (nr 87) om féreningsfrihet
och skydd for organisationsritten

1949 ars konvention (nr 98) om organisationsrit-
ten och den kollektiva forhandlingsritten

prop. 1974: 6
bilaga 3

prop. 1938: 223
bilaga C

prop. 1921: 361

prop. 1938: 239
bilaga 3

prop. 1938: 239
bilaga 4

prop. 1970: 21
bilaga 3

prop. 1947: 321
bilaga H och
prop. 1961: 163
bilaga B

prop. 1971: 158
bilaga 4

prop. 1950: 207
bilaga B
prop. 1947:
bilaga A
prop. 1938:
bilaga 2
prop. 1928:
bilaga 1
prop. 1927:
bilaga 2
prop. 1949:
bilaga A
prop. 1950:
bilaga H

321

239

152

152

162

188
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Bilaga 4
Texterna i de instrument som ir upptagna i bilagan till rekommendatio-
nen (nr 155) om forbiittring av normer i handelsfartyg finns som bilagor

till foljande propositioner

1936 ars konvention (nr 53) om kompetens hos prop. 1938: 239

befil 4 handelsfartyg bilaga 2

1946 ars konvention (nr 68) om kosthall och ut- prop. 1947: 321
spisning (f6r fartygsbesittningar) bilaga A

1970 ars konvention (nr 133) om besittningsbostd-  prop. 1971: 158
der (tilliggsbestimmelser) bilaga 1

1970 ars konventjon (nr 134) om forebyggande av  prop. 1971: 158
yrkesskador (sjofolk) bilaga 4

1971 ars konvention (nr 135) om arbetstagarmnas prop. 1972: 10
representanter bilaga 1

1949 ars konvention (nr 91) om semester med bi- prop. 1950: 207
behéllen hyra (reviderad) bilaga A

1976 &rs konvention (nr 146) om semester for sjo-  prop. 1977/78: 51
folk bilaga 1

1946 ars konvention (nr 70) om social trygghet for  prop. 1947: 321
$j0min bilaga C

1970 ars rckommendation (nr 137) om yrkesut- prop. 1971: 158
bildning av sjofolk bilaga 6

1IMCO/ILO Document for Guidance, 1975, An International maritime
training guide har utgivits av ILO i Geneve.
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