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Forord

Trafikutskottet anordnade torsdagen den 28 maj 2026 ett offentligt samman-
trade for att inhdmta information om inrikes luftfart. Vid sammantriadet deltog
bland annat representanter for myndigheter, branschaktorer och néringslivet.
I det foljande redovisas programmet, de uppteckningar som gjordes av an-
forandena, panelsamtalet och frgestunden samt talarnas bildpresentationer.

Stockholm i juli 2026

Ulrika Heie (C)
ordforande i trafikutskottet

Mattias Revelius
kanslichef vid trafikutskottet
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Program for trafikutskottets offentliga
sammantriade om inrikes luftfart

Torsdagen den 28 maj 2026 kl. 8.45-12.00

Riksdagen, Forstakammarsalen

8.45-8.50 Inledning
Ulrika Heie (C), trafikutskottets ordforande

8.50-9.15 Trafikutskottets uppfoljning om Sveriges regionala
icke-statliga flygplatser

Underlag for slutsatserna
Joakim Skotheim, utvirderare, RUFS
(riksdagens utvirderings- och forskningssekretariat)

Bakgrund till uppfoliningen och gruppens iakttagelser
Carina Odebrink (S), ordforande i trafikutskottets
arbetsgrupp for uppfoljning och forskning

9.15-9.45 Svensk inrikes luftfart i dag och i framtiden

Trafikverket
Ulrika Geeraedts, planeringsdirektor

Luftfartsverket
Anna Granberg, direktor Operations

Sveriges Regionala Flygplatser
Peter Larsson, vd

9.45-10.10  Paus

10.10-10.40 Korta inléigg om aktuella fragor fran branschaktorer

Visterbottens Handelskammare
Asa Andersson, vd

Ostsvenska Handelskammaren
Simon Helmér, vd

Swedavia
Susanne Norman, direktdr Operativ drift

Transportforetagen Flyg
Fredrik Kémpfe, branschchef Flyg
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10.40-11.00

11.00-11.55

11.55-12.00

Samtal kring flygets klimatpaverkan
Samtalsledare: Gustav Bohlin, forskningssekreterare, RUFS

Gron Flygplats
Mari Torstensson, projektledare

Vistflyg
Stefan Smith, vice vd

Goteborg Stallbacka Airport
Josef Khan, vd och verksamhetsansvarig
Fyrstads Flygplats AB

Fragestund

Avslutning

Thomas Morell (SD), trafikutskottets vice ordférande



Deltagare

Gron Flygplats
Mari Torstensson

Gateborg Stallbacka Airport
Josef Khan

Luftfartsverket
Anna Granberg

Sveriges Regionala Flygplatser
Peter Larsson

Swedavia
Susanne Norman

Trafikverket
Ulrika Geeraedts

Transportforetagen Flyg
Fredrik Kédmpfe

Visterbottens Handelskammare
Asa Andersson

Vistflyg
Stefan Smith

Ostsvenska Handelskammaren
Simon Helmér
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Uppteckningar fran det offentliga
sammantradet

Ordforanden: Hjartligt vialkomna till trafikutskottets offentliga sammantride
om inrikes luftfart! Jag heter Ulrika Heie och har forménen att vara ordforande
i utskottet. Utskottet dr ndstan mer dn komplett; ménga &r hdr i dag. Vi har
ocksa manga gister som bade ska medverka och finnas tillgéngliga f6r samtal,
for att pa olika sitt 6ka var gemensamma kunskap om omréadet ytterligare.

Vi ér i Forstakammarsalen. Huset byggdes och blev fardigt i borjan av
1900-talet. Malningarna som ni kan se hér inne, inte minst en hélsning fran
Otto Skold hogt hédr uppe, ar dock fran nagon géng pa 50-talet. De skulle
skildra det d nutida Stockholm, med bland annat ett flygplan.

Det ar viktigt att vi ocksa i dag sétter fingret pa: Vad &r nutida Sverige?
Och vilka utmaningar star vi infor nu? Vi dr framfor allt angeldgna om att ha
en framtidsinriktad diskussion och att fundera 6ver pa vilket sitt vi stiller om,
sa att vi far hallbara kommunikationer, hur vi ser till att vi har ett land som
haller ihop och alla de andra viktiga delarna i véra olika transportpolitiska méal
men ocksé mal for att hela Sverige ska utvecklas.

I trafikutskottet hanterar vi alla trafikslagen pa olika sdtt. Under de fyra ar
som det hér utskottet har arbetat har vi valt att lyfta fram ett antal olika delar i
rapporter, som vi har en fantastisk mojlighet att fa fran riksdagens utvérde-
rings- och forskningssekretariat, RUFS, som &r otroligt viktigt for oss ledamo-
ter. Vi kan lyfta upp och formulera en gemensam fragestillning och far sedan
mdjlighet att gé igenom den gediget. Det blir ocksa rapporter som vi har mgj-
lighet att ha som viktiga underlag i vart kommande arbete och kommande sam-
tal. Vi har bland annat hanterat civila transporter i totalforsvaret och haft se-
minarier om den inrikes sjofarten. Det ar lite olika former.

Har i Forstakammarsalen har vi stor mojlighet att verkligen fordjupa oss
gemensamt. Vi har en rapport att utgd fran, och vara medarbetare som sitter
hér bakom mig skriver faktiskt ned allt som ségs. Det gor det mgjligt for oss
att i efterhand ta del av vad de olika presentatorerna lyfte fram, hur diskus-
sionen gick och vilka frédgor som sedan stilldes. Vi ser verkligen fram emot
det hiar motet.

Just luftfarten har haft sina utmaningar. Ni som har hunnit titta i rapporten
har sett att vi i inledningen listar ett antal. Det 4r dem som vi pé olika sétt ska
gd igenom med hjdlp av manga av er som finns i salen. Tack for att ni &r hér!

Jag vill 4n en géng hélsa er alla hjértligt vilkomna hit. Den forsta punkten
pa dagordningen é&r trafikutskottets rapport Uppfoljning om Sveriges regionala
icke-statliga flygplatser. Vi har tva delar i programmet.

Joakim Skotheim, riksdagens utvirderings- och forskningssekretariat: Tack sé
mycket for ordet! Jag ar utvirderare vid RUFS, riksdagens utvirderings- och
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forskningssekretariat, och har tillsammans med Gustav Bohlin, som ar forsk-
ningssekreterare vid sekretariatet, hjélpt utskottet att ta fram nidmnda rapport.
Jag ska inledningsvis beritta lite kort om utvarderingens syfte, inriktning och
metod och gbra en liten férdjupningsdel innan Carina Odebrink tar vid och
berittar lite mer om de slutsatser som trafikutskottets arbetsgrupp har kommit
fram till under detta arbete.

Syftet med uppfoljningen har varit att granska det svenska inrikesflyget
med fokus pa de regionala icke-statliga flygplatserna for att, precis som ndmn-
des inledningsvis, ge utskottet 6kade kunskaper och ett forbattrat underlag vid
kommande behandlingar av riksdagsdrenden som ror flyget och inte minst
dessa flygplatser.

Uppfoljningen har fokuserat pa framfor allt tre omraden. Det forsta &r till-
ginglighet och konkurrenskraft, som ocksa inbegriper ekonomiska fragestéll-
ningar. Har ska specifikt fragestéllningen om vilken instédllning svenska folket
har till inrikesflyg ndmnas. Det dr ndgot som jag kommer att presentera lite
mer i detalj lite 1dngre fram i min presentation. Det andra omradet &r flygplat-
sernas arbete kopplat till att fungera som beredskapsflygplatser. Och det tredje
ar de icke-statliga flygplatsernas arbete, kopplat till miljo, for att bli klimatne-
utrala och dverlag arbetet mot ett fossilfritt flyg.

Nér det géller metoden har det séklart varit mycket dokument och mycket
statistik, men kanske dnnu viktigare har méten och intervjuer med ett ganska
stort antal myndigheter och andra relevanta aktorer varit. Det har varit For-
svarsmakten och Transportstyrelsen, men vi har inte minst pratat med i princip
alla icke-statliga flygplatser, 30 av dem.

For att fanga in néringslivsperspektivet och vilken betydelse flyget har pa
regional niva har vi haft kontakt med och inhédmtat skriftliga svar fran samtliga
elva regionala handelskamrar.

Slutligen &r en viktig pusselbit, som jag sa att jag skulle komma tillbaka till,
att vi med hjilp av Ipsos har tagit fram en enkidt om svenskt inrikesflyg som
skickats ut till hela befolkningen. Enkéten skickades ut i slutet av aret, i no-
vember 2025, och slutfordes i januari 2026.

Gruppens iakttagelser och slutsatser kommer att presenteras av gruppens
ordférande som nédsta programpunkt. Resten av min tid tinker jag dgna at att
presentera de dvergripande resultaten av den ndmnda enkéten.

Det handlar alltsd om en enkdt om medborgarnas erfarenheter av och in-
stallning till inrikesflyg. Den fokuserade pé resvanor under de senaste tolv ma-
naderna, egentligen under 2025. Den handlade ocksé om hur man ser pé fram-
tida eller planerade resor under innevarande ar, 2026. Den handlade d4ven om
attityder till flygets samhillsnytta och hur man eventuellt ser pa ytterligare
statliga atgirder riktat till just svenskt inrikesflyg.

Enkéten besvarades av totalt ungefar 6 100 respondenter. Svarsandelen var
26 procent. Malgruppen var bred; det var fran hela landet, och aldersspannet
var, som ni kan se pa skdrmen i salen, véldigt brett: 18—89 ar.
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Niér det géller resultatet av enkéten kan man forst konstatera att inrikesflyget
trots allt anvdnds av en mindre grupp i samhillet — det &r kanske inte forva-
nande.

14 procent av respondenterna som besvarat enkéten hade flugit inrikes un-
der forra aret, alltsd 2025. Resans syfte varierade ganska kraftigt. Majoriteten,
55 procent av dem, hade rest enbart i privat syfte. 28 procent hade anvént in-
rikesflyget for att resa i tjdnsten. Resterande, knappt 20 procent, hade rest bide
privat och i tjdnsten.

Det som mgjligtvis ocksa dr intressant att konstatera ar att nar det géller
planerade resor uttrycker i alla fall de hir respondenterna att de eventuellt pla-
nerar att oka flygandet ndgot mer innevarande ar. 22 procent séger att de pla-
nerar att flyga under 2026. Av de som séger att de planerar att flyga under
2026 ar en vildigt stor andel de som redan har flugit historiskt sett. Det ar
alltsa till stor del fraga om aterkommande flygresenérer.

Samtidigt ska det ségas att av de som har flugit finns det stora geografiska
skillnader i resemdnstren. Av de respondenter som har rest med inrikesflyg det
senaste aret kommer 55 procent fran ovre Norrland, alltsd Visterbotten och
Norrbotten. I mellersta Norrland, alltsa Vasternorrland och Jamtland, ar det
knappt 20 procent av respondenterna som har flugit det senaste aret. Sedan ar
det en fallande skala med Stockholm pé 17 procent, och resterande delar av
landet ligger pa lagre nivéer. Det varierar mellan 4 och 14 procent.

Man kan vél séga att flyget kanske &r viktigare i norra Sverige ur en allmén
tillgénglighetssynpunkt. Darigenom forklaras overrepresentativiteten nér det
giller flygandet i de delarna av landet.

Vilka ér de framsta skélen som de som viljer att flyga anger for sitt bete-
ende? Det som slar igenom mest &r helt enkelt att man far kortare restid. 52
procent av respondenterna anger detta. Langa avstdnd menar 40 procent av
respondenterna dr ett viktigt skil. Andra alternativ, som ligger pa uppemot 25
procent, r till exempel brist pa likvérdiga resealternativ och bekvamlighets-
aspekter men ocksa att det helt enkelt upplevs som prisvért.

Aven nir det giller tjéinsteresor #r det viktigaste skilet kortare restid. Aven
dér ar det 52 procent av respondenterna som anger det. 35 procent anger langa
reseavstand, och knappt 30 procent sdger att avsaknad av andra alternativ gor
att de véljer att resa med flyget i tjansten.

Den stora gruppen — 86 procent — anger att de inte har flugit inrikes det
senaste aret. Varfor har de inte gjort det? De vanligaste skidlen som gruppen s
kallade icke-resendrer anger 4r till att borja med att andra fardmedel &r enklare
och/eller billigare. Det andra skilet &r att de upplever att resan varit for kort
for att man ska vilja att flyga. Slutligen anger ungefér 20 procent klimat- och
miljohansyn som ett viktigt skl for att avstd frén att resa med inrikesflyg.

Vid lite mer djupdykning i siffrorna nér det géller just klimat- och miljo-
hénsyn ser man att detta skél viger tyngre i vissa grupper &n i andra grupper.
Det ar sdrskilt viktigt bland yngre kvinnor under 25 ar, dir 35 procent anger
det som ett skil. Aven bland personer med akademisk examen menar
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37 procent att klimat- och miljéhdnsyn é&r ett viktigt skél for att avsta fran att
resa med flyg.

Det stilldes fragor i enkédten om vad som skulle behdva komma till for att
man skulle &ndra sitt beteende och eventuellt kunna tidnka sig att borja flyga
inrikes. Det visade sig enligt enkéten vara ganska svért att paverka icke-rese-
néren att borja flyga. Men den parameter som &nd4 forefaller ha stort genom-
slag ar lagre pris. 48 procent i denna grupp angav att ett ldgre pris eventuellt
skulle kunna innebdra fordndrat resmonster for att man helt enkelt skulle
kunna borja flyga igen.

I gruppen som inte har flugit under det senaste aret har man tittat pa vilka
fardmedel som konkurrerar med flyget. Det dr kanske inte forvanande att 80
procent av gruppen sdger att de vid inrikesresor 6ver 40 mil har rest med bil.
Och 45 procent uppger att de har rest med tag. Att det blir mer &n 100 procent
kan bero pa att man har gjort bdgge delarna.

De viktigaste skidlen for att vilja bort flyget har varit lagre kostnad, vilket
40 procent svarade. Néstan lika manga svarade att det var av bekvamlighets-
aspekt. Klimataspekten slar igenom med knappt 30 procent. Och slutligen sva-
rade ungefar 25 procent att det dr kortare dorr-till-dorr-tid.

Min sista bild handlar om att det, som jag nimnde, stélldes vissa fragor om
attityder till inrikesflyget. Sammantaget kan man vil sédga att alla responden-
ter, oavsett om man flyger eller inte, egentligen varderar samhéllsnyttan hogre
an den privata nyttan.

Av de som besvarat enkéten anser 60 procent att inrikesflyget ar viktigt och
mycket viktigt for det nationella néringslivet. Lika ménga menar att inrikes-
flyget ar viktigt eller mycket viktigt for mojligheten att bo och leva i hela lan-
det. Sedan &r det en fallande skala. Langst ned hittar vi den privata nyttan,
alltsa att resa till sldktingar, gora ndjesresor, besoka néra och kira etcetera. Vi
ar nere pa knappt 40 procent som anser det vara viktigt eller mycket viktigt.

Det finns ocksa stora geografiska skillnader. Boende i 6vre Norrland vér-
derar inrikesflygets betydelse mycket hogre. Aven personer som har rest med
flyg menar samma sak.

Slutligen visar det sig finnas ett stort stod for behovet av statliga insatser
nér flyglinjerna betraktas som samhaéllsviktiga men marknaden &r svag. 73
procent av resendrerna instimmer i de pastdendena, medan det i gruppen icke-
resendrer ar 57 procent.

Det visar sig ocksa att det finns ett starkare motstdnd bland resenérer, 52
procent, mot att staten bor gora det dyrare med kortare flygresor dir tdg kan
ersitta, medan det i gruppen icke-resendrer dr lite 6ver 30 procent.

Med det tackar jag for ordet och lamnar Gver till nésta talare.

(Appléader)

Ordféranden: Tack s& mycket, Joakim! Da sédger vi vilkommen till Carina
Odebrink, som &r ordférande i arbetsgruppen som har jobbat med rapporten
for utskottets del. Dar har en representant fran varje parti varit delaktig.

2025/26:RFR24
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Carina Odebrink (S): Stort tack till er fran branschen som ér hér i dag! Jag vill
borja med att fran uppfoljningsgruppens sida rikta ett sérskilt tack till Joakim
Skotheim, Gustav Bohlin och Anna Blomdahl, fran trafikutskottets kansli,
som har varit behjélpliga och gjort ett otroligt gediget arbete.

Det &r en omfattande rapport som har involverat manga aktorer.

Nu ldmnar vi ifrdn oss rapporten och hoppas att den kommer att tjana som
ett virdefullt kunskapsunderlag for kommande trafikutskott. Men vi hoppas
naturligtvis att ocksa ni aktorer fran branschen som ér hér i dag tycker att den
kan vara vérdefull dven for er. Precis som Joakim sa dr det ett kunskaps-
underlag.

Dagens flygplatsstruktur vixte fram under 2000-talet, d& staten valde att
koncentrera sitt dgande till i huvudsak ett mindre antal flygplatser. Ovriga
flygplatser skulle i huvudsak ha ett kommunalt eller regionalt ansvar men na-
turligtvis ocksa med en statlig medfinansiering.

Det ar virt att ndmna i sammanhanget — det har varit ménga utredningar —
att det nu pagér en utredning, som ska ldmnas in i september. Den handlar
ocksa om att se over dgarstrukturen och att utvirdera dagens nationella basut-
bud och vilka flygplatser staten ska ansvara for i framtiden.

Pé bilden ni kan se pa skdrmen i salen ser ni deltagarna, representanter fran
varje parti, som har varit med i gruppen. Utifran véra olika ideologiska ut-
gangspunkter har vi enats om att ta fram det hir underlaget. Samtidigt ar vi
som arbetar i den har kammaren och i riksdagen politiska djur. Vi lever, andas
och verkar politik, och vi har olika ideologiska utgédngspunkter. Darfor vill jag
sédga att i den slutliga rapporten har Miljopartiet och Vénsterpartiet valt att inte
std bakom rapporten i sin helhet. Daremot kan jag forsdkra er att vi alla tycker
att det ar ett viardefullt kunskapsunderlag.

Jag ska inte ldsa innantill; det vet jag att ni kan gora sjdlva. Jag understryker
bara vikten av bade person- och godstransporter och att sékerhets- och bered-
skapsperspektivet dkat i en alltmer orolig omviérld.

Det dr ocksa viktigt att séga att Sveriges organisation for flygplatsdgandet
skiljer sig fran hur det ser ut i exempelvis Norge och Finland, dér staten an-
svarar for hela flygplatsstrukturen i hogre grad.

Nér det géller véra iakttagelser och slutsatser har jag under de respektive
rubrikerna — ekonomi, tillgdnglighet, beredskap och miljo — forsokt tydliggora
vad vi ser som viktiga delar. Jag tycker att det ar viktigt. Vi har ju ett gediget
material, som Joakim visade. Enkdtundersdkningen men ocksa intervjuerna
med handelskamrarna ar otroligt viktiga. Jag ska gora ndgra nedslag i vara
iakttagelser.

I fraga om ekonomi och tillgénglighet pekar vi pa att dagens modell skapar
en obalans dir lokala och regionala dgare forvéntas béra kostnader for infra-
struktur med tydliga nationella nyttor. Det ska ocksa ségas i ssmmanhanget att
det statliga driftsbidraget och bidragsmodellen har fordndrats. Regeringen be-
slutade 2024 om en ny statlig férordning med hojda driftsbidrag och krav
kopplat till fossilfrihet. Darefter har bidragen hojts kraftigt. Trots detta visar
rapporten att underskotten &r strukturella och faktiskt storre dn fore pandemin.
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Det ar en fragmenterad dgarstruktur, som ger véldigt olika forutséttningar.
Lokala, kommunala och regionala huvudmén fér béra ett ansvar for till stora
delar nationell nytta.

Vi gar vidare till beredskap och totalforsvar. Alla de hédr iakttagelserna
hénger samman med varandra pa ndgot sétt. Ettiriga avtal skapar en osdkerhet.
Bidraget kommer dessutom sent pé ret, vilket forsvérar for de regionala icke-
statliga flygplatserna.

Uppfoljningen visar ockséd att utformningen av beredskapserséttningen
upplevs som orittvis av flygplatserna och att den inte alltid bedoms ticka de
kostnader man har for det uppdraget.

Jag gar vidare till miljo- och klimatomstéllning. Jag vill lyfta upp en av
iakttagelserna i rapporten, om projektet Gron Flygplats forsta fas dér flygplat-
ser samarbetade for att minska sina koldioxidutsldpp. Det visade sig att man
genom samverkan kunde gora det med i genomsnitt 64 procent, och man hal-
verade méngden avfall. Det dr ett tydligt exempel pa hur samarbete kan bidra
till att sprida kunskap, sidnka trosklar och skapa battre forutsittningar for om-
stdllning 4n en enskild flygplats kan gora pa egen hand.

Slutligen kommer hér avslutande slutsatser. De regionala icke-statliga flyg-
platserna &r viktiga delar i transportpolitiken. Vi pratar mycket i utskottet om
intermodalitet, att alla trafikslag ska anvéndas pé bdsta sétt for att vi ska uppné
en storre och béttre helhet. Det som &r lokal och regional nytta dr viktiga och
avgorande bestdndsdelar och en forutséttning for den nationella nyttan.

(Applader)

Ordfiranden: Tack sa jattemycket dn en gang, Carina! Arbetsgruppen har lagt
ned manga timmar pa att ta fram de hir delarna. Ni har gjort ett jattefint arbete
tillsammans med vara medarbetare, som har svarat for sjélva skrivandet.

Nu gér vi in pa nésta del i seminariet. Det handlar om svensk inrikes luftfart
i dag och i framtiden. Vi ska fa lyssna till savél Ulrika Geeraedts fran Trafik-
verket som Anna Granberg fran Luftfartsverket och Peter Larsson fran
Svenska Regionala Flygplatser. Det dr de tre delarna under den hér rubriken.

Ulrika Geeraedts, Trafikverket: Vi jobbar med alla trafikslagen. Precis som
Carina tror dven jag att det har med intermodalitet och att se hur vi kan anvinda
de olika trafikslagen s& bra som mojligt verkligen &r en framgéngssaga for att
fa effekt i systemet.

Trafikverket dr inne i en stor fordndringsresa. Vi ldgger om hur vi arbetar.
Vi har forbattrat var punktlighet pé jarnvigen. Vi far ut mer underhall pa bade
vég och jarnvég. Vi har bittre kostnadskontroll i véara projekt samtidigt som vi
1 ar sparar 900 miljoner.

Men ska jag vara helt arlig ser vi att vi kan géra mer nér det giller just
intermodalitet och tillgdnglighet. Jag tror att den studie som precis presentera-
des ligger helt i linje med hur vi kan utveckla detta tillsammans.

2025/26:RFR24
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Det finns lite utmaningar i detta som jag tror att vi tillsammans kan jobba
med. Vi ser pa bilden utvecklingen for svenskt inrikesflyg. Vi ser en strukturell
nedgéng sedan tidigt 2000-tal fran cirka 7,9 miljoner resenérer per ar runt 2000
till cirka 4,2 miljoner 2025.

Det tyder pa en strukturell f6rdndring. Det dr 40 procent ldgre niva sedan
2019. Vi ser en problematik pd marknaden. Det 4r {4 svenska bolag. Det 4r en
svag marknad i Sverige helt enkelt. Dir behover vi se vad vi kan gora 4t det.

Direkt konkurrens finns i dag bara pa fem linjer. Det &r till och frén Arlanda.
Till Umed och Luled flyg dagligen. Skellefted, Kiruna och Visby har tv4 turer
1 veckan, eller fler under sdsong. Det dr en ny konkurrens Visby—Stockholm
efter Brommaflygs intrdde fran 2025. Fran den 12 april finns det Malmo—
Bromma med Skane Aviation. Ovriga linjer saknar en konkurrens. Det ser vi
som en oro for att vi inte ska f& en forbéttrad marknad.

Trafikverket har tidigare jobbat med att ta fram inriktningsunderlag och
nationell plan vart fjarde ar. Med omvirldens fordndringar ser vi att det inte
gar att jobba i fyraarscykler, utan vi behdver géra 16pande arbeten hela tiden.

Sedan ska vi fortfarande rent formellt ta fram en inriktningsplan vart fjérde
ar. Men genom att jobba l6pande kan vi fanga in den regionala utvecklingen
och totalforsvarsaspekterna.

Vi tror ocksa att ettdrsbudgetar, precis som ndmndes, &r jattesvart. Vi har
de senaste tolv dren lyft fram att vi skulle vilja ha upphandlad trafik i nationell
plan. Man fér en tolvarsbudget, och sedan kan man agera utifran den.

Vi ser att Trafikverkets budgetram inte har utdkats i den omfattning som
krdvs for att klara av de 6kade kostnaderna som vi har sett de senaste aren
framfor allt pa brinslesidan.

Regeringen har delvis tillmotesgétt detta, och det tycker vi ér jattebra. Men
nér det handlar om den upphandlade trafiken racker inte medlen till. Det &r
manga hérinne som &r vdl medvetna om den tuffa situationen.

Det har varit manga regeringsuppdrag till Trafikverket rorande flygbran-
schen de senaste aren. Vi ser att det finns forordningar som man kan behova
skruva. Vi ser att det finns forbéttringsmojligheter dir vi ska utmana regelverk
och foresld eventuella lagéndringar. Men vi ska ocksé givetvis alltid folja la-
gen.

Jag vet att man ibland upplever att vi &r lite ldngsamma och trogrorliga pa
detta omrade. Men vi tror dnd4 att vi hir kan gora mer tillsammans. Dér vill
jag verkligen vilkomna en fortsatt dialog med véra samarbetspartner.

Flyget méste kunna bidra till klimat- och transportpolitiska mal. Den om-
stallningen forsoker vi stddja pé olika sétt. Vi har en forsknings- och innova-
tionsbudget.

Vi har just nu projekt som pagér om klimatkriterier for upphandlad flygtra-
fik. Vi har en kartldggning av svenska flygresenédrers klimatpaverkan och po-
tential for en minskning av den. Vi har en studie om flygplatsens mdjligheter
och utmaningar i utveckling for elflyg, elektrifiering och hallbarhet, kallad
Charging Your Flight.
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Vi deltar ocksa i styrgruppen for projektet Gron Flygplats 2.0, som Carina
Odebrink nimnde. Vi hanterar dven drenden som rdr den fossilfria miljon.
Flygplatser som ér fossilfria kan ansdka nir de forsta gdngen har blivit fossil-
fria.

Dartill forsoker vi att driva myndighetssamordningen om fossilfritt flyg till-
sammans med Statens energimyndighet, Vinnova, Naturvardsverket, Trans-
portstyrelsen, Luftfartsverket och Trafikanalys.

Vi lever i en helt annan omvirld i dag &n vad vi gjorde for bara négra ar
sedan. Dérfor behover vi bygga forméga, forsvarsforméga och totalforsvars-
forméga.

Nér vi nu sitter och tittar pa nista nationella plans inriktningsunderlag &r
det jatteviktigt att fa med rollen som beredskapsflygplatserna kan ha.

Vi har ett ndra samarbete med Forsvarsmakten for att se vad som behdvs
utifran deras behov. Vi jobbar tillsammans for att se vad Natomedlemskapet
innebér och hur vi ska méjliggéra Host Nation Support och Operative Require-
ments for Nato.

Vi jobbar 4ven med EU:s paket for militédr rorlighet och kartldgger utifran
forsvarets behov vilka civila flygplatser som skulle kunna anvéndas for mili-
tara dndamal.

Vi finansierar dven projektet Bult som syftar till att bygga en ny kunskap
om vad beredskapshénsyn i transportsystemet innebar utifran nya tekniker,
fordndrade varuforsorjningskedjor och framtida hotbilder. Vi underséker hur
beredskapshdnsynen kan integreras i statens och néringslivets beslutsproces-
ser. Det &r ett projekt som vi gér med FOI.

Sedan den 15 december har vi dven en ny flygoperativ uppgift. Det &r att
svara for att beredskapsflygplatserna dr Oppna pa begéiran av utforare av sam-
hillsviktiga flygtransporter under de tider da flygplatserna har stidngt. Det gél-
ler dven tillhandahallande av teknisk 16sning for informationsutbyte mellan
denna funktion, beredskapsflygplatserna och utforarna av samhéllsviktiga
flygtransporter.

Daér héller vi pa att etablera ett tekniskt system med digital plattform for att
utfora detta dnnu béttre. Tanken &r att dppnandefunktionen ska underlitta for
samhéllsviktigt flyg och att 6ppna beredskapsflygplatser nér sa behovs.

Vi forvaltar dven systemet for ett nationellt nit av beredskapsflygplatser.
Dir ingar sedan 2012 frivilliga avtal med statliga och icke-statliga flygplatser
att pa frivillig grund ha beredskap. Det ges en schablonbaserad ersittning for
flygtrafiktjénst och tva faltpersonal som betalas ut pa ett antal stingda timmar.
Sedan 2024 utgor beredskapsflygplatsdtagandena grund for statliga driftsbi-
drag till icke-statliga flygplatser.

Tittar vi pa detta kan vi se att systemet till stor del vilar pd kommersiella
aktorer och marknadsforutsdttningar. De flesta regionala flygplatser gar med
forlust sedan lénge. Inrikesmarknaden i dag dr svag, och erséttningsnivaerna
kan inte bevara flygplatserna.
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Vi ser, precis som studien visar, ett behov av en langsiktig modell som st6-
der till exempel Peter Norrmans forslag om ldngre avtalsperioder for 6kad pla-
nerbarhet i systemet.

Det var vad jag tinkte beritta. Tack s& mycket!

(Applader)

Ordforanden: Varmt tack, Ulrika Geeraedts. D4 lamnar vi ordet till Anna
Granberg frén Luftfartsverket. Varsdgod!

Anna Granberg, Lufifartsverket: Tack sa mycket.

Mitt namn &r Anna Granberg. Jag dr direktor f6r Operations pa Luftfarts-
verket. Jag dr ansvarig for flygtrafiktjansten pa Swedavias och Forsvarsmak-
tens flygplatser samt en del flygbriefingtjdnster, vilket &r det piloter behdver
for att planera och genomfora flygning. Vi tackar for att vi fick komma hit i
dag.

Luftfartsverket ar ett av tre statliga affarsverk. Vi ér finansierade via ett
europeiskt avgiftssystem. Vi befinner oss alltsa i en kontext med andra flyg-
trafiktjdnstleverantdrer och har alltsa inte anslag via statsbudgeten. En liten
del av var finansiering dr anslag som hérror sig till totalforsvarsplanering.

Det ér virt att ndmna att vi sedan 1978 har en civil och militér integration i
Sverige. Det betyder att vi dr leverantdr till Férsvarsmakten och deras flygtra-
fiktjanst. Enkelt sagt har de inga egna flygledare, utan det 4r vi som tillhanda-
haller det i alla beredskapsldgen énda in i krig.

Luftfartsverkets flygledare dr ocksa reservofficerare och bidrar till For-
svarsmaktens formaga.

Vara huvuduppdrag ar att leverera en séker, effektiv och miljdanpassad
flygtrafiktjanst for civil och militar luftfart. Det dr alltsa det som é&r integra-
tionen. Ett nytt uppdrag ar dven tjdnster for planering och genomforande for
flygning for obemannad luftfart.

Luftfartsverkets utpekade uppdrag i Sverige &r i luftrummet 2 900 meter
plus. Enkelt sagt kan man séga att vi har ett utpekat uppdrag for den genom-
flygande trafiken till och frdn Sverige och till och fran flygplatser inom Sve-
rige.

Vi har édven ett utpekat uppdrag i den roll dér jag sitter. Det ar flygtrafik-
tjénsten till och fran flygplatserna vid Swedavias och Forsvarsmaktens flyg-
platser.

Vi har inte i dag ett utpekat uppdrag att 1dgga anbud pa Sveriges icke-stat-
liga regionala flygplatser. Vi har i dag ett uppdrag, och det dr Halmstad med
ett avtal.

Vi bedriver dven forskning och innovation bade inom och utom Sverige i
och med att vi befinner oss i en internationell kontext flygtrafikledningsmaés-
sigt.
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Vi talar 4&ven om miljo i dag i rapporten. Vi har ett indirekt miljoarbete dar
vi dr behjélpliga bade i den hogre luften och dven i flygplatsers nérhet for att
titta pa procedurer for att bli mer miljoeffektiva.

Det handlar om buller i ndrheten av flygplatsen. P4 en hogre hojd ar det att
kunna flyga sa rakt som méojligt for att bli miljoeffektiva. Det dr ndgonting som
vi bidrar till och jobbar med.

Luftfartsverket har dven ansvar for drift och underhall av infrastruktur,
CNS. Det ér enkelt uttryckt kommunikation, navigation och radardvervakning.

Vi ingar ocksd, som Ulrika Geeraedts sa, i beredskapssektor Transporter.
Vi dr en utpekad beredskapsmyndighet. Vi bedriver formagehdjning inom de
utpekade omrddena som jag precis nimnde.

Det ska ocksa ndmnas hér att eftersom vi dr en integrerad flygtrafiktjanst
har vi ett ndra samarbete med Forsvarsmakten i och med att vi ar deras flyg-
trafiktjdnst och deras flygledare. I kontexten Luftfartsverket som myndighet,
med tanke pa vad Nato innebdr, dr vi ocksd med i formagehdjningen for For-
svarsmakten och deras forméga och dven virdlandsstodet. Dér bidrar vi.

Jag kommer att finnas kvar hér ifall det finns ndgra mer specifika fragor till
Luftfartsverket om var roll i samband med rapporten. I dag har jag talat om
vad vi ska gora och vad vi dr utpekade som ansvariga for.

I dag har vi inte ett utpekat ansvar att ligga anbud for de icke-statliga re-
gionala flygplatserna. Ddremot ser vi vad som hénder. Vi foljer utvecklingen,
och vi har faktiskt redan 14st rapporten. Vi foljer med i debatten och finns med.

Jag vill tacka for mig och finns tillgdnglig sedan om det finns négra fragor.

(Applader)

Ordforanden: Tack sa mycket, Anna Granberg. Vi ldmnar ordet till Peter
Larsson fran Sveriges Regionala Flygplatser. Vialkommen fram, ordet ar ditt!

Peter Larsson, Sveriges Regionala Flygplatser: Fru ordforande, kdra ledamo-
ter och bésta utredare! Mina damer och herrar!

Ett stort tack for att jag som foretrddare for de regionala flygplatserna fér
mojligheten att adressera utskottet i detta offentliga sammantréade!

Det ar ett historiskt 6gonblick for oss. Under mandatperioden som borjade
2010, 2014 och perioden efter 2018 och nu den pagéende frén 2022 har vi
arligen vid olika sammankomster fatt mojligheten att tréffa er och era foretra-
dare hir i trafikutskottet och riksdagen.

Ni som har traffat mig vid ndgra av de hér tillféllena blir kanske inte over-
raskade 6ver vad jag kommer att sdga i dag. Men i dag &r det faktiskt riksdagen
som under mer &n ett ar har tagit fram rapporten som jag nu héller i min hand.
Den handlar helt och hallet om véra fragor.

Denna géng behover jag inte argumentera sjélv for vara argument. Denna
gang &r det jag som kan helt och héllet citera och aterge vad dgare, nyttjare,
handelskammare eller olika beslutsfattare tycker.
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Den hér rapporten dr en bekriftelse pa alla de problemstéllningar som vi
aterkommande har tagit upp genom éren. Dérfor vill jag rikta ett véldigt stort
tack till utskottet for initiativet, till arbetsgruppen i utskottet som har gjort job-
bet och inte minst Joakim Skotheim, Gustav Bohlin och Anna Blomdahl som
har det verkliga jobbet. Stort tack!

Vad star dé i rapporten? Vildigt mycket. Jag kommer inte att hinna kom-
mentera allt. Vad géller klimatfrdgorna kommer kollegan Mari Torstensson att
kommentera det lite ldngre fram i programmet. Hon har for 6vrigt 1sningen
pa hur vi kan flyga mer och samtidigt gora det klimatsmart. Det dr en liten
cliffhanger dér.

Rapporten speglar sida upp och sida ned det vildigt utsatta ldge som vi nu
befinner oss i. Laget for inrikesflyget &r véldigt utsatt. Det flygs vildigt lite,
vilket minskar intdkterna och inte konstigt nog dkar kostnaderna.

Vi har nu den sdmsta tillgéngligheten i hela Europa. De skenande brénsle-
priserna riskerar att forvérra situationen &n mer. Regeringen har gétt in med
stodatgérder, men vi vet inte riktigt om de kommer att riacka till.

Det gor att vi i dag har nio regionala flygplatser som helt saknar reguljir
trafik. Vi har fem flygplatser dér det finns forslag pé att ta bort flygtrafiken.
Vi har tre flygplatser dér det dr osdkert om flygbolaget har en langsiktig vilja
att fortsétta att flyga, nér vi ser hur man lagger upp destinationerna eller tidta-
bellen helt enkelt.

Vi har ocksa tre flygplatser dir s kallade virtuella flygbolag flyger. Det dr
ett privat initiativ ddr man hyr in flygplan och tar kostnaderna sjdlva for att fa
i gang flyglinjerna. Vistflyg, som senare kommer att medverka, &r ett jattebra
exempel pa detta.

Sammantaget visar det pa den véldigt svara situation som vi befinner oss i.

Hir ar en bild fran rapporten. Den tycker jag &r talande for hur det ser ut.
Det ér stdndigt okade kostnader som nu nidrmar sig vallen for 800 miljoner
kronor. Samtidigt 4r det ett trendbrott. Staten har dndrat kurs. Regeringen har
okat de statliga driftstoden fran ungefér 100 miljoner till 500 miljoner pd nigra
ar. Det dr nagot som underléttar for vara flygplatser, dock inte for alla.

Notera att det fortfarande ar sex flygplatser som av olika skl inte &r berét-
tigade till stoden. Som lokal dgare av en flygplats ar det en véldig skillnad om
man far 75 procent kostnadstéckning av staten eller om man far noll procent.

Léser man rapporten kan man se massor av olika kommentarer om till
exempel driftstodet. For de allra flesta dr stodet véldigt vilkommet. Det &r be-
tydligt storre, och det ges till fler. Men det har ocksa fatt en del konstiga konse-
kvenser, kan vi ldsa frén enskilda flygplatshallare. Nagra av de mindre flyg-
platserna har faktiskt fatt mindre anslag &n vad de fick tidigare. Det kanske
inte var meningen med sjélva 6kningen.

Fortsétter man att 1dsa kommentarerna i rapporten noteras den ojamlikhet
som finns i dagens uppdelade flygplatssystem. Flera flygplatser och inte minst
SKR med flera lyfter fram problemet att staten dger och driver flygplatser som
har forutséttningar att tjéna in stora intdkter medan ofta kommuner far skota
flygplatser som inte alls har forutsdttningar att tjéna in de stora intdkterna.
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Flera handelskammare efterfragar ett aterforstatligande eller ett statligt del-
dgarskap. Men alla respondenter tycks vara dverens om att det krivs ett helt
nytt nationellt system.

Négot som man i rapporten inte har tittat sarskilt mycket pa, och det &r
kanske for att det inte har legat i uppdraget, &r problematiken som vi upplever
med den lite markliga men uppdelade marknaden for flygtrafikledning.

Vi har en statlig aktdr som har monopol péd de stora flygplatserna, som
ocksd &r den stora kassakon i systemet. Det far effekter for den marknad dér
man bade har en myndighetsroll och ocksé agerar pa en ganska smal marknad.

Vi har ett exempel ndr man slidckte ned radaruppkopplingen till oss av kost-
nadsskal. Vi kunde egentligen inte gora nagonting at saken. Effekten blev att
det inte fanns nagon leverantdr som kunde leverera i tid. Vi var utan radar-
tackning under ganska lang tid. Har finns en hel del att titta dver.

Ett omrade som rapporten ddaremot verkligen fordjupar sig i géller upphand-
lad trafik. Aven hir kommer nigra ord och vittnesmal frin berdrda flygplatser
om léngdragna processer och svarigheter att fa dialog med Trafikverket som
utfor upphandlingen av flyglinjerna.

Den frégan dr just nu hogaktuell. Nér linjer nu hotas att ldggas ned foreslar
Trafikverket att fem av tolv upphandlade linjer ska tas bort. Man ska notera
att detta &r av besparingsskél. Det &r inte av illvilja eller ndgonting annat.

Vi tycker i sammanhanget att det d4r markligt, och vi horde det precis har
innan fran Trafikverket, att myndigheten har fatt ett 6kat anslag med 20 pro-
cent fran 1 000 miljarder till 1 200 miljarder under den hér trafikperioden. Men
man kan fortfarande inte justera i anslaget som ar 220 miljoner f6r den upp-
handlade flygtrafiken.

I rapporten later man ocksa manga kommentera beredskapsfragorna, som
nu kanske dr ett av de viktigaste skélen till att sikra vara flygplatser. Har har
till exempel Forsvarsmakten varit vildigt undrande Gver statens bristande ra-
dighet over tre fjardedelar av landets flygplatser.

Det finns till och med exempel nér Forsvarsmakten &r ute och krigsplanlag-
ger pa enskilda flygplatser samtidigt som kommunledningen sitter i fullméak-
tige och dvervdger om man ska liagga ned flygplatsen for att man inte kan ta
del av det statliga driftstodet.

Med de vildigt 1dnga volymer som vi nu ser i inrikesflyget generellt blir det
hart nir omojligt for flygbolag att skapa 16nsamhet pa just vildigt sma linjer.
Detta har landets handelskammare varit mycket tydliga i rapporten.

Har ges flera exempel pé hur foretag faktiskt flyttar eller hur etableringar
uteblir ndr flyglinjer forsvinner. Vi &r i ett mycket utsatt lage.

Alla dessa utsagor frén rapporten sammanfaller med tankar vi sjdlva har
haft lange. Hér krdvs ndgonting mer omfattande an att kanske bara lappa och
laga.

Vi har till Flygplatsutredningen — som nu é&r i sitt slutvarv infor slutrappor-
ten 1 september — foreslagit att landet behdver ett samlat grepp for hur Flyg-
sverige ska styras och organiseras. Om det ska vara en myndighet, ett afférs-

2025/26:RFR24

19



2025/26:RFR24

20

UPPTECKNINGAR FRAN DET OFFENTLIGA SAMMANTRADET

verk, ett bolag eller en helt annan form har vi nog kanske inte mdjlighet att
bést avgora.

Den spretighet och otydlighet som finns i dag, och som vi upplever, kom-
mer ocksa till uttryck i rapporten pa ett bra sitt. Det skulle kanske kunna av-
hjélpas om man skulle kunna hitta en modell for dér det lite forenklat stér bas-
nét har pa bilden. Det 4r kanske dagens statliga flygplatser och det som skulle
vara ett deldgarskap.

De flesta far 75 procents kostnadstickning frin staten. Sedan finns det en
diskussion: Ska man forstatliga alla, eller ska man forstatliga nagra? Skulle
man gora det dr det en jéittestor operation.

Vi har lanserat ett slags mellanforslag dér man fran staten skulle kunna
teckna avtal med enskilda flygplatser. Da skulle man kunna sdga: Vi har en
tidsram, och vi har for avsikt att forstatliga.

Det kanske finns forsvarsskil som man inte riktigt vet om de véger upp att
forstatliga flygplatsen. Da har man ett avtal med flygplatsen: Vi kanske kom-
mer tillbaka nér tiden &r mogen, och gor det pé ett organiserat eller ordnat stt.

Da tar vi sista bilden.

Jag tinkte avsluta med att sdga att Flygplatsutredningen ska vara klar den
30 september, lagom till att vi gér in i en ny mandatperiod. Det gor att ni, kéra
ledamoter, oavsett vilka av er som skulle vinna regeringsmakten, har ett fardigt
forslag den 30 september. Det kan ni ta er an med hull och hér nér ni intagit
regeringstaburetterna.

Vi tror att Flygplatsutredningen kommer med omfattande forslag. For att
omsitta dem i verkliga beslut behovs er kraft. Nu har vi sett den kunskap som
ni har byggt upp i den hér rapporten.

For att vara tydliga: Vi har nog inte tid att vénta sa mycket lingre. Man
skulle kunna sdga: Vill vi fortfarande ha kvar ett flyg for vissa, eller vill vi ha
ett flyg for alla?

Jag tackar for uppmérksamheten och onskar er lycka till i ert varv!

(Appléder)

Ordforanden: Tack sa mycket, Peter Larsson!

Nu har vi haft forméanen att ha fatt lyssna till fem olika foredragshéllare. Vi
har fatt en hel del inspel pé olika sétt for mojligheten for samtal. Nu dr det en
kaffepaus. Tanken r att vi atersamlas och aterupptar sammantrédet hir inne
igen klockan 10.10. Nu finns det mgjlighet for samtal, varsagoda!

Ordféranden: Klockan ér 10.10, och vi aterupptar vart sammantriade om inri-
kes luftfart. Jag hélsar er vilkomna som har tillkommit nu efter pausen. Vi ér
framme vid aktuella fragor fran ndgra branschaktorer.

Asa Andersson, Viisterbottens Handelskammare: Stort tack for inbjudan och
for mojligheten att vara med!
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Jag skulle vilja vara sa drastisk att jag sidger sa hir: Detta handlar inte om
flyget. Det handlar om Sveriges konkurrenskraft och tillviaxt. Det handlar om
investeringar, kompetensforsorjning och mojligheten att bedriva verksamhet i
hela landet.

I norra Sverige sker enormt stora investeringar just nu. Det &r jag alldeles
overtygad om att ni har hort tidigare. Men det som inte ndmns lika ofta dr det
néringsliv som faktiskt finns i botten i norra Sverige, som har varit verksamt i
flera hundra &r och som har bidragit med enormt stora virden till Sverige som
nation. Det handlar om gruvor och skog men ocksd om en mingd mekaniska
industrier som dr sprungna ur skogs- och gruvnéring.

Norra Sverige dr en motor i svensk ekonomi. P& den bild jag nu visar kan
ni se att Vésterbottens 14n ligger pa fjdrde plats. Vad betyder det? Jo, Véster-
bottens 1dn har den fjarde hogsta varuexporten i Sverige, detta enligt en rapport
fran Dun & Bradstreet som de arligen tar fram for flera regioner i landet.

Samtidigt som vi har detta i grunden starka néringsliv och alla investeringar
ser vi hur tillgédngligheten forsdmras kontinuerligt. Det &r vildigt allvarligt.

I Visterbotten ser vi hela Sveriges flygsystem i miniatyr. Vi har Umea Air-
port, som dr en Swedaviaflygplats — en véldigt viktig sadan. Det finns ett starkt
néringsliv i Umed, men det finns ocksd universitet och ett universitetssjukhus.
Skellefted Airport dr en regional flygplats som ligger dér vi har enormt manga
starka exportforetag. Sedan har vi flygplatser i Hemavan/Térnaby, Vilhelmina
och Lycksele, dér vi har upphandlad trafik. De é&r otroligt viktiga for den re-
gionen och for hela inlandet, inte minst for bes6ksnéringen.

Alla dessa flygplatser har lite olika funktioner, men alla dr beroende av att
helheten i flygsystemet fungerar. Det dr darfor jag tycker att vi kanske inte ska
prata sa vildigt mycket om enskilda flygplatser. Vi maste prata om flygsyste-
met, och flyget méste ses som basinfrastruktur precis pa samma sétt som vigar,
jarnvédgar och hamnar.

Tillgdnglighet 4r en konkurrensfraga. Den hér rapporten, som jag for ovrigt
blev glad av att se, belyser manga viktiga frdgor. Men den visar pa att konkur-
rensen pé den svenska inrikesmarknaden har minskat kraftigt. Det hér far stora
konsekvenser: hogre priser, farre avgéngar, mindre flexibilitet och dkad sar-
barhet.

For foretag handlar det hir om tid, och det stdller till det. Kan vi resa dver
dagen? Kan vi snabbt fa hit en specialist till vir verksamhet? Kan vi ta emot
kunder utan att resan tar flera dagar? Det maste vara litt for personer att
komma till var region och besoka vara foretag. Och precis pa samma sétt maste
det vara enkelt for oss att dka ut.

Om man behdver resa maste man ocksd kunna komma hem i rimlig tid.
Man ska inte behova ta en extra Gvernattning for att planet var fullt ndr man
ville komma hem till sin familj.

Det hér paverkar ocksé investeringsklimatet. Ar det nigonting investerare
behover ar det forutsdgbarhet, men hér kan man inte riktigt lita pa systemet.
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For manga foretag i norra Sverige dr Arlanda, inte Stockholm, en véldigt
viktig internationell nod, och det &r viktigt att den fér forbli det. Annars méste
vi mellanlanda ytterligare en géng innan vi kommer ut i virlden.

Jag vill ocksé kort beréra det offentliga Sveriges resepolicyer. De stéller till
det ordentligt for vért inrikesflyg. Flyget ska sjdlvklart minska sin klimatpé-
verkan, men det gors inte genom att vi slutar flyga. Vi méste fortsitta flyga for
att mojliggora den omstillning som faktiskt 4r mojlig och som vi ser kan hiinda
om incitamenten &r de rétta.

De regionala flygplatserna och ett fungerande inrikesflyg maéste ses i ett
sammanhang och som nationell infrastruktur ocksé ur beredskapssynpunkt. Vi
ar trots allt ett Natoland, sé det hér ar viktigt.

Vad ska Sverige sdkra? Vi maste sékerstélla den grundldggande nationella
tillgéngligheten i hela landet och se de regionala flygplatserna som nationell
infrastruktur, inte som ett lokalt problem. Vi behover skapa langsiktiga spel-
regler for trafikplikt, och vi maste ocksa sdkerstélla kapaciteten pa Arlanda.
Om vi menar allvar med att vilja fortsétta vara en stark industrination och véxa
ytterligare dr det hér absolut en grundforutséttning.

(Appléder)

Ordforanden: Det kénns véldigt viktigt med utblickar fran olika delar av vért
avlanga land.

Simon Helmér, Ostsvenska Handelskammaren: Ordforande, utskott och alla
ovriga géster! Stort tack for inbjudan hit!

Till att borja med vill jag tacka for den mycket fina rapporten. Den é&r vél-
digt kunskapshdjande. De sammanfattande delarna beskriver och ramar in de
utmaningar vi har i Sverige pa ett bra sitt. Den skulle nédstan kunna ersétta en
deckare i sommar. Den &r hur som helst ett véildigt bra kunskapsunderlag att
lasa for att forsta svenskt flyg.

Jag heter som sagt Simon Helmér och foretrider Ostsvenska Handelskam-
maren, en av elva svenska handelskamrar. Jag brukar alltid passa pa att upp-
lysa om vad vi &r. Det finns en lag som auktoriserar oss, men vi finansieras
helt av vart regionala néringsliv. Jag hoppas i min presentation hér i dag kunna
fdnga upp inte bara min region utan de utmaningar som vi gemensamt star
infor i Sverige.

Niér jag traffar foretag och ar pa den hér typen av foredrag och talar om flyg
har folk ofta bilden av en person som pendlar till ett internationellt eller natio-
nellt jobb eller sé tinker man pa charterflyg for familjer. Men det mest sldende
nér jag traffar vara bolag och de bolag som bedriver svensk tillvaxt &r att det
handlar om nagot annat. Det &r inte alltid enbart personer som ska trafikera.
Det tycker jag dr spannande, och det dr ndgot som inte riktigt fingas upp i den
statistik som végleder stat och myndigheter i hur man stoder det svenska flyget.
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Pé skdrmen visar jag nu fyra bilder som sammanfattar det. Jag tycker att de
ar lite roliga.

Vi har ju Kolmaérden i var verksamhet, en av Sveriges storsta motesplatser,
och de sysslar med besoksnéring. Vissa djurarter maste flyga under vissa hoj-
der, och har man inte en flygplats inom kort avstdnd kan man kanske inte be-
driva sddan verksamhet som de gor dar.

Nir jag lyssnar pa foretag i min region — Ostergétland, Sérmland och Got-
land — beriittar manga att de nyttjar till exempel Orebro flygplats i vildigt stor
utstrdckning nér de har gods som ska g8 ivdg. Som ni vet har den hér regionen
en stor forsvarsindustri i Linkdping, men vi har ocksd méngder av dronarbo-
lag.

Manga flygplatser i vér region ar fulla, vilket gor att vi dr extremt beroende
av Vistervik Airport for dronartrafik. Det dr en unik flygplats. Det gar inte s
manga andra linjer via den flygplatsen, vilket gor den fantastiskt tillgénglig
for dronarutveckling.

Slutligen har vi Skavsta, dér vi har rdddningsflyg. Dér star vart brandflyg.

Alla flygplatser fyller sin funktion. Det vill jag skicka med till ledamé&terna
i trafikutskottet. Det som utmérker Sverige &r att vi ar ett stort land, med de
utmaningar det innebér for oss. Flygplatser finns av en anledning. De finns dir
for att det finns ett ndringsliv och ndgon form av offentlighet som har ramat in
deras existens. Det tror jag ér vildigt viktigt att bevara och sla vakt om.

Ledamdter i trafikutskottet! Infrastruktur hor ihop. Jag vill aterigen fram-
halla att ndr vi som handelskammare tréffar foretag och néringsliv hos oss talar
man inte om bara ett trafikslag. Manga ganger lyfter man ut ett trafikslag vid
sittningar som dessa. Men vi dlskar att tala om vég, spar, flyg och hamn, och
det &r en helhet. Man kan inte bara lyfta ut en del, for allt hanger ihop och har
sin funktion.

Vi élskar den bild som jag visar har bakom mig. Dér finns inga regiongrén-
ser eller granser for offentliga myndighet. Det handlar om vig, det handlar om
tag, det handlar om bat och det handlar om flyg.

Det som ménga génger dr spdnnande nér jag snackar om flyg ér att det ofta
kan likstédllas med hamnarna. Det &r spannande att spar och vég finansieras av
staten, medan flygplatser och hamnar huvudsakligen dgs av kommuner eller
andra huvudmin. Det dr lite intressant.

Vi lyfter aldrig ut ett vigavsnitt, till exempel Overum—Atvidaberg och si-
ger att i ar gick den végstrackningen back. Men for just hamnar och flygplatser
kan vi i och med att de drivs som de gor i slutdndan av ett &r méta ett minus-
resultat. Det skapar en felaktig bild av dessa bada trafikslag. Ett skal till att vi
sitter hér i dag &r att det forhaller sig s hir. Det dr dessutom ganska lite pengar
som gér till hamnarna och flygplatserna.

Lat mig ldmna ett medskick. Rils, vég, bat och flyg maste hénga ihop. Vi
maste upprétthalla den nationella arbetsmarknaden. Vi maste kunna siker-
stédlla regionalt placerade huvudkontor, inte bara for féretag. Det handlar dven
om myndigheter. Det finns flera foretag, till exempel Sectra i Linkdping, som
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sdger att om de inte haft Linkopings flygplats, som har regelbundna avgéangar
till Amsterdam, hade de inte funnits i Link6ping.

Flyget dr en forutsittning for att hela Sverige ska leva. Det méter man inte
med det lilla minusresultatet i slutet av ett ar. Det handlar om export och im-
port. Virdet &r inte biljettintékterna, och kostnaderna é&r inte flygplatserna. Det
hér &r viktigt.

Det lilla eller stora bolaget som finns ndgonstans i en region nigonstans i
Sverige ér kanske beroende av att kunna ha utléndska dgare som kan ta sig till
verksamheten inom rimlig tid. Men kunder ska d4ven kunna transporteras in till
det enskilda bolaget och ldgga den avgdrande ordern som gor att bolaget finns
kvar under en ldngre tid. Vérdet pa biljetten dr kanske 10 000, men for bolaget
handlar det om att upprétthalla kontakterna med de internationella 4garna eller
sékerstilla en order som gor att man finns kvar.

Nav ér olika beroende pa var i landet man finns. Man har olika funktioner.
I den region som jag verkar i dr det for dem som bor pa Gotland viktigt att
kunna ta sig till Bromma om man ska till Sverige. Arlanda ar viktigt om man
ska resa ut i vérlden. Trafikanter som reser frén vér region anvénder bide Ar-
landa och Landvetter. Vi anvinder ocksa Skavsta, vara egna flygplatser och
dessutom Kastrup.

Det finns stor oro 6ver konkurrenssituationen pa den svenska marknaden.
Vi ser att priserna gar upp, vilket &r oroande. Det dr nagot som manga foretag
sdger till mig. Jag vill ocksa ndmna den kritik som finns i andra rapporter om
utmaningen med fléden och liknande kring Arlanda.

Slutligen vill jag sdga nagot om den viktigaste punkten, nagot som dven
min kollega Asa tog upp tidigare. Samhillsbirande infrastruktur och likabe-
handling oavsett dgare dr superviktigt.

Om jag éterigen far utgd fran min region finns Swedavia pa Gotland.
Arlandastad Group dger Nykdpings flygplats tillsammans med Nykopings
kommun. Sedan har vi Linkopings flygplats. Losningen dér &r att Saab och
kommunen driver den tillsammans. I Norrkoping drivs flygplatsen av kom-
munen.

Det hér ér en ohéllbar situation. Men samtidigt vill vi inte ha ett statligt
dgande. Vi vill dock ha ett statligt perspektiv pa alla flygplatser. Staten méste
samordna de roller man har, framfor allt det som ar kopplat till beredskapssi-
tuationen.

L&t oss nu framfor allt hélla de flygplatser vi har under armarna. De otroligt
komplicerade myndighetsprocesserna i Sverige omojliggdr att vi bygger nya
flygplatser. I det kritiska l4ge vi befinner oss i Sverige med export och forsvar
maste vi stodja det vi har.

(Appléader)

Susanne Norman, Swedavia: Jag tinkte dra oss ndrmare dit dir vi dr och prata
lite grann om var vi star just nu. Vi kan titta 1angsiktigt pa perspektiven, men
vi behover ocksa se vad vi stir infor.
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Efter pandemin har vi fatt 1dra oss att ingenting framgent &r enkelt. Vi har
otroligt svart att prognostisera hur det kommer att se ut. Men faktum ér att vi
dr inne i en positiv aterhdmtning av flyget. Jag tycker att rapporten dndé andas
ett stod till flygbranschen och till den verksamhet som vi kimpar med att hélla
uppe.

Det kommer att vara oroligt framdver, bland annat med tanke pa vad som
héinder i Mellanostern. Vi borde fokusera pé att stotta s gott det gar under den
hér oroliga perioden. Vi 4r sjélvfallet beroende av initiativ frdn politiken for
ersattningar for sékerhetssystemet, flygskatten och sa vidare, for i méngt och
mycket handlar en stor del av detta om Sveriges attraktionskraft.

Inrikesflyget, det vi har pratat om i dag, och det som rapporten lyfter fram
hénger ocksa mycket ihop med utrikes utveckling. Attraktionskraften att locka
flygbolag att satsa pa svenska linjer hdnger ihop med att vi har ett gott inrikes-
nét och att vi kan skapa efterfragan.

Det ér inte bara fragor som lyfts i den hér rapporten som driver efterfragan,
utan det dr ocksa kapacitet. Vi vet att nér vi far konkurrens pa en inrikeslinje
eller nér vi okar konkurrensen pa Arlanda skapar det ocksé efterfragan. Vi har
vildigt goda exempel pa det. Nér vi ser pa de flygplatser i Norrland dér vi har
konkurrens — talare fore mig tog upp det — mérker vi att det ocksé driver efter-
fragan, och det skapar rimlighet i prisséttningen av biljetter. Det hér &r véldigt
viktigt.

SAS strategi &r att vara ett starkt stort bolag i Sverige, men vi behover fé in
konkurrenter. Vi behdver fa in fler stora bolag som s& smaningom ocksa vill
g4 in och konkurrera pa inrikesmarknaden.

Flera hér har lyft vikten av resepolicyer. Jag vill ocksa trycka pa den fragan.
Det dr viktigt for oss att vi har transportneutrala resepolicyer. Men det dr ocksa
viktigt att lyfta mojligheterna med SAF, det brénsle som vi har tillgang till och
som bade privatpersoner och foretag kan vélja redan i dag. Det i kombination
med bade myndigheters och foretags resepolicyer &r ndgonting som vi alla
maste hjélpas at att komma ut med.

Det finns kopplingar till inrikesflyget som dr oroande. Det har stabiliserats
pa omkring 60 procent av den niva det 14g pa fore pandemin. I Norrland, dér
alternativen kanske inte riktigt finns, ser vi dock att bade Kiruna och Luled
inom Swedavia ligger 6ver de nivéer som vi hade fore pandemin. P4 nagot sétt
behdver systemet hdnga ihop. Vi har stora utmaningar i sddra Sverige, inte
minst i Malmé men #ven i Goteborg, déir vi behdver f in konkurrens. Ater-
igen: Det &r jétteviktigt med konkurrensen.

L&t mig lyfta fram fyra fragor som ar viktiga ur vért perspektiv.

Vi behéver stirka Arlanda som hubb; jag blev glad nir Asa nimnde just
vikten av Arlanda som hubb. Vi behover jobba hart i konkurrens med andra
om direktlinjer fran Arlanda. Inrikesresenéren ska ofta vidare. Vi behover se
till att man inte har en massa mellanlandningar.

Jag dr jatteglad over aprilsiffrorna. Det ser vildigt positivt ut. Vi tar mycket
av lokal utrikestillvéixt. Kdpenhamn, som ofta nimns och som vi tévlar mot,
vinner pé transfer. SAS strategi bygger i hog grad pa att transferera via
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Kopenhamn. Men det finns flygbolag som ér intresserade av att véixa hos oss
pa utrikessidan, och vi har ocksa goda dialoger om konkurrens pa inrikessidan.
Flera representanter fran dessa bolag sitter hér i dag.

Inrikesflyget behover sédkerstillas. Vi behdver mata hubben Arlanda. Ett av
de viktigaste argument som vi for fram nér vi dr ute och triffar internationella
flygbolag &r att visa pa nétverket i Sverige och pé vikten av att né ut frdn var
storstad Stockholm.

Jag tog upp efterfragan. Vi behover sikerstélla att efterfragan finns nér vi
ska Overtyga flygbolag om att etablera sig hér. Vi behdver med alla medel
dérfor jobba med savil konkurrens som resepolicyer, SAF och si vidare for
att skapa efterfragan.

Det ar viktigt att vi far hjdlp med att skapa konkurrens. Vara avgifter ér
viktiga. Vi jobbar arligen i samrad med flygbolagen for att hela tiden skapa en
attraktionskraft. Vi har laga avgifter; vi ligger mycket ldgre &n véra skandina-
viska grannar pa avgiftssidan. Men vi behover ocksa hjélp av flygskatt, hjilp
genom initiativ vid krissituationer, som vi har nu med brénslet, och hjidlp med
héllbarhetsfragan.

Vi ska gora vart jobb och se till att vara flygplatser i Sverige &r fossilfria
men att &ven véra partner som jobbar pa flygplatserna ocksé &r med oss pa den
resan.

(Appléder)

Fredrik Kimpfe, Transportforetagen Flyg: Fru ordforande, kira riksdagsleda-
mdoter, alla damer och herrar och flygvéanner! Tack for mojligheten att fa vara
hér! Jag jobbar pa Transportforetagen Flyg och kallas for Flyg-Fredrik. Det &r
ganska traffande.

I dag ska jag inte ha bara ett flygperspektiv, vilket nog har framkommit av
dem som har talat fére mig. Det handlar om mycket mer &n bara flyget. Det
handlar om Sveriges konkurrenskraft, tillgdngligheten i landet och till och fran
landet, klimatomstéllningen, beredskap och forsvar.

Jag tinkte forsdka sammanfatta hela rapporten — nej, det ska jag inte gora!
Det &r en fantastiskt bra rapport, &nnu en av alla dessa rapporter om flyget.
Flyget dr kanske en av de mest rapporttita institutionerna i Sverige just nu,
men uppenbarligen behdver vi ldra oss mer om flyget for att forstd hur allt
hénger ihop. I det avseendet tjénar rapporten sitt syfte vl.

Det som kan vara intressant for er att veta, om ni inte redan vet det, ar att
vi i Transportforetagen Flyg representerar hela flygbranschen. Det dr ménga
delar av flygbranschen som far flyget att fungera. Det &r inte bara flygbolag
utan ocksé flygplatser, cateringforetag, underhallsforetag och sa vidare.

Apropé en del hugskott som forekommer i flygdebatten skulle jag vilja
aterge ett citat som jag fick hora i mandags: ”Det gar ju inte sd manga flyg hit
numera.” Den &r tuff att hora for Sverige. Det hér fick jag hora fran en organi-
sator som ville ordna en konferens eller ett mote for att locka fler ungdomar
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till ett flygtekniskt gymnasium pa en flygplats som vi kan diskutera senare.
Men det hér ér exakt det som sades: ”Det gar ju inte sa manga flyg hit numera.”

Det dr en mening man far hora fran foretag, fran regioner, fran kommuner
och frén resendrer, pa lite olika sétt: Det gér inte lika méanga flyg hit langre.
Dessutom har vi hort att det har blivit dyrare att flyga ocksd. Det har att gora
med ménga saker, till exempel konkurrensen men framfor allt de 6kade driv-
medelspriserna.

Flyget &r inte ett lyxalternativ. Vi méste f& bort den dér stimpeln, om den
nu finns. Det dr en mdjlighet f6r kundméten, f6r konkurrenskraft, for foretag,
for utbildning, for sjukvérden, for ambulanserna, for forsvaret — for sa mycket.

Precis som sades tidigare ar flyget en del av infrastrukturen i Sverige, och
en extremt grundldggande del. Vi behdver denna infrastruktur. Vi behévde den
i gar. Vi behover den i dag, och vi behdver den i morgon. Flyg som inte gér
kan ingen anvinda. Flygplatser som forsvinner kommer ingen att bygga upp
igen. Tillgdnglighet som forsvinner &r valdigt svar att fa tillbaka.

Lat mig gora ett annat nedslag. P4 overheadbilden star det nu: “Ett flyg-
platssystem — fem statliga roller” och “Nationell nytta — lokal nota”. Jag tycker
att det finns en vildigt bra analys i rapporten som utg6r en form av systemkri-
tik och gér ut pd att staten har valdigt ménga roller men att ansvaret inte riktigt
hélls thop. Vi har hort ocksa det tidigare har.

Staten har vissa roller. Kommuner och regioner har sina roller. Flygplats-
dgare har andra. Flygbolag har ocksa andra. Men om man fokuserar specifikt
pa staten tycker jag att rapporten tydligt lyfter fram att de olika rollerna behd-
ver hallas samman béttre, annars riskerar styrningen att bli ryckig och delvis
motstridig.

Vi fran Transportforetagen Flyg har ganska ldnge sagt att det hédr behover
centraliseras, eller vi behover atminstone forsta hur vi ska fa ihop de hér minst
fem olika rollerna.

Lat oss sedan titta pa nyttan respektive vem som betalar. Den som far nyttan
ar samhillet — Sverige — men en stor del av notan ligger lokalt. Kommuner och
regioner forvéntas béra kostnaderna for infrastruktur, vars nytta ofta &r nation-
ell. Det hir &r ett problem som jag tycker att utredningen lyfter fram pa ett bra
satt.

Om vi védnder oss utat lite grann ser vi att vi har tappat fler internationella
forbindelser d4n nagot annat land i EU under de senaste aren. Det har vi sett i
flera rapporter. Det ar ytterligare ett bevis pa att flygsystemet och de regionala
flygplatsernas roll i flygsystemet inte bara &r en flygfraga, utan det &r pa alla
sitt och vis en tillginglighetsfraga for Sverige.

Niér vi tappar internationella direktlinjer tappar vi inte bara avgangar, utan
vi tappar sd mycket mer. Vi tappar tillgdnglighet till marknader, investeringar,
mdten, exportmdjligheter och ménskliga relationer. Det &r till exempel inte 1Att
att leva som separerad fordlder i ena delen av Sverige och ha sitt barn flygan-
des mellan orter dér det knappt finns flyg ldngre. Det dr tufft. S& har inte jag
det, men jag vet personer som har det sa.
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Ett land i Europa som ligger dér det ligger, med var geografi — en lang-
strackt landmassa — var utspridda befolkning och exportforetag langt ifran hu-
vudstidderna klarar inte av en dnnu sdmre luftfartstillgénglighet.

Lat mig tala lite om omstéllning. Visste ni att Sverige redan i dag produce-
rar mer SAF, héllbart flygbrinsle, d4n vad inrikesflyget forbrukar? Det gor vi.
Eller vi” forresten — Gustav Vasa brukade siga ”vi” —det &r ST1 som gor det,
och det gor de utanfoér Goteborg. Det visar pd ménga sitt att klimatomstéll-
ningen for flyget inte dr abstrakt ldngre. Vi vet precis hur den ska gé till. Vi
vet ocksd att det kommer att bli tufft, men vi vet hur omstéllningen kommer
att gd till.

Precis som Susanne sa, och som andra sdkert har sagt innan, &r det har
nagonting som vi maste jobba stenhart med. Jag kom precis nu fran ett SAF-
seminarium i Néringslivets Hus, dér vi forsokte skaka om huset i dess grund-
valar for att fler ska kopa SAF nir de flyger. Gor det, snélla! Stdll om Sverige!
Da handlar det ocksé om att stdlla om flygandet till ett fossilfritt flygande.

Klimatomstéllningen handlar inte bara om att det fossilfria brénslet ska fin-
nas utan om att vi maste ha en vilja att kopa det och en kraft att producera det.

Beredskap byggs inte i kris. Den byggs i den dagliga verksamheten. Det ar
vildigt viktigt att komma ihag i dessa tider. Det dr en poéng som finns i rap-
porten. Vi pratar ibland om stdd till beredskapsflygplatser, och ibland kommer
forsvaret och besoker en flygplats med sina Jas eller andra flygplan. I Nato-
perspektivet pratar vi ocksd om det hér.

En flygplats dr dock inte bara banan ddr man landar. Den dr sd mycket mer.
Det dr en hel kompetensstruktur som maste finnas pa plats nédr det skiter sig,
arligt talat. Da behover vi den. Men det bygger vi upp nu nér vi dr i fred, sa att
vi klarar av ofred. Det maste vi komma ihag.

Rapporten sédger tydligt att passagerar- och frakttrafik utgdér grunden for att
kunna ha det hdr systemet igéng i fred och ofred. Tyvérr dr det sddana tider nu
att vi maste tinka pé det.

Tillgéngen till de civila flygplatserna dr jatteviktig ocksa ur forsvarsper-
spektivet. Den bild jag visar nu kommer direkt fran Forsvarsmakten. Den har
jag bara for att visa att vi maste fa in forsvaret mer i diskussionen. Vi maste fa
fram den delen av Sveriges statsfunktion ocksa och se pa hur mycket det har
ska bédra i form av kostnader. Vi bygger for ofred, men vi méste ocksé ta en
del av notan for det. Statens inflytande och betalning behover dérfor oka lite
grann.

Har ar en bild pd mig. Min slutkldm ar ganska enkel. Rapporten pekar mot
ett tydligare statligt ansvar. Det ar rimligt. Staten behdver halla ihop sina roller
mycket battre. Men jag vill ocksé vara tydlig med att mer stdd och mer statligt
ansvar inte kommer att ridda inrikesflyget. Det som kommer att rddda inrikes-
flyget ér att du anvénder det. Passagerarna ar ultimately det som kommer att
radda inrikesflyget.

(Applader)
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Ordféoranden: Tack s& mycket, Fredrik! Nu gar vi dver till nésta del som ér ett
panelsamtal. Jag vill hidlsa Gustav Bohlin vilkommen fram. Han ar forsknings-
sekreterare pA RUFS och ska leda samtalet. Tillsammans med honom kommer
Mari Torstensson fran Gron Flygplats, Stefan Smith fran Véstflyg och Josef
Khan frdn Fyrstads Flygplats AB och Géteborg Stallbacka Airport att med-
verka. Det ska bli spdnnande att fa lyssna till er.

Gustav Bohlin, RUF'S: Nu ska vi fordjupa oss lite i frigan om miljo och klimat.

Innan vi kastar oss in i samtalet tinkte jag inledningsvis bara sdga att det
klimatpolitiska ramverket, som riksdagen har beslutat, innebér att vi ska ha
nettonollutslapp av fossila branslen senast &r 2045. Flygbranschen har ocksa
satt upp ett eget mal om att inrikesflyget ska vara fossilfritt senast &r 2030.
Uppf6ljningen fokuserar pa de icke-statliga regionala flygplatserna och deras
roll hér.

Ingéngen har varit & ena sidan arbete med omstéllning i den egna mark-
bundna verksamheten pé flygplatsen och a andra sidan den roll som flygplat-
serna kan spela gentemot flygbolagen for att tillhandahalla fossilfritt bransle
eller laddinfrastruktur for elflygplan.

Det kan vara virt att betona att gruppen konstaterar i uppfoljningen att den
markbundna verksamheten pa flygplatserna forstés utgdr en valdigt liten andel
jamfort med utsldpp fran flyget i stort. Men det ar forstas en viktig pusselbit
och en forutsittning for att nd malen.

For att fordjupa oss i det hér har vi fatt séllskap av tre personer, som Ulrika
Heie ocksé presenterade: Mari Torstensson, Stefan Smith och Josef Khan.

Lat oss borja med att griava lite i omstéillningen av flygplatsernas mark-
bundna verksamhet. Jag vill borja med att stilla en fraga till dig, Mari Tor-
stensson. Vi hérde inledningsvis Carina Odebrink beritta att inom ramen for
Gron Flygplats, dér du dr projektledare, minskade koldioxidutsldppen bland
de deltagande flygplatserna med 64 procent under den forsta fasen.

Vilka lirdomar eller framgangsfaktorer tar du med dig frin det? Ar det tek-
niken, samordningen eller pengarna? Vad dr det som har gjort skillnad?

Mari Torstensson, Gron Flygplats: Det ér ganska litt att besvara: samordning
och samverkan. Det gjorde att vi fick de fantastiska resultaten. Nér vi rdknade
ihop det var det ndstan sd att héret reste sig.

De flygplatser som hade kommit langt kunde dela med sig sa att de flyg-
platser som inte hade haft resurser eller mojligheter att jobba sa mycket med
det inte behdvde ta alla steg sjélva, utan de kunde ta hjilp av sina kamrater.

De regionala flygplatserna har ju SRF, en branschorganisation som i dag
forutom oss i projektet bestdr av Peter, som &r anstdlld. Dér finns inte sa
mycket kraft och resurser, utan det bygger mycket pa frivillighet. Vi &r inte
som Swedavia, som kan peka med hela handen och sdga “nu gor vi sa hir” och
tillsétta resurser. Mycket var alltsé tack vare samordningen och att vi hade ett
projekt dar vi faktiskt satte upp mél och hade nigon som fragade efter
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resultaten. Man dndrade inte bara sina planer och bytte artal pa dem, utan man
gjorde saker.

Gustav Bohlin, RUFS: Ska man tolka det som att det egentligen rdcker med
kunskap och vilja?

Mari Torstensson, Grén Flygplats: Det finns ju dven enskildheter. Ndgon hade
kanske en gammal oljepanna; da behovdes investeringar. Ménga mindre flyg-
platser tog ocksé tuffa beslut. Man fick en hogre kostnad for att man gick dver
till HVO frén diesel. Det blev alltsa en hogre kostnad, men flygplatsbolagen
var tuffa nog att ta den.

Gustav Bohlin, RUFS: Josef Khan, du dr vd och verksamhetsansvarig pad Go-
teborg Stallbacka Airport. Om man tittar specifikt pd omstéllningen ni har gétt
igenom — vilka utsldppsposter skulle du sdga dr littast att f4 bort pa en regional
flygplats? Och vilka &r de svaraste procenten for att uppna 100 procent fossil-
frihet?

Josef Khan, Géteborg Stallbacka Airport: For var del var det enklast med de
utsldpp vi har direkt mojlighet att paverka. I scope 1 var 6vergéngen till HVO
ett effektivt sétt att minska utslédppen. Det vidtogs dven andra atgérder, som
till exempel att byta ut mindre maskiner till eldrivna och att 6verga till LED-
belysning.

Det dr svarare i scope 3, som handlar om indirekta utslépp fran vardeked-
jan, alltsd fran flygtrafiken och fran andra aktorer pd flygplatsen. Men dven i
scope 1, som ror véra direkta utsldpp fran flygplatsdriften, finns det utma-
ningar. De ror ju bade specifik utrustning och annat. Vissa bensindrivna fordon
kan till exempel inte g over till HVO. Man tittar dven pa andra alternativ,
kanske att byta till elfordon, men det innebér en investeringskostnad.

Det finns ocksé unika 16sningar pé flygplatsen. Vi har till exempel reserv-
kraft men anvinder inte reservkraftaggregat utan reservkraft frén ett separat
elnit, som 4r lite svérare att paverka.

Gustav Bohlin, RUFS: For tydlighetens skull: HVO ér ett héllbart ersattnings-
brénsle som man kan anvinda i stillet for diesel i dieseldrivna maskiner.

Gruppen konstaterar i uppfoljningen att pa kortare sikt, om man tittar pa
flyget i stort, dr en dvergdng till hallbara flygbrinslen — SAF — den mest real-
istiska omstdllningen.

Jag ténkte stilla en fraga till dig, Stefan Smith, vd pa flygbolaget Vistflyg.
Ni har ju valt att tanka era plan med den hogsta tillatna inblandningen av SAF,
alltsa 50 procent, pa alla era avgangar. Det dr ganska unikt. Varfor har ni gjort
det?
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Stefan Smith, Vistflyg AB: Jag far vdl borja med att sdga att jag &r vice vd,
annars blir Anna kanske lite ledsen.

Niér vi startade upp var verksamhet gjorde vi det med intentionen att vara
tidiga pa bollen nir det géller att stdlla om i den hér typen av fragor. Nir vi
hade etablerat oss, ndgot ar in, kéinde vi: Varfor inte vara forst pa bollen? D
tog vi kontakt med Josefs foretrddare pa flygplatsen och tittade p& om vi kunde
bli forsta flygbolag och flygplats i vérlden som kor pa den maximala inbland-
ningen.

Varfor gjorde vi det? Jo, for att det forstds var spannande att bli forst i vérl-
den. Vi trodde vil att det skulle i stort medialt genomslag, forutom att vi ville
gora den hér omstillningen. Men den mediala uppmérksamheten dverskattade
vi. Det fanns inte si stort intresse fOor att gora sd mycket av detta i
Mediasverige.

Framfor allt — och det har berorts tidigare — trodde vi att detta skulle 6ppna
dorren for att manga fler foretag och organisationer skulle stilla om sina rese-
policyer och ta hénsyn till den klimateffekt som inférandet far. Men den ef-
fekten har tyvirr uteblivit.

Vi fir dterkommande mejl och input frdn ménniskor i Véxjoregionen och
Trollhéttan-Vénersborgsregionen som ér frustrerade over att det finns resepo-
licyer som begransar deras mojligheter att anvénda flyget.

Senast var det en offentliganstélld som flyger mycket som skrev att han ofta
ar pa moten 1 Stockholm men att han tyvérr enligt resepolicyn inte far anvédnda
flyg for att resa mellan Trollhdttan och Stockholm. Om man &nda flyger med
oss tillkommer en intern avgift pa 1 000 kronor per vdg, samt att det kommer
upp pa organisationens intrandt att man flugit pa en stricka man egentligen
ska dka tag pa. Han skrev ocksa att organisationen har cirka 10 000 hotellnédtter
per ar i Stockholm.

Ni har pratat mycket om att skapa efterfragan. Jag vill pasta att det finns en
dold efterfragan i de hér foretagen. Om foretag och organisationer anpassat
sina resepolicyer till bland annat omstillningen vi har gjort med maximal in-
blandning av biobrénsle hade det sett annorlunda ut.

Gustav Bohlin, RUFS: Det berdrs i delar av rapporten ocksa och har lyfts av
flera talare hér i dag.

Josef Khan pa Goteborg Stallbacka Airport, som ju Vistflyg trafikerar — ni
har valt att endast erbjuda motsvarande hogsta inblandning av det fossilfria
brénslet till alla flygbolag som tankar hos er. Hur mycket av det beslutet byg-
ger pa era flygplatségares eget beslut och hur mycket bygger pa att ni har ett
flygbolag, Vistflyg, som efterfragar den inblandningen?

Josef Khan, Géteborg Stallbacka Airport: Det dr en kombination av bada,
egentligen. Forst maste efterfragan finnas, och vi har en dialog med Vistflyg
for att genomfora detta. Men sedan ar det ocksé s att det ska finnas en méj-
lighet bade tekniskt — en leverantdér, om man sdger sa — och vad giller
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distribution. Hér foll alla pusselbitarna pa plats. Flygplatsen och édgarna vill
driva pa omstéllningen sa langt det ar praktiskt mojligt och visa att det gar att
gbra. Vi har haft det hér i tre ar och fatt vildigt bra erfarenheter. Var forsilj-
ning har inte minskat.

Gustav Bohlin, RUFS: Mari Torstensson — i rapporten beskrivs en gemensam
upphandling av SAF, alltsd hillbart flygbrénsle, som Gron Flygplats och
Svenska Regionala Flygplatser har samordnat och som startade nu under va-
ren. Tio flygplatser har gdtt samman i en gemensam modell. Vill du sdga nagot
kort om det? Du sa innan att det kunde bli en pedagogisk utmaning att forklara
den kérnfullt. Vill du forsoka forklara det lite kort, och ocksa séga om du ser
att det 4r en modell som eventuellt skulle kunna skalas upp till fler flygplatser
eller 4ven nationellt for till exempel myndigheter?

Mari Torstensson, Gron Flygplats: Man tror gérna att en flygplats som upp-
handlar flygbrénsle upphandlar till den egna tanken pa flygplatsen. Men det ar
det som é&r det pedagogiska dilemmat. De flesta flygplatser dger inte sin egen
bréinsleanlaggning. Undantaget ar Trollhittan. Det &r ett brinslebolag som be-
stimmer vad som finns i tanken pé vara flygplatser. Upphandlingen &r egent-
ligen for att gora detta mojligt for flygplatserna.

Nér man anvénder flyget pa tjénsteresor kan man ldgga till SAF. Vi har
gjort en upphandling. Vi vet vilket pris vi far. Det &r mdjligt for framfor allt
dgare men dven andra att haka p& den har upphandlingen. D4 kan de tio flyg-
platser som var med i upphandlingen hjélpa till. Om organisationens resepo-
licy &r transportslagsneutral och man niar man flyger lagger till SAF kan man
gd via dem, och da upphandlar de den SAF som behdvs till flygresorna.

Swedavia gor detta for sina egna resor, och en del myndigheter hakar pa.
Det hér gar alltsé att skala upp, och vi kan anvinda det. Vi gor gérna den har
upphandlingen igen. Vi har gjort det en gang forut i detta projekt. Vi har un-
derlaget och stimmer av med Swedavia sa att det dr ungefar lika.

Gustav Bohlin, RUF'S: Det gick ju alldeles utmairkt att sammanfatta.

Om man skulle vilja se en uppskalning av SAF pé nationell niva, vad skulle
ni séiga 4r den storsta flaskhalsen? Ar det att det ir for dyrt, att produktionen
ar for liten, att distributionssystemet inte &r pa plats, att det saknas efterfragan
bland resenérer, att det finns for lite riktlinjer och krav frén statligt hall eller
ndgot annat? Jag vet inte vem av er som skulle vilja svara pa det — Josef?

Josef Khan, Géteborg Stallbacka Airport: Det finns flera aspekter hér. Jag
skulle sdga att det &r mer av ett systemproblem, for produktionen av SAF haller
pa att skalas upp och &r i ett tidigt skede. Min syn pa detta r att produktionen
och tillgangen &r den storsta flaskhalsen.
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Forra aret stod den totala SAF-produktionen for 0,6 procent av den totala
anvindningen. Fossilt Jet Al géller annars vérlden 6ver. I ar ska SAF gé upp
till 0,8 procent. Det &r alltsé en lang bit kvar. Priset paverkar ocksa, absolut,
och distributionen. Det ar fortsatt ett fatal leverantdrer. De behdver bli fler.

Stefan Smith, Vistflyg AB: Jag tycker att Fredriks statement att det produceras
mer dn man gor slut pd var intressant. Jag tycker att vi skulle kunna anvinda
Bromma som hjértat for att verkligen stimulera anvéndandet av SAF och se
till att om du tankar pd Bromma blir det en maximal inblandning av biobransle
till ett pris som 4r i paritet, minst, med Jet Al. Vi skulle kunna borja dér och
driva en ytterligare efterfrdgan. Det tycker jag skulle kunna vara ett konkret
sdtt att ta sig vidare.

Vi tankar i dag var Vixjomaskin pd Bromma med hjilp av véar samarbets-
partner Grafair med maximal inblandning av biobrénsle. Det ér pa grund av
att Vaxjo Smaland Airport sitter fast i ett annat avtal.

Gustav Bohlin, RUFS: Det var en passning till Swedavia.

Mari Torstensson, Gron Flygplats: Det later lite tjatigt, men jag tror faktiskt
att resepolicyer &r det viktigaste. Jag har hort att flera har resepolicyer som gor
att man inte fér flyga och att om man dndé flyger betalar man en straffavgift.
Den é&r ofta hdgre och gar till nagon annan bransch eller till nagon annan kli-
matkompensation &n vad den skulle géra om man lade till SAF nér man flyger.

Gustav Bohlin, RUFS: Pa langre sikt dr det ju sannolikt att nagon form av el-
drivna flygplan kompletterar och ersitter nuvarande flygplansflotta. Jag tdnker
att vi ska sdga négra ord om det ocksa.

I uppfoljningen framkommer det att ménga av flygplatserna befinner sig i
en form av beredskapslige eller forberedande fas dér de invéantar klarhet kring
drift och standarder med mera for framtida elflyg. Jag vet att i andra fasen av
Gron Flygplats tittar ni pa testanldggningar, bland annat. Mari — vad kan en
regional flygplats gora redan i dag, innan det finns flygplan och standarder pa
plats, for att forbereda sig for detta?

Mari Torstensson, Gron Flygplats: Jag tror att alla flygplatser vill vara beredda
den dag det hander. Men innan vi kommer dit tror jag att vi behover ha en
diskussion om vem som ska ta kostnaden. Det kommer ju att bli en kostnad,
och det &r ny infrastruktur som ska byggas. Ska verkligen dgarna av till exem-
pel Trollhéttan och Lycksele ta den hér kostnaden?

Det finns saker vi som flygplatser kan gora. Gron Flygplats kommer nu
innan sommaren, med hjilp av véara konsulter, att ta fram en rapport om ett
slags masterplan for elflyg pa de regionala flygplatserna. Vad ska vi tinka pa?
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Hur kan vi forbereda? Hur ser det ut i dagsldaget? Hur tror vi att stegen ser ut
framat?

Vi ska inte heller vara for snabba och gora felinvesteringar, men vi vet att
for att fa mer el dr det langa processer. Det dr alltsa lite honan eller 4gget, men
framfor allt handlar det om omvirldsbevakning och att hjdlpas at.

Gustav Bohlin, RUFS: Du lyfter en viktig frdga dir, tdnker jag, med investe-
ringskostnader for laddinfrastruktur. Det &r klart att man kan ténka sig att de
skulle kunna hamna pd flygplatser, kommuner och regioner, elnétségare, flyg-
bolag, staten och sé vidare. Vem tycker ni borde ta den har investeringskost-
naden? Finns det en tydlig aktor?

Josef Khan, Goteborg Stallbacka Airport: Jag menar att det inte &r rimligt att
en enskild aktor ska ta den kostnaden. Flygbolag och passagerare har svért att
ta den kostnaden. Vi flygplatsoperatorer kan skapa mojligheter, men sma reg-
ionala flygplatser har begrinsade resurser. Dar dr den statliga och regionala
rollen véldigt stor. Viljan finns, men vi behover ekonomin. Vi behover olika
stddmedel for att né i mal.

Gustav Bohlin, RUFS: Vér tid borjar ta slut, men jag ténkte dnda stilla en av-
slutande fraga dér ni far 30 sekunder var att svara. Om ni skulle skicka med
utskottet och ledamoterna i utskottet den atgidrd som ur ert perspektiv skulle
gora storst skillnad for en omstéllning till fossilfritt flyg de ndrmaste, sdg, tre
aren — vad skulle det vara?

Mari Torstensson, Gron Flygplats: Jag ska siga tre bokstdver: SAF. Det ér det
som gér att gdra nu. Det finns har och nu. Det finns olika sétt att gora det pa.
Vi har Fly Green Fund representerad hér i dag. Har man ingen egen upphand-
ling kan man vara med i Swedavias upphandling. Det som gar att gora hir och
nu &r alltsa att anviinda SAF.

Stefan Smith, Vistflyg AB: Vi har ju redan ndmnt resepolicyer och att titta dver
dem, bade som foretag och offentlighet.

Sedan, som sagt: SAF. Jag ser gérna att hjértat i en SAF-satsning i Sverige
ar Bromma. Jag tycker att man kan snegla pd Danmark, som satsade 36 miljo-
ner euro pa att uppmuntra anvdndandet av biobrinsle och SAF sé sent som
forra aret. En konkret sak skulle alltsd kunna vara att ringa Danmark.

Josef Khan, Géteborg Stallbacka Airport: Mitt svar blir pa fem ord: tydliga,
stabila styrmedel 6ver tid. Det finns en stark vilja i branschen, hos flygplat-
serna och flygbolagen, men det rader vildigt stor osékerhet. Dér kan staten
spela en stor roll.
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Gustav Bohlin, RUFS: Fantastiskt! Da skulle jag vilja tacka er alla tre for era
insikter, kunskaper och medskick.

(Appléder)

Ordforanden: Varmt tack for att ni har belyst s§ ménga aspekter av den stora
fraga vi talar om i dag!

Jag tinker pa gruppens iakttagelser, som Carina Odebrink nimnde forut,
om béde ekonomi, tillgénglighet, beredskap och milj6. Det hir handlar saklart
vildigt mycket om Sveriges konkurrenskraft men ocksa om klimatutma-
ningen.

Nu har vi kommit fram till den sista delen. D4 far ledamdterna mojlighet
att stélla fragor utifrdn den hér rapporten. Det blir en frdga per parti. Jag vill
forklara for alla att man kan vélja att stélla den till nagon som har medverkat
eller till ndgon annan av de inbjudna gésterna i salen.

Jag vill vadja om relativt korta fragor och dven relativt korta svar sé att vi
verkligen hinner igenom alla partier som vill stélla fragor.

Kadir Kasirga (S): Fru ordforande! Stort tack till arbetsgruppen som har tagit
fram den hér viktiga rapporten! Tack ocksa till er som har gjort dragningar!
Det dr mycket véardefullt for oss politiker att lyssna pa er.

Fredrik ndmnde biljettpriserna. Rapporten tar ocksa upp biljettpriserna. Det
ar valdigt manga ménniskor som viljer bort flyget som alternativt fairdmedel
pa grund av biljettpriset. Jag skulle gérna vilja hora fran branschen — min fraga
gér kanske till Fredrik — vad ni har for ansvar for att biljettpriserna inte for-
samrar tillgéngligheten och for att fler ménniskor ska vélja flyget.

Min andra fraga dr vad ni har for medskick till politiken. Vad kan vi géra i
den hér fragan? Det skulle jag gidrna vilja hora.

Ordfioranden: Jag ndamnde alldeles i inledningen att hela det hiar motet steno-
graferas, och dérfor vill jag skicka en uppmaning till er som nu ska svara att
ni inleder med ert namn sa att det blir tydligt &ven for stenograferna.

Fredrik Kdmpfe, Transportforetagen Flyg: Vihar ockséd Norwegian i rummet.
Det dr mojligt att Charlotte fran Norwegian har nagot att 1dgga till har.

Det ar klart att flyget har ett ansvar for att ha bra priser, men samtidigt ar
flyget en del av ett system dir kostnaderna just nu drivs uppat. Det flygs
mindre &n pa mycket linge — sedan tidigt 80-tal, har jag hort — i Sverige. Sam-
tidigt gér infrastrukturkostnaderna inte ned utan ligger kvar eller till och med
okar. Det betyder att vi maste sla ut kostnaderna pa farre passagerare och farre
Iuftrumsrorelser. Prislappen gar darfor upp. Flyget dr lite fast i en lagmarginal-
och volymbransch, och det géller att inte ocksa behdva hdja avgifterna.
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Det ér klart att flyget har stort intresse av att fa fler passagerare, Kadir. Men
det gar inte heller att bortse fran att kostnadsléget har trissats upp ganska or-
dentligt, dels pa grund av brénslepriserna nu, dels pa grund av att infrastruk-
turpriserna gar upp hela tiden — for att inte tala om de klimatkostnader som vi
har i ETS och i ReFuelEU Aviation.

Medskicket frdn oss —ni har mojligtvis fétt ett brev frdn mig om det nyligen
— dr att avgifterna behdver héllas nere. Hjélp oss att halla avgifterna nere i
denna svéra tid! Staten behover gora det den kan for att hdlla nere avgifterna
pa de omrdden man har befogenhet dver.

Patrik Jonsson (SD): Fru ordforande! Stort tack till alla for de fina dragningar
vi har fétt i dag!

Jag har fyra fragor men far ndja mig med att stélla en da tiden inte tillater
mer. Jag viljer den jag tror dr mest prioriterad och mest angeldgen. Den géller
den senaste diskussionen hir och framfor allt SAF.

Vad jag kan fé fram ar ungefér 5 promille av allt jetbrénsle biobransle i dag.
Det ar klart att det finns en storre kapacitet, men om man skulle anvénda allt
biobrénsle som finns pa jordklotet skulle det vél knappt ticka det behov av
jetbrénsle vi har i dag. Vi har krav fran EU att 2035 ska 20 procent av forbruk-
ningen bestd av biobrénsle, och 2050 ska det vara 70 procent.

Jag tangerar nu Kadirs fraga om hoga priser pa biljetter. Nar vi hade Nor-
wegian pa besok i vart utskott sa de att ungefar 1 procent av svenska folket nir
de sjélva fér vilja — och det far de — att sé kallat klimatkompensera véljer 99
procent att inte gora det. SAS valde att inte besvara fragan dver huvud taget,
men vi kan dnda anta att det ligger pa ungefdr samma niva hos dem.

Den dag EU kréaver 20 procent infaller om ungefdr nio ar. EU star for en
fjardedel av jordklotets flygtransporter, ungefir. Den dag vi ska ha 20 procents
inblandning — eller &nnu vérre 2050, ndr vi ska ha 70 procents inblandning —
maste vi helt plotsligt dammsuga jordklotet pa allt SAF-brénsle som existerar.
Da krévs det inte direkt att man &r ndgot geni pd matematik for att forsta att
biljetterna blir avsevért mycket dyrare.

Nu ténker jag stdlla en fraga. Det dr kanske inte s& ménga operatorer nar-
varande i dag, men de som vill far svara. Hur bedomer ni att det paverkar pas-
sagerarutvecklingen om vi om nio ar har en flygbiljett som i relation till dagens
kostnader &r dubbelt sa dyr? Redan i dag 4r ju SAF-brénslet ungefir tre gdnger
s& dyrt som jetbrdnslet. Vilken prognos ger ni for méanniskors vilja att flyga
om det blir en drastisk 6kning av biljettkostnaderna?

Ordféranden: Det var en lite 6ppen fraga. Jag vinder mig till er som har med-
verkat. Ni far gérna tala om ifall ni vill svara. Det finns méjlighet for flera att
ge en kommentar.
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Stefan Smith, Vistflyg AB: Det dr klart att blir det en sadan fordyring finns det
ingen efterfragan. Ingen kommer att vilja flyga da, for det ar relativt planboks-
kénsligt. Vi kdnner igen monstret att fa klimatkompenserar pa biljetter och s&
vidare.

Vi tar inte ens i dagslédget ut den merkostnad vi har for biobrénslet pé bil-
jettpriset. Vi hoppades ju att det i stéllet, som jag var inne pa, skulle driva fler
passagerare ombord som sag fordelen med att vi redan nu kan flyga klimat-
smart och att resepolicyerna skulle fordndras. Med den utveckling som be-
skrevs hir ser jag i alla fall inte att inrikesflyget har ndgon framtid.

Ordforanden: Finns det ytterligare ndgon som vill ge en kommentar kopplad
till kraven pé inblandning av SAF framover?

Fredrik Kdmpfe, Transportforetagen Flyg: Det dr en hogst relevant fraga,
sjdlvklart, Patrik. Samtidigt maste vi gora det vi kan.

I morse hade vi ett ganska intressant frukostseminarium med Svenskt Né-
ringsliv ddr vi pratade med producenter av SAF som vintar pa att bli produ-
center av e-SAF, flygbolag och ocksa de som redan koper SAF.

Jag tror att svaret pa fragan &r att vi méste fa i gdng SAF-kedjan nu. Ska vi
nagon gang kunna fd mer SAF till ett bra pris maste det finnas mycket mer
SAF ute p4d marknaden, och det méste finnas en betalningsvilja. Men man ska
veta att det fossila ocksd kommer att bli dyrare, s prisskillnaden kommer for-
hoppningsvis att gd ned.

Jag tror att allting kommer att bli lite dyrare, men vi maste f4 ned prisskill-
naden mellan fossilt och fossilfritt. Det betyder att det behdvs mycket mer
héllbart flygbransle pa marknaden till ett battre pris men ocksa att vi behdver
ta en del av kostnaderna.

Jag brukar alltid sdga: Hur gjorde man omstédllningen till nédstan fossilfri
busstrafik med HVO? Jo, genom att man lade pengar pa den. I det fallet var
det offentliga pengar i upphandlingen. Alla behdver alltsé gora lite hir, och
gor vi det tror jag att vi kommer en bra bit pa vag.

Maria Stockhaus (M): Jag sillar mig till hyllningskoren. Tack sé jattemycket
till alla er som &r hér och till er som har bidragit till bra information till oss!

Jag har tva fragor. Jag tinkte vara friack och ta bada, faktiskt. Den ena ar till
handelskamrarna och géller resepolicyer. Stockholms Handelskammare tittade
pa 100 kommuner och sag att 78 hade resepolicyer som pa ett eller annat sétt
forhindrade anstéllda att flyga — och det var alltsd bara kommuner. Sedan har
vi foretagen, som ocksé borde fundera pa sina resepolicyer om de vill séker-
stélla att det finns nagot inrikesflyg att flyga med framover.

Den andra fragan ér till Transportforetagen — Fredrik — och handlar om att
lyfta fram de framsteg som flyget gor nér det géller omstéllningen. Det handlar
inte bara om brénslen utan ocksd om det faktum att nyare flygplan som tas i
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bruk drar vildigt mycket mindre brénsle, till exempel. Det handlar ju om att
fd ménniskor att forsta att flygskam ar ndgonting som hor till historien och
som man egentligen inte behdver kidnna langre. Det gér att flyga héllbart. Hur
téanker ni kring en informationskampanj till allménheten?

Asa Andersson, Viisterbottens Handelskammare: Vill du repetera sjilva frige-
stdllningen?

Maria Stockhaus (M): 1 den hér rapporten ar det jéttetydligt att véldigt ménga
kommuner — 78 av de 100 man tittade pd — och dven ménga foretag, alltsa era
medlemmar, har en viss typ av resepolicyer. Hur jobbar ni for att paverka for-
stéelsen for att de gor att inrikesflyget inte kommer att finnas kvar?

Asa Andersson, Viisterbottens Handelskammare: Vi jobbar nira regionen och
kommunerna i vara respektive omrdden och har en bra dialog. For att ta ett
exempel vet jag att Skellefted kommun har dndrat sin resepolicy s att den
likstéller alla transportmedel nu.

Vad giller vara medlemsforetag ar det har saklart ett samtal vi har med
dem. Men som ménga andra system &r de ju lite trogrorliga. Jag uppfattar anda
att eftersom vi &r i det ldge vi dr med inrikesflyget och pa grund av den oro
som finns dr det en fordndring som haller pa att ske.

Man borjar se 6ver de hér policyerna i en helt annan omfattning &n vad man
gjort tidigare. Det vi kan gora dr att informera och visa pd goda exempel. Vi
maste lyfta fram att detta dr helt avgorande for flygets omstillning.

Simon Helmér, Ostsvenska Handelskammaren: Jag kan siga nagot kort. Bra
fraga! Det vi gor dr bland annat att ta fram den hér kollektiva rapporten. Jag
tror att vi &r manga aktorer ute i samhéllet som talar mycket mer om flyg i dag
och séger att alla trafikslag behovs. Det handlar inte om att vara emot nagot
enskilt; det dr ndgonstans det vi har som mantra.

Jag upplever att de elva handelskammare som finns i Sverige dr en stark
kraft som talar mycket om flyget. Vi gor det pé ett mycket tydligare sitt i dag
an for ett antal ar sedan. Jag tror att effekterna av pandemin har blivit sa up-
penbara att det &r lite mer kriskénsla vad géller inrikesflyget i dag, dven kopp-
lat till konkurrensen. Jag upplever att det ocksé driver pa att vi dr mer aktiva i
fragan. Men det &r ju i sig orimligt att staten finansierar flygplatser med ena
handen och med den andra forbjuder statliga myndigheter att flyga. Det &r lite
markligt.

Robert Lindberg, Skellefied Airport: Jag vill bara komplettera Asas inligg.
Skelleftea var forst med att kopa SAF for allt sitt resande. I dag ar det ett antal
kommuner som gor det, och det &r inte svart. Vi stéller ju dessa krav pa andra
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transportmedel nir man upphandlar entreprendrer for gravmaskiner, skolskjut-
sar eller annat. Det har faktiskt varit ganska enkelt att klimatreducera hela sitt
resande.

Fredrik Kdmpfe, Transportforetagen Flyg: Vad roligt att vi ska lyfta framsteg
tillsammans; det tycker jag 4r helt korrekt! Vi ska ocksa lyfta mojligheter.

Maria var nog den enda som var med pa flighten som Braathens pd den
tiden gjorde frdn Bromma med 100 procent hallbart flygbrénsle. Tyvérr lyste
bide medierna och politiken med sin frdnvaro. Detta var nagra &r sedan, och
jag tror att diskussionen och dialogen om flyget och transportsystemet har for-
dndrats. Vi gor vad vi kan fran branschforbundet for att lyfta bade framsteg
och mojligheter.

I dag har vi lagt upp en SAF-guide pa var hemsida. Den presenterades i
morse pa det SAF-seminarium jag kom hit fran. Har forsdker vi beskriva vad
SAF édr och hur det funkar och att det inte dr ndgot konstigt, om man exempel-
vis jamfor med HVO eller gron el, och hur pass enkelt det &r att fa tag i detta
genom att kopa eller upphandla den grona biljetten hos flygbolagen. Vi gor
alltsd det vi kan men kan sakert géra mer.

Under kaffepausen pratade vi om att tillverkarna borde vara tydligare, och
det kan jag ocksa hélla med om. Vi kanske ska forsoka ordna ett mdte dér vi
bjuder upp tillverkare som Airbus, ATR med flera fran Europa sé att de féar
beritta var de stdr nu i utvecklingen av motorer som kan flyga pd 100 procent
hallbart flygbrinsle, elhybridflyg och vitgasflyg. Det skulle vara mycket in-
tressant, for da kan vi lyfta framstegen och mdjligheterna tillsammans.

Malin Osth (V): Ordforande! Tack till samtliga foredragande!

Jag ténker prata lite om flygets omstéllning. Ett hallbart flyg dr synnerligen
onskvirt, och hér dr vi alla helt 6verens. Samtidigt &r vi de facto vildigt langt
darifran. Flygbrinslet utgors fortfarande till 96—98 procent av fossilt brénsle.
Vi vet ocksa att tillgdngen pa SAF inte heller méter behovet, och elflyg ligger
ocksé langt fram i framtiden.

Hur kan flygbranschen pa ett drligt sétt kommunicera glappet mellan vad
man vill uppnd och den faktiska realiteten? Jag tycker att det ér intressant. Ar
det rimligt i det 1dge vi befinner oss i att sdga, som vi har hort i dag, att vi kan
flyga mer och minska utsldppen? Jag tycker inte att det dr rimligt. Det inger
inte fortroende att gdmma undan de utmaningar som faktiskt finns. Det vore
intressant att hora hur ni ser pa detta.

Det vore ocksa intressant att hora er syn pa risken for greenwashing, som
ocks ir en realitet. Ar 2023 anmiildes ju 17 flygbolag for greenwashing efter
att 24 europeiska konsumentmyndigheter gétt ihop i en gemensam anmailan.

Fredrik Kdmpfe, Transportforetagen Flyg: Det dr en hogst relevant fraga. Vi
kan alla gora oss skyldiga till greenwashing om vi kommunicerar fel. I borjan
av omstillningshjulet kommunicerades det lite till hoger och vénster om
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héllbarhet, inte bara fran flyget utan frén véildigt manga branscher. Men vi har
lart oss massor, och i dag tror jag att man dr mycket mer forsiktig nir man
kommunicerar om omstéllningen och anvéndningen av SAF och om hur
mycket som finns, behdvs och sa vidare.

Samtidigt dr det nédstan lika farligt med greenhushing. Om vi inte fr prata
om det branschen gor och vill géra kommer vi inte att f4 uppméarksamhet och
mojlighet att visa pd framsteg och méjligheter.

Vi far alltsé inte hamna i greenwashing men inte heller i greenhushing, {for
d4 ligger vi nog lika illa till nér det géller omstdllningen. Egentligen ar det en
Oppen hand fran branschen och mig att hitta rétt diskussion. Vi ska vara full-
standigt drliga med hur tuff omstéllningen &r men ocksa drliga med hur viktigt
det ar att stélla om flyget, for gor vi inte det far vdldiga problem i framtiden
med var kommunikation och tillgénglighet, ja, allt vi har pratat om hér i dag.

Anders Karlsson (C): Ordférande! Aven jag tycker att formiddagen har varit
vildigt ldrorik med ménga inspel for att 6ka kunskapen for hela var grupp.
Tack for det!

Det dr spannande att se framat, for flyget har ju framtiden for sig, dels for
att det saknas infrastruktur, dels for att 26 procent inte har ndgot annat val.
Hybridflyg och elflyg ligger inte heller s& langt borta, men da fér vi inte sjabbla
bort mgjligheten att ha dagens finmaskiga flygplatssystem. De flygplatser som
riskerar att fa det tufft paverkar ocksa nésta flygplats ekonomi och underlag,
sé allt hanger ihop.

Min fréga gér till Peter Larsson. Skulle man g in och skruva i detta system
just nu? Finns det en samsyn nér det géller flygplatserna och deras mojlighet
att 6vervintra och fa upp de volymer vi borde ha i framtiden?

Peter Larsson, Svenska Regionala Flygplatser: Tack for fragan! Det ér ett
ganska brett resonemang. Mdjligen ska jag borja i samma dnde som i mitt an-
forande: Utgéngspunkten for oss dr att alla vara flygplatser har ganska utsatt
ekonomi. Att inte ha s& mycket extra resurser att satsa och investera i den nya
teknik som finns runt hornet dr absolut en begrinsning. Som négon sa om ny
teknik finns det ingen standard for den én, till exempel framtida elflyg. Det
flygplatserna kan gora dr att atminstone sékerstélla att de fér in tillrackligt
mycket el. Det behovet kan man se hédr och nu, men de vet inte om man ska
kdpa in laddstolpar eller stora jacksystem. Ingen med skral ekonomi végar
kopa en pryl som man inte vet om den kommer att bli standard. Det &r ett ndgot
forenklat svar.

Men som jag ocksa sa i mitt anforande borde vi ha en samlad kraft dér vi
gar i takt, alltsd en kraft pa bredden, inte bara nér det giller enskilda flygplat-
ser, for att ta dessa beslut. Lat mig ta ett parallellexempel: dronarhotet. Det dr
ett nytt hot, och det finns varken en standard eller krav for enskilda flygplatser,
oavsett om de dr statliga eller regionala, att ha detektion eller motmedel for
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drénare. Men om de dyker upp, ska vi inte ha det? Aven hir behdvs en sam-
ordning.

Magnus Jacobsson (KD): Jag vénder mig till Peter Larsson, Fredrik Kdmpfe
och Susanne Norman, och min fradga handlar om organisationsform.

Béde Norge och Finland har samlat flyget pa statlig nivd medan lokala flyg-
platser och lokala hamnar i Sverige ligger p4 kommunal niva. Hur ser ni pa
detta? Skulle det bli battre med ett statligt ansvar?

Peter Larsson, Svenska Regionala Flygplatser: Jag tror att det skulle bli billi-
gare for statskassan att forstatliga alla vara flygplatser. Nu har man i stéllet
okat driftstodet till dem. Kanske &r det inte sé i dag med den ekonomiska ut-
maning alla flygplatser har, men historiskt har Swedavia haft 6ver 1 miljard i
vinst varje ar. Det ligger dock négra ar tillbaka i tiden. Rent matematiskt skulle
man létt kunna forstatliga allihop, och da blir det som i Norge och Finland.

Jag har dock inte mandat att uttala mig for alla vara flygplatser, och jag har
stor respekt for att man vid ett forstatligande skulle forlora mycket av radig-
heten. Vi har i dag hort bra exempel pé att varje flygplats dr unik. Exempelvis
kan man inte flyga till Stockholm frén Linkdpings flygplats, men dér har man
en jattebra linje till Schiphol, Amsterdam. Man har alltsa en helt annan profil.
Vi har en del statliga flygplatser, ska de da konfiskeras?

Det finns dndé en god tanke med att samla allihop under ett tak, och dérfor
har vi tagit fram lite olika modeller. Det skulle till exempel kunna finnas ett
avgiftssystem sé att man fran staten atminstone sakerstiller mer driftsbidrag.

Det dr en valsituation. Men alla vara medlemmar &r nog dverens om att vi
inte kan ha kvar dagens uppdelning och att det maste bli mer utjimnat och
rattvist.

Fredrik Kdampfe, Transportforetagen Flyg: Vi far en flygplatsutredning i sep-
tember, och dir formodar jag att man kommer att diskutera exakt denna friga.
Mina korvdren i frégan &r att det viktiga inte r dgarskapet utan hur vi admi-
nistrerar och haller ihop systemet. Om vi stirrar oss blinda pa dgarskapsfragan
kommer det att ta tid och vara vildigt tufft. Just hir och nu ar det viktigaste att
se till att det finns Okat statligt intresse och finansiering av den del som tjanar
samhdllet i stort.

Négot jag brukar dgna mig 4t dr att titta pa flygstatistik. Nu pekar kurvorna
lite uppat, men totalt sett pekar de klart nedét jamfort med fore pandemin. Men
det offentliga flyget, det samhéllsviktiga flyget, militir verksamhet, kustbe-
vakning, rdddningsflyg, skogsbrandshelikoptrar med mera har inte minskat
utan snarare dkat. Procentuellt borde staten dérfor ta ett storre ansvar for att se
till att detta funkar.
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Agarfrigan finns dir, men om vi stirrar oss blinda pa den kommer vi inte
att komma framat. Just nu handlar det om att omdimensionera hur systemet &r
finansierat.

En sista anmirkning: Alla avgiftssystem som flyget har, oavsett om det &r
EU-styrt eller svenskstyrt, bygger pa en procentuell tillvixt pd ungefdr 5 pro-
cent. Men det gér inte att ha ett system som réknar med tillvéxt nér vi inte har
haft ndgon tillvéxt. Det blir véldigt svért, och det dr darfor vi sitter hir i dag.

Susanne Norman, Swedavia: Jag vill 1dgga till att det i inspel till flygplatsut-
redningen &r viktigt att ta upp hur Arlandafrdgan ska drivas. Pa vilket sétt ska
vind konkurrenskraften? Systemet och helheten 4r absolut viktiga att vidmakt-
hélla, men det &r ocksé viktigt att hitta en 16sning dar vi kan sta oss i konkur-
rensen om den flygkapacitet som finns och att man ska vilja satsa pa Sverige
och trafiken pa Arlanda.

Simon Helmér, Ostsvenska Handelskammaren: Utifran vad jag hér fran flyg-
platserna i min region tror jag inte pé ett enhetligt statligt 4gande. Varje flyg-
plats dr unik; en &r stark pa charter, en ar stark pa reguljartrafik, en har en
koppling till forsvaret, en kanske star ndra dronarindustrin, en tittar pa elflyg
och sé vidare. Darfor tror jag att man skulle hamna i en svar och langdragen
diskussion om man skulle ha nadgon form av statligt 6vertagande.

Nér man pratar om regionala flygplatser later det som att de ligger langt
fran stdder, men ménga regionala flygplatser dr stadsnéra och djupt forankrade
i kommunernas stadsutbyggnad och stadsfornyelse.

Jag tror att ett statligt dvertagande skulle bli vildigt komplicerat. Men ett
tydligare och mer transparent och langsiktigt statligt stod ar en forutsittning.

Helena Gellerman (L): Jag tackar for alla goda presentationer. Det har varit
jétteintressant att se omfattningen av intresset for flyget.

Mina fragor gér till Peter Larsson, Fredrik Kdmpfe och de tvd handelskam-
rarna.

Vi har diskuterat flygets positiva paverkan pa tillgéngligheten i landet och
vilka negativa konsekvenser det kan fa for foretagen om tillgéngligheten mins-
kar. Regeringen har stottat flygsystemet ganska mycket under sina fyra ar,
bland annat med 150 miljoner kronor for att statliga myndigheter ska kunna
kopa fossilfritt brénsle till sina flygresor.

Men vi behover fa i1 gédng en efterfragan, inte bara prata stdd till flyget. Vad
kan foretagen gora tillsammans for att skapa en efterfragan pé flyglinjer? Finns
det exempel pé foretag som tillsammans har skapat en efterfragan? Mari
Torstensson pratade om samordning. Kan man samordna foretag for att skapa
ett underlag for flyglinjer sa att man inte bara ropar pa att staten ska ldgga in
pengar?
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Jag undrar ocksé om ni kénner till ndgon studie om vad som hénder nér
man lagger ned en flygplats. Vad hinder med foretagen runt omkring som é&r
beroende av flyg? Flyttar de bort?

Peter Larsson, Svenska Regionala Flygplatser: Det var tva olika fragestéll-
ningar men samma bas. De av mina kollegor som svarar efter mig kommer
nog att kunna utveckla det hela.

Biobrinsle, SAF, dr vigen. Vi har exempel pa stora foretag som koper upp
biobrénsle, och vi har vidjat till dem att gé ut och berétta det. Men de svarar
att det dr badwill for foretaget eftersom de dd maéste sté till svars for att de
driver pa en negativ klimatutveckling. Det gor ritt, men de vill inte prata om
det.

Hér maste vi hjélpas at, och jag tror att det 4r s enkelt som att staten, med
myndiga ministrar och annat, maste ploga hér. Da tror jag vi far ut féretagarna.
Sedan kan man hitta végar for att samordna detta pa nagot sitt. Men just nu
vagar man inte riktigt prata om det i pluralis i det stora samhillet och i den
stora debatten.

Sa till den andra fragestéillningen. Jag kdnner inte till ndgon undersdkning,
men lat mig ta ett exempel fran rapporten. Ett antal flygplatser har lagts ned,
och de som har forsvunnit har kanske inte haft reguljértrafik. Oskarshamn,
Skovde och Gévle ar exempel. Att resendrer inte kan flyga till Stockholm har
man alltsa inte kunnat méta. Men rapporten visar att nir man nu vill sikerstélla
ett linjendt med beredskapsflygplatser finns det tva svarta flackar pa kartan,
Gévleborg och Skovde. Har har kommunerna av ekonomiska skél valt att
lagga ned flygplatserna. Det ér kanske ett sétt att svara pa fragan.

Asa Andersson, Viisterbottens Handelskammare: Den forsta frigan ar ett ex-
empel pé att Sverige &r ett otroligt avlangt land. I norra Sverige ér efterfragan
pa flyg enorm. Vi har inget bekymmer med att beldgga vara plan. Problemet
ar konkurrensen; flyget ér inte konkurrensutsatt. Vara foretag flyger men ar
frustrerade 6ver prisbilden och ibland dven 6ver platstillgdngen.

Simon Helmér, Ostsvenska Handelskammaren: Jag hade en spinnande dis-
kussion hér pad morgonen med ledamoten Mattias Ottosson fran Norrkdping
om hamnar och flygplatser. Medan vég och réls ligger pé staten maste flyg och
hamnar bevisa att de gér runt eller att foretag tacker kostnaderna. Detta reso-
nemang har vi 6ver huvud taget inte nér det handlar om vig och réls, for det
ar det allméanna.

Belgien har ungefir samma befolkningsméngd som Sverige men har
ganska fa hamnar och flygplatser eftersom landet ser helt annorlunda ut dn
Sverige. Vi maste nog acceptera att Sverige ér ett vildigt stort land med ganska
liten befolkning i stora delar av landet. Om vi ska ha huvudkontorsnéra funk-
tioner och myndigheter ute i stora delar av vart land behdver det finnas en
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statlig backup. Beredskapsflygplatser och liknande méste drivas av det all-
ménna, och afférsflyget gér i mindre utstrickning till vissa destinationer. Det
ar alltsé svart att hitta vardet dar.

Fredrik Kdampfe, Transportforetagen Flyg: Det viktigaste har sagts, men lat
mig lagga till att jag personligen tycker att nédringslivet behdver visa ett storre
intresse for flyget. Jag vet att manga foretag gor det, men det rdcker inte. En
linje bér sig inte pd en kund, utan det behdvs manga kunder. Flyget dr som sagt
en ldgmarginalbransch och en volymbransch, och man behdver ha volymer for
att sakerstilla trafiken.

Det har framkommit bade i rapporten och under seminariet att detta &r en
samhéllsfraga, inte bara en tillgénglighets- eller transportfraga. Nar det géller
samhallsfragor r jag skolad i att man ska titta pa vad offentligt och privat kan
gora tillsammans, och hir har man lite statt och véntat pa varandra. Vi har
lange tyckt att Regeringskansliet borde flyga pa SAF, men det gér man savitt
jag vet inte 4n. Man har dock éndrat sin resepolicy. Om Regeringskansliet flog
pa SAF skulle det kanske skicka ut den signal ndringslivet behover for att ga
vidare och gora detsamma. Team Sweden, team up!

Stefan Smith, Vistflyg: Jag héller med Fredrik om att néringslivet behdver gora
mer. Men ett konkret exempel dér man har gjort mycket var nér vi startade upp
Vistflyg 1 Véxjo for ett ar sedan. Da gick ndringslivet i Kronoberg verkligen
samman, och utan det hade linjen aldrig startat. Den drevs forst av nagra ent-
reprendrer som sedan fick med sig 6vriga néringslivet. Det &r ett konkret ex-
empel pa ndr néringslivet gar ihop och startar en flyglinje for att 6ka konkur-
renskraft och tillgénglighet.

Simon Helmér, Ostsvenska Handelskammaren: Daniel Elfstedt &r ju hér i dag,
och W Aviation AB i Varmland &r ett jattespannande och konkret exempel pa
en stark entreprendr.

Daniel Elfstedt, W Aviation AB: Vi har startat Sola Air, och det ar ett lokalt
engagemang fran oss for att ménniskor ska kunna leva och verka i Varmland.
Aven Vistflyg, Skéneflyg och Brommaflyg kunde starta tack vare det lokala
néringslivet och lokala entreprendrer.

Vi har ocksé gjort en annan sak. Vi har upptackt att manga ligger i startgro-
parna for liknande projekt och har darfor forsokt kdpa pa oss flygplan for att
mojliggora ett nytt inrikesflyg i Sverige. Men dessa entreprendrer kommer inte
att halla pa med detta for alltid, utan de maste hitta 16nsamhet i linjerna. En
del kommer att fungera alldeles utmérkt medan andra kommer att ha vissa ut-
maningar. I Varmland har vi utmaningar med bland annat I6nsamhet och SAF.
Men det dr manga utmaningar som ska tas om hand pé en och samma géng,
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och hir behover vi politikens hjdlp for att oss igenom allt. Det &r mitt korta
medskick.

Fredrik Kdmpfe, Transportforetagen Flyg: Det var precis detta jag ville fa upp
pa bordet. Néringslivet ligger nog bakom samtliga satsningar som har gjorts i
nértid. Det finns alltsa en kraft dér, och krokar man dessutom arm med resten
av samhadllet kommer det nog att g dnnu béttre.

Ordforanden: Efter att ha gétt igenom alla partier som finns pa plats har vi
utrymme for ytterligare négra fragor.

Aylin Nouri (S): Fru ordférande! I ett sddant avlangt land som Sverige ar inri-
kesflyget avgorande for att livet ska fungera och dven for jobben och bered-
skapen. Flyget star nu infor en omstéllning till fossilfritt. Det dr dock 14ng vig
kvar, och takten behover darfor 6ka. Mot denna bakgrund ar jag bekymrad
Over att regeringen halverar anslagen till forskning och innovation i den fast-
stdllda nationella planen och i den langsiktiga infrastrukturplaneringen.

Min fraga gar till Trafikverket. Vilka konsekvenser bedomer Trafikverket
att det halverade anslaget till forskning och innovation kommer att fa for kon-
kurrenskraften, klimatomstéllningen och inrikesflygets langsiktiga forutsatt-
ningar?

Ulrika Geeraedts, Trafikverket. Tack for fragan!

Det ér klart att vi nu analyserar den hér halveringen. De projekt som ér i
gang &r ju finansierade. Vad halveringen i praktiken innebér &r att det inte
kommer ut ndgra nya utlysningar inom forsknings- och innovationsomrédet.
De pengar som vi har ér alltsd uppbundna i de projekt som redan 4r beslutade.
Utifran det kan jag inte fullt ut svara pa vad det innebar nér det géller forsk-
ningen inom flyget.

Déremot ser vi ju, som jag lite kort var inne pé nér jag talade, att vi kan bli
bittre inom Trafikverket pé att tillsammans med branschen se hur vi stirker
branschen, alltsd det intermodala tinket. Dér tror jag att vi har mer att gora.
Det handlar om affiarsmodeller, och det handlar om att utveckla intermodala
16sningar pa ett annat sétt.

Det innebdr att vi tittar pa hur vi kan utveckla godsfloden pa ett annat sétt.
Hur ska persontrafik kontra godstrafik anvéndas i alla trafikslag, och vad in-
nebdr det for flyget? Dir tror jag att det finns utvecklingsmdjligheter for flyget.
Sverige 4r ett stort och avlangt land. Att till exempel bygga ny jarnvig &r pa
vissa stéllen forhallandevis dyrt och inte miljovénligt. Dér kanske det ska vara
utveckling av fossilfritt flyg i stéllet.

Vad halveringen av forsknings- och innovationsbudgeten innebér for Sve-
riges konkurrenskraft kan jag inte svara pa just nu. Men jag tror att vi pa
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Trafikverket kan gora mer tillsammans med ménga av de aktorer som sitter
hér och tillsammans med hela transportbranschen och resenérsbranschen.

Jag tyckte att det var ett jéttebra exempel, det vi horde hér tidigare om gront
flyg. Jag tror att vi kan hitta vagar dér vi kan bidra till en omstéllning inom
flyget som bidrar till svensk tillgénglighet, for det &r egentligen det som dr vért
uppdrag — att skapa tillgénglighet oavsett trafikslag.

Ordforanden: Vi horde att Patrik Jonsson hade fyra frdgor och bara fick stélla
en, sé han far stilla ytterligare en.

Patrik Jonsson (SD): Ordforande! Det var ju upplyftande. Jag ténkte forsoka
vidrora tva av &mnena, sé da dr det egentligen bara en punkt kvar. Den handlar
i grunden om effektivitet.

Jag blev glad nir jag horde Peter Larsson séga hér att de regionala flygplat-
serna nu dntligen Oppnar upp for mojligheten att i stéllet styra i princip alla
flygplatser statligt. Det dr ndgot som vi har foresprékat atminstone sedan 2018
och da fatt véldigt hard kritik for frén regionala flygplatser. For att vara valdigt
rak hér: Man far en kénsla fran i princip vilka man &n tréffar att de varnar sin
egen flygplatsledning och sina mgjligheter till jobb. Hade detta varit inom sta-
ten hade vi kunnat f& en sammanhallen organisation som tickt in alla olika
typer av flygningar — inklusive, som tas upp hér, brandflyg, ambulansflyg,
rdddningsflyg och liknande.

Men for att komma till frigan om effektivitet: Vad jag kan l4sa ut har LFV
fran 2011 okat personalen fran ungefdr 1 350 till 1 450. Swedavia har 6kat frén
2 622 till 2 840 pa samma tid, alltsd fran 2011 till 2025. Antalet flygresor lig-
ger pa ungefar samma niva i dag som 2011, sa jag tinkte stélla en direkt fraga
till LFV och Swedavia: Pa vilket sitt arbetar ni med att effektivisera er verk-
samhet och faktiskt gora ert yttersta for att ha rétt antal anstillda? Med det
menar jag att inte ha fler anstéllda &n arbetet kraver.

Ordféranden: Det blir ibland utmanande att svara pé fragor pé studs, men ni
far gérna gora ett forsok.

Anna Granberg, Lufifartsverket: Du séger att vi har 6kat var personalvolym.
Det stimmer darfor att vi har inforlivat Aviseq. Det som var Aviseq &r nu en
driftorganisation inom Luftfartsverket for drift och underhall av kommunika-
tion, navigation och radar. S& har vi dkat var personal.

Susanne Norman, Swedavia: Det ar en viktig fraga. Jag tinker att man behdver
forsta vad det dr som driver kostnader i flygbranschen. Oavsett liten eller stor
flygplats ér regelkraven det som i dag &r mest drivande av vara kostnader. Det
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ar otroligt hoga forvéntningar, och de eskaleras hela tiden utifrén safetyper-
spektiv, securityperspektiv, miljoperspektiv och sa vidare.

Parallellt med det behver vi ocksé sitta ambitionen om utveckling. Det dr
klart att de infrastrukturella kostnaderna, som Fredrik ocksa lyfter, ocksa okar.
Underhallsbehoven okar.

Om jag ska lyfta vad vi gor for att effektivisera handlar det om att identifi-
era vad som gér att géra gemensamt for tio flygplatser, som &r vart uppdrag i
dag, det vill séga vilka av de hir processerna vi kan driva smartare och effek-
tivare gemensamt och vilka vi behdver ha kvar ute for den regionala, lokala
forankringen. Det dr vdl de mojligheter vi kan ta till i vér struktur.

Jag funderar ofta pa hur flygplatserna som ligger utanfér Swedavias familj
méktar med dessa nya, belastande krav. Jag gissar att det handlar om att man
maste hitta samarbeten. Vi pratar ocksé ofta med varandra, Swedaviaflygplat-
serna och de regionala flygplatserna. Kan vi hjdlpas at med utbildningsinitiativ
och sa vidare? Det &r jétteviktigt for att halla nere avgifterna och vara konkur-
renskraftiga.

Anna Granberg, Luftfartsverket: Jag missade det dir med ekonomin. Det ar
klart att vi ocksa ska bidra till att minska kostnaderna.

I den internationella kontexten, dér vi far finansiering, har vi ett krav pa oss
att minska véra kostnader med 2,5 procent per ar. En av de saker som vi for-
soker bidra med &r tekniken, till exempel remote towers for att erbjuda flyg-
platser som ska investera i ett nytt torn en annan 19sning som 4r billigare och
mojliggor det som Norge har lyckats med — att bedriva flygtrafikledning till
tva flygplatser i stillet for en.

Vara kostnader 4r ju till stor del personalkostnader, sé vi har en del i den
hér helheten.

Ordfiranden: Jag ska lata Johanna Rantsi stdlla den sista fragan for dagen.

Johanna Rantsi (M): Ordforande! Stort tack till alla foredragande hir!

”Varje flygplats ar unik”, har vi hort citeras hér flera gdnger. Jag tinkte ta
fasta pa det och uppehalla mig lite vid Bromma flygplats.

Jag undrar om det har gjorts ndgon fordjupad analys av hur BRA:s flytt fran
Bromma har paverkat inrikesflyget. Jag &r sjdlvklart medveten om att vi fort-
farande har Vistflyg med flera kvar pd Bromma, men vi har ju en stor minsk-
ning av antalet resenérer fran flygplatsen.

Vi har ocksa ett nedldggningshot mot flygplatsen. Jag undrar om nagon vill
ta pa sig att svara pa vad det skulle kunna medfora for konsekvenser for inri-
kesflyget. Jag stéller fragan Gppet.

Peter Larsson, Svenska Regionala Flygplatser: Man kan séga sa hér: I sparen
av det som vi har pratat om under hela formiddagen, krisen for inrikesflyget
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med nedlagda linjer och hot om nedlagda linjer, har det dndé etablerats ett
antal ganska sma flyglinjer. Flera av dem ar hiar. Men néstan alla har gétt till
Bromma. Det finns en efterfrdgan, och vi brukar séga att Bromma &r Sveriges
flygplats. Men Brommadiskussionen har tyvérr blivit vdldigt mycket av en
diskussion i Stockholm.

Det ér inte s manga frdn Stockholm som flyger ut i landet, men man ska
vara ganska glad for de intdkter man fir. De som flyger dr foretagare. Det 4r
folk som behover komma till huvudstaden och gora affdarer och annat hér.

Jag tycker att de nya linjer som har kommit till &r ett tydligt tecken p4 att
om man bor framfor allt i sodra Sverige har man inte behovet att &ka till stora
Arlanda med dess inneboende terminalproblem med ldnga gangar och annat,
utan man vill snabbt in till staden och hem igen 6ver dagen. Jag tycker att det
ar ett tydligt tecken pa att Bromma behovs.

Bromma har ett eget fartregister och en kortare bana. Det dr som gjort for
propellerplan — som dessutom, nota bene, inte har nagon hoghojdseffekt. Jag
kan tala mig varm om det hir, men nu finns det ju sdrskilt utpekat av flygplats-
utredningen att titta pA Brommafragan. Sedan finns det mycket att tala om nar
det géller samhéllsnytta. Men jag slutar dér, sa har jag fatt det sagt.

Stefan Smith, Vistflyg: Vi sitter ju néra vara passagerare, och det dr ingen tve-
kan om att de vill flyga till Bromma av de skil som Peter precis redogjorde for.

Vi fir ytterligare proper fran ménniskor i Angelholmstrakten och Gote-
borg att starta upp mot Bromma just av den anledningen att man foredrar att
latt komma in centralt till en liten flygplats. Bromma &r oerhort viktigt for oss
och, tror jag, for svenskt inrikesflyg i framtiden.

Susanne Norman, Swedavia: Bara ett kort inldgg.

Jag tdnker inte svara pa fragan om Brommas vara eller inte vara. Daremot
kan jag svara om statistiken for vad som hénde nir Braathens lade ned sin
verksamhet i egen regi och gick 6ver som underentreprendr.

Det ar vildigt viktigt att lyfta att det forsvann vildigt mycket kapacitet pa
inrikesflyget i och med den sammanslagningen, for en viss del av den kapa-
citeten gick till andra typer av trafik. Det &r viktigt att komma ihag. Det fanns
sé att sdga fler stolar i inrikesluften innan dess, och det &r klart att det ocksé
paverkar efterfragan och priserna.

Ordfioranden: Det var den sista fragan och det sista svaret for just det hir se-
minariet, som nu har pagatt ganska ldnge och dér vi har fatt mojlighet att lyfta
olika frdgor. Jag ténker att ju mer kunskap man fér pé ett omrade, desto fler
nya fragor stiller man.

Vi har varit inne pé att det tidigt i host kommer en flygplatsutredning. Det
finns mycket arbete som &r pd gang, och jag tror att man fran politikens sida
ar angeldgen att ta sig an de hér fragestéllningarna pé olika sétt. Nu finns det
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vildigt gedigna underlag som kan gora att det blir mer av politisk handling
utifran alla de viktiga underlag som har lyfts fram. Jag hoppas att ocksa den
rapport som nu har tagits fram i utskottets regi &r en viktig del av det.

For hela Sveriges utveckling och for Sveriges konkurrenskraft — en del har
varit inne p&d kommunikationer och kompetensforsorjning och hur viktigt det
ar — har vi hér fitt chansen att lyfta en del av de bitarna.

Med de orden vill jag som ordforande ldmna over till min vice ordforande
att ge ndgra synpunkter och avsluta det hir sammantridet.

Vice ordférande: Fru ordforande! Vilken formiddag vi har haft! Det har varit
oerhort intressant att lyssna pa alla inspel och foredragningar.

Jag vill ocksé framfora ett tack till mina kollegor i utskottet, som tillsam-
mans med tjinsteménnen hér i riksdagen har tagit fram rapporten som har legat
till underlag for det resonemang vi har haft under formiddagen.

Jag har skrivit ned ett par saker som jag tycker beskriver lite grann av det
vi har pratat om.

Ett flyg for alla handlar om konkurrenskraft och tillvaxt och beredskap och
forsvar. Jag tycker att det sétter ljuset pa vad det dr vi egentligen pratar om:
hur viktigt det &r att vi har ett vdl fungerande flyg som técker vart land i alla
tankbara situationer.

Nu har Visterbottens Handelskammare gétt, och jag &r lite part i mélet ef-
tersom jag har mina rotter uppe i Visterbotten. Det hors inte, for jag &r fodd i
Skovde. Men Visterbotten ligger pa fjarde plats nér det géller tillverkning av
varuvirden. Jag tycker att det beskriver vikten av att vi har vl fungerande
infrastruktur i det hér landet, dven i de avldgsna delarna. Man kanske inte ska
séga att Visterbotten dr avldgset, men om man utgar fran den sddra delen av
Sverige ér det dnda ganska langt ned till kunder och sadant fran Visterbotten.
Det visar hur viktigt det dr att infrastrukturen fungerar i hela vért land.

Men vi behdver inte resa upp till Visterbotten. Titta pa Vastra Gotaland!
Hur viktigt dr det inte att kunna ta sig fran Vistkusten och upp till Stockholm
for att gora ett dagsbesdk och ha affarskontakter? Det dr precis lika viktigt.
Hela den hér formiddagen har vi satt ljuset pa hur viktigt det dr att vart flyg
verkligen fungerar.

Jag ska avsluta med ett citat som jag tyckte var jéttebra. Det var Fredrik
som kom med det. “Beredskap byggs inte i kris. Den byggs i vardagstrafiken.”
Far vi vardagen att funka har vi ocksa bra beredskap. Jag tycker att det sam-
manfattar detta ganska bra.

Da vill jag framfora ett tack till alla er som har varit hér och deltagit i den
hér diskussionen. Tack till mina kollegor i utskottet. Tack till kanslipersona-
len, som har sett till att allt har fungerat jattebra hela den hér formiddagen och
tagit vdl hand om oss. Och tack till Ulrika, som har lett férhandlingarna i dag.

Med de orden vill jag bara séga tack ska ni ha, och vi ses i luften vid nagot
tillfalle!

(Appléder)
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BILAGA

Bilder fran det offentliga sammantridet

Bilder som visades av Joakim Skotheim, RUFS

Uppféljning av Sveriges regionala AL
icke-statliga flygplatser

Joakim Skotheim, utvarderare vid
riksdagens utvirderings- och
forskningssekretariat

SVERIGES
RIKSDAG

Utvarderingens syfte och inriktning

Syftet med trafikutskottets uppféljning ar att granska det svenska
inrikesflyget med fokus pa svenska regionala icke-statliga flygplatser for att
ge utskottet dkade kunskaper och underlag infér kommande behandlingar
av riksdagsarenden som ror dessa flygplatser.

Uppfoljningen ar inriktad pa att beskriva och analysera féljande omraden:

= Tillganglighet och konkurrenskraft (ekonomi)
» Vilken instalining har svenska folket till inrikesflyg?

* Beredskap
= Miljo, klimatneutrala flygplatser och ett fossilfritt flyg
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SVERIGES
RIKSDAG

Metod

* Dokument och statistik.

* Méten och intervjuer; myndigheter och andra aktorer, déribland 30 icke-statliga
flygplatser.

* Skriftliga svar pa fragor frin samtliga elva regionala handelskamrar.

* Enkdt om svenskt inrikesflyg till befolkningen.
+ Pabérjades i november 2025 och avslutades i januari 2026 .

SVERIGES
RIKSDAG

Metod

* Dokument och statistik.

* Méten och intervjuer; myndigheter och andra aktérer, diribland 30 icke-statliga
flygplatser.

= Skriftliga

* Enkit om svenskt inrikesflyg till befolkningen.
+ Pibérjades i november 2025 och avslutades i januari 2026 .

jonala handelskamrar.

SVERIGES
RIKSDAG

Svenska folkets resvanor med inrikesflyg

Enkat om medborgarnas erfarenheter av och
installning till inrikesflyg

6 141 26,4 % 18-89 ar

befolkningsenkaten svarsandel malgrupp i hela landet

Undersékningen omfattar resvanor de senaste 12 manaderna,
planerade resor samt attityder till flygets samhallsnytta och statliga
atgarder.
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SVERIGES
RIKSDAG

Inrikesflyget anvands av en mindre grupp

14 % 22 % 73 %

har flugic inrikes planerar atc flyga planerar ingen
senaste aret under 2026 inrikesresa 2026

Resans syfte bland dem som flugit
Tidigare resenarer planerar i betydligt hogre

Privat 55% grad att flyga igen. Resandet tycks darmed
vara knutet till tydliga och aterkommande
Tjénst!a.rbele  — 28% behov.
Bade privat och ey 17%
tjanst
SVERIGES

RIKSDAG

Stora geografiska skillnader

Andel som rest med inrikesflyg senaste aret

Ovre Norrland I 55°%
I norra Sverige framstar flyget oftare

Mellersta Norrland I — 19% som grundlidggande tillganglighet &n
som ett val bland likvardiga fardstt.

Stackholm — 17%

Ovriga riksomraden I 4-14%

En kortare restid till nirmaste flygplats
okar sannolikheten att anvanda inrikesflyg:
Sambandet ar inte lika tydligt for restid till
jarnvagsstation.

Ovre Norrland: Vasterbotten och
Norrbotten

Mellersta Norrland: Vasternorrland ach
Jamtland

SVERIGES
RIKSDAG

Varfor valjer resenarer flyg?

Framsta skal, privatresor Framsta skal, tjansteresor

e 52"
Kortare restid o Kortare restid ~ IEEG_—— 52

La tand  I— 39%

e ) Langa avstand  E— 35%
Brist pa

e 259 ;
alternativ b Brist pa — 27%
alternativ

Bekvamlighet ~ ES— 23%
Rrisvart — 23%
alternativ

Huvudménstret ar funktionalitet: flyget valjs nar tidsvinsten i hela resekedjan &r tydlig, avstanden ar langa
eller alternativen upplevs svaga.
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SVERIGES
. o = e o RIKSDAG
Varfor avstar icke-resenarer fran att flyga?
Vanligaste skal bland icke-resenérer
86 % AT fardmadel E—— 357
har inte flugit enklare/billigare
Inrikes: sensiste Resan fér kort for flyg | ————] 31%
aret
Klimat-/miljdhénsyn S, | 21%
Klimat- och miljéhénsyn vager sérskilt Att avsta handlar ofta om helheten i
tungt bland yngre kvinnor (35 %) och resekedjan: pris, praktisk enkelhet,
personer med akademisk examen (37 %). resldngd och klimat.
Svart att paverka icke-resendrer att borja
flyga. Lagre pris storst effect (48 %)
SVERIGES
RIKSDAG

Vid langre resor konkurrerar bil och tag

Inrikesresor dver 40 mil utan flyg: valda fardsétt
bland de som inte har flugit under det senaste aret

Bil S 81% Lagre kostnad I 39%
4 I 33

Tag — 45% Bekvdmiighet 38%

Mer klimatvanligt I 27%

Kortare dérr-till- e 26%

dorrtid

Resultatet pekar pa att flygets konkurrenskraft avgérs av dérr-till-dérrnytta, inte enbart av flygtid eller

biljettpris.

Viktiga skal att vilja bort flyg

Samhallsnyttan varderas hogre @n den privata

nyttan

Andel som anser att inrikesflyget &r viktigt/mycket viktigt

73 % resendrer
resp 57 %icke-
resendrer

Nationellt naringsliv I 627

Bo och leva | hela landet I 62°%

Hemregionens naringsliv,

o e I (=K1 52 9 resenirer
ke | hall °
ommuner, civilsamhalle DA
Privat nytta I 38% resendrer
Boende i Mellersta och Ovre samt

betydelse genomgaende hogre.

som nyligen rest med inrikesflyg varderar flygets

SVERIGES
RIKSDAG

Stodjer (helt eller delvis)
statliga insatser nar
flyglinjer &r samhallsviktiga
men marknaden ar svag

Starkare motstand bland
resendrer att staten bor
géra det dyrare med
kortare flygresor dar tag
kan ersatta

2025/26:RFR24

53



2025/26:RFR24

54

BILAGA  BILDER FRAN DET OFFENTLIGA SAMMANTRADET

SVERIGES

Nagra sammanfattande resultat

1. Inrikesflyget dr smalt men strategiskt: fa flyger, men behoven ar tydliga och aterkommande.

2. Geografin styr: i norra Sverige fyller flyget en mer gr a illga

3. Konkurrensen avgors i hela jan: tid, pris, alternati kvalitet och klimat vags
samman.

4. Legitimiteten vilar frimst pa samhéllsnytta: naringsliv, regional utveckling och boende i hela
landet.

SVERIGES
RIKSDAG

Tack for er uppmarksamhet!

RIKSDAG &
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Bilder som visades av Carina Odebrink (S), TU

SVERIGES
RIKSDAG

Uppféljning av Sveriges regionala
icke-statliga flygplatser

Utveckling och utmaningar inom ekonomi,
tillganglighet, beredskap och miljo

Carina Odebrink (S), ordférande i
trafikutskottets uppféljnings- och
utvarderingsgrupp

P TN P . . SVERIGES &4t
Varfor uppféljningen ar viktig RIKSDAG k&

Flygplatsernas roll gar bortom reguljartrafik
och berér samhéllsservice, naringsliv och
totalférsvar.

Granskningen fokuserar pé fyra perspektiv:
ekonomi, tillgdnglighet, beredskap och miljé.

Ekonomi Tillganglighet Beredskap

strukturella underskott regionala skillnader

Trafikutskottets uppféljnings- och utvirderingsgrupp % o &

Carina Odebrink (S), ordférande
Patrik Jénsson (SD)

Ann-Sofie Lifvenhage (M)

Malin Osth (V)

Anders Karlsson (C)

Magnus Jacobsson (KD)

Linus Lakso (MP)

Helena Gellerman (L)
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SVERIGES L& L&

En viktig del av transportsystemet LSRG -

Regionala flygplatser kompletterar vg och jamvég dér avstanden &r langa

Flygplatserna ingar i ett intermodalt system — Samhiills-
och fyller sarskilda funktioner dar alternativen ganalig Seliice
arfa. \ /

De stddjer naringsliv, sjukvard, Regional

samhallsservice samt beredskap och LIETJETCI Totalforsvar
totalforsvar.

Sveriges struktur skiljer sig jamfort med andra

nordiska lander genom manga regionalg och \
kommunalt &gda flygplatser. @

o . SVERIGES L‘-‘L‘u
Nagra av gruppens iakttagelser och slutsatser RIKSDAG b
Fyra teman aterkommer genom uppféljningen

Ekonomi Tillgénglighet Beredskap Miljo

Strukturella underskott Regionala skillnader Samhallskritisk infrastruktur Omstallning kraver samverkan

Totalférsvaret staller nya krav SAF mest realistiskt pa kort sikt

Elflyg och véitgas i framtiden, kréver
medverkan fran flygbranschen och

Reguljartrafik och beredskap hanger
ihop
andra akiorer

Samhallsnyttan starkare an Tydiga riktinjer behtvs.

Lokala agare bér nationella nyttor privatnyttan

- . o - SVERIGES WL‘EJ
Ekonomi och tillgénglighet RIKSDAG 144

Underskotten ar strukturella och storre an fo Sarbar fi "
pandemin. arbar finansiering
Driftbidragen har stabiliserat verksamheten men

inte 6st de langsiktiga problemen. Ojémna férutsattningar
Fragmenterad &garstruktur ger ojamna

forutsattningar.

Lokal och regional betalningsférméaga far bara Nationell nytta - lokal nota
nationella funktioner.
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Beredskap och totalforsvar
Flygplatsfragan ar mer &n transportpolitik
Ettariga avtal och osékra ersattningsmodeller
forsvarar langsiktighet.

Nato-medlemskapet och sékerhetslaget 6kar
behovet av robusthet och statlig radighet.

Reguljartrafik, samhallsservice och beredskap
hanger ihop i praktiken.

SVERIGES L& L4
RIKSDAG k&

Miljo och klimatomstallning

Omstéliningen kréver samverkan och lang planering

Manga flygplatser har minskat utslappen i den egna
verksamheten.

SVERIGES k& L
RIKSDAG k&

Nu

Minskade utsl&pp i egen verksamhet

2025/26:RFR24

Foérutsattningarna skiljer sig mellan flygplatserna.

SAF framstar som det mest realistiska
omstallningssparet pa kort sikt. Kort sikt

. Sy lis
Elflyg &r viktigt pa langre sikt men kraver e

elnatskapacitet, investeringar och gemensam
planering.

Léngre sikt
Elflyg: nét, investeringar, planering

SVERIGES WL‘E
Avslutande slutsatser RIKSDAG kd

Tillganglighet, beredskap och klimatomstallning behéver
hallas ihop

Regionala flygplatser ar samhallskritisk infrastruktur, en
del av totalférsvaret och viktiga for regional utveckling.

Problemen ar strukturella - inte tillfalliga.

Nationell nytta
kraver langsiktigt
trafik. ansvar.

Staten behéver samordna sina roller som finansiar,
regelgivare, beredskapsansvarig och upphandlare av

Det behdvs en mer langsiktig och sammanhallen politik.

57



2025/26:RFR24 BILAGA  BILDER FRAN DET OFFENTLIGA SAMMANTRADET

Bilder som visades av Ulrika Geeraedts, Trafikverket

& TRarvERKET

Trafikutskottets offentliga

sammantrade om inrikes luftfart

TRAFIKVERKET 20260524

Svag utveckling for svenskt flyg inrikes

» Svag utveckling for inrikestrafiken under
2000-talet - mot en permanent strukturell 9000000
forandring? 8000000

» Paverkar finansieringen av luftfartens ::23232
infrastruktur, sarskilt regionala flygplatser

5000000

» Trafikverket bevakar och méter 4000000

delvis utvecklingen 3000000

» Okade kostnader men begrénsad 2000000

budgetram leder till minskad upphandling 11000000

il 0

inom alla trafikslag HREE NN NERA
3PP S e PP

S
S

» Viktiga uppdrag och underlag pa ingang

— rrikes Linja (inikes)

TRAFIKVERKET 20260524

Flyget maste kunna bidra till klimat- och
transportpolitiska mal

Trafikverket stottar en mojlig omstallning genom att
» Finansiera forskning och innovation

» Handlagga ansoékningar om statligt driftbidrag till
regionala flygplatser med bl.a. krav pa planer for
fossilfri flygplatsverksamhet

» Handlagga ansékningar om en miljon kronor till
flygplatser som forsta gangen blivit fossilfria

» Medverka i referens- eller styrgrupper i olika projekt

» Delta i/driva myndighetssamordning som ror fossilfritt flyg
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TRAFIKVERKET 20260524

Flygets del i beredskap och totalférsvar

Trafikverket har att i alla beredskapsnivaer
» Utféra langsiktig planering av transportsystemet

» Sakerstélla verksamheten — inom flyg rér detta framst
oppnandet av beredskapsflygplatser

» Forvalta det nationella natet med
beredskapsflygplatser och fordela statliga medel i
enlighet med gallande réatt

» Vara sektorsansvarig myndighet fér och samverka
inom beredskapssektorn Transporter

17 TRAFIKVERKET

2025/26:RFR24
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Bilder som visades av Anna Granberg, Luftfartsverket

Anna Granberg 'l_
Direktor Operations

Vi leder flyget —
i takt med tiden, i alla lagen
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Bilder som visades av Peter Larsson, Sveriges Regionala
Flygplatser

BiLAaga

Hearing i Riksdagens
Trafikutskott

Peter Larsson
VD Svenska regionala flygplatser

2026-05-28

v flygplatser

DAGENS NVETER, o e i s e s s i oA

esflyget niira krasch:
nd flyget eller forlora det”

<
Belgien n
BUlgErEn ... 2
Solwelz ™
Danmark 2

Slovenien 12

Frankiike
[EEE L T—

:
- Malta RC]

- e

S .-

& Osterrike 21

o ) M- Soting—-
flvapl P Yerii—"

egonaa 11yJPlATSEr © svorize 5
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Svenska Regionala Flygplatser
Hemgyen

Vi verkar for att utveckla catnare
flygtrafiken och ddrmed Vikomig -
tillgéngligheten for . ¥
alla Sveriges regioner”
sveg Ska"ﬁel
sin ° HogaKusten  Qakdidsvic
Mora-Sijan ° L]
Tgrsby 4 SundsvalkTimré
Knﬂm:i ﬁiﬂfw?o M."ﬁ
Trdlmgnn
Ov‘m
iy g 32 flygplatser
B ammm Jonitping  © BoToP® 9 utan reguljar trafik
Wumwim Ve 5 foreslagen nedlagd reguljar trafik
st 3 utsatt reguljar trafik

3 reguljar trafik med virtuellt flygbolag

e flygplatser

De regionala flygplatsernas ekonomi

woens flygplatser

Flygsystem i gungning

Uppdelat flygplatssystem

— Snedvriden konkurrens

» Uppdelad flygtrafikledning

— Radarbortfall accepteras

» Upphandlad trafik

— Moter inte dagens krav

« Utsatt flygmarknad

— Nastan olénsamt flyga pa mindre linjer

svenska

s Tlygplatser
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Mojlig Modell fér Framtidens Flyg

Avtalsflygplatser

75% statlig
finansiering/
25% lokal finansiering

Flygplatser med ett

begransat strategiskt

varde men med hog
regional nytta

Mojlig bvergangsform
innan delagarskap
kan ske

svenska

e flygplatser

Ett flyg for alla

eller bara for vissa?

svenska
regionala
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Bilder som visades av Asa Andersson, Visterbottens
Handelskammare

Vasterbottens Handelskammare

Norra Sverige ar en
motor i svensk
ekonomi
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eraknad varuexport per region

.. Berdknad port p gion MSEK 2024

Q
Bxport per region Andelexport _ Export/Anstild * Vastra Gétaland har den stérsta
Region Varuexport  Omsittning Anstalida % KSEK/anstilld varuexporten féljt av Stockholm
Vastra Gotalands lan 601381 2609040 529477 23% 113 och Skéne.
Stockholms lan 487 334 4855 336 941 305 10% 518
Skéne lan 152 494 1450109 362670 1% 420 * Blekinge har den storsta andel
Vasterbottens lsn 96416 339561 7357 28% 1311 sett till varuexport som andel av
Ostergatlands lan 78475 441342 127782 18% 614 néringslivets omsattning foljt av
Jonkopings lan 66571 392363 104851 17% 635 Vasterbotten.
Dalarnas lan 64 891 296 738 73 889 2% 878
Norrbottens lan 64668 289870 68755 2% 941 * Blekinge och Vasterbotten har
Stdermantands an 55272 20643 esa0 2% 8 aven den storsta exporten raknat
Grebro lan 51108 324538 83337 16% 613 som varuexport per anstalld foljt
Blekinge lan 49101 166 189 35448 30% 1385 av Vastra Gotaland.
Varmiands lan 49099 28047 65790 20% 746
Vastmanlands lan 47 332 283774 74 281 17% 637
Gavieborgs lan 42651 242788 69 684 18% 612
Kronobergs lan 2463 22587 ST 18% 71
Vasternorriands lan 41255 240 356 58 400 17% 706
Kalmar lén 38719 207 029 56 841 19% 681
Uppsala lan 38 586 329949 85957 12% 449
Hallands lan 30 946 283979 80 235 11% 386
Jamtiands lan 4770 %25 30412 5% 157
Gotlands lan 820 40 127 13 007 2% 63

Hela Sveriges
flygsystem i miniatyr

Umea

* Swedavia

Nationell och delvis internationell nod
Skelleftea

* Industri och export

By Kansligt for kapacitets- och prisférandringar

o Hemavan/Térnaby ¢ Lycksele ¢ Vilhelmina
A g % + Upphandlad trafik
Samhallsbarande tillganglighet, besoksnéring

Olika funktioner men beroende av samma system

Nar tillgangligheten
'°’Saff"’as paverkas i Férre dagsresor Léngre restider Fler 6vernattningar
oretagens

forutsattningar

Svérare att fa hit Minskad nationell

specialister snabbt rérlighet g onkurrenskraft

Okad osékerhet fér
investeringar

Dyrare afférsresor internationella
anslutningar
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Vad Sverige
behover Sakra

+ Grundlaggande nationell
tillganglighet

* Regionala flygplatser som
nationellinfrastruktur

+ Langsiktiga spelregler for:
« Trafikplikt
* Arlandas kapacitet
* Internationella anslutningar

Sverige kan inte bygga tillvéxt utan
fungerande tillganglighet

Tack!
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Bilder som visades av Simon Helmér, Ostsvenska
Handelskammaren

Ostsvenska Handelskammaren
- Naringslivets rést sedan 1913
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STOCKHOLM

(]

Link6ping
Teckenférklaring

Q Jamvag
® Riksvag
& Hamn

&0 Flygplats

Medskick flyg

« Réls, vag, bat och flyg méaste hanga ihop
+ Uppratthalla en nationell arbetsmarknad

« Sékerstalla regionalt placerade
huvudkontor

« Export och import

« Vérdet &r inte biljettintakterna och
kostnaderna &r inte flygplatsernas

« Olika nav beroende pa var i landet man
ar - Linkoping, Skavsta, Norrkoping,
Visby, Arlanda och Landvetter

« Oro att Braathens samverkan SAS har
minskat konkurrens och 6kat priser

« Kritik Arlanda - flden, kollektivtrafik,
kostnad (inte bara hela Stockholms
flygplats)

Okad svensk
konkurrenskraft

« Samhallsbarande infrastruktur —
likabehandling oavsett agare

« Langsiktighet och transparens vad géller
stod

« Staten méaste samordna sina roller
(forsvar, vard, naringsliv & fritid)

« Komplicerade och utmanande
tillstandsprocesser omdjliggér nya
flygplatser — |at oss sakerstélla de vi har
i detta oroliga omvarldslage och snabba
teknik- och drivmedelsutveckling

Ly
Ostsvenska
Qetavensto

stsvenska

Fandeizhammeren

»

Ostsvenska
Fandetskammeren
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Bilder som visades av Fredrik Kimpfe, Transportforetagen Flyg

Svenska Flygbranschen

Fredrik Kémpfe, Branschchef Transportforetagen Flyg

Trafikutskottets offentliga sammantrdde om inrikes luftfart

28 maj 2026

Transportforetagen - Fi)
P g < Svenska Flygbranschen
"Dar flyget mots” ¢t forbund inom TRANSPORTFGRETAGEN
Flygbolag
* 95 medlemsforetag
«  Over 7500 anstéllda
ygfrakt .
e Samarbeten med nordiska, » WW——
europeiska och Underhallsverkstader

internationella partners Flygtrafikledning
Cateringforetag
Bemanningsforeta

* Goda relationer med
politiken och beslutsfattare

"Det gar ju inte s manga flyg hit numera”

TRANSPORTFORETAGEN

2025/26:RFR24
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Ett flygplatssystem — fem statliga roller

Nationell nytta — lokal nota

TRANSPORTFORETAGEN

Sverige har tappat fler internationella
direktlinjer an nigot annat EU-land de
senaste aren

TRANSPORTFORETAGEN

Sverige producerar mer SAF idag an vad
inrikesflyget forbrukar

TRANSPORTFORETAGEN
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Beredskap byggs inte i kris — den byggs i
vardagstrafiken

TRANSPORTFORETAGEN

"Tillgangen till fungerande civila flygplatser
over hela landet inte bara ar en regional
tillganglighetsfraga, utan en direkt
férutsattning for var milicira rorlighet och
incidentberedskap”

TRANSPORTFORETAGEN

Fredrik Kampfe

Branschchef
Transportforetagen Flyg
Svenska flygbranschen

Ordférande
European Helicopter Association (EHA)

Storgatan |9 | Box 5384 | 102 49 Stockholm
Tel: +46 8 762 71 00 | Mobil: +46 730 44 71 36
Mail: fredrik ansportfor e
Web: transportforetagen.se
X: @flygfredrik
BlueSky: @flygfredrik bsky.social
LinkedIn: www.linkedin.com/in/fredrikkampfe

TRANSPORTFORETAGEN
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2023/24:RFR16

2023/24:RFR17

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om den aktuella penningpolitiken
den 17 oktober 2023

SOCIALUTSKOTTET
Offentlig utfragning om nationell hogspecialiserad véard

CIVILUTSKOTTET
Offentligt sammantrdde om vardnad, boende och umgénge vid véald
i familjen.

NARINGSUTSKOTTET
Naringsutskottets offentliga sammantrdde om energilagring

TRAFIKUTSKOTTET
Offentligt sammantridde om artificiell intelligens (AI)

SOCIALUTSKOTTET
Offentligt sammantrdde om reformen av EU:s
lakemedelslagstiftning

TRAFIKUTSKOTTET
Planera laddinfrastruktur for vagtrafik — en kunskapsoversikt

FINANSUTSKOTTET
Den demokratiska granskningen av centralbanker — En
forskningsoversikt

CIVILUTSKOTTET
Offentligt sammantrdde — Hur sékerstiller vi ett bostadsbyggande
som moter behov och efterfragan i hela landet?

FINANSUTSKOTTET
Offentligt sammantrdde om finansiell stabilitet i en oséker omvarld
— hur paverkas Sverige?

MILJO- OCH JORDBRUKSUTSKOTTET
Utvérdering av foradlingsindustrin och detaljhandeln for livsmedel

TRAFIKUTSKOTTET
Offentligt sammantréde om trafikens elektrifiering

FINANSUTSKOTTET
Riksbankens arsredovisning 2023 och den aktuella penningpolitiken

SOCIALUTSKOTTET
Offentligt ssmmantrade om civilt forsvar och krisberedskap inom
hilso- och sjukvérden

FINANSUTSKOTTET
Svensk penningpolitik 2023

NARINGSUTSKOTTET
Naringsutskottets offentliga sammantrdde om en forsknings- och
innovationspolitik for ett konkurrenskraftigt néringsliv

FINANSUTSKOTTET
Offentligt sammantrdde om Finanspolitiska radets rapport,
Svensk finanspolitik 2024
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2023/24:RFR18 FINANSUTSKOTTET
Offentligt sammantrdde med utfragning av Riksbankens direktion
om penningpolitiken 2023

2023/24:RFR19 CIVILUTSKOTTET
Offentligt sammantrdde om 6verskuldséttning
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SOCIALFORSAKRINGSUTSKOTTET
Arbetslivsinriktad rehabilitering for sjukskrivna med stressrelaterad
ohilsa — en utvérdering

FINANSUTSKOTTET
Offentligt sammantrdde med utfragning av Riksbankens direktion
om penningpolitiken 2024

FORSVARSUTSKOTTET
Uppfoljning av det civila forsvaret — erfarenheter fran tre beredskaps-
sektorer

FINANSUTSKOTTET
Finansutskottets offentliga sammantrdde om finansiering av ny
kéarnkraft

NARINGSUTSKOTTET
Naringsutskottets offentliga sammantrdde om foretag som
brottsverktyg

CIVILUTSKOTTET
Civilutskottets offentliga sammantride om civilt forsvar

FINANSUTSKOTTET
Offentligt sammantriade med utfragning av Finansiella stabilitetsradet

ARBETSMARKNADSUTSKOTTET
Arbetsmarknadsutskottets offentliga sammantrade om laget pa
arbetsmarknaden och arbetslosheten

FINANSUTSKOTTET
Offentligt sammantrdde om Riksbankens &rsredovisning 2024 och
den aktuella penningpolitiken

TRAFIKUTSKOTTET
Offentligt sammantréade om det civila forsvaret och transporter

SOCIALUTSKOTTET
En utvérdering av delar av beslutsprocessen for nationell hdgspecia-
liserad vard

SOCIALFORSAKRINGSUTSKOTTET
Offentligt ssmmantrdde om arbetslivsinriktad rehabilitering for sjuk-
skrivna med stressrelaterad ohélsa

FINANSUTSKOTTET
Svensk penningpolitik 2024

FINANSUTSKOTTET
Offentligt sammantrdde om Finanspolitiska radets rapport
Svensk finanspolitik 2025

FORSVARSUTSKOTTET
Forsvarsutskottets offentliga sammantrade om civilt forsvar

FINANSUTSKOTTET
Offentligt sammantrdde med utfrdgning av Riksbankens direktion
om penningpolitiken 2024
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NARINGSUTSKOTTET
Naringsutskottets offentliga sammantrade om néringslivets roll for
att stirka det svenska totalforsvaret

SOCIALUTSKOTTET
Offentligt sammantrdde om utvirdering av delar av
beslutsprocessen for nationell hdgspecialiserad vard
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CIVILUTSKOTTET
Offentligt sammantrdde om e-handeln och konsumenterna

CIVILUTSKOTTET

Uppfdljning av tre bostadspolitiska beslut — en tydligare bostads
forsorjningslag, en enklare planprocess och slopat krav pa bygglov
for solcellspaneler

SOCIALUTSKOTTET
Offentligt sammantriade om den nya socialtjénstlagen — sa forebygger
vi brottslighet

FINANSUTSKOTTET
Offentligt sammantrdde med utfragning av Riksbankens direktion
om penningpolitiken 2025

UTBILDNINGS- OCH KULTURUTSKOTTEN
Utbildnings- och kulturutskottens offentliga sasmmantriade om ldsning

KULTURUTSKOTTET
Kunskapsoversikt om dataspel och bradspel

FINANSUTSKOTTET
Offentligt ssmmantrade med utfragning av Finansiella
stabilitetsradet

FINANSUTSKOTTET

Engelsk version:

Riksbank Evaluation, 2015-2024

Svensk version:

Utvirdering av Riksbankens penningpolitik 2015-2024

CIVILUTSKOTTET
Offentligt sammantrdde om civilutskottets uppfoljning av tre
bostadspolitiska beslut

KULTURUTSKOTTET
Offentligt sammantrdde med anledning av kulturutskottets
kunskapsoversikt om dataspel och bradspel

FINANSUTSKOTTET
Offentligt ssmmantrdde med utfragning om utvirderingen av svensk
penningpolitik 2015-2024

FINANSUTSKOTTET
Offentligt ssmmantrdde om Finanspolitiska radets rapport
Svensk finanspolitik 2026

UTBILDNINGSUTSKOTTET
Skolgéng och studieresultat for elever med NPF

FINANSUTSKOTTET
Offentligt ssmmantrdde om Riksbankens verksamhet 2025 och den
aktuella penningpolitiken

ARBETSMARKNADSUTSKOTTET
Arbetsmarknadsutskottets offentliga sammantridde om EU och den
svenska arbetsmarknadsmodellen
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2025/26:RFR18

2025/26:RFR19

2025/26:RFR20
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UTBILDNINGSUTSKOTTET
Offentligt sammantrdde om skolgangen for elever med NPF

FINANSUTSKOTTET
Svensk penningpolitik 2024

TRAFIKUTSKOTTET

Uppfoljning av Sveriges regionala icke statliga flygplatser — ut-
veckling och utmaningar inom ekonomi, tillgdnglighet, beredskap
och miljo

NARINGSUTSKOTTET
Ett tydligare och mer tillgdngligt export- och investeringsfraimjande
— En uppfoljning av samarbetsstrukturen Team Sweden

JUSTITIEUTSKOTTET
Uppfoljning av Polismyndighetens och Aklagarmyndighetens arbete
mot ménniskohandel

TRAFIKUTSKOTTET
Samhillsekonomiska analyser for planering av védg- och
jérnvégsinvesteringar

FINANSUTSKOTTET
Offentligt sammantrdde med utfragning av Riksbankens direktion
om penningpolitiken 2025

FORSVARS- OCH KULTURUTSKOTTET
Forsvars- och kulturutskottets offentliga sammantridde om kulturens
roll i kris och krig
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