1975/76:48

Tisdagen den 13 januari
Kli. 15.00

§ 1 Upplistes foljande till kammaren inkomna skrivelser:

Till riksdagens kammuare
Undertecknad avsiger sig hirmed uppdraget som ordinarie ledamot
av konstitutionsutskottet. ’

Stockholm den 12 januari 1976
Per Ahimark

Till riksd'agens kammare
Undertecknad avsiger sig hirmed uppdraget som suppleant i utbild-
ningsutskottet.

Stockholm den 12 januari 1976
Bjorn Molin

Dessa avsiigelser godkindes av kammaren.

§ 2 Antalet suppleanter i socialforsikringsutskottet

Herr TALMANNEN:

Enligt till kammaren inkommet protokollsutdrag har valberedningen
foreslagit att antalet suppleanter i socialforsikringsutskottet, som f. n.
ir 16, skall utdékas till 17.

Jag hemstiller att antalet suppleanter i socialforsikringsutskottet be-
staimmes till 17. )

Kammaren bifoll denna hemstillan.

§ 3 Meddelande om fylinadsval

Herr TALMANNEN:

Jag far meddcla att fyllnadsval till utskott m. m. kommer att foretas
vid morgondagens sammantride. '

§ 4 Om atgiarder mot missbruk av konkursinstitutet

Herr handelsministern LIDBOM erholl ordet f6r att besvara herr Hell-
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strims (s) den 4 december anmilda fraga, 1975/76:141., till herr indu-
striministern, och anférde:

Herr talman! Herr Hellstrém har frigat industriministern om han avser
alt vidta awgiirder som syftar till ndgon form av auktorisation fér [6retagare
som uppenbart missbrukat konkursforfarandet och som avser att starta
ett nytt foretag. Frigan har dverlimnats till mig for besvarande.

Utan tvekan utgor foretagskonkurser ett allvarligt problem. Konkur-
serna drabbar inte bara de anstéllda utan medfor ocksé forluster for staten
och andra borgenirer. Som herr Hellstrom pépekar finns det i vissa fall
anledning misstdnka att syftet med en konkurs just har varit au und-
komma forpliktciser mot det allmiinna.

For att motverka dessa missforhdllanden ir olika atgirder tinkbara.
Till en bérjan kan konkursreglerna reformcras. Inom justiticdepartemen-
tet forbereds f.n. ett lagférslag som syfiar till awt avskaffa nuvarande
system med fattigkonkurser och ersitta det med en ordning som ger
samhiillet biittre insyn i mindre konkurser. Proposition i @mnet skall
laggas fram under varen. Nir det giller skatter har man under scnare
tid genom édndrade rutiner och 6kad kontroll fitt en snabbarc och ef-
fektivare indrivning in forut.

Aven andra vigar kan provas {or att komma till ritta med radande
missforhéllanden. Bl a. kan man. dtminstone inom vissa branscher, in-
fora cn etableringskontroll, s& att endast personer som verkligen kan
och vill upptylla sina forplikielser som foretagare tillats att starta ctt
foretag. En annan atgird dr att infora ndgon form av konkurskarantin,
dvs. hinder for ndringsidkarc som har forsatts i konkurs att under viss
tid efter konkursen starta en ny verksamhet.

De hir sist berdrda frdgorna iir sedan en tid tillbaka foremal {or dver-
viiganden inom flera departcment, bl. 4. inom justitiedcpartementet.
Decssutom pégér inom industriverket en undersokning om konkursfre-
kvens m. m. inom den bransch som kanske ir av det siorsta intresset
i det hir sammanhanget, nimligen byggnadsbranschen. Inom ndgot halvér
bor det forberedande arbetet i1 departementen och industriverket ha
avancerat sd langt att nirmare besked kan limnas om vilka ytierligare
viigar som bor provas for att komma till ritta med de problem som
herr Hellstrém har patalat.

Herr HELLSTROM (s):

Herr talman! Jag tackar handelsministern f6r svaret pd min fraga, vilket
Ju visar att regeringen pad flera omrdden tagit upp vissa av de problem
som jag pekat pd i min friga.

Grundproblemet, som ir svirast att komma at, giller mojligheten for
foretagare att tillskansa sig samhillets och Idntagarnas medel genom att
upprepade génger g i konkurs och starta nya foretag. Eftersom en kon-
kurs i regel bara berdr forctaget och inte foretagaren sd {inns det moj-
ligheter att ta ut tillgdngarna ur foretaget, siitta in dem i ett nytt bolag
och forsiitta.



Jag skall bura ge tvd korta exempel pd hur detta kan gé till.

Inom byvggbranschen, som ér den bransch dir frekvensen konkurser
av det hiir slaget varit storst och som ocksd nidmns i svarct, finns det
ctt exempel fran Viistsverige pa en byggmiistare som under kortare tid
dn tvad dr lyckats forsitta 16 olika bolag i konkurs och tillskansa sig
det allmiinnas medel pd det siittet.

Eut exempel (tén ett annat omrade giiller stidbranschen i Stockholm,
diir en (Orctagare stimdes till arbetsdomstolen; det gillde ctt mal om
uteblivna I6ner till en stidderska. Foretaget forlorade i domstolen och
skulle betala ut skadestand till stiderskan. Men nidr domen f6ll fanns
inte liingre foretaget. Det var upplost, och tillgdngarna hade tagits ur
det. Men samme foretagare fortsatte att driva stidningen pad samma ar-
betsplats men nu med annat bolag!

Det ir viktigt, shsom ocksd sagts i svaret, att man, d& man foljer upp
den statliga utredningen om ¢n ny lagstiftning om forenklad konkurs,
tar bort fattigkonkurserna. Den utredning som gjorts hiir visade pd en
uppskattad brottsfrekvens niir det giiller gidldenérsbrottslighet pd mellan
40 och 30 *» av fattigkonkurserna. En dcl av problemet kommer man
at pa det sittet.

Jag trorinte att man kan 16sa grundproblemet — att forhindra upprepade
konkurser, dir foretagaren utnyttjar atskilinaden mellan det personliga
ansvaret och foretagets — genom etableringskontroll bransch {6r bransch,
nigot som i och forsig kan vara angeliget av andra skiil. Det hiir problemet
finns 1 oerhort manga branscher. I svaret har byggbranschen antorts som
exempel. Ytterligare exempel ér textil; beklidnads, fastighets, hotell och
restaurang samt transport. Jag kan ridkna upp en lang rad andra omraden
dir fenomenet forckommer. Jag tror, och det antyddes ocksd 1 svaret,
att man méste gd in pd personens cget ansvar, dvs. ritten att dicrkomma
som foretagare efter att man gjort en konkurs.

Jag menar att en konkurskarantin cller en Lingre gdende auktorisation
mdste provas {or att komma 4t detta problem.

Herr handelsministern LIDBOM:

Herr talman! Det dr tydligt att det i princip rdder fullstindig enighct
mellan herr Hellstrom och mig. De synpunkter jag limnade i svaret
ir naturligtvis inte uttdémmande. Jag bor kanske i anslutning till herr
Hellstroms exempel nidmna att den hidr mojligheten att samma person
bollar med olika forctag och later det ena bolaget efter det andra gé
i Konkurs har nagot beskurits genom de dndringar vi har gjort i ak-
ticbolagslagstiftningen med skiirpta krav pd aktiekapitalets storlek och
inbctalningen av aktickapitalet.

Det bir kanske ocksd pipekas att skattemyndigheterna har sin upp-
miirksamhet riktad pd missforhallandena. Sddana hir foretagare som gér
i konkurs upprepade ganger rikar ut for en s. k. svartlistning hos skat-
temyndigheterna och i fortsiittningen kollas deras deklarationer sirskilt
noga.
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Herr Hellstrom och jag #r ocksé dverens om att de olika Atgiirder som
har vidtagits hittills inte &r tillrdckliga utan att vi méste ga vidare. Jag
har uttryckt mig med tillborlig forsiktighet niir det giiller mojligheterna
till konkurskarantin och liknande dirfor att det ér svira problem och
inventerings- och utredningsverksantheten pd omradet iinnu inte ir fiir-
dig. Men jag tror mig kunna séga att det kommer att bli nigonting i
den hir stilen med konkurskarantiin och liknande, kanske kompletterat
med andra tgirder, t. ex. en nedfrysning av karantinen for firmanamn
och sédant. Nar utredningsarbetet dr klart far vi dterkomma till riksdagen
med konkreta forslag.

Herr HELLSTROM (s):

Herr talman! Handelsministern aktualiserade hiir ett annat viktigt om-
ride niir han talade om den bevakning som redan nu sker frin skat-
temyndighetcrna av dem som glr i konkurs upprepade génger. Den mdj-
ligheten finns ju i dag och kommer att finnas dven vid nagon form
av auktorisation cller konkurskarantiin att foretagaren skriver over sina
bolag pi familjen. Aven om det nu inte finns formella hinder (6r f6-
retagarna att komma tillbaka, dr det i den hiir branschen riitt vanligt
att man later familjemediemmar std f6r bolagen. Det problemet skulle
vi i och fér sig inte komma 4t genom en konkurskarantdn eller, s som
jag foreslagit, en auktorisation. Dadrfér miste de atgiirder som vidtas —
vilken form dessa dn far — pa néagot sdtt kopplas till en lagstifining av
det slag som man tinker sig i andra sammanhang for att komma till
ritta med skatteflykt, nimligen nigon form av generalklausul som tar
sikte pa syftet, s& att det blir mojligt att stoppa de bolag som vid upprepade
konkurscr bollas mellan man, hustru och barn. Detta ir ett ytterligare
problem som finns kvar, oberoende av hur man 16ser den friga jag har
lagit upp.

Vilken viig man dn gar sd fAr man ocksd sc till att man genom ett
sddant (Brfarande som auktorisation eller konkurskarantidn ocksa stoder
de sméafOretagare som icke har avsett att lura samhillet utan som gjort
konkurs av andra skiil och behdver stod med utbildning och konsulthjiilp.
Det bor kopplas till de hiir negativa insatserna mot den brottsliga verk-
samheten.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 5 Om aterbesittningen av lediga hemkonsulenttjanster

Herr handelsministern LIDBOM erholl ordet for att besvara fru Os-
karssons (¢) den 12 december anmilda interpellation, 1975/76:74, och
anférde:

Herr talman! Fru Oskarsson har fragat mig om jag anscr att regeringens
&tgiirder niir det giiller aterbesiittning av lediga hemkonsulenttjinster ir



forenliga med riksdagens beslut. Nr 48
Regeringens proposition om kommunal konsumentpolitisk verksamhet Tisdagen den
behandlades av riksdagen véaren 1975, Riksdagen beslutade dé att re- 13 januari 1976
kommendera kommunerna att viisentligt vidga sin medverkan i kon-
sumentpolitiken. En huvuduppgift {6r den kommunala konsumentpo-  Om dterbesdttning-
litiken bdr enligt det beslutet vara att limna enskilda konsumenter rdd ~ en av lediga
och vigledning. Bland andra uppgifter kan nimnas mer allmin infor-  hemkonsulent-
mationsverksamhet, genom bl. a. utstiillningar, rapportering av konsu- tjdnster
mentproblem till centrala myndigheter osv.
Beslutet innebir att viisentliga delar av den verksamhet som hem-
konsulenterna vid linsstyrelserna hittills har svarat for nu skall foras
over pd kommunerna. Hemkonsulenternas huvudsakliga arbete har be-
sttt just i radgivning och allmin information.
Hemkonsulenterna har ocksé svarat {6r ett dirckt stod till de kommuner
som borjat en konsumentpolitisk verksamhet. Regeringen framhdll i pro-
positionen att det var mest rationellt att samla den stddjande verksam-
heten centralt hos konsumentverket. Mot bakgrund av den nya upp-
giftstordelningen foreslog regeringen att hemkonsulenttjinsterna skulle
dras in med verkan frdn den 1 januari 1977.
Riksdagen ansdg att det inte fanns underlag for ett beslut om indragning
av hemkonsulenttjiinsterna. Det pekades dirvid sidrskift pd att endast
ett begriinsat antal kommuner hade boérjat ndgon verksamhet och att
det inte fanns nagra egentliga garanticr for att kommunerna skulle bygga
ut den konsumentpolitiska verksamheten pé det siitt som regeringen hade
forutsatt. Riksdagen kunde dock ansluta sig till den strivan att rationellt
fordela de konsumentpolitiska resurserna som regeringens forslag var
ett uttryck tor. Riksdagen ansdg att den regionala organisationen borde
anpassas till utvecklingen pd det kommunala planet.
Mot bakgrund av detta riksdagsbeslut uppdrog regeringen i juni 1975
it konsumentverket att utfirda anvisningar for hemkonsulenternas fort-
satta arbete. Enligt anvisningarna skall hemkonsulenternas arbete inriktas
pd att stimulera och stédja kommunal konsumentpotitisk verksamhet.

Arbetet skall omfatta information om riksdagens beslut samt medverkan
—om kommun s& onskar — vid plancring och uppbyggnad av verksamhet.
Konsumentviigledningen skall inskriinka sig till de kommuner-som inte
har pdborjat ndgon egen verksamhet.

Regeringen hade vidare beslutat att vakanta hemkonsulenttjinster inte
far terbesiittas utan regeringens medgivande. Anledningen hirtill dr att
regeringen vill ha reclla mojligheter att, som riksdagen forutsatt, f3 till
stdnd en anpassning av den regionala organisationen till den kommunala
verksamhetens utbyggnad.

Konsumentverket foljer nu fortlopande utvecklingen pa det kommu-
nala omradet. De uppgifier som verket fir in visar att kommunerna nu
har ctt péatagligt intresse av att engagera sig i det konsumentpolitiska
arbetet. Atskilliga kommuner har fatt i gang cn verksamhet och andra
star pa tur. 21
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Frigan om dterbesiittning av hemkonsulenttjinster maste scs mot
den hir bakgrunden. [ de irenden som regeringen hittills har provat
har konsumentverket i varje sidrskilt fall gjort en noggrann beddmning
av den kommunalu verksamheten i berdrt lin samt en prognos om ut-
vecklingen framéver. Konsumentverket har pa grundval av de uppgifter
man fatt fram funnit att aterbesiitining i de flesta fall bér ske genom
langtidsvikariat pd viss tid. Regeringen har delat denna bedémning.

Jag (inner att de atgiirder som jag nu har redovisat i helt i linje med
riksdagens beslut.

Fru OSKARSSON (c):

Herr talman! Jag ber att fi tacka handclsministern for svaret pd min
interpellation. Tyvirr kan jag inte siiga att jag upplever det specicllt po-
sitivt,

Nir riksdagen i maj 1975 diskuterade kommunal konsumentpolitisk
verksamhet dgnades mycket intresse At just den regionala verksamheten.
Niringsutskottet var enigt om att denna verksamhet skulle bibchéllas.
Man betonade i utskottsbetinkandet att den fvller en viktig funktion
och att hemkonsulenterna har stora arbetsuppgifter dven nidr den kom-
munala verksamheten kommer i géng i storre omfattning. Det &r stor
skillnad pé& olika kommuners mojligheter att starta kommunal konsu-
mentpolitisk verksamhet. Det beror inte pd att intresset for verksamheten
dr litet utan pd att kommunerna har svart att ekonomiskt klara en satsning
pd detta omrdde. Som jag ser det ir det viktigt att man genom dcn
regionala verksamheten kan hjélpa till att utjgmna olikheterna inom li-
nen, si att konsumenterna har majlighet till rddgivning m. m. oavsett
var de bor.

Som excmpel kan jag ta mitt eget lin, Kronobergs ldn, ddr vi har
sma kommuner som har svart att 16sa konsumentverksamheten pa grund
av det ckonomiska ldget. For oss dr den regionala verksamheten viktig,
och jag dr dvertygad om att det finns sddana kommuner inom varje
ldn. Det dr diirfor olyckligt om man genom en fordndring av den regionala
verksamheten forsimrat mojligheterna for konsumenterna att fi hjilp.

I riksdagens beslut i maj 1975 sidgs. som handelsministern har papckat,
att regeringen bor folja utvecklingen pd det lokala och regionala planet
och ligga fram forslag till sddana organisatoriska forindringar som for-
anleds hirav.

Diskussionen i bdde utskottet och riksdagen priglades av att den an-
passning av verksamheten som man fann angeligen inte skulle innebiira
en indragning av tjdnsterna utan en anpassning av arbetsuppgifterna
i takt med att den kommunala konsumentverksamheten forstirktes. Ut-
byggnaden av denna maste ju innebdra ett okat krav pd den regionala
verksamheten, bl. a. nir det gédller rddgivning i stérre frigor. utbildning
och fortbildningsverksamhet. Aven nir det giller samverkan mellan olika
ldinsorgan har hemkonsulenterna en viktig funktion. Nar riksdagen fat-
tade beslutet i fjol var det efter en debatt som klart gav uttryck f{or



denna instiillning. Nr 48
I handelsminisierns svar ser jag en annan inriktning, nimligen den  Tisdagen den
att man arbetar for en forindring av den regionala verksamheten med 13 januari 1976
sikte pd en indragning. Jag vill friga handelsministern om denna min
tolkning av svaret ir riktig. Om dterbesitining-
Regeringens bestut att linsstyrelserna inte fir utannonsera och tillsitta e av lediga
tjinsterna utan regeringens medgivande har inneburit dels en fordréjning hemkonsulent-
av tillsittningen, dels att man genom att f4 tillstdnd till Aterbesiittning  ldnster
under ¢ndast kort tid inte haft méjlighet att tillsdtta jinsterna med kva-
lificerade personer.
Ett av de lin som just nu har en hemkonsulenttjinst vakant, nimligen
Kalmar lidn, har ju fatt tillstdnd att hélla tjinsten besatt till den 1 januari
1977. Det maste vara en omdjlighet att intressera nigon kvalificerad att
soka under sddana forutsdttningar,
[ ett annat lin som har motsvarande problem, Norrbottens ldn, giller
tillstindet endast sex mdnader. Det ir ju omdjligt att bedriva en verk-
samhet av denna typ om man inte fir arbeta mer 4n sex ménader. Det
tar cn viss tid att komma in i en sddan verksamhet.
Som jag ser det s4 urholkar man genom detta forfaringssédtt den re-
gionala verksamheten i de lin didr man av olika anledningar far tjinster
lediga. Det var enligt mitt sitt att se inte riksdagens mening niir beslutet
togs. Jag vet ocksd att manga delar denna uppfattning.
I svaret sidgs vidare att konsumentverket noga bedémt hur den kom-
munala verksamheten utvecklats i berorda lin. Ar den vil utbyggd i
Kalmar och Norrbottens ldn?
Enligt uppgift har man i Kalmar en tjinst som konsumentsekreterare
och har ocksa enligt uppgifter som jag har fatt vissa planer pé att skapa
en storre region for den tjinsten. Om dessa planer forverkligas, skulle
den med undantag for Olandsregionen omfatta nistan hela den nuvarande
regionala verksamhetens omrade. En sidan effekt anser jag inte att be-
slutet om den kommunala verksamheten var iignat att fi. Det maste
viil vara viktigt att lata den regionala verksamheten fortsdtta och di med

en fast tjinst.

1 Norrbotten, som omfattar fjorton kommuner, har man en heltidstjinst
i Lulca, beslut om en halvtidstjanst i Gillivare fr. 0. m. den 1 januari
1976 — den iir dock inte tillsatt - samt beslut om en konsumentnidmnd,
men inte om ndgon tjdnst, i Kiruna.

I tre kommuner har man personal som samtidigt har andra uppgifter.
Aven inom detta lin har, som jag ser det, fortfarande hemkonsulenterna
en stor uppgift och arbetsbérda.

Herr talman! Fran handelsministerns och regeringens sida ser man,
om jag har tolkat svaret pd min interpellation ritt, annorlunda pd den
regionala konsumentpolitiska verksamheten idn jag och dven ménga Gv-
riga, inte bara inom centerpartiet utan dven inom andra partier, gor.
Jag dr tacksam om handelsministern vill klargdra detta ytterligare och
siirskilt om svarct kan ges en mer positiv inriktning. 23
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Herr handelsminstern LIDBOM:

Herr talman! Jag lyssnade noga pé fru Oskarssons argumentation for
den regionala verksamheten och for att man skall nybesiitta ledigblivna
hemkonsulenttjinster med ordinaric innehavare. Det ir ett argument
som oneckligen har en viss tyngd i detta sammanhang. Fru Oskarsson
papckar att om man vakanssitter en hemkonsulenttjinst och forséker
dterbesitta den bara med langtidsvikariat, dr det villdigt stor risk att
man inte far lika kvalificerade s6kande som man annars skulle ha utsikter
till. Det forefaller vara litet svart att helt gd férbi det argumentet. Den
risken finns nog. Men da vill jag peka pd att detta ir en typ av dver-
géngsproblem som inte kan vara unika for hemkonsulentverksamheten
och som man tyvirr aldrig kan hitta nigon fuligod 18sning pd.

Vi befinner oss i det lidget att riksdagen har fattat ctt beslut, som
visserligen inte innebidr ndgon omedelbar avveckling av hemkonsulent-
verksamheten i ldnsstyrelserna men som dock innebiir att man pé sikt
skall striiva i den riktning som angavs i propositionen, dvs. att ligga
den for de enskilda konsumenterna rddgivande och stddjande verksam-
heten och en del information p& de lokala konsumentpolitiska organcn
ute i kommunerna och flytta den mera sammanhdllande, stédjande kon-
sumentpolitiska verksamheten frdn  hemkonsulenttjdnsterna  och
linsstyrelserna till konsumentverket.

Riksdagens stiillningstagande i detta dmne kan jag belysa genom att
citera dirckt ur niringsutskottets betiinkande 1975:26: 1 takt med ut-
vecklingen pd det kommunala planct bor enligt utskottets mening en
anpassning av den regionala organisationen komma till stdnd. Den stré-
van att rationellt fordela de konsumentpolitiska resurserna, som rege-
ringens forslag dr ett uttryck for, kan utskottet ansluta sig till.”

Vi har i regeringen ansett oss std pa fast grund och handla i full ver-
ensstimmelse med riksdagens intentioner ndr vi i lin dir ingen kom-
munal verksamhet har kommit i gdng liter allt forbli vid det gamla.
I liin didr man har fatt i gdng en kommunal verksamhet och dir man
har forhoppningar om att den skall bli timligen heltickande inom linct
forbereder vi oss for en avveckling av hemkonsulenttjinsterna — och
detta genom att vakanssidtta dem och genom att bara tillsitta dem med
lngtidsvikariat. Nir det giller de tvd nimnda cxemplen, Kalmar och
Norrbotten, har man just i vissa kommuner fatt i gdng en lokal kon-
sumentpolitisk aktivitet. I sjilva Kalmar kommun finns t. ex. en tjinst
som hemkonsulent, och det foreligger dven forslag om att starta lokal
konsumentpolitisk aktivitet i yiterligare sex kommuner. Regeringen har
i det liget beslutat vakanssiitta och aterbesiitta med vikarier den ena
av linets tvd hemkonsulentijianster — den andra tjiinsten #r alltsd kvar
pid samma bas som tidigare.

Precis densamma har mandvern varit i Norrbotten, som har tvd hem-
konsulenttjidnster, varav den ena vakantsatts och aterbesatts med lang-
tidsvikarie. Detta har skett mot bakgrund av att det i Norrbotten numera
forckommer en glidjande stor konsumentpolitisk aktivitet. Luled, Pitea,



Arjeplog och Kiruna har redan sddan kommunal verksamhet, vilken tdck- Nr 48

er mer dn 50 % av ldnets invénare. Tisdagen den
Om jag i det hdr sammanhanget skall nimna nagot om utvecklingen |3 januari 1976

i stort vill jag bara siiga att jag tycker det dr gladjande att kunna Konstatera

alt antalet konsumentnimnder raskt har 6kat. Vi riknar med att det Om dterbesitining-

under 1976. dvs. under innevarande &r, kommer i gdng kommunal kon- ¢n av lediga

sumentpolitisk verksamhet pi s& manga hall i landet att mer idn hilften hemkonsulent-

av Sveriges befolkning kan fa majlighet till denna kommunala radgivning.  dnster

Fru OSKARSSON (¢):

Herr talman! Det dr klart att handelsministern och jag har olika synsiitt
pd hur man skall tolka beslutet i riksdagen om kommunal konsument-
politisk verksamhet. Handelsministern ldste ur niringsutskottets betiin-
kande upp ett citat om den regionala verksamheten, dir det mycket
riktigt stdr att man skall anpassa den till den takt med vilken den kom-
munala konsumentpolitiska verksamheten utvecklas. Men som det ut-
trycktes i debatten hidr i riksdagen och vid diskussionerna i niirings-
utskottet ansigs att det inte behover innebira ait den regionala verk-
samheten skall dras in, utan att denna verksamhet i fortsdtiningen bor
utformas sd att den passar den kommunala verksamheten.

Om man ldser vidare i nédringsutskottets betinkande finner man att
diir ocksd star att regeringen fortlopande bor folja utvecklingen pd det
lokala och regionala planet och ligga fram forslag till sddana organi-
sutoriska fordndringar som f6ranleds hirav. Dirfor menar jag att om
man pd det hdr siittet forindrar forutsittningen {6r hemkonsulenttjiins-
terna innan man kommer med forslag till organisatoriska forindringar,
innebdr det att man rycker undan grunden f6r eller urholkar den verk-
samheten.

Handelsministern héll ju med mig om att det 4r svért att &terbesitta
tjiansterna med langtidsvikariat och att det uppstar problem i samband
med det. Jag ir emellertid Svertygad om att det i dessa lin kommer
att behdvas s&dana tjinster dven i fortsidttningen. I mitt forsta inligg
nimnde jag hur det dr i Norrbottens lin enligt de uppgifter som tiag
har fitt, men de upplysningarna stimmer inte riktigt med de uppgifter
som handelsministern har ldmnat. Vi vet att det #r ctt stort lin och
att de som bedriver den regionala konsumentpolitiska verksamheten dir
starkt understryker att det kommer att finnas arbetsuppgifter for dem
dven i fortsittningen.

Inriktningen att vi bor behdlla den regionala konsumentpolitiska verk-
samheten fick ju stod i utskottet. Man instimde i huvudsak i yrkandena
i de atta motioner som hade framlagts i drendet - motioner fran alla
partier i riksdagen. Dessa stoddes ocksa av samtliga partier senare i de-
batten i kammaren,

Handelsministern sidger att man nu har fatt i ging kommunal verk-
samhet i Kalmar i storre utstrickning. Om jag dr riktigt underrattad
foreligger det dir forslag om att en och samma person skall skéta kon- 25
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sumentradgivningen i flera kommuner i Kalmar lin. Men med ett sddant
storre arbetsomrdde har man Gvertagit den uppgift som den regionala
verksamheten har i dag. Meningen med den kommunala verksamheten
ir ju dndé att den skall fylla funktionen inom kommunen. Jag har [4tt
uppgifter frdn Kalmar om att konsumentsckreteraren dir skulle serva
kommunerna en dag i minaden, och det ir inte speciellt mycket.

Vi ser, som sagt, oltka pa den hir tolkningen. Det finns viil anledning
for oss frin vart hall att bevaka fragorna och &terkomma med forslag
som kan ge en mera bestimd viljeinriktning.

Herr handetsministern LIDBOM:

Herr talman! Bara helt kort till fru Oskarsson: Nér det giiller tolkningen
av riksdagsbeslutet fattar jag fru Oskarsson s. att ni menar att riksdagens
beslut inncbar att man visserligen skall flytta dver hemkonsulenternas
nuvarande verksamhet dels pd kommunerna. dels pd konsumentverket
— information och radgivning pd kommunerna och den samordnande
och stddjande verksamheten pd konsumentverket — men att man likviil
skall behdlla hemkonsulenterna och anpassa deras uppgifter. Det ir {Or
mig en ny och ndgot uppseendevickandc tolkning.

Vad jag har trott mig kunna inldsa i riksdagens besiut dr att man
i princip var totalt ensc med regeringen om att den regionala verksam-
heten pd lingre sikt skall avskaffas dirfor att uppgiften skall overtas
dels av kommunala lokala organ, dels av konsumentverket. Riksdagen
var emellertid angeldgen om att understryka att man inte fick avskafta
de regionala tjinsterna innan man hade f&tt ndgonting annat pd plats
i stillet, nimligen den lokala konsumentpolitiska verksamheten.

De intentionerna har vi forsokt vara trogna emot. Som man kan se
av de tvd hir omdiskuterade exemplen finns det inte ndgot fall dir vi
har totalt slopat eller velat slopa hemkonsulenttjinsterna én si linge.
I tva fall har vi alltsd dragit in en av tva tjanster i resp. lin och &terbesatt
dem med langtidsvikarier. Det dr allt.

Fru OSKARSSON (c):

Herr talman! Niir riksdagen debatterade den hir frigan i varas utialades
det klart frAn samtliga partier — och det gick riksdagen till beslut pé
sedan —att man var angelidgen om att behalla den regionala verksamheten.
Jag har list igenom protokollet frin den debatten. och av det framgir
att man understrok att det finns uppgifter fér den regionala verksamheten
ocksd i fortsittningen, dven sedan den kommunala har byggts ut i storre
omfattning. Det giller t. ex. frdgor om samverkan mellan olika linsorgan,
frigor om den vttre milion, diar hemkonsulenterna kan ha en speciell
uppgift, och frdgor om den inre miljon. Vidare giller det sambandet
mellan kommunerna och konsumentverket. diar man ocksd ansdg att den
regionala verksamheten har en viktig funktion att fylla.

Overlidggningen var hirmed slutad.



§ 6 Om utvecklingsarbete for framtida kollektiva transport-
sy¥stem

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for att besvara
herr Hellstroms (s) den 26 november anmilda interpellation, 1975/76:68,
och anforde:

Herr talmun! Herr Hellstrom har i en interpellation frigat mig, om
jag dr beredd att ta initiativ till ett utvecklingsarbete or framtida kol-
lektiva transportsystem.

Innan jag gdr nirmare in pd det mera fangsiktiga forsknings- och ut-
vecklingsarbetet inom kollektivtrafiken skall jag kort berdra det arbete
som pagar for att torbiittra kollektivtrafiken pa kort och medelldng sikt.

Kollektivtrafikutredningen (KOLT) - som f0r ett halvar sedan imnade
sitt betiinkande — har undersékt mojligheterna att pd olika siitt forbitira
de nuvarande kollektivirafiksystemen. Utredningen har diirvid utgatt {rin
de krav som olika trafikanter stiller pd trafiksystemen. Dessa krav har
viigts mot samhiillets mal och resurser i friga om kollektivtrafiken. Ut-
redningen har i enlighet med direktiven utgdtt fran den teknik som f. n.
anviinds och som under den niirmaste tiodrsperioden bedoms komma
titl anviindning. Redan med hjialp av denna teknik finns - enligt ut-
redningen — goda mojligheter att utveckta kollektivtrafiksystem i syfie
atl nd forbittringar i friga om bekviimlighet, restider, resmojligheter,
trafiksikerhet. trafikmiljé cte. Utredningen framhdller liven vikten av
forskning inom trafikomridet.

HAKO-utredningen har i sitt betiinkande, Handikappanpassad kollek-
tivirafik, dverviigt olika dtgiirder for att anpassa den kollektiva trafik-
apparaten till de handikappades behov. Utredningen har diirvid i ett ram-
program foreslagit dtgiirder som pa olika 1dng sikt kan bli genomf{orda
inom ramen for ett utvecklingsarbete som omfattar hela kollektivtrafiken.

I summanhanget vill jug ocksd nimna den forskningssiédjande och
forskningsinitierande verksamhet som transportforskningsdelegationen
(TFD) bedriver och inom vilken kollektivtrafikforskningen har hég prio-
ritet. Som exempel pd TFD-stodda projckt med stark anknytning till
kollektivtrafikomradet kan ndmnas foljande:

Studier av samband mellan bebyggelsestruktur och kollektivirafiksys-
tem.

Arbetstider och kollektivtralik.

Databaserade optimeringsmetoder tor allokering av bussar f6r kollek-
tivtrafik.

Sumhiillsplanering med hiinsyn till kollektivtrafik.

Prioritering av busstrafik vid samordnande trafiksignalanliggningar.

TFD stoder diven andra projekt vars resultat pa olika sitt kan komma
kollektivtrafiken till del. Dit hor bl. a. trafiksiikerhetsforskningen och
viss forskning om siikerhet hos fordonskomponenter. Jag vill hiir ocksa
niimna den perspektivplanering som péaborjats inom TFD. Med hjilp av
expertis fran det niringsgeografiska omradet, framtidsforskningen och
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den tekniska forskningen avser man hiir ta fram underlag f6r att bedéma
den mer langsiktiga forsknings- och utvecklingsinrikiningen betriiffande
transportsystem. Samtidigt kommer bl. a. framtida miljokrav att sys-
tematiseras. I slutfasen pd detta arbete kommer behov av och krav pé tek-
nisk utveckling att belysas.

Styrelsen t6r teknisk utveckling, STU, stdder bl. a. viss transportick nisk
forskning. F.n. viintas slutrapport frdn tre olika projekt, varav
tvd avser storre titorters bussvstem och ettt forprojektering av en Lit-
ortsbuss. Nyligen har STU tillsammans med Storstockholms lokaltrafik,
Stansaab och AB Almex piborjat ett projekt som avser utveckling
och prov av clektroniskt trafikledningssystem for bussar. Projektet, som
ir kostnadsberiiknat till drygt 7 milj. kr. och [dper Gver tre budgetar,
syftar tll att héja regulariteten och resursutnytjandet i trafiksystemet.
Inom handikappomridet pagar forskning som bl. a. ror firdgjiinst, rull-
stolar i Kollektiva trafikmedel och lyftningsanordningar {or rullstolar.
STU foljer ocksd noggrant det mycket omfattande tekniska utvecklings-
arbete som pagdr i de stora industriliinderna, friimst Frankrike, Tyskland
och USA.

Far det mer langsiktiga, systeminriktade utredningsuarbetet bor man
formulera framtida krav pa trafiksystemet med utgangspunkt i studier
av resbehov, resstandard, miljo och siikerhet. Férutsiittningen for ctt
framgdngsrikt utvecklingsarbete i friga om de kollektiva trafiksystemen
ir att detta arbete sker med hiinsyn till minniskans och samhiillets énsk-
ningar och resurser. Pd initiativ av Nordiska mintsterradet bedrivs med
dessa utgdngspunkier sedan ar 1973 ett projekt med syfie att utreda moj-
liga framtida system for persontransporter, friimst kollektivtransporter,
i nordiska titorter. Som bakgrund till projektet, beniimnt Nordkolt, anges
att svarigheterna att — siirskilt i stérre titorter — bygga ut en transport-
apparat till dverviigande del baserad pd bilburna transporter har aktua-
liserat behovet av att {Grbiitira de kollektiva transporterna. 1 program-
forklaringen siigs vidare att atgiirder pd liingre sikt Kan innebira utveckling
av nya Kollektivtrafiksystem som ger méjligheter till sviil okad rorlighet
for kollektiviratikanterna som okad trafiksiikerhet och forbatirad miljo.

Avsikten med det pigdende arbetet inom Nordkolt iir att ge ¢n samlad
Oversikt over bl. a. den tekniska utvecklingen samt att utarbeta metoder
for beddomning av framtida transportsvsiem i titorter och formulera al-
ternativa tosningar for framtida utveckling av transportsystem. [nom pro-
jektet plunerade modellstudier i nordiska titorter inleds under forsta hal-
varct 1976 och viintas pagd under ca ett ar.

Som framgdtt av min redovisning bedrivs ctt omfattande utvecklings-
och utredningsarbete med syfte att forbitttra betingelserna for kollek-
tivtrafiken. En utveckling mot forbiittrad kollektivtrafikicknik ir sjélv-
fallet viktig. De tckniska forutsiittningarna miste dock stindigt viigas
mot de mojligheter som trafikanterna har att anviinda sig av nva tekniker.

Jag vill avslutningsvis betona att de avancerade studier som pagdr
inom teknikomradet i friga om fordonskomponenter, databaserade styr-



system och trafikregleringssystem kan bidra till en successiv utveckling
av de Kollcktiva trafiksystemen i den riktning som bade jag och inter-
pellanten onskar.

Herr HELLSTROM (s):

Herr talman! Jug ber att fa tacka kommunikationsministern for svaret
pd min interpellation. Svaret ir ju en viirdefull redovisning av den forsk-
ning som pagér, och det kommer cnligt min mening att bli mycket in-
tressant att efter hund sc resultaten, kanske framfér allt av det som ini-
tierats langsiktigt av transportforskningsdelegationen och Nordkolt, som
sammanfattar och forséker dra slutsatser av projekt som finns i flera
linder #n Sverige.

Bakgrunden till interpellationen dr att samtidigt som trafiksituationen
i industrilindernas storstider utvecklats krisartat, framfor allt for de grup-
per som intc har egen bil men efier hand ocksé for dem som iir bilister
- Sverige har viil i viss man skonats genom den politik vi fort jamfort
med exempelvis linderna pd den curopeiska kontinenten eller Nordame-
rika — har det skett ett visst utvecklingsarbete, frimst i privat regi, i
Forenta staterna, Tyskland. Frankrike och Japan samt ndgra andra linder.
Utmiirkande for utvecklingsarbetet niir det géller nya kollektivtrafikme-
del — alltsd intc bil eller buss utan transportmedel som &r tinkta att
kunna érsiilla saviil bilar som bussar — ir att det varit mycket splittrat.
Det finns radcr av prototyper och provbanor for t. ex. datorstyrda eldrivna
minibussar som gar p luftspdr, och det finns alla tinkbara typerav tekniska
modeller.

En del av prototyperna har provats ut i stadsdelar i olika liinder, t. ex.
i USA, och man har i regel funnit att det blivit mycket dyrt. Savitt
jag forstdr har man dirfor saktat av takten i utvecklingsarbetet. Och
det dr inte sa konstigt att det blivit dyrt, f6r vad man gjort dr att man
tagit ut ctt bostadsomrade i en stad och satt in ctt avancerat tekniskt
fairdmedel som di skall finnas samtidigt som andra fardmedel opererar
och alltsd skall konkurrera med bilar och §vriga traditionclla kommu-
nikationsmedel inom c¢n liten del av ¢n stad. Det ir givet att moderna
kvalificerade transportmedel under sddana forhallanden kommer att dri-
vas till mycket. hoga kostnader.

Men man har i regel inte, sdvitt jag kan forstd, vid de hiir forséken
i USA, Frankrike, Tyskland och andra linder startat i den andra iinden
och forsokt sc vitka behov man vill ticka for en hel storstad och hur
man kan bygga upp ett heltiickande system for att pd det siittet fa ned
kostnaderna. Ett sadant system. som man alltsd ganska litet agnat sig
at att arbeta ut, maste fylla malsitiningen att alla samhiillsgrupper skall
ha mojlighet att tilkimpa systemet - iildre miinniskor, barnfamiljer och
handikappade. Det skall vara flexibelt och anpassningsbart till minga
behov. Det skall ge mojlighet — i varje fall i mycket stor utstrickning
= till direktiransport mellan start och mal; transporthastigheten bor av
effektivitetsskil vara relativt hog. Systemet maste vidare vara utformat
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sd att det inte dr miljoforstorande — det skall vara fritt frin hilsofartiga
gaser, buller och andra miljofaror. Shutligen miste det spilvfallet vara
ctt system som utvecklas med mycket hig trafiksiikerhet, och det méaste
kunna tillimpas till rimliga kostnader.

I den dnden har man emetlertid, som sagt, inte startat arbetet — savitt
jag forstidr — i de linder diir man utvecklat de hiir enstaka provbanorna
och vagntyperna med datorstyrning och funnit att det hela blev ganska
dyrt.

Jag tror f6r min del att Sverige har goda forutsittningar inte bara att
folja utvecklingsarbetet utan ocksd att efter hand bli (Gregidngare pa om-
rddet. Det édr av tva skil

For det forsta har vi redan nu mycket hdga ambitioner dver huvud
taget i samhiillsarbetet. Vi har hogre ambitioner in de flesta lander i
fradga om kollektivtrafiken. Jam{or man den svenska kollektivtrafiken
i dag med andra linders finner man att Sverige har hogre standard iin
de flesta andra linder. Det finns en efterfrigan i det svenska sambhiitiet
pd avancerade och bra kommunikationsmedel som skall kunna anviindas
av alla samhiillsgrupper. Detta ir naturligtvis den forsta forutsittningen
for att ett effektivt utvecklingsarbete skall kunna komma till stand.

For det andra har vi hiir i Sverige, med den specialisering som finns
i var tekniskt avanccradc industri, forskningsresurser av just den typ
som krivs for systemutveckling. Vi har avancerade forskningsresurser
pd elektronik- och dataomrddena och niir det giller vagnskonstruktion
— vi har ju en transportmedelsindustri hiir i fandet — och pd vissa andra
niiraliggande omrdden. Forutom inom den vanliga transportmedelsin-
dustrin finns resurserna ocksd inom f{orsvarsindustrin.

Vi har som sagt forskningsresurserna, och pd méanga héll i lundet syncs
man ocksd vid bedémningen av den tekniska utvecklingen vara dverens
om att den svenska industrin bchdver utvecklingsprojckt som stiller
mycket hdrda programkrav. Det ir givet att en utveckling av tramtida
kollektivtransportsystcm, som intc bascras pd dagens teknik, kommer
att stiilla mycket harda krav som véar industri kanske har svirt att upp-
fytta. Men man dr dverens om att sadana harda programkrav ir nod-
vindiga vid den typ av kvalificerad exportindustri som Sverige har.

Jag kan hiir erinra om den diskussion som férdes {or et par dr sedan
frdn en utgdngspunkt som styrelsen for teknisk utveckling hade. nir
man diir bedomde vad som skulle ske efter Viggenprojekiets framtida
avveckling. Man menade dé att just for att hdlla den tekniska utveck-
lingsnivin uppe — sdsom i dag sker i vir forsvarsindustri i samband med
Viggenprojektet — skulle man i framtiden gd in for att framstilla en
svensk rymdsatellit. Dirigenom skulle vi stilla industrin infor samma
hirda programkrav.

Nu har ju diskussionen om cn svensk satellit inte {orts vidare, och
det ir kanske lika bra. For min del tror jag att utvecklingen pa kol-
lektiviratikomridet kan stélla lika harda programkrav pd ungefir samma
tvp av tekniskt kvalificerad industri som fallet skulle ha blivit med ¢n



satellitindustri. Pé satellitomradet skulle vi oundvikligen ha blivit mycket ~ Nr 48
marginella vid sidan av stormakterna och de linder som redan nu har Tisdagen den
ctt know how. Men pd transportmedclsomradet, dir relativt litet har gjorts 13 januari 1976
ute i viirlden. skulle vi efter hand kunna bli inte bara marginella utan

niir det giiller vissa delar — Sverige skulle sjilvfallet aldrig kunna ticka  Om utvecklingsar-
in hela skalan — skulle vi sannolikt kunna bli féregingare. Det skulle  bete for framtida
dd inte bara ge oss mojligheter att ticka véra egna behov utan ocksd  kollektiva trans-
forhoppningsvis tilltora oss en framtida export. Jag tror for min del att  porisystem
de stora linderna runt omkring oss efter hand kommer att tvingas att
tackla den kris i transportsystemen som de nu upplever.
Sedan jag framstillde min interpellation i hostas har denna fraga i
viss man fatt férnyad aktualitet genom den utredning som lades fram
i december rorande forsvarets industriclla problem. Diskussionen om den
utredningen ledde ocksd fram till att man pekade pa frigan vad som
skulle ske med de forskningsresurser som nu idr bundna i t.ex. Vig-
genprojektet, niir det avslutas. Dir menar jag. att har man den maél-
siittningen att nd fram till tckniska lésningar, som i sin tur skall leda
till industricll produktion pa detta omrade, s& maste man gi ett steg
lingre in till de i och for sig virdefulla forskningsinsatser som nu gérs.
Det krivs att man koncentrerar och fran statens sida leder ett utveck-
lingsarbete. didr man griper tag i mdanga olika tradindar.
Vi har i dag manga producenter pd transportsidan — i forsvarsindustrin,
i den statliga forskningen osv. — dir man maste stilla upp malet au
vi i forsta hand bdr dgna oss & det som andra lidnder inte dgnar sig
at, nimligen sjdlva svstemuivecklingen. Det dr den saken som har forsum-
mats i USA, Frankrike och andra linder. Och dd menar jag att sys-
temkraven bor vara ungefar sddana som jag angav i en motion i denna
fraga for ndgra &r sedan. Den forsta fasen édr att man ligger ut en be-
stiillning till forskarna och preciscrar vilka krav som skall stiillas pa fram-
tida transportmedel for att servicen skall tillgodoses for alla samhiills-
grupper och for att miljosynpunkterna skall kunna beaktas i storstider
och andra titbcbygpda omraden.
Niista fas i utvecklingsarbetet méste bli att av foretagare och forskare
bestilla analyser som syftar tilt att utreda forutsiitiningarna att tekniskt
dstadkomma system som upptvller de kriterier som specificerats i den
forsta fasen. Direlter har man majlighet att dverblicka kostnaderna och
kan s¢ vad som dr orimligt Itdn kostnadssynpunkt och péd vilka omraden
det med hiinsvn till de ckonomiska resurserna dr rimligt att gd vidare.
Pi det stadiet bor. menar jag. statsmakterna fatta beslut om en prioritering
av en kolicktivtransportutveckling pa de grundvalar som utredningen
angivit: man far sedan anpassa kraven pd systemet tilt de praktiska for-
utsiatiningarna och géra modifieringar.
Niista fas bor sedan bli en bestiillningstas, dir man bestilier utveck-
lingsarbetet {or att losa de ménga tekniska problem som kommer att
bli aktuella vid genomforandet. Det giller sédant som transportbands-
svstem. vagnprestanda, siikerhetskrav, underhdlisproblematik. datasys- 31
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tem. centrala och lokala styrsystem, produktionstekniska fragor och
myckel annat.

Jag tror att det dr viktigt att statsmakterna initierar den hiir typen
av utvecklingsarbete. Jag tror att det dels kommer att kunna innebiira
att vi i Sverige skall kunna 16sa de sociala problem som vi genom trafiken
i dag upplever, framfor allt i vara storstider, dels kommer att kunna
leda till att den svenska exportindustrin kan fortsitta att halla en hog
teknologisk nivd, vilket dr nodviindigt. Jag har stutligen forhoppningen
att det hiir arbetet skall kunna leda fram inte bara till att vi kan ticka
egna bchov utan ocksa till att vi i Sverige kan utnyttja véira sociala 16s-
ningar hiir hemma till en teknisk produktion som leder till export.

Herr SVEN GUSTAFSON i Géteborg (fp):

Herr talman! Jag dr mycket intresserad av de frigor som herr Helistrom
tagit upp i sin interpellation, dels didrf6r att jag i ménga ar har skrivit
motioner i dessa fragor, dels didrfor att jag har varit med i utredningen

om kollektivtrafik i tétort.

LAt mig borja med den utredningen. Utredningen skulle, som bade
interpellanten och statsrddet har sagt, begrinsa sig till transportmedel
cnligt den teknik som nu finns eller som kan vintas komma i praktisk
anvindning under den ndrmaste tiodrsperioden. Utredningen har sagt
—det har dven statsrddet anfort — att det redan med hjilp av den tekniken
finns goda mojligheter att utveckla kollektivtrafiksystem i syfte att na
forbdttringar i friga om bekviamlighet, restid, resmajlighet, trafiksikerhet.
trafikmiljo etc.

Innan jag gdr in p4 de frigor som mera direkt berors i herr Hellstroms
interpellation vill jag ndmna tvd saker inom den nuvarande tckniken
som jag tror kommer att betyda mycket nir det giller kollektivtrafiken
i tdtorterna.

Den forsta dr direktbussar. Man har i Goteborg gjort mycket fram-
gingsrika forsok med att sitta in bussar med direkttrafik, utan uppehall,
mellan bostadsomriden och industriomradena. Det har visat sig att dessa
direktbussar i manga fall blivit ett alternativ till anviindning av privatbil.

Den andra dr den s. k. anropsstyrda trafiken. som gdr under benim-
ningen telebuss, taxibuss osv., och som ir sérskilt limplig i omriden
dir man inte kan rikna med att ha mojlighet till en reguljiir trafik med
tata forbindelscr. Kollektivtrafikutredningen har sagt att man tycker att
forsék bor goras med sddan anropsstyrd trafik. Man siiger: "'l den méan
medel for forskning och utveckling inte dr tillgdngliga for utvecklings-
arbete och provdrift av trafikledningssystem m. m. for anropsstyrd trafik.
forordar KOLT statligt ekonomiskt stéd.” Jag skulle géirna vilja passa
pa detta tillfille att ligga kommunikationsministern pé hjirtat att ta upp
den [régan na'r'rcgcringcn nu kommer att ta stillning till utredningens
forslag efter remissbehandling. Trafikutskottet kommer vid ett besok i
Linképing ndsta vecka att ta del av erfarenheter av en forséksverksamhet
pd detta omrade dir. Vi foljer utvecklingen ocksd i andra omrdden. Jag



tror att det d4r mycket viktigt att statsmakterna verkligen stimulerar f6rsok
i den riktningen. Detia 4r s& mycket mer motiverat som manniskor i
Okad utstridckning vill bo i egnahem. Om man fir en mer utbredd be-
byggelse blir det naturligtvis svarare att l6sa trafikproblemen med an-
viindande av traditionelia busslinjer. En del mdnniskor vill tiligripa den
hdstkuren att vi for att fa acceptabla trafikforhdllanden skall stoppa ut-
vecklingen i riktning mot mera egnahemsbyggande. Jag tror inte att det
dr den vigen vi skall ga: vi skall se minskligarc pd dessa problem och
se till det nir omraden med egnahem byggs, redan frén borjan planeras
for en trafikforsorining. D& mdste vi ocksd Sverviga sddana trafiksystem
. som den anropsstyrda trafiken representerar.

Utredningsn har ocksd sagt att man bor folja mera ldngsiktiga utveck-
lingsprojekt, 1. ex. automatiskt styrda trafikmedel. Dirmed ir vi inne
pa de system som herr Hellstrém har talat om. Utredningen understryker
att det 4r av stor betydelse att resurser stills till férfogande for forskning
pd detla omrdde och pd andra omraden.

Nu dr denna tanke, som herr Hellstrdm ocksd antyder, inte pad nigot
sdtt ny. Frigan har behandlats atskilliga gdnger i riksdagen, och dér har
framforts argument av samma typ som de argument som interpellanten
hdr har anfort. Ar 1974, da denna friga behandlades mera ingiende i
riksdagens trafikutskott, sade ett enigt utskott bl. a. foljande:

"I flera ldnder pdgar f. n. ett intensivt arbete med att utveckla kollektiva
transportsystem. Risk svnes foreligga att den svenska tillverkningsin-
dustrin hir kan komma pa efterkidlken. De kollektiva transporterna kan
vidare komma att utvecklas alltfor 1dngsamt p& grund av att man frin
svensk sida inte tagit en mera aktiv del i utvecklingsarbetet utifrdn fo-
religgande transportbehov.”

Utskottet sade vidare:

“For att undvika dubbelarbete och samtidigt ge detta viktiga utveck-
lingsarbete 6kade resurser bor enligt utskottets uppfattning Kungl. Maj:t
prova frdgan om lampliga former {6r att samordna och vidareutveckla
det arbete som f. n. pagir inom styrelsen for teknisk utveckling, Svenska
utvecklings AB, ovriga forskningsinstitutioner och industrier. Detta kan
exempelvis ske genom att bilda ett utvecklingsbolag av det slag som
motionidrerna foresldr eller genom en stiftelse eller nimnd som far cr-
forderliga resurser. | de skilda alternativen synes forutom statliga organ
ocksd bora ingd dec kommuner och industrier som vill delta i arbetet.™

Man forutsatte alltsd att Kungl. Maj:t ytterligare skulle dverviga detta
sporsmal. Jag tycker att det dr viktigt. Detta iir, som interpellanten fram-
héller. en sd omfattande fraga att en enstaka forskare. en enstaka kommun
eller en cnstaka industri inte formar att ta upp den. Goteborgs kommun
lade ner ungefdr 1 milj. kr. p& en utredning om ett spartaxesystem, alltsa
ett system efter den teknik som herr Hellstr6m bl. a. har pekat pad, men
kundc inte fA ndgon ersittning eller nigot bidrag frAn de statliga myn-
dighcterna. Det var ett pionjdrarbete. SAdant utvecklingsarbete pagar ock-

s& pd andra héll. Men problemen dr mycket stora; i USA har det visat __
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sig att tekniken 4r mer svarbemistrad 4n man trodde att den skulle
vara, och dirfor har flera projekt som verkat lovande fordrojis - inte
ens den mest utvecklade dator kunde 16sa problemen med de stora krav
som stidlldes. Men den omstindigheten att detta arbete ir svart och om-
fattande far inte innebdra att vi ger upp och siger att detta 4r (or svart.
Ingenting bor vara for svart for vért land nir det giller att 18sa tckniska
problem; vi har visat oss vara framgéngsrika pi den punkten. Dirfor
skulle jag i det hdr ssmmanhanget vilja uttrycka den mycket starka for-
hoppningen att regeringen i enlighet med trafikutskottets enhilliga skriv-
ning frdn 1974 verkligen proévar former f6r att samordna och vidare-
utveckla arbetet pd det hidr omridet.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag delar herr Hellstroms uppfattning, i vilken ocksé
herr Sven Gustafson | Goteborg instimde, att det trots allt vad som
skett och sker finns mycket att gora for utvecklingen av trafiksystem
i frsta hand for att forbittra kollektivtrafiken. Det dr sidkerligen ocksa
riktigt att vi. trots att vi dr ett litet land, dnd& har rcsurser att sitta
in pi detta omride om vi bestimmer oss for det, lika viil som vi haft
det pd en rad andra tekniskt avancerade omraden.

I mitt interpellationssvar nimnde jag ndgra projekt som stdds av trans-
portforskningsdelegationen. Innan jag avslutar med nagra mer princi-
piclla synpunkter p4 det som sagts av herr Hellstrdm och herr Gustafson
skall jag siiga ndgra ord vtterligarc om dessa projekt.

Man héller alltsd inom transportforskningsdelagationen bl. a. pd med
ett projekt som kallats Studicr av samband mellan bebyggelsestruktur
och kollektivtrafiksystem. Projektet syftar till att ge underlag for an-
visningar niir det giller om- och nyplanering av kollektivtrafiksystem
inom storre och medelstora titorter. Den studien baseras pd analyser
av forflyttningstiders och kostnaders samband med bebyggelsestruktur
och kollektivtrafiksystem.

Ett annat projekt som &r i full ging har man kallat Arbetstider och
kollcktivirafik. [ en forsta ctapp avser man att analysera arbetstidernas
inverkan pa trafikefterfrigans storlek och variationer, bl. a. med hidnsyn
till arbetsplatsernas lige och trafiksystemets tinjestruktur. I forlingningen
av detta skall man sjilvfallet undersoka om man kan ange ldampliga ar-
betstider ur kollektivtrafikens synpunkt.

Yiterligare ett projekt har till syfte att utveckla modeller for att be-
stimma lampligaste linjestrickning och tidsplanering av bussar, s. k.
efterfrigestyrda bussar. en frdga som herr Gustafson alldeles nyss tange-
rade i sitt inldgg.

Det projckt som man Kkallar Samhiillsplanering med hinsyn till kol-
lektivtrafik syftar till att utveckla en standardbeskrivningsmodeli for kol-
lektivtrafiken i tdtorter och pa landsbygd. Man skall ocksd forsoka berdkna
kostnaderna for koliektivtrafiken.

Det finns dven en del andra projekt. Det gemensamma for de projekt



jag nu ndmnt 4r att inget av dem egentligen ror den rent tekniska sidan  Nr 48

av de kollcktiva trafiksystemen. Syftet med herr Hellstroms interpellation Tisdagen den
var vil i huvudsak att fi till stind en diskussion om hur man bittre 13 januari 1976
skall kunna ta tekniken till hjilp fér att komma &t nyttigheterna. Med

hinsyn till de minga faktorer av ekonomisk, social och fysisk natur som  Om utvecklingsar-
drav avgorande betydelse for utvecklingen av kollektivtrafiksystem anser  bete for framtida
jag emellertid att de projekt jag hittills talat om indirekt kan ge ett un-  Aollektiva trans-

derlag for en diskussion om tckniken. portsystem

For den forskningsstddjande verksamheten nir det giller transport-
tekniska sporsmdl ansvarar styrelsen for teknisk utveckling. I mitt in-
terpellationssvar nimnde jag dven nigra projekt inom det mer renodlade
transporttekniska omridet. Tvd av de projekten, nimligen de som avser
storre tdtorters bussystem och som delvis griper in i varandra, har syftat
till att forbéttra befintliga bussystem. Man har bl. a. utvecklat system
for automatisk styrning av bussar vid speciellt utformade héllplatser,
en mojlighet som antyddes hir i debatien alldeles nyss. Vidare har man
utvecklat en kombinerad gas- och bromspedal som mdjliggér mjukare
starter och stopp i trafiken.

STU stoder ocksa ett projekt kallat Elektroniskt trafikledningssystem
for bussar. I det projektet deltar bl. a. Stansaab, som gor det kompletta
datorsystemet, inkl. all program- och mandverbordsutrustning. Vid ut-
vecklingen av det systemetl har Stansaab kunnat utnyttja bl. a. de er-
farenheter och kunskaper som tidigare byggts upp genom arbete med
stridsledningssystem inom forsvarssektorn, som herr Hellstrém i sin in-
terpellation ocksd har diskuterat. Detta kan ses som ett exempel pa Over-
féring av kunskaper frdn ett omrade till ett annat i den riktning som
anges som Onskvird bl.. i interpellationen av herr Hellstrom. Med all
respekt for vad vi skall gora och gor maste man i detta sammanhang
starkt betona de speciella omstindigheter som maéste foreligga for sidana
overforingar av specifikt tecknologiskt kunnande. excmpelvis inom for-
svarsindustrin, till ett annat omréde.

Den férsvarsutredning som arbetar f. n. undersoker sddana hir kom-
plicerade fragestiliningar, och f6rst nir resultatet av de undersékningarna
finns att tillgd har vi ett bittre underlag {6r bedomning av just mdoj-
ligheterna till ett civilt utnyttjande av den teknologiska bas som finns
inom forsvarsindustrin. Men det viktiga dr inte att sitta och vénta pé
detta underlag utan att vi vet att det kommer ett sddant, sd att vi nir
det finns tillgdngligt kan forsdka applicera det inom exempelvis kollek-
tivtrafikomradet.

Jag tror som herr Hellstrom att Sverige inom vissa delar av det tra-
fiktekniska omradet kan bli foregdngare om vi onskar det. Det kan vi
bli. men vi kan naturligtvis inte gora allt, och jag tror inte att det ér
ndgon som vill eller menar det.

Vi har som bekant gett oss in i ett internationellt forskningssamarbete
om trafiksikerhet, ddr vi tillsammans med en rad andra linder har delat
p& bekymren och problemen och dir Sverige tagit sin del av utveck-
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lingsarbetet f6r att forbiittra sidkerheten pd fordonen.

Det idr ocksa viktigt att notera — vilket herr Hellstrém inte gjorde men
som jag lika bra kan gora — att bl. a,sysselsdttningsutredningen. diir herr
Hellstrom sjdlv varit ledamot. nir det giller organisation av stora, in-
dustrictla samverkansprojekt nimnt kollektivtrafikfrsirining som ett ex-
empel pa skapande av arbetstillfillen i ctt samhiille som bechdver gora
en inventering av mdjligheterna att oka sysselsdttningsgraden.

Jag tror siledes att det inte foreligger ndgra som helst vare sig prin-
cipiella eller praktiska skiljaktigheter i bedomningarna mellan herr Hell-
strém och mig lika litet som mellan herr Sven Gustafson i Goteborg
och oss tvd niir det giller behovet av en vidareutveckling.

Vad som kan vara viktigt och som kanske dessutom ir riktigt ir att
vi frin tid till annan tittar dver vad det dr vi haller pd med for att -
som jag tror att herr Gustatson i Goteborg nimnde - f& en mojlighet
till kollationering av det faktiska liget. Jag har rdknat upp en rad projekt
inte for att visa hur duktiga vi dr pd en massa olika omraden utan ndrmast
for att visa att det pdgar undersdkningar som var och en kan vara av
virde och gora sin nytta nir dc dr fardiga.

Men jag tror att det dr riktigt att vi inom ett sd hir komplicerat omréde
av och till kollationerar det faktiska ldget totalt sett far att se vad som
ar mojligt att samordna. Dir anser jag att transportforskningsdclegationen
- med all respekt for att den naturligtvis inte heller kan géra nigra un-
derverk under sina forsta verksamhetsar — kan och bor vara den sam-
ordnande instansen pd den statliga sidan nér det giller att bade fordela
och utvirdera forskningsprojckt inom detta omride. Detta medfor emel-
lertid inte att arbeten av den typ herr Gustafson i Goteborg ndmnde
med ndgot specialsystem och andra ting som herr Hellstr6m nidmnde
och som har utférts av andra intressenter forlorar i virde pa ndgot vis.

Men det &r viktigt att poingtera, &tminstone frdn min sida, att vi bor
ha nagon form av samlad bild av vad som f{orsiggar for att i ett givet
lige, som interpellanten sjilv sagt, kanske kunna g frdn ord till handling
pé ctt annat sitt, for att om vi vill och 6nskar det kunna sitta in stora
resurser i ordets verkliga mening for att dels ge de industrier som inte
lingre skall syssla med det de nu gor — forsvarsindustrin eller annan
industri — en start utan alltfor 1ng tidsuttiiki, dels ocksé pé sikt komma
till det som ir viktigast och som foranlett interpellationen, nidmligen
att gora det majligt for manniskor, som av olika skil inte kan ecller vill
utnyttja den egna bilen, att komma fram pa ett vettigt och riktigt sitt
i trafiken. Jag tror sdledes att vi i vart land fortsitiningsvis hor forsoka
systematiscra det hiir arbetet i den utstriickning som dr mojlig. Jag tror
inte heller att det i den delen rdder ndgra delade meningar oss cmellan.

Herr HELLSTROM (s):

Herr talman! Jag skall bara ge ett excmpel pd hur ndra kopplad for-
svarsindustrin och utvecklingen av kollektiva transportmedel kan bli i
praktiken.



I en amerikansk stad hade tekniker och forskare arbetat pd att fa fram
ett robotsystem eller ett jakiflygplan ~ jag kan inte sikert sdga vilket
det var. Resultatet av den forskningen hade man utnyttjat for att bygga
upp ett datorstyrt kollektivtrafiksystem, som alltsd var baserat pi elek-
tronik och datorteknik. Det visade sig att systemet som byggdes upp
i staden fick stora svérigheter. Systemet fick en kolossal massa inter-
ferenser, dvs. storningar. Man hade lagt ut ett avancerat datasystem i
det hiir transportmedlet i bostadsomrdden med allt vad dir finns av te-
lefoner, radiosiindningar, TV-siindningar och 6ver huvud taget hela stor-

stadens stdrningsmekanismer. Det hade man alltsd inte riiknat med dérfor |

att man hade s att siiga mera direkt utgatt ifrdin den militira tekniken.
Jaktflygplanen, robotarna cller satelliterna opererar ju i en relativt sctt
storningsfri rymd eller i ctt kliniskt rent medium jamfort med en storstad.
Man hade hiir ldrt sig nigonting av misstagen, men exemplet visar hur
kolossalt nira det i praktiken ligger till hands att dversiitta resultaten
av forsvarsindustrins forskning till den kollektiva trafiken.

Jag tror precis som kommunikationsministern att transportforsknings-
delegationens och Nordkolts arbeten blir oerhért viktiga. I den motion
jag lade fram 1971 foreslog jag att transportforskningsdelegationen som,
om jag minns ritt, just dd skulle tillsiattas fick ta huvudansvaret {6r
det hir arbetet. .

Vad som dirutover krivs ir att regeringen ligger ut bestiillningar pa
forskning kring de system man anser vara angelidgna fér att man skall
fa en niirmare koppling mellan forskningen och det industriella utnytt-
jandet. Vi saknar i dag i stort sett en koppling mellan en del av den
forskning som pagar och ett industriellt utbyte av denna. Man skulle
vilja koppla ihop den teknik och den kunskap som de industriella pro-
ducenterna har med den forskning som staten initierar och da utgé ifrin
de behov man vill ticka i en st6rre tdtort med hdnsyn till befolknings-
grupper, miljokrav, det slag av transporter man vill ha mellan olika typer
av forbindelser osv. Det iir den biten jag saknat i de stora projekt som
man arbetat med i Amerika och Tyskland och som varit tekniskt mycket
avanccrade. Man har dé inte tinkt sig det hela som ett samhillssystem,
utan man har sett det som en isolerad teknisk fGreteelse. Detta visar
bl. a. det hidr amerikanska projektet. Det édr ett niringspolitiskt beslut
som behdvs for att sidtta | gdng ett sddant systemarbete, ett beslut som
tar sikte pa bade forsvarsindustrin och kommunikationsindustrin. Det
ar det ledet som efterlyses i interpellationen. [ Ovrigt tror jag att det
kommer att bli mycket intressant att ta del av de kommande resultaten
av transportforskningsdelegationens nuvarande arbete-och Nordkolt.

Slutfigen en liten kommentar till herr Sven Gustafson i G6teborg, som
med ritta menade att hir krivs statliga insatser. Det som skett och sker
i olika privata fOretag i andra linder och avsaknaden av initiativ i vart
eget land pa det hdr omridet exemplifierar att det hir dr uppgifter som
marknadsmekanismerna inte klarar av. Det har inte genom fri Kon-
kurrens cller genom marknadsmekanismernas spel kommit fram ett ut-
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vecklingsarbete pd den hir sidan. Man har i stéllet i de stora féretagen
haft s& mycket resurser investerade i och sd stora intressen inriktade
pd bilismen att man inte ordentligt — pd ett massivt sdtt — engagerat
sig i utvecklingen av nya system.

Jag har alltsd ingen annan uppfattning dn herr Gustafson. Det 4r glidd-
jande att kunna konstatera att vi tycks vara 6verens om att de privata
foretagen inte ricker ndr det géller sd hir stora och viktiga frigor. Har
méste staten, samhillet, ta initiativ och vara ledande. Annars hinder
det ingenting, eller det hiinder fel saker, vilket har visat sig ute i vériden.

Herr SVEN GUSTAFSON i Goteborg (ip):

Herr talman! Herr Hellstrém och jug har givetvis inte olika upplatt-
ningar om att det dr viktigt att staten finns med och tar initiativ nér
det giller samhiillsplancring. Marknadsmekanismen kan f{Orvisso intc
vara ndgon ersiittning for det politiska arbete som utfors av regering
och parlament. Det ir en sjilvklarhet. .

Felet i USA har varit att man har ingripit alltfor sent fran politiskt
hall med riktlinjer tor en plancring ocksd pd trafikomradet. Diir har nu
federala pengar stiillts till forfogande och federala initiativ tagits t9r att
stimulera till forskning och utvecklingsarbete pd det hir omridet.

Jag vill uttrycka den forhoppningen att vi ganska snart kommer fram
litl det stadium — som vi alla forstar att vi maste komma till - da de
enstaka forskningsinsatser som nu gors far cn ordentlig samordning och
vi, for att undvika dubbelarbete, fir en samordnad planering av utveck-
lingsarbetet pd det hir omradet.

Herr LOTHIGIUS (m):

Herr talman! Jag har med intresse lyssnat till den hiir debatten. Jag
har dehagit i trafikutskottets beslut, som herr Sven Gustafson i Goteborg
list upp hir i kammaren, och jag anser att det hir dr ctt mycket stort
och intressant imne.

Jag bad att fi ordet med anledning av herr Hellstroms synpunkter
ndr det giller marknadskrafterna och deras oférméga att klara uppgifter
i detta sammanhang. Jag skall inte forsvara marknadskrafterna hir-
vidlag och jag delar, nir det giller de stora projekten, uppfattningen
att det dr viktigt att statsmakterna har en malsiittning som innebir mégj-
ligheter for de olika intressenterna att aktivera sig pd detta omrdde.

Herr Hellstrom tog upp marknadskralterna. Om en regering eller en
annan statsmakt, en kommun eller nidgon annan for fram 6nskemél om
ett system som dr nddviindigt for att forbatira och modernisera den tek-
niska nivan inom trafiken menar jag att dirigenom delvis automatiskt
kommer fram systemldsningar. Det dr en drivkraft i sig sjilvt om man
frdn statsmakternas sida gor klart att det finns ett verkligt stort behov
av att skapa utveckling och forindring. Sddant agerande ger automatiskt
dven enskilda foretag anledning att fundera igenom denna friga. Det
ir nog bl. a. en tillrickligt kraftig sddan satsning som har saknats i vart



land. Jag erkiinner dock villigt att vart land med dess ringa antal invinare
och dess relativt sett mindre starka trafikkoncentrationer i titorterna har
ett annat utgdngsldge dn vissa andra lindcr.

Herr HELLSTROM (s):

Herr talman! Jag vill bara sdga till herr Sven Gustafson i Goteborg
att det sjilvfalict inte ir frdga om huruvida de privata foretagen eller
marknadsmekanismerna trider in regeringars och parlaments omraden.
Vad jag mcnade var att de privata foretagen med marknadsmekanis-
mernas hjilp ju har formatt utveckla ett transportmedel, niimligen bilen.
Niir det sedan i varje fall i manga storstiider blivit omojligt att £ biltrafiken
att fungera — den dr utmiirkt i andra sammanhang, men inte i storstiderna
- har man inte fortsatt och tagit nista steg. Marknadsmekanismerna
har lewt fram till utvecklingen av ett transportmedel, men dirmed har
ocksd “vested interests™ kommit in i bilden vilket har lett till att niista
steg inte tagits. De problem som bilen fororsakat har de privata foretagen
inte sokt [6sa. Dérfor har det skett sd litet pa detta omrade genom mark-
nadsmekanismernas forsorg. Vad vi kan hoppas nir det giller utveck-
lingen i Sverige — och dirom tycks vi vara overens — ir att den skall
dga rum under samhiillets ledning.

Herr SVEN GUSTAFSON i Goteborg (fp):

Herr talman! Det som herr Hellstrom nu sagt visar ocksa vikten av
att det finns ett samarbete mellan politiska och planerande instanser
& ena sidan och industrier & den andra. Industrierna ir ofta vakna for
marknaden och kan gora verkligt marknadsanpassade saker, som scnare
dock visar sig inte passa in i den samhillsbild som vi girna vill ha.
Det har vil & andra sidan ibland varit ctt fel hos vissa forskare att de
16sningar de arbetat fram sedan visat sig inte passa in sd bra i den ex-
isterande marknads- och efterfrdgebilden. Diirfor behovs ctt "lyckligt gif-
termdl”™ mellan & ena sidan statliga myndigheter och statlig planering
och 4 andra sidan marknaden.

Vi méste nog litet var — och det giiller sévil mig sjiilv som herr Hell-
strom, kommunikationsministern och andra — erkinna att vi alltfor sent
har borjat planera pd detta omrade. Det var inte mer idn tre ar sedun
kommunikationsministern sade att antalet personbilar i vart land skullc
fordubblas fran 1970 till 1980, fran 2 till 4 miljoner. Det var ingen av oss
som just d& hade sé stora inviindningar. Men vi har sedan fatt uppleva
— och det har inte minst erfarenheterna {rdn USA givit vid handen -
att ett samhiille som alltfor mycket byggs upp kring privatbilen inte orkar
sviilja den kraftigt 6kade privatbilismen. Hiir miste andra dtgirder till.

Vi far, som sagt. kanske pd olika hdll 1a pd oss ansvaret for att inte
ha varit ute tillrickligt tidigt niir det giiller planeringen av trafiken. Dirfor
ar det ocksd angeldget att vi nu verkligen griper oss an det problemet.

Overkiggningen var hirmed slutad.
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§ 7 Om SJ:s overlatelser av trafikrittigheter pa vissa vig-
strackor

Herr kommunikationsministern NORLING erhéll ordet for att besvara
herr Lothigius (m) den 18 november anmiilda interpellation, 1975/76:58,
och anforde:

Herr talman! Herr Lothigius har frigat mig om jag anscr att det dr
skilligt att SJ, som i vissa landsiindar mdste betraktas som ctt mono-
polforetag, kriver ckonomiskt vederlag for trafiktillstind pé linjer som
uppenbarligen gir med forlust.

Yrkestrafikférordningen (YTF) innehdller vissa regler som innebiir att
busslinjetrafik kan dverforas till kommun eller kommunalt trafikforetag,
om dct gors sannolikt att trafik{orsérjningen inom orten cller bygden
frimjas, om trafiken drivs i kommunal regi. Kommunen eller det kom-
munala trafik{Oretaget ir dd — pd begiiran av den tidigare tillstindshavaren
- skyldig att inlésa tillgdngarna i den rorelse som bedrivits enligt dcet
ildre tillstAndet. Avser dvertagandet en del av rérelsen, giller inlésen-
skyldigheten de tillgdngar som anviints i1 den delen. Tvist om ersiitt-
ningens storlek avgors av den s. k. buss- och taxiviirderingsnimnden.
Beriikningen av ersittningen sker med utgdngspunkt i tillgdngarnas sub-
stansviirde.

Herr LOTHIGIUS (m):

Herr talman! Den hiir frégan behéver kanske inte foranleda ngon ling-
re debatt mellan kommunikationsministern och mig. De upplysningar
som jag fatt nu har jag naturligtvis, innan jag fick svaret och innan
jag ens stillde fragan, redan ldst mig till i yrkestrafikforordningen. Det
var egentligen inte detta som jag ville ha besked om.

De problem som min interpellation giiller har jag blivit uppmiirksam-
gjord pd av kommunalmiin pa nigra orter — de hor ju ibland av sig till
riksdagsmiin — som har varit i foérhandlingar med SJ. Jag vet intc om
nigon dverenskommelse har triiffats pd dessa omraden eller inte. SJ har
emellertid vid dessa forhandlingar begiirt crsittning for trafiktillstanden
med cxempelvis ndgra hundratusen kronor — jag tar da intc med sub-
stansvirdena — trots att verksamheten har gétt med (ortust. Dirfor undrar
dessa kommunalmiin om man verkligen utan vidare skall bchéva betala

for dessa tillstdnd. Man dr naturligtvis beredd att betala Or substans-

virdena.

Vad jag ville veta var alltsd om kommunikationsministern anser att
detta tillviigagdngssiitt dr rimligt. '

De hiir kommunalmiinnen har ocksd framhdllit de svdrigheter som
ir forenade med (Grhandlingar mellan kommunen och SJ. Sidana {6r-
handlingar har ofta géatt bra pa det regionala planet, men de verkliga
besluten fattas ju pd det centrala planet, och dir har det ofta knutit
sig i diskussionerna och det har varit svarare att ni en dverenskommelse,
vilket naturligtvis bor ske sd snabbt som mgjligt for att man diirigcnom



skuall kunna skapa den nodvindiga servicen pa detta omrdde. Nr 48

Min fréga dr alitsd, herr talman., om det ir rimligt att betala sirskilt Tisdagen den
for trafiktillstdnd, om det i sig sjilvt inte har nagot speciellt virde pi 13 januari 1976
grund av att trafiken inom ifrigavarande omride inte ir lonsam. -

Om SJ:s dverldatel-
Herr kommunikationsministern NORLING: ser av rafikrittig-
Herr talman! Jag tror att det, innan vi avslutar denna diskussion, kan  fieter pd vissa
vara viktigt att vi gor klart for oss att en crsittning som det hidr dr  vdgsirdckor
friga om och som herr Lothigius har tagit upp i sin interpellation inte
skall vara nigon ersiittning f6r trafiktilistandet som sddant, dvs. riitien
att bedriva viss trafik, utan det skall vara ersittning for dvertagande
av tillgdngar i rorelsen sdsom fordon, garage, kontorslokaler och vad
det nu kan vara frdga om. Jag Kiinner inte till och skall inte heller diskutera
enskilda fall hiir i kammaren, men jag vill indd ha sagt detta eftersom
man annars av den hiir diskussionen i efterhand skulle kunna dra slut-
satsen att det skulle finnas forfattningsbundna former som skulle ge
SJ eller ndgon annan ritten att ta betalt for sjilva trafiktillstandet.
De bestimmelser som jag beskrev i mitt svar infordes efter forslag
till iindringar i yrkestrafikforordningen som lades fram redan 1969. Diir
behandlades. som herr Lothigius sjilv minns, kommunernas behov av
att engagera sig i busslinjetrafiken, liksom den ersittningsskyldighet som
avilar kommunerna vid 6vertagande av trafik. Betriiffande principer for
beriikning av ersiitining sades i propositionen bl. a. att viirden som grun-
dar sig pd den avkastning rorelsen gett och viintas ge normalt inte skall
kunna tillgodoriknas rérelsens innchavare. Som grund for det dberopades
att det iir fraga om en niringsverksamhet som bygger pd ett konces-
sionssystem diir fGretagen dr mer eller mindre tiliforsikrade ensamritt
-~ och det giller sjilvfallet inte bara S} - och dir intiikterna beror av
de taxor som faststiills av myndigheter och diir en okning av trafik-
underlaget ofta sammanhiinger med samhiilleliga atgiirder.
Vidare sades i propositionen ar 1969 att huvudprincipen borde vara
viirdering cfter marknadsvirdet av de tiligdngar som begiirs inldsta. Om
dvertagandet avsdg en hel rorelse och inldsen av hela rorelsen ocksa
pakallades, skulle en substansviirdering i det fallet ske. Vidare kunde
cn upprikning med hinsynstagande till tidigare avkastning vara skiilig
i en del fall, exempelvis ndr det vore friga om inlésen av sméiforetag
dir innchavaren drivit rorelsen huvudsakligen for egen forsorining.
En annat exempel pd att viss sddan uppriikning kunde vara pakallad
i siirskilda fall iir om den ersiittning som framriiknats enligt dessa viir-
deringsprinciper maste anses orimlig med hinsyn till att den nye till-
standshavaren direkt tiligodofors en vill uppbyged organisation.
Detta var axplock ur var diskussion ar 1969. D¢ uttalanden som jag
redovisat och som godtogs av riksdagen ger en bild av vad crséittningen
skall omfatta och hur den skall beriiknas. Sddana forhallanden som att
den trafik som 6vertas av kommunen varit mer eller mindre 16nsam
for den tidigare trafikutdvaren saknar alltsd i och for sig betydelse for 41
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bedOmningen i ersiittningsfridgan. Man kan saledes inte gd till en for-
handling i fallet A cller i fallet B och hiinvisa till hur den eller den
busslinjen har gatt ihop ekonomiskt for den tidigare #garen. Man kan
savitt jag forstar i och for sig inte driva en férhandling som grundas
pd propositionen och riksdagens beslut med utgdngspunkt i ett sddant
forhallande. — Det var egentligen bara dessa saker jag tyckte det kunde
vara virt att ndmna, inte tilt herr Lothigius, men ill protokollet.

Herr LOTHIGIUS (m):

Herr talman! Avsikten med den hiir litla diskussionen har ocksd frin
min sida varit att pdminna om just vad kommunikationsministern har
fort fram. Jag delar helt hans asikter i deuta fall, och jag tycker att de
beslut som har fattats 1 princip dr riktiga.

Jag kan vill for kommunikationsministern niimna de synpunkter som
har framforts av vissa kommuner, diir t. ex SJ har kriivt betalning for
organisationskostnader. Det kan kanske ibland vara rimligt, men & andra
sidan har man i vissa kommuner varit forvanad éver detta, mot bakgrund
av att de enskilda trafikforetag som man har diskuterat sddana frige-
stiillningar med inte har tagit upp sidana kostnadsposter. | och for sig
ir det naturligtvis riktigt att SJ slar vakt om sina ekonomiska intressen,
men det far givetvis inte innebira att behandlingen av eu dverlatelse-
drende forsvdras didrigecnom och att servicen som jag sade tidsmiissigl
blir &sidosatt. Sddana problem bor kunna 3sas.

Herr TURESSON (m):

Herr talman! Jag skulle bara helt kort vilja peka pa den skilinad som
finns mellan & cna sidan de fall som kommunikationsministern redo-
visade, nimligen niir man dvertar en hel rérelse och dirvid har att rilkna
med substansviirdet, och 4 andra sidan ‘de fall nir — sdsom vil alltid
ir forhdtandet dé det giiller dvertagandet av ctt foretag som ingar i Skis
verksamhet — man overtar en del av en rorelsc. Denna del av rorelsen
har — och det var herr Lothigius inne pd i sin senaste replik — sin andel
av organisationskostnaden att ticka.

Nir man tar bort denna delrOrelse kvarstdr under en dvergdngstid —
till dess organisationen har hunnit bantas ner - en dverdimensionerad
trafiklednings- och serviccorganisation. Om jag inte har missuppfattat
tankeglngarna bakom de krav som fran SJ:s sida har stillts giller det
just att hdlla SJ skadeslés for denna 6verdimensionerade organisation
under den tid som det tar innan organisationen hinner anpassas till den
minskade rorelsen.

Herr LOTHIGIUS (m):

Herr talman! Jag delar herr Turessons uppfattning om principerna niir
det giiller dessa s. k. delkostnader. Vad jag diiremot har varit litet forvanad
Over dr att den jimforelse som kommunerna har gjort mellan enskilda
foretag, som har overliimnat sin verksamhet till kommunerna, och SJ



har visat, att man fran SJ:s sida har varit hardare i sina principer och  Nr 48
sina ekonomiska framstiliningar. Det dr just detta som har varit besviirligt Tisdagen den
och som har foranlett den hiir diskussionen. 13 januari 1976
I princip finns det altliséd inga delade meningar meltfan oss i den hir
fragan. Det giiller kanske bara att litet mera flexibilitet skulle kunna  Om dkad trafiksd-
visas och litet mera praktiska hinsyn till vissa principfragor tas av mo-  kerhet vid utprov-
nopolféretaget SJ. ning av nva
vagmarerial

Herr TURESSON (m):

Herr talman! Jag vet-inte om man skall tala om hardhet. Atminstone
inda till for nigot ar sedan hade SJ faktiskt cn sirstillning gentemot
andra arbetsgivare, sd till vida att de anstiillda var garanterade anstill-
ningstrygghet. SJ hade diirigenom mindre flexibilitet i friga om anpass-
ningen av sin organisations volym och kostnader éin vad enskilda foretag
hade. Den skillnaden har vill numera genom de s. k. Amanlagarna i
varje fall minskat betydligt, men jag vill se det som ett uttryvek for den
rent ckonomiska belastning som detta forhallande innebar for SJ att SJ
vid Gverlatelser har forsokt hdlla sig skadeslost och diirmed tillvaratagit
samhiillets och skattebetalarnas intresse pd ett, sdvitt jag kan forstd, kor-
rekt siitt.

Overliiggningen var hiirmed slutad.

§ 8 Om okad trafiksikerhet vid utprovning av nya vig-
material

Herr kommunikationsministern NORLING erhéll ordet f6r att besvara
herr Gustafssons i Siffle (¢) den 26 november anmilda interpetlation,
1975/76:67, och anforde:

Herr talman! Herr Gustafsson i Siffic har frigat mig om jag ir beredd
medverka till att atgirder vidtas i syfte att 6ka trafiksiikerheten vid ut-
provning av nya vigmaterial.

Inom vigverket pigar kontinuerligt ett omfattande forsknings- och
utvecklingsarbete. Syftet med detta arbete dr att dels forbittra viighall-
ningens kvalitet, dvs. 6ka framkomligheten och trafiksikerhelen péd vii-
garna. dels minska kostnaderna vid utférande av olika viighallningsupp-
gifter. Det ir angeldget att bl. a. prova och utviirdera olika materials an-
viindbarhet vid vigbyggnad, inte minst mot bakgrund av den kostnads-
Okning som intriffade i samband med oljekrisen och som medforde kraf-
tiga prisstegringar pd bl. a. asfalt. S&dan provning sker s& langt det ir
mojligt i laboratoricr och pa provbanor.

Det iir emellertid nadvindigt att fortsiatta uiviirderingen genom prov
och forsok i full skala for sddana material och viigkonstruktioner som
vid laboratorie- och provbaneforsok visat sig limpliga. Hirigenom kan
bl. a. de effekter som iir beroende av klimatets och trafikens arstids- 43
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variationer under en {6ljd av ar studeras.

Vid forsok med olika viigbeliggningar, viigmarkeringar och vissa viig-
Konstruktioner dr det nodviindigt att. innan full erfarenhet vunnits, halla
sddana provviigar under specicll uppsikt {6r att kunna vidta nodvindiga
dtgidrder. Savill trafiksiikerhetsverket som wviigverket har sin uppmiirk-
samhet riktad pd dessa frigor. I de fall det bedéms Limpligt varnas tra-
fikanterna genom speciella viigmiirken.

Herr GUSTAFSSON | Siiftle (o

Herr tulman! Jag ber att fa tacka kommunikationsministern {r svaret.

Orsaken till min interpellation var den mycket svéra trafikolycka som
intriiffade den 23 november 1 fjol pd en av vigverkels provstriickor i
Viirmland, nirmare bestimt pa vig 234 mellan Edsvalla och Fugeris.
P4 den aktuella viigs:triickzm uppstod halka, och orsaken till halkan var
omslag frin varmt till kallt viider. Viigunderlaget pd provstrickan iso-
lerade kyla, enligt de uppgifter som jug har fatt. Detta medférde att
det duggregn som f6ll omedelbart {ros till is. Viigstrickan blev diirfor
en dodsfitla. Tvad minniskor dédades och tre skadades.

Jag noterar med tillfredsstitlielse att statsradet i sitt svar siiger att det
dr nodviindigt att halla sddana provviigar under specicll uppsikt, och jag
hoppas att detta uttalande utsiinds till berérda viigforvaltningar.

I slutet av sitt svar siiger komunikationsministern: 1 de fall det bedoéms
Limpligt varnas trafikanterna genom speciclla vigmirken.”” P& den hir
aktuella viigstriickan kom varningsmiirkena tyvirr upp en dag {or sent.
Jag hoppas att statsrddet diven pa den punkten ger vigverket en pdmin-
nelse for att man i framtiden sd tngt mjligt skall medverka till att
olvekor av det hiir slaget skall undvikas.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Inledningsvis vill jag djupt beklaga den olycka som in-
tritffade den 23 november i fjol och som har foranlett herr Gustafssons
i Siffie interpetiation.

Lat mig tilliigga ett par saker. Bdde hiir i Sverige och pd andra héii
i virlden pagdr forskning {or att utveckla biittre metoder for att fSrutsiga
halka. Viigverket sammarbetar med SMHI, det meteorologiska institutet.
Men idnnu sd Linge har vi inte ndgot tillforlitligt system att presentera
och anviinda i full skala. Trots samarbetet med viiderlekstjinsten har
det alltsa visat sig svart att forutsiiga hur och niir halka upptrider i olika
delar av landet.

Som herr Gustafsson i Siffle sjilv nimnde nvss uppstod sondagen
den 23 november plotsligt hatka Gver praktiskt taget hela sédra och mel-
lersta Sverige. Anledningen till halkan var att det vid middagstid 6l
ctt regn som, nir det triiffade den nedkylda viigbanan, fros till is. Under
sd snabbt toriindrade viiderleksforhillanden som intriffade den aktuctla
dagen ir det ofrAnkomligt aut trafiksiikerheten minskar trots hdg bered-
skap. Det giller bade provviigar och andra viigstrickor.
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skiirningar. Aven pa striickor dir vigkroppen for forhindrande av tra- Tisdagen den
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das snabbare iin pd Svriga delar av viigen. S var fallet pd den provviig
diir den aktuella olyckan intriiffade. Nir halka uppkommer. bildas den  Om dkad trafiksi-
inc lings en viigstriicka samtidigt och i samma omfattning. beroende  kerhet vid utprov-
pd vigens uppbyggnad och péd lokala klimatvariationer. ning av nva

For att belysa hur svart det kan vara inte minst (6r bilisterna att i vdgmaterial
alla Tigen veta vad de moter bor tilliggas att enligt uppgifter som jag
inhiimtat kontrollerades forhallandena pa vigen den aktuella dagen mel-
lan k1. 12 och 14 alltsd miut pd dagen. men beddmdes da inte ge anledning
till ndgra omedelbara dtgirder. Vidret forsimrades snabbt, och klI. 14.30
— allts& en halv timme efter det att man hade inspekierat viigen — be-
ordrades en bil ut for kemisk halkbekdampning. Ungefiir samtidigt in-
triilfade den fruktansviirda olvckan.

Jug har med det sistnimnda bara velat poingterat hur cn sddan hér
tragisk olvcka kan uppkomma trots att man rakade ha den beredskap
som vi minskligt att déoma kunde riikna med. Hir upplevde man hur
cn inspekterad viig bara under ndgra minuter foriindrades ill en livsfarlig
viig. Det gor inte det hela biittre: dédsolyckan intriffade. Men som ctt
bevis pd svérigheterna - som vi emellertid maste fortsiitta att observera
i innu hogre grad - kan det vara motiverat att i en sédan hiir diskussion.
som herr Gustafsson har initierat genom sin interpellation, fa klara ut
det faktiska liget.

Herr GUSTAFSSON i Siffle (¢):

Herr talman! Jag erkénner villigt att svarigheterna dr manga och stora.

Interpellationen tillkom vil dirfor att jag korde samma viig strax efier
det att olyckan intrifTat, ovetande om faran jag ocksd. Niir jag kom in
i den KO av bilister som hade bildats fick jag se det tragiska som hade
hiint. Efter provsiriickan blev viiglaget biittre, och det har uppgetts att
de besviirliga forhdllandena berodde just pd provstrickans underlag.

Men som sagt: Jag tycker att svaret var positivi, och jag tackar {or
det.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 9 Foredrogs och hinvisades
Propositioner

1975/76:50 till lagutskotiet
1975/76:79 1ill skattcutskottet
1975/76:84 och 87 till inrikesutskottet
1975/76:90 till justiticutskotiet
1975/76:94 till finansutskottet
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§ 10 Foéredrogs och lades till handlingarna
Skrivelser
1975/76:102 och 103

§ 11 Foredrogs och hidnvisades
Redogorelse
1975/76:11 till finansutskottet

§ 12 Foredrogs och hinvisades

Motioner

1975/76:168 och 169 till konstitutionsutskottet
1975/76:170-173 till skattcutskottet
1975/76:174 och 175 till justitieutskottet
1975/76:176 till lagutskottet

1975/76:177 till utrikesutskottet

1975/76:178 1ill forsvarsutskottet
1975/76:179-181 till socialforsidkringsutskottet
1975/76:182 och 183 till socialutskottet
1975/76:184 och 185 till kulturutskottet
1975/76:186 till jordbruksutskottet
1975/76:187 till finansutskottet
1975/76:188-190 1ill niringsutskottet
1975/76:191 till inrikesutskottet

1975/76:192 till konstitutionsutskottct
1975/76:193 till civilutskottet

§ 13 Foredrogs och bif6lls interpcllationsframstidllningarna 1975/76:
76-79.

§ 14 Herrtaimannen meddelade att propositionerna nr 100 och 101 skulle
sittas sist pd morgondagens féredragningslista.

§ 15 Anmildes och bordlades
Proposition
1975/76:91 om indrade regler for berikning av existensminimum

§ 16 Anmildes och bordlades
Redogérelse
1975/76:10 Justiticombudsmiinnens dimbetsberittelse

§ 17 Anmildes och bordlades

Motioner

1975/76:194 av herr Ahimark m. f1. om offentliga utskollsulfrégninéur

1975/76:195 av herrar Borjesson i Falkoping och Hallenius om friexemplar
av riksdagstrvek till kommunbibliotek m. fl.

1975/76:196 av herr {ellsiram m. fl. om férenklade statliga blanketter

1975/76:197 av herr Hermansson m. fl. om dvergdng till republik



1975/76:198 av herr Wijkman om bcfolkningsregister

1975/76:199 av herr dhlmark m. /. om avdragsritt vid inkomstbeskatt-
ningen for glvor till religiosa indamal m. m.

1975/76:200 av herr Fdgelsho om dversyn av bestimmelserna om skat-
tetilligg

1975/76:201 av herr Fdgelsho om skattefrihet for vissa givor

1975/76:202 av herrar Stridsman och Johansson i Holmgarden om slo-
pande av beskattningen av fritt briinsle frAn egen fastighet

1975/76:203 av herr Torwald m. fl. om vidgad riitt for fiskare och fo-
retagare i kustsjofart till avdrag vid inkomsttaxeringen

1975/76:204 av herr Bdrjesson i Falkdping om o6vervakningsarvodena

1975/76:205 av herr Torwald m. fl. om forhorsvittnen vid forundersok-
ning i brottmal :

1975/76:206 av herr Hermansson m. fl. om 6versyn av aldersgrinserna

1975/76:207 av herr Adolfsson om slopande av bistdnd till Cuba

1975/76:208 av herr Hermansson m. fl. om bojkottatgirder mot Chile

1975/76:209 av fru Jondng om en ny internationell ekonomisk ordning

1975/76:210 av herr Borjesson i Falkoping m. f. om vidgad rdtt till {or-
dldrapenning

1975/76:211 av herr Bdrjesson i Falkoping m. fl. om littnader i etable-
" ringsbestimmelserna for tandliikare

1975/76:212 av herr Fdgelsbo om statsbidraget till inkdp av invalidbil

1975/76:213 av herr Henmark och fru Ekelund om barnpension till adop-
tivbarn. m. m.

1975/76:214 av herr Hermansson m. 1. om statligt grundbidrag till pen-
siondrernas bostadstilligg :

1975/76:215 av herr Barjesson i FalkGping om 6kade resurser till varden
av langtidssjuka

1975/76:216 av herr Birjesson i Falkoping om atgirder mot bullerskador
i nojeslokaler m. m.

1975/76:217 av herr Bérjesson i l-alkopmg om en kampanj {or bittre
forebyggande hilsovard

1975/76:218 av herr Barjesson i Falkoping m. fl. om Atgirder for att mins-
ka vidntctiderna vid landets dgonkliniker

1975/76:219 av fru Lkelund och herr Henmark om huvudmannaskapet
for barhusvisendet. m. m.

1975/76:220 av herr Henmark och fru Ekelund om verksamheten i for-
skolan

1975/76:221 av herr 4hlmark m. jl. om hdjning av anslaget till Bidrag
till trossamfund :

1975/76:222 av herr Borjesson i Falkoping om begrinsning av kyrkliga
markf6rviry

1975/76:223 av herr Torwald m. /1. om 6kat anslag till Goteborgs museer

1975/76:224 av herr Westhberg i Ljusdal 1. /1. om &tgirder mot utforsel
av kulturforemét

1975/76:225 av herr Ahlmark m. 1. om statshidrag till de fria samfundens
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teologiska seminarier

1975/76:226 av herr Fdgelsho om utbildning av ett dkat antal sjukgym-
naster

1975/76:227 av herr Henmark om 6kad trafikundervisning i grund- och
gymnasieskolan, m. m.

1975/76:228 av herr Hermansson m. f. om forskningspolitiken

1975/76:229 av herr Hermansson m. fl. om forstatligande av lirome-
delsproduktionen, m. m.

1975/76:230 av herrar Nilsson i Agniis och Fridolfsson om alternativ till
den obligatoriska skolan

1975/76:231 av herr Bérjesson 1 Falképing om installation av signaler
i trafikfarliga viigkorsningar

1975/76:232 av herr Bérjesson i Falk6ping om fortsatt utbyggnad av tag-
orderradiosystemet

1975/76:233 av herr Barjesson i Falkoping och herr férste vice talmannen
Bengrson om en enhetlig telefontaxa

1975/76:234 av herr Bérjesson i Falkoping m. /. om kostnaderna vid
overforande av allmin vig il enskild

1975/76:235 av herr Henmark och fru Nilsson i Kristianstad om samrad
meltan SJ och berérd kommun vid trafikomldggning

1975/76:236 av herr Olsson i Jdarvsé m. /. om jidrnvigstrafiken till och
frin vistra Hilsingland

1975/76:237 av fru Wiklund om flyttbara reservtelefoner vid sjukhus

1975/76:238 av herr Bdrjesson i Falkoping om &teranvindning av av-
fallsprodukter

1975/76:239 av herr Biriesson i Falképing om tillvaratagande av matavfall
pd sjukhus och vardinriittningar

1975/76:240 av herr Henmark om renhdliningen av vissa gangbanor

1975/76:241 av herr Henmark om befogenhet att snabbt ingripa i djur-
skyddsfriagor

1975/76:242 av herr Henmark om anviindningen av forsoksdjur vid un-
dervisningen i grund- och gymnasieskolan

1975/76:243 av herr Persson i Heden om ritten att utnyttja tillstdnd il
grus- eller matjordstidkt

1975/76:244 av herr Ahlmark m. f. om Okad insyn i statliga foretag

1975/76:245 av herr Bdirjesson i Falkoping om tillstdnd och kontroll vid
viss ldncverksamhet

1975/76:246 av herr Molin om forbud mot reklam frin flvgplan

1975/76:247 av herr Nilsson i Ostersund m. /1. om geologiska undersok-
ningar i Jimtlands lin

1975/76:248 av herr Andersson i Lycksele m. /. om svssclsittningsbe-
frimjande tgirder i Vindelilvsomridet

1975/76:249 av herr Bdriesson i Falképing m. f. om arbetsmarknads-
utbildning av ungdom 1till vardyrken

1975/76:250 av herr Sven Gustafson i Goteborg m. fl. om arbetsmark-
nadsliget 1 Goteborgsregionen



1975/76:251 av herrar Henmark och Molin om pensionsutjimning m. m.
for pensionerade statstjanstmin

1975/76:252 av herr Hermansson m. fl. om minimiarbetstid for deltids-
anstillda, m. m. '

1975/76:253 av herr Olsson i Jirvso m. fl. om sysselsdttningsbefrimjande
atgiirder i Ljusdalsomradet

1975/76:254 av herr Bdrjesson i Falképing om installation av hogtalare
i personférande tag

§ 18 Anmilan av interpellationer

Anmiildes och bordlades foljande interpellationer som ingivits till kam-
markansliet

den 12 januari

1975/76:80 av herr Bjorck i Nissjo (m) till herr utrikesministern om f6-
rekomsten av kubanska trupper i Angola:

Utlindska makter har pd olika sdtt sttt de rivaliserande inhemska
fraktionerna i inbdrdeskriget i Angola. Anmirkningsvirt i detta sam-
manhang dr rapporterna att betydande kubanska truppstyrkor har satts
- in for att stodja den Moskvaorienterade organisationen MPLA. Enligt
uppgift tjanstgér nu 6 000-8 000 kubanska soldater i Angola under befil
av ett antal kubanska generaler. Siffran motsvarar ca 6 % av Cubas krigs-
makt.

Detta dr emellertid inte den enda kubanska inblandningen i andra sta-
ters angeldgenheter. Enligt uppgift finns kubansk militdr trupp och civila
rhdgivare i tio linder i Afrika och Mellersta Ostern. De fir ses som ett
uttryck for Fidel Castros dnskan att pdskynda och aktivt deltaga i den
kommunistiska virldsrevolutionen. | fallet Angola torde det ocksd vara
friga om att genom direkta truppinsatser betala av den skuld som Cuba
Adragii sig till Sovjet.

Cuba erhiller numera betydande hjilp frdn Sverige. Budgetaret 1971/72
uppgick den svenska utvecklingshjilpen till Cuba till 3,6 mil). kr. Under
innevarande budgetdr ir siffran enligt budgetpropositionen 60.0 milj. kr.
Under en femdrsperiod har beloppet sextondubblats. Detta trots att Cuba
genom det massiva sovjetiska bistdndet torde erhalla det hogsta utlindska
stddet per capita i virlden. Cuba ligger i virldstopp vad géller utlindskt
bistind trots det av USA initicrade ekonomiska embargot.

Den svenska socialdemokratiska regeringen har ocksd pd andra satt
visat sin forstielse for Fidel Castros kommunistiska regim, bl. a. genom
forra sommarens officicila besék av statsminister Olof Palme.

Det kan inte vara forenligt med principerna for svenskt utvecklings-
bistdnd att timna sddant till linder som militdrt ingriper i andra linder.
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Det svenska utvecklingsbistindet blir dirmed indirckt ocksa till stod
for militiira interventionsstriivanden. De kubanska trupperna i Angola
bor foranleda en omprévning av dct svenska bistdndet till Cuba.

Med hiinvisning till det anférda hemstiller jag om kammarens tillstand
att till ‘herr utrikesministern fi stilla foljande fragor:

1. Kan herr utrikesministern bekriifta uppgificrna om betydande ku-
banska styrkor i Angola och omtala fér kammaren vad dc svenska ut-
landsmyndigheterna erfarit om deras verksamhet?

2. Anser herr utrikesministern att kubanska trupper i Angola ir f6r-
enligt med principen om icke-inblandningi andra liinders angeldgenheter?

3. Vilka konsekvenser far férekomsten av kubanska stridskrafter i An-
gola for det svenska utvecklingsbistindet till Cuba?

1975/76:81 av fru Hornlund (s) till herr industriministern om &tgirder
mot statliga bestdllningar pd 16nsdomnad utomlands:

Under hostriksdagen 1975 fattades bestut om en rad stédatgirder till
den svenska tekoindustrin, och frin | januari 1976 kriivs licenser for
inférande av utlandstillverkade textilprodukter. De beslutade atgirderna
kom till frimst av beredskapsskiil, men de fir ocksd scs som c¢n vilja
frdn statsmakternas sida att ldmna stéd till en bransch som drabbats
av svara problem med att uppriitthalla sysselsidttningen inom branschen.

Enligt en tidningsintervju den 10 januari 1976 med {Oretagsledarcn
i Sweteco, ett foretag for vilket den statliga investeringsbanken dr hu-
vudman, dmnar detta foretag ldgga ut bestdtlningar i form av 1onsdmnad
i nagot eller ndgra linder. Det pagar [. n. en kartliggning inom foretaget,
och aktuella Yinder for en sadan tillverkning #dr Finland, Jugosiavien,
England och Irland. Motivet for utlandstillverkningen sdgs vara att man
vill ha ett alternativ till de hoga kostnaderna i Sverige, att foretaget méste
drivas efter stringt féretagsckonomiska principer och att kravet pd 16n-
samhet ir minst lika hart som da dgarparten varit en annan dn staten.
I intervjun framhdlls vidare att bestillningarna utomlands intc kommer
att paverka sysselsittningen vid foretagets fabriker i Sverige utan att
dc tvartom behodvs {or att bibehélla sysselsiittningen i vart fand.

Det har linge varit kdnt att tekoindustrin sjdlv star for en relativt
stor andel av de tekoprodukter som importeras. En rad féretag har eta-
blerat tillverkning i andra linder (6r att sedan inféra merparten av varorna
till vart land. Man har pé detta sidtt utnvttjat den billigare arbetskraften
i andra linder. 1 riksdagen och frdn fackligt hall har detta forfarande
ront stark kritik, cftersom det onekligen har pdverkat sysselsiittningen
inom branschen 1 vart land negativt. Enligt min mening har denna kritik
varit starkt beridttigad.

Med hinvisning till de beslut om stod till tckoindustrin som antogs
av hostriksdagen, beslutet om licenstvang vid inférsel sumt den kritik
som riktats mot foretagens inforsel av utlandstillverkade varor vill jag
dirfor starkt ifrigasitta om det dr ldmpligt av ett foretag, dir staten



har ctt dgaransvar och ett avgdrande inflytande, att ldgga ut bestillningar
av betydande kvantiteter utomlands. Frn foretagets sida kan det na-
turligtvis hiivdas att det dr en god l9sning foretagsekonomiskt sett. Men
frigan bor ocksd beddmas arbetsmarknadspolitiskt och samhillsekono-
miskt. F. n. ir sysselsittningsldget hogst bekymmersamt inom tekobran-
schen, och ett stort antal personer dr berérda genom varsel om uppsigning.
Nedldggningar av foretag och konkurser har drabbat ménga anstillda.
Staten kommer att fi g& in med kraftiga arbetsmarknadsétgirder, och
arbetsloshetsforsikringen och KAS kommer att f& gdra stora utbetalning-
ar. I detta lige anser jag att det borde vara mer angeliget {or ett foretag
som Sweteco att utéka sysselsiittningen inom landet och suga upp en
del av den yrkeskunniga arbetskraft som fristills frAn andra féretag. Om
man ser till de sammantagna ekonomiska effekterna borde det vara en
bittre 16sning in att gd ut med bestillningar utomlands.

Med hiinvisning till det anférda anhlller jag om kammarens tillstdnd
att till herr industriministern f4 stilla foljande fragor:

Anser statsridet att det i rddande ldge for den svenska tekoindustrins
anstillda finns anledning for statsidgda foretag att lagga ut [6nsomnad
utomlands?

Avser statsradet att vidiaga ngra digirder for att forhindra att sddana
bestillningar kommer till stdnd?

1975/76:82 av herr Stridsman (¢) till herr kommunikationsministern om
prishojningarna pd inrikesflygets linjer till 6vre Norrland:

Frin den 1 januari 1976 har SAS hgjt flygpriset pa linjen Luled-Stock-
holm med drygt 20 %. Som skiil for hojningen anger man dkade per-
sonalkostnader och hogre brinslepriser. Linjen Luled-Stockholm ir en
av de mest 1onsamma inrikes flyglinjerna. Nigon héinsyn till flyglinjens
I6nsamhet verkar inte ha tagits niir den kraftiga prishdjningen beslutades.
Tvirtom sd har det besynnerliga intriffat att den stdrsta procentuella
héjningen drabbat en linglinje med god 16nsamhet som Luled-Stockholm.

Den prishéjning som nu foreslagits rimmar illa med de uttalanden
som flera ginger gjorts av riksdagen att trafikpolitiken skall vara un-
derordnad regionalpolitiska strivanden. Talet om ett “"rundare Sverige”
forblir tomma ord om det tillimpas cn flygprispolitik som utgér frin
principen att ju langre fridn landets centrala delar en region 4r beldgen,
desto hogre skall det -procentuella péslaget vara vid en prishdjning.

Med anledning av motionen 1972:723 besIot 1972 ars hostriksdag en-
hilligt (trafikutskottets betdnkande nr 1972:18) ge Kungl. Maj:t till kidnna
vad utskottet anfort rorande behovet av en dversyn av bl. a. inrikesflygets
prisforhdllanden.

Riksdagsbeslutet 1972 far ses som en begiran till kommunikations-
departcmentet om en Gversyn av bl. a. inrikesflygets prisfrigor med hin-
syn till regionalpolitiska synpunkter.

Med anknytning till riksdagsbeslutet 1972 besvarade kommunikations-
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ministern den 6 december 1974 en interpellation av mig. Frigan gillde
vilka atgirder Kungl. Maj:t vidtagit i anslutning till den av riksdagen
ar 1972 forordade 6versynen av bl. a. inrikesflygtrafikens prisforhdllan-
den. Statsrddet Norling hinvisade i interpellationsdebatten till de for-
dndringar i prissammanhang som skett pd de langviga linjerna bl. a. till
Kiruna och Luled. Kommunikationsministern understrok vidare i svaret
den stora regionalpolitiska betydelse inte minst for Norrland som om-
struktureringen av priserna pa inrikesflyget hadce.

Den av riksdagen 1972 begiirda dversynen av bl. a. inrikesflygets pris-
forhdllanden har dnnu inte redovisats. Utan att avvakta redovisningen
av Oversynen har man nu beslutat om en kraftig prishdjning for linjen
Lule&d-Stockholm. Jag finner detta std helt i strid med riksdagens ut-
talande och med den uppfatining som kommunikationsministern gav
uttryck for i interpellationsdebatten den 6 december 1974,

Med hidnvisning till det anférda anhdller jag om kammarens tillstdnd
att till kommunikationsministern fd stilla foljande friga:

Anser statsridet att flygprishdjningen med drygt 20 % frén den 1 ja-
nuari 1976 pa linjen Lulcd-Stockholm star i 6verensstimmelse med maét-
sdttningen att dstadkomma en bittrc samordning mellan trafikpolitik och
regionalpolitik?

1975/76:83 av fru Wiklund (¢) til herr kommunikationsministern om
prishojningarna pa inrikesflygets linjer till évre Norrland:

Genom olika satsningar frAn sambhiillets sida har betvdande resultat
kunnat nds betriffande industrilokalisering till norra Sverige. Biljettpriser
och fraktkostnader spelar en betydandec roll inte minst vid nylokalisering.
Mot den bakgrunden ter sig de prishdjningar som skett pd inrikesflyget
fr.o. m. den 1 januari 1976 som mirkliga. S& har t. ex. hojningar skett
pd strickan Luled-Stockholm med drygt 22 % och pd strickan
Umeé-Stockholm med drygt 28 ", medan priset pd strickan Stockholm-
Goteborg har hojts med drygt 14 . Likartade hojningar som den sist-
nimnda har skett for samtliga linjer pd kortare striickor. Den forklaring
som framskymtat dr att SJ utgdr en alltfor stark konkurrent pa de kortare
linjerna, och av den anledningen har man inte ansett sig kunna gora
samma prishéjningar pd alla linjer. Den irritation och forbittring som
av denna anledning har kommit till uttryck. inte minst frn affiirs- och
industrifolk, dr littforstaelig.

Forklaringen kan rimligen inte vara den angivna, och av den anled-
ningen hemstiller jag till herr kommunikationsministern om svar pa fol-
jande fragor:

1. Vilken orsak ligger till grund for de ojimna prishdjningar som skett
inom inrikesflyget?

2. Anser statsradet de prishojningar som skett pd flygbiljetter tili norra
Sverige forenliga med de lokaliseringspolitiska motiven?



den 13 januari

1975/76:84 av herr Bohman (m) till herr statsministern om léntagarfon-
der:

Rudolf Meidner har pa uppdrag av LO lagt fram ett forslag angaende
lontagarfonder. Genomfors hans forslag, skulle samtliga svenska foretag
med mer iin 100 anstillda inom ett fatal 4r kontrolleras av de fackliga
organisationerna. Det betyder att Sverige pd kort tid skulle byta cko-
nomiskt system fradn en viisterlindsk blandekonomi pd marknadshus-
héliningens grund till en ny och oprévad form av socialism med for-
utsdttningar for langtgdende centralistisk planhushélining.

Valet av ckonomiskt system iir en politisk friga, som skall avgoras
av regering och riksdag. Den kan inte Gverlamnas till arbctsmarknadens
parter. Frdn regeringens och det socialdemokratiska partiets sida har man
inte velat ge uttryck at ndgon bestimd mening om Meidners forslag
med motiveringen att debatt hdrom nu pdgdr inom LO och med hin-
visning till den sittande utredningen om lontagarna och kapitalbildning-
en.

Jag vill ecmellertid crinra om att i den niringspolitiska arbetsgruppens
rapport till den socialdemokratiska partikongressen 1975 uttalades bl. a.
foljande: "For att 6ka det kollektiva sparandets andel och vidga den
ekonomiska demokratin bor ocksd LO:s forslag framldggas 1976, Rap-

porten godtogs av kongressen, som alltsd dirmed stillde sig bakom dven.

hir dtergivna uttalande. 1 det 1975 antagna socialdemokratiska partipro-
grammel slds ocksd fast att lontagarna genom delaktighet i foretagens
vinster mdste tillforsiikras inflvtande. Det socialdemokratiska partiet sy-
nes sdlunda ha bundit sig for ndgon form av kollektiva lontagarfonder.

Enligt pressreferat har statsministern torsdagen den 8 januari i &r vid
framliggandet av det socialdemokratiska valmanifestet forklarat att 16n-
tagarfonderna dr en fréga for slutet av 1970-talet. I en intervju i Af-
firsvirlden har statsministern uttalat att 6ntagarfonder kan fa praktisk
effekt forst pa 1980-talet. Bida dessa uttalanden &r forenliga med planer
pa att ldgga fram forslag till avgodrande i riksdagen redan fére 1979 ars
val.

Frin allmint demokratisk synpunkt vore det oacceptabelt, om frigan
om lontagarfonder skulle foreliggas riksdagen under mandatperioden
1976-1979 utan att dessforinnan ha blivit foremal for en grundlig be-
lysning och debatt i valrorelsen infor 1976 ars val. Aven om vi ir oense
om huruvida Sverige bor byta ckonomiskt system, borde vi kunna vara
dverens om att detta inte far ske utan att viiljarna klart uttalat sin mening.
Det borde dirf6r vara uteslutet att regeringen tiger om Meidners forslag
dver valet och sedan — for den hindelse valresultatet skulle bli positivt
for socialdemokraterna ~ framldgger forslag om kollektiva lontagarfonder.

Med hinvisning till det anférda hemstiller jag om kammarens tillstand
att tll statsministern f stilla (6ljande friga.

Nr 48

Tisdagen den
13 januari 1976

Anmdlan av
interpellationer

53



Nr 48

Tisdagen den
13 januari 1976

Meddelande
om frdgor

Avser regeringen, om den sitier kvar cfter 1976 ars val, att fore valet
1979 ligga fram forslag om lontagarfonder?

1975/76:85 av herr Hellstrém (s) till tru statsradet Sigurdsen om bistand
till MPLA i Angola:

Under en foljd av 4r har Sverige limnat bistand till befrielserorelsen
MPLA i Angola for dess sociala utvecklingsarbete for hilso- och sjukvard.
utbildning av barn och vuxna, byutvecklingsprogram m. m. Bistands-
anslaget holls tillfalligt inne under 1975 i avvaktan pd att landet skulle
bli sjalvstindigt frin Portugal. Efter sjilvstindigheten har landet emel-
lertid utsatts for en regelridtt militir invasion av sydafrikanska trupper.
Stormaktsintressen finns pd bigge sidor i konflikien. Kriget i Angola
har framkallat akuta behov av humanitirt Katastrofbistdnd. 1 budget-
propositionen anges ocksi att katastrofhjdlpcn skall utvidgas.

Kriget innebir dven stora risker {6r ctt avbrott i den sociala utveckling
i byarna som pébdrjats genom befriclscarbetet under kolonialtiden. Detta
giller t. ex. insatserna for alfabetisering, vaccination, uppriittande av lo-
kala sjukvardsstationer och 6ver huvud taget arbetet med att bygga upp
en social infrastruktur for befolkningen pa landsbygden. Del ir angeliget
att dessa insatser inte upphor till foljd av kriget, vilket i realiteten skulle
innebdra att utvecklingen pd landsbygden skulle foras tillbaka. Det civila
sociala uppbyggnadsarbetet maste kunna fortsatta.

Riksdagen och flyktingberedningen har tidigarc konstaterat att MPLA
ir den enda befrielserdrelse som i praktiken gor en sddan social utveck-
lingsinsats. Det dr ddrfor angelidget att regeringen $a snart det dr praktiskt
mojligt aterupptar bistdndet till MPLA:s arbete pd utbildnings- och hél-
sovardsomrédet.

Med hinvisning till det anférda hemstéller jag om kammarens tillstand
att till fru statsrddet Sigurdsen fd stilla f6ljunde fraga:

Hur beddomer bistdndsministern mdjligheten att ge nyvtt bistdnd till
MPLA i Angola for ungdoms- och vuxenutbildning. alfabetisering samt
hilso- och sjukvard?

§19 Meddelande om fragor

Meddelades att foljande frigor framstilits
den 12 januari
1975/76:165 av herr Andersson i Sodertilje () till herr kommunikations-

ministern om projekteringen av ett nytt dubbelspir pa jiarnvigsstrickan
Alvsjo-Flemingsberg:

Kan statsraddet limna ndgra uppgifter pd hur langt projekteringen av
ctt nytt dubbelspar pa jirnviigsstrickan Alvsjo—Flemingsberg avancerat?



1975/76:166 av herr Hugosson (3) till herr justitieministern om begrins-
ning av antalet persondatarcgister av lotalkaraklér:

Datainspektionen har i sitt arbete forsokt begrinsa antalet personre-
gister av totalkaraktir och tillimpat principen att féretag och myndigheter
endast skall ha ritt att i sina dataregister registrera cgna kunder, med-
fcmmar o. d. Enligt regeringsbeslut i et overklagningsiirende avseende
tidningen Det Bistas register har rcgeringen ansctt att datalagen inte
ger denna mojlighet. Endast en integritetsbeddmning av varje register
for sig kan enligt regeringsutslaget ske pd basis av datalagen. D4 det
cmellertid av opinionen uppfattas som integritetskriinkande att vara re-
gistrerad i ett flertal, kanske i och for sig ganska oskyldiga register, torde
en iindring av datalagen snarast bora komma till stdnd.

Med anledning av det anforda vill jag till herr justitieministern stiilla
foljande friga: _

Avser statsridet att snarast for riksdagen framligga forslag till sddan
dndring av datalagen som skulle géra det mojligt att begriinsa antalet
personregister av totalkaraktir som [ors med hjdlp av automatisk da-
tabchandling?

1975/76:167 av fru Fraenkel (fp) till herr justiticministern om &igdrder
mot ldngvarig isolering av underdrig:

En 16-aring har i avvaktan pd placering i ungdomsvardsskola suttit
hiiktad i nio dygn i ensamcell i ctt svenskt polishus. Vilka dtgidrder imnar
Justitieministern vidta for att en sddan l&ngvarig isolering av minderarig
ej upprepas?

den 13 januari

1975/76:168 av herr Wachimeister i Staffanstorp (m) till herr jordbruks-
ministern om broilerproduktionens villkor:

Avser herr jordbruksministern vidtaga nigra digiirder med anledning
av den kris som broilerbranschen rékat i genom den kraftiga subventionen
av notkott och flisk? '

1975/76:169 av herr /1l (s) till herr kommunikationsministern om pris-
héjningarna pd inrikesflygets linjer till dvre Norrland:

Ar statsridet beredd att ta regional- och lokaliseringpolitiska hinsyn
vid den dverprévning som skall gdras av luftfartsverkets besiut att hoja
flvgbiljettpriserna pd linjen meilan Stockholm och Luled med 22 957

1975/76:170 av fru Trocdsson (m) till herr justitieministern om plancrna
pa ett nytt polishus i Enkoping:
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Polisen i Enko6ping ir i fortviviat behov av nya lokaler. Det polishus
som dir dr i bruk dr Sveriges ildsta och mer dn 200 &r gammalt. Ut-
rymmesbristen och lokalsplittringen ér sddan att effektivt arbete hogeligen
forsvéras. De sanitira forhillandena &r direkt hilsovadliga for per-
sonal, arresterade och fyllerister. Arrestenhetens lokaler har sedan tang
tid tillbaka &rligen utdomts av ldnslikaren utan att nigot kunnat goéras
pa grund av husets 8lder. Ett nytt polishus i Enképing ligger ocksd hogst
pa rikspolisstyrelsens och byggnadsstyrelsens prioriteringslista. Trots det-
ta har regeringen inte ens limnat projekteringsuppdrag for ctt nytt po-
lishus. Polishuset finns ej heller med i budgetpropositionen 1976.

Med anledning av det anforda ber jag att {3 stilla foljande fragor till
herr justitieministern:

1. Ar regeringen beredd att snarast limna projekteringsuppdrag or
ett nytt polishus i Enkoping?

2. Nir kan polisens anstiillda i EnkOping berdknas f& arbeta i tilifreds-
stillande arbetsmiljo i ett nytt polishus?

1975/76:171 av herr Glimnér (c) till herr kommunikationsministern om
buss- och sparvigstaxors anpassning till kostnadsutvecklingen:

Regeringen har tidigare medgivit att avgift for befordran av personer
och resgods i sddan linjetrafik med buss for vilken linsstyrelse meddelat
tillstdnd far under 1975 hojas med i genomsnitt hogst 5 resp. 10 % i
forhallande till avgiftsnivdn dessforinnan. Det har under 1975 intriiffat
att linsstyrelse med hinvisning till regeringens stdllningstagande viigrat
faststidlla kommunfullmiktiges beslut om hgjningar av buss- och spér-
viigstaxor frin den 1 januari 1976.

Under senare ar har prisdkningarna varit stora. Till dvervigande dclen
bestér prishdjningarna av 6kade l10nekostnader. For kommuner som t. ex.
Norrkdping, som har stor personaltithet inom de allmidnna kommuni-
kationerna, blir konsekvenserna mycket kiinnbara. Aven under 1976 viin-
tas prisokningarna bli stora.

Ar statsridet beredd medverka till att buss- och spdrvigstaxor pd ett
bittre sdtt 4n som nu ir fallet Kan anpassas till kostnadsutvecklingen?

1975/76:172 av herr Granstedr (c) till herr utrikesministern om diplo-
matiska atgirder med anledning av ddodsdomar i Iran:

Vilka diplomatiska atgidrder har regeringen vidtagit eller avser rege-
ringen att vidia med anledning av de nya dédsdomar i Iran som pu-
blicerades den 31 december 1975?

§ 20 Kammaren atskildes kl. 16.48.

In fidem
SUNE K. JOHANSSON
/Solveig Gemeri
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