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Utveckling av infrastrukturen 1 straket
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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en plan for utbyggnaden
av jarnvégen i strdket Goteborg—Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att undersoka
mojligheterna till privat finansiering av utbyggnaden av jarnvigen i straket
Goteborg—Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga ut jirnvigen
Goteborg—Oslo etappvis genom genomforandet av det s.k. godskonceptet och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett nordiskt ministerrad
for infrastruktur och transport och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om utveckling av modeller
for trafikmodellering av gransoverskridande jarnvagstransporter och tillkdnnager
detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om en nordisk
infrastrukturplan och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheterna
att bygga ut sodra Bohusbanan till dubbelspar och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver mojligheterna

till en upprustning av norra Bohusbanan och tillkdnnager detta for regeringen.



9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stirka Statens
geotekniska institut och tillkdnnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
overvakningen av samhéllskritisk infrastruktur i omrdden med f6rhdjd skredrisk och

tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Infrastrukturen i det hart trafikerade straket Oslo-Goteborg ér inte vad den borde vara.
E6 ér forvisso numera utbyggd till motorvag pé hela strackan men det racker inte nir
jarnvégsnitet, med Bohusbanan och Norge/Vénerbanan, inte héller en tillfredsstillande
standard och varken har kapacitet att mdta nuvarande eller framtida behov. Det
undermaliga jarnvagsnatet i Bohusldn och Dalsland blir sérskilt uppenbart sa fort det
uppstar storningar pa E6, allra frimst vid storre och langvariga storningar s som vid det
stora jordskred som intréffade i september 2023 i hojd med Stenungsundsmotet pd E6.
Ett skred som helt skar av E6 — pulsddern genom Bohuslén — under mer 4n nio manader.
Under tiden som striackan pd omkring tva mil vad avstiangd fick all trafik ledas om. Det
medforde mycket stora samhéllsekonomiska kostnader samt dértill 6kade risker for
savil manniskor som milj6. Pendlare fick langre restider och hogre brianslekostnader.
Tidsforlusterna och saledes ocksa de ekonomiska konsekvenserna for godstrafiken blev
an mer kdnnbara. For den tunga trafik som f6lje Trafikverkets anvisningar och valde
viag E45 betydde omledningen 30 minuter extra kortid per resa. Avstdngningen av E6
kostade néringslivet 1 bdde Sverige och Norge enorma belopp. Mot denna bakgrund ar
det mycket angelédget att vidta ett batteri av atgdrder pa sdvil kort som pa lang sikt for
att utveckla och gora infrastrukturen i straket mer robust. Jarnvdgens kapacitet behover
hoja och restider kortas for att avlasta vagnétet. Det dr nodvindigt att forstarka
infrastrukturen i straket Goteborg-Oslo. Sdrbarenheten &r for ndrvarande alldeles for
stor. Det krdvs stora investerar i1 en utbyggd jarnvig liksom en upprustning av det

mindre vignitet.

Bygg ut jarnvigen mellan Géteborg och Oslo

Tagforbindelserna mellan Goteborg och Oslo ér idag rejilt underméliga. Detta avseende
savil gods- som persontrafik. Det dr sa illa att transporttiden med godstag pa strackan

ungefdr dr dubbelt sd 1dng som med lastbil. Nér det géller persontrafiken tar en resa med



tdg mellan 3:40 och upp till 4 timmar. Det kan jamforas med att det, i normalfallet, tar
under 3 timmar att kora bil. Med buss tar resan mellan 3:20 och 3:40 timmar. I
rapporten Oslo—Goteborg — utveckling av jarnvagen i1 korridoren, som norska
Jernbaneverket gjort i samarbete med Trafikverket, konstateras att det krdvs en visentlig
reduktion av restiden om jérnvagstrafiken mellan stiderna ska dka. Det &r argument for
en utbyggnad till dubbelspar pa strickan.

Det gors totalt dver 14 miljoner granskorsande resor i korridoren Goéteborg—Oslo.
Av dessa utfors bara omkring 1 procent med tadg och nér det géller godstransporterna har
jarnvégen till och med tappat marknadsandelar. Lastbilstransporterna har 6kat kraftigt
sedan utbyggnaden av E6 stod klar. Lastbilstransporterna okar bade som en konsekvens
av 6kade godsvolymer men ocksé pa grund av att den jarnvagsinfrastruktur som finns i
korridoren Goteborg—Oslo inte motsvarar dagens behov och krav. Givet att den
forbindelse som idag finns 6ver Kornsjo ar fran ar 1879 ar det forvisso inte sa konstigt.
Vad som dr mer konstigt dr att planeringen for en utvecklad jarnvagsinfrastruktur
mellan Goteborg och Oslo inte har kommit ldngre. Den kraftigt 6kade végtrafiken over
Svinesund med bland annat omkring 1 miljon lastbilar som passerar gransen varje ar r
fakta som borde fa savél den svenska som norska regeringen att agera skyndsamt. Och
jordskredet vid Stenungsund, som skar av E6, blottade hur sarbar infrastrukturen i
straket Goteborg — Oslo dr. En sérbarhet som radikalt hade minskat med en
dubbelsparig jarnvig pa hela strackan.

Norge ér, tillsammans med Tyskland, Sveriges viktigaste handelspartner och en
mycket betydande del av Norges savél export som import gar idag med lastbil Gver
Svinesund, bland annat till och frdn Goteborgs hamn. For Goteborgs hamns mojlighet
att utvecklas, vilket dr av strategisk betydelse for Sverige och sa klart i synnerhet for
Vistsverige, dr en utvecklad jarnvdg mellan Géteborg och Oslo viktig. Den omfattande
och véxande lastbilstrafiken pa E6 genom Bohuslén och in i Norge ér ocksa utifran
savil ett klimat- som ett trafiksdkerhetsperspektiv djupt problematisk. Jarnvagen har
idag bara en marknadsandel pa uppskattningsvis 10—15 procent av godsmarknaden
mellan Vistra Gotaland och Norge. Den andelen behover rimligen 6ka kraftigt om
Sverige ska klara uppsatta klimat- och trafikpolitiska mal. Det forutsitter en utbyggd
jarnvag.

Oslo—Goteborgsregionen har en befolkning pa omkring 3 miljoner ménniskor och ett
méngfacetterat ndringsliv med manga framgéngsrika foretag. I strdket finns en stor

tillvaxtpotential som dock himmas av den undermaliga jarnvagsinfrastrukturen.



Det dr dirfor positivt att svenska Trafikverket och norska Jernbanedirektoratet haft i
gemensamt uppdrag att beskriva vilka mojligheter och fortsattningar som finns for att
utveckla det befintliga jarvvigsstraket mellan Goteborg och Oslo. Myndigheterna
presenterade under hosten 2023 rapporten Mulighetsstudie Oslo-Géteborg. 1 rapporten
presenterades olika alternativ, koncept, for hur kapaciteten kan hdjas och tigtrafikens
attraktivitet stirkas liksom hur detta kan goras stegvis. Nu nér utredningen ar klar bor
regeringen skyndsamt fatta beslut om en plan for en utbyggnad av jarnvégen till
dubbelspar pa hela stricken. En utbyggnad bradskar. Dérfor bor regeringen undersoka
mojligheterna inte bara till offentlig finansiering utan ocks4 till del privat finansiering.

Det bor i ssammanhanget ocksé lyftas att strickan Goteborg—Oslo ingér i det av EU
utpekade prioriterade jarnvagsstraket mellan Hamburg och Oslo. Dirav kan en
jarnvégsutbyggnad i stréket till en betydande del finansieras med EU-medel. Det dr
viktigt att regeringen tar till vara pd den mojligheten.

Givet att det dr bradskande att 0ka kapaciteten och gora jirnvigen mellan G6teborg
och Oslo mer attraktiv for savél gods- som persontransporter édr det viktigt att den
svenska och norska regeringen samverkar for att genomfora atgiarder som relativt snabbt
ger effekt. Att bygga ut hela strickan till dubbelspar dr mycket kostsamt och kommer ta
lang tid. Darfor behdver arbetet ske etappvis vilket Trafikverket och
Jernbanedirektoratet tydligt visat 4r mdjligt. Myndigheterna har presenterat fyra olika
koncept for utvecklingen av straket dér koncepten bygger pa varandra. Det forsta steget
ar regiontagskonceptet men mest 16nsamt dr att ocksa genomfora steg tva,
godskonceptet. Det innebdr sammantaget framforallt trimningsétgirder samt
investeringar 1 nya och ldngre motesspar. Jernbaneverket och Trafikverket skriver att
”[g]odskonceptet har potential att ge en visentlig 6verflyttning av transporter fran vig
till jarnvdg, trots att konceptet inte innehdller ytterligare dubbelspdr. Konceptet kan
byggas ut steg for steg och bedoms vara samhdllsekonomiskt lonsamt” (Mulighetsstudie
Oslo-Goteborg, 2023, s. 5). Regeringen bor 1 samverkan med den norska regeringen
prova hur genomforandet av godskonceptet skyndsamt kan genomforas. Detta som en
viktig etapp pa vdg mot det langsiktiga malet att hela strackan skall byggas ut till
dubbelspér.

Utveckla den gransoverskridskridande infrastrukturen
Att bygga ut hela jarnvigsstrackan Goteborg-Oslo till dubbelspar ar ett exempel pa ett

gransoverskridande infrastrukturprojekt som kan knyta samman Norden men som ocksé



tarvar nordiskt samarbete for att bli verklighet. I juni 2021 riktade riksdagen ett
tillkdnnagivande till regeringen om att inom ramen for det nordiska samarbetet verka for
ett ministerrad for infrastruktur och transport. Motsvarande uppmaning har ocksa riktats
till de nordiska regeringarna fran Nordiska rddet. Det dr angeldget att regeringen foljer
riksdagens uppmaning och agerar inom Nordiska ministerradet sa att ett ministerrad for
infrastrukturfragor vid Nordiska ministerrddet kommer pé plats. Ska visionen om
Norden som vérldens mest integrerade region till 2030 kunna forverkligas behover
arbetet med att utveckla den gransoverskridande infrastrukturen i Norden ta fart.
Infrastruktur knyter bokstavligt talat samman véra ldnder. Att utveckla samarbetet kring
trafik- och infrastrukturfrdgor i Norden har i ljuset av Finlands och Sveriges
medlemskap 1 Nato dessutom blivit &n mer angeldget. Att utveckla den
gransoverskridande infrastrukturen dr av forsvars- och sikerhetspolitiskt intresse.

Grundlidggande for framtagandet av ett bra beslutsunderlag ar samhéllsekonomiska
berdkningar. Jernbaneverket och Trafikverket har tidigare framfort att det ar svart att
berdkna de samhéllsekonomiska nyttorna av gransdverskridande jarnvigsinvesteringar.
Detta enligt myndigheterna pa grund av bland annat avsaknad av metod for
trafikmodellering av gransoverskridande transporter pa jarnviag. En modell for denna
form av trafikmodellering behdver skyndsamt tas fram. Att en sddan metod saknas visar
pa behovet av ett utvecklat och fordjupat grinsdverskridande samarbete kring
jarnvégsutvecklingen. Regeringen bor ta initiativ, exempelvis genom uppdrag till
Trafikverket att i samarbete med Jernbaneverket och de dvriga nordiska
infrastrukturmyndigheterna, utveckla modeller for trafikmodellering av
gransdverskridande jarnvigstransporter.

Tidigare stora nordiska infrastrukturprojekt ssom bygget av Oresundsbron och nya
Svinesundsbron har visat sig mycket l6nsamma. Avbetalningstiden for projekten har
blivit betydligt kortare &n berdknat och de har starkt bidragit till en 6kad ekonomisk
aktivitet i Oresundsregionen respektive Svinesundsregionen med en fordjupad
integration av arbetsmarknaderna i respektive region. Framat krévs storre investeringar
1, och ett forstirkt samarbete kring, den gransdverskridande infrastrukturen i Norden.
Regeringen bor verka for ett utvecklats samarbete i Norden i syfte att forbattra den
gransoverskridande infrastrukturen. Forutom att fa pa plats ett nordiskt ministerrad for
infrastruktur och transportfragor bor regeringen dvervéga att initiera framtagandet av en
nordisk infrastrukturplan. Bygget av dubbelsparig jarnvig mellan Oslo och Goteborg ar

ett konkret och angeldget exempel pa hur den gransoverskridande infrastrukturen skulle



kunna forbéttras och bidra till forverkligandet av visionen om Norden som vérldens
mest héllbara och integrerade region. Med en dubbelspérig jarnvég skulle manga
vagtransporter kunna flyttas over till jirnvagen vilket hade gett mycket stora
utsldppsminskningar och samtidigt bidragit till att sékra att kapaciteten pa E6 racker till.
En dubbelspérig jarnvég hela strickan Goteborg-Oslo hade ocksa mycket patagligt gjort
infrastrukturen i straket mer robust. Dagens stora beroende av en vig, E6, dr en pataglig

sarbarhet.

Atgirder for att utveckla Bohusbanan

Forutom en utbyggnad av Norge/Vianerbanan skulle ocksa en utbyggnad av sodra
Bohusbanan mellan Uddevalla och Géteborg frigora en mycket stor potential for
ekonomisk utveckling, avlasta E6 och bidra till ett mycket starkare transportsystem i
Vistsverige. Erfarenheten av utbyggnaden av dubbelspéret mellan Oxnered och
Goteborg ar savil tydliga och som goda. Utbyggnaden har skapat en storre
arbetsmarknadsregion och kraftigt forbéttrat forutsattningar for bostadsbyggande. Redan
ndgra ar efter att dubbelsparet stod klart hade pendlingen mellan Trollhdttan och
Goteborg okat med omkring en tredjedel samtidigt som priset pa bostadsritter kraftigt
hade 6kat 1 Trollhdttan, detta enligt Véstsvenska Handelskammaren som ocksa
konstaterar andra positiva effekter av utbyggnaden sa som fler sokande till hogskola.

Restiden med tdg mellan Uddevalla och Goteborg dr idag hela 70 minuter men
skulle genom en utbyggnad till dubbelspér pé strickan kunna kortas till 40 minuter. En
utbyggnad till dubbelspér skulle sjélvfallet inte bara reducera restiden utan ocksa
radikalt 6ka kapaciteten och mdjligheten till turtithet. Det behdvs for att pa allvar
tillvarata den potential till 6kad pendling som redan idag finns, liksom for att mota det,
tack vare regionens befolkningstillvixt, vixande resandeunderlaget i straket. Vidare
behovs en dkad kapacitet och kortare restider pa Bohusbanan for att flytta trafik fran
E6:an liksom for att gora infrastrukturen genom Bohusldn mindre sérbar.

Mot denna bakgrund dr det angelédget att se 6ver mdjligheterna att skyndsamt bygga
ut sodra Bohusbanan till dubbelspar. Det skulle underlitta foretagens rekrytering,
mojliggdra dkat bostadsbyggande, forbéttra forutsittningarna for den for Fyrbodal
mycket viktiga besoks- och turismnédringen liksom bidra till minskade klimatutsléapp
fran transportsektorn. Allt detta samtidigt som en utbyggnad hade bidragit till en mer
robust infrastruktur i Bohuslén och i det viktiga striket Goteborg-Oslo.



Hade sddra Bohusbanan varit utbyggd skulle konsekvenserna av jordskredet och
avstdngning av E6 vid Stenungsundsmotet blivit mindre liksom enklare att hantera. D&
hade framf6rallt mycket persontrafik kunnat flyttas fran vég till jairnvag. Det ar inte
mojligt idag.

Pa liangre sikt bor mojligheten till utbyggnad av hela Bohusbanan till dubbelspér
utredas men i ett kortare perspektiv dr detta inte samhéllsekonomiskt forsvarbart. Vad
som dock bradskar dr en ordentlig upprustning av norra Bohusbanan, inklusive
tradsdkring. Bohusbanan i allmédnhet och den norra delen i synnerhet &r hirt drabbad av
storningar, bland annat pa grund av nedfallande trdd pd ledningar och bana. Banan
behover tradsékras och standarden hojas for att bade korta restiden och mojliggdra en
mer palitlig trafik med avsevért farre och mindre forseningar én idag. En del arbete har
utforts pd senare ar och ytterligare atgérder dr planerade men upprustningen behdver

paskyndas for att gora trafiken pa banan mer palitlig.

Sdkra E6 och annan viktig infrastruktur
E6 dr en av Sveriges viktigaste och absolut mest trafikerade vagar. En vig av ocksd

enorm regional betydelse. Den &r avgorande for att de regionala arbetsmarknaderna ska
fungera liksom for sdvél godstransporter som for att ambulanstransporter och andra
samhdllskritiska transporter snabbt ska komma fram. E6 dr nationellt och internationellt
oerhort viktig. Den knyter thop Sverige med bade Danmark och Norge. E6 norrut fran
Goteborg ar sérskilt viktig for Norge och de svensk-norska handelsrelationerna.
Goteborgs hamn dr inte bara Sveriges storsta och viktigaste hamn utan ocksa Norges.
Och det dr pd E6 som den absoluta lejonparten av godsen mellan Géteborgs hamn och
Norge gér, liksom 6vrigt gods som gar pa lastbil till och fran Norge och kontinenten.
Jordskredet som skar av E6 i hdjd med Stenungsund fick saledes mycket stora
konsekvenser for inte bara Sverige utan ocksé Norge.

Skredet utanfér Stenungsund var inte det forsta allvarliga jordskred som drabbade
E6 genom Bohuslén utan faktiskt det andra pa mindre dn 20 ar. Vid Sméardd, utanfor
Munkedal, intrdffade i december 2006 ett skred som forstorda 500 meter av motorvigen
liksom delar av jarnvagssparet. Da som nu vid skredet i Stenungsund blev det
lyckligtvis inga allvarliga personskador men de ekonomiska konsekvenserna blev desto
storre, sarskilt for ménniskor och foretag i ndiromradet.

Vistra Gotaland har stora omraden med forhojd skredrisk. Det géller sdrskilt ut med

Bohuskusten och runt Gota élv, detta pa grund av den stora forekomsten av kvicklera.



Det ér angelédget att utveckla och stirka den geologiska dvervakningen for att bade
forhindra och kunna forutse framtida skred. Déarfor bor regeringen se 6ver hur Staten
Geologiska Institutets (SGI) kan stérkas, inte minst avseende att kartldgga kvicklera och
gora skredriskkatering. Detta 1 syfte att stirka arbetet avseende att forebygga skredrisker
och framtida skred. SGI spelar ndmligen en viktig roll i samhéllsplanering genom att
bland annat granska geotekniska sakerhetsfragor i planprocesser, ge stod till
myndigheter och erbjuda planeringsunderlag. SIG har ocksa en nyckelroll i minga akuta
situationer, s som ndr skred intrdffar. Regeringen bor vidare underséka hur
overvakningen av samhéllskritisk infrastruktur kan forbéttras och hur varningssystem
kan utvecklas avseende skred. Att E6 drabbats av tva mycket allvarliga skred pad mindre
an 20 ar visar med brutal tydlighet att detta dr en angeldgen fraga. Konkret bor
regeringen dverviga att ge SGI, Trafikverket och eventuellt ytterligare myndigheter i
uppdrag att i samverkan stirka arbetet med besiktning av E6 genom Bohuslédn liksom
andra vigar, jirnvéigar och annan viktig infrastruktur i omraden med forhdjd skredrisk.
Detta arbete bor ocksa inbegripa att vidta erforderliga atgarder for att minska risker for

skred liksom att utveckla 6vervaknings- och varningssystem.

Johan Hultberg (M)
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