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Den 29 oktober publicerade Tidningen Proffs en artikel om en litt lastbil med
hela 697 procents dverlast. Fordonet var registrerat for en hogsta totalvikt pa

3 500 kilo. Fordonet var ursprungligen en lastbil registrerad for en hogsta
totalvikt pa 7 200 kilo. Det polskregistrerade fordonet hade blivit omregistrerat
till en létt lastbil. I och med denna fordandring blev fordonet kraftigt 6verlastat
enligt nuvarande registrering.

Varfor gor man da pa det har viset? Svaret dr enkelt: det &r helt enkelt for att
slippa krav pa tillstdnd for yrkesmaéssig trafik i internationell trafik. Man undgar
ocksa krav pa fardskrivare. Eftersom fordonet ar registrerat i Polen omfattas det
inte heller av den svenska vilotidsforordningen. Effekten har blivit att mycket
gods flyttas Over fran storre transportenheter till dessa 3,5-tonsekipage. Detta
har till f6ljd att ingen kan kréva att transporterna sker med tillstand och att
forarna kor bokstavligt talat dygnet runt.

Att situationen allvarligt pdverkar trafiksidkerheten behover vl knappast
papekas, men det slar ocksd undan benen for den seridsa transportnaringen. Hur
ska ett svenskt akeri, vilket har tillstandskrav for verksamheten, klara
konkurrensen fran dessa aktorer? Det svenska akeriets forare ska dessutom folja
regler om kor- och vilotider eller vilotidsférordningen. Det blir ju omojligt for
de seridsa foretagen att konkurrera med aktorer som sténdigt flyger under
radarn.

Vi atervénder till den bil hdr ovan som var registrerad som latt lastbil men
utforde en transport som rimligen omfattas av tillstand for yrkesmassig
godstransport och regelverket kring kor- och vilotider. Vem var da mottagare
av godset pa den kraftigt 6verlastade bilen? Det var &nnu en gang Volvo Cars
som figurerade i dessa sammanhang! Det &r alltsa inte forsta gdngen som det
foretaget hamnat i liknande rubriker, och de dr ingalunda ensamma. Man kan
tycka att foretag som sédger sig virna om miljo och sdkerhet borde veta béttre.

Orsaken till de standigt dterkommande artiklarna om kraftigt 6verlastade fordon
som ska till vara stora svenska bolag &r att det aldrig blir konsekvenser ndr man
nyttjar olagliga transporter. Bestéllaransvaret nar aldrig hela vigen fram, och
den som kdper transporter som allvarligt hotar trafiksdkerhet, skapar osund
konkurrens och utnyttjar ménniskor under slavliknande forhallanden straffas
Inte.
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Man kan alltsa konstatera att det behovs atgirder hiar och nu. Det racker inte
med en utredning, utan nu krévs snabba och kraftfulla atgéarder for att skirpa
bestdllaransvaret. Det méste bli kdnnbara straff nir man inte tar sitt ansvar vid
bestdllning av transporter

Med anledning av detta vill jag fraga infrastrukturminister Tomas Eneroth:

Vilka atgdrder avser ministern att vidta for att skirpa bestéllaransvaret?

Thomas Morell (SD)

Overldmnas enligt uppdrag

Anna Aspegren
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