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Riksdagens protokoll @
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Onsdagen den 6 december

Kl. 9.00-17.38

1 § Justering av protokoll

Justerades protokollet for den 30 november.

2 § Kompletteringsval till vissa utskott

Andre vice talmannen anmailde att Folkpartiet liberalernas riksdags-
grupp under Johan Pehrsons fordldraledighet anmailt hans erséttare Staf-
fan Werme som suppleant i skatteutskottet, justitieutskottet och social-
forsakringsutskottet.

Andre vice talmannen forklarade vald till

suppleant i skatteutskottet
Staffan Werme (fp)

suppleant i justitieutskottet
Staffan Werme (fp)

suppleant i socialférsdkringsutskottet
Staffan Werme (fp)

3 § Anmiélan om inkomna uppteckningar fran EU-ndmnds-
sammantriden

Andre vice talmannen anmilde att uppteckningar frin EU-ndmndens
sammantriaden tisdagen den 7 november och fredagen den 10 november
inkommit.

4 § Fornyad bordliggning
Foredrogs men bordlades ater

Milj6- och jordbruksutskottets betdnkanden 2000/01:MJU1 och MJU2
Bostadsutskottets betinkanden 2000/01:BoU1 och BoU2
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5 § Beslut om utskottsbetiinkanden som slutdebatterats den 5 de-
cember

JuU8 Andring i brottsbalken
Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

JuU1 Utgiftsomrade 4 Rittsvisendet

Mom. I (det individuella ansvaret for brott)

Utskottets hemstillan med godkidnnande av

1. utskottets motivering

2. motiveringen i res. 1 (m)

Votering:

236 for utskottet

72 for res. 1

41 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstidllan med godkénnande av utskottets
motivering.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 118 s,35v,39kd, 16 ¢, 14 fp, 14 mp

Forres.1: 72m

Franvarande: 13s, 10m, 8 v, 3 kd, 2 ¢, 3 fp, 2 mp

Andre vice talman Eva Zetterberg (v) anmalde att hon avsett att rosta ja
men markerats som franvarande.

Mom. 9 (ndrpolisen)

1. utskottet

2.res. 6 (m, kd, c, fp)

Votering:

169 f6r utskottet

141 f6r res. 6

39 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéillan.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 119 s, 36 v, 14 mp

For res. 6: 72 m,39kd, 16 c, 14 fp
Franvarande: 12s,10m, 7 v, 3 kd, 2 ¢, 3 fp, 2 mp
Andre vice talman Eva Zetterberg (v) anmaélde att hon avsett att rosta ja
men markerats som franvarande.

Mom. 10 (utredningsverksamheten)

1. utskottet

2.res. 7 (m, kd, c, fp)

Votering:

166 for utskottet

139 for res. 7

1 avstod

43 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.



Partivis fordelning av résterna: Prot. 2000/01:41

For utskottet: 117 s,36 v, 13 mp 6 december
For res. 7: 72 m, 38 kd, 15¢, 14 fp
Avstod: 1kd

Franvarande: 14 s, 10m, 7 v,3 kd, 3 ¢, 3 fp, 3 mp

Andre vice talman Eva Zetterberg (v) anmélde att hon avsett att rosta ja
men markerats som franvarande.

Tuve Skanberg (kd) anmaélde att han avsett att rosta nej men markerats ha
avstatt fran att rosta.

Mom. 11 (personalforsérjningen inom polisen)

1. utskottet

2. res. 8 (m, kd, c, fp)

Votering:

169 for utskottet

141 for res. 8

39 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstallan.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 119 s, 36 v, 14 mp

For res. 8: 72 m, 39kd, 16 ¢, 14 fp
Franvarande: 12s,10m, 7 v, 3 kd, 2 ¢, 3 fp, 2 mp
Andre vice talman Eva Zetterberg (v) anmélde att hon avsett att rosta ja
men markerats som franvarande.

Mom. 27 (lagreglering av domkretsindelningen)

1. utskottet

2. res. 20 (m, kd, ¢)

Votering:

181 for utskottet

127 for res. 20

41 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 118 s,36 v, 13 fp, 14 mp

Forres. 20: 71 m,39kd, 16¢, 1 fp
Franvarande: 13s, 11 m,7v,3kd,2c, 3 fp, 2 mp
Andre vice talman Eva Zetterberg (v) anmélde att hon avsett att rosta ja
men markerats som franvarande.

Mom. 39 (frigivningsforberedelser)

1. utskottet

2. res. 27 (m, kd, c, fp)

Kammaren bifoll utskottets hemstillan med acklamation.

Ovriga moment
Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.
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6 § Kommunikationer

Foredrogs
trafikutskottets betdnkande 2000/01:TU1
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2000/01:1 delvis).

Vigar

Anf. 1 LARS BJORKMAN (m):

Fru talman! Lat mig med gliddje konstatera att ndringsministern beso-
ker vara overldggningar. Jag hoppas att vi ska fa en givande diskussion i
dessa viktiga fragor.

Fru talman! Moderna, pélitliga och effektiva kommunikationer &r en
livsnédvéndighet for svenskt ndringsliv och svenska transporter. Gods
maste snabbt kunna fraktas mellan sina bestimmelseorter sdvil inom
Sverige som till mottagare i annat land. Vart exportberoende ir stort, och
kravet pa just-in-time-transporter okar. Bra och trafiksikra kommunikat-
ioner dr ett méste for att snabbt och effektivt kunna forflytta sig till och
fran véra arbetsplatser. Sékra och miljomaissigt acceptabla resor krivs
ocksa for ett mojliggérande av att bekvamt kunna anvénda ledig tid for
rekreation.

Transportndringen har utvecklats till att vara en nyckelsektor for fort-
satt vélstdndsbyggande. Alla ndringens grenar maste, for att utvecklingen
inte ska avstanna, fa de resurser som krdavs for underhéll och nybyggnat-
ion. I senare ars regeringsdeklarationer har uttalats att det finns behov av
satsningar, och sddana har ocksa stéllts i utsikt. Men som utskottet i be-
tankandet konstaterar kommer vi inte att nd upp till malséttningarna pa
ett flertal av malomradena.

Betraffande underhéllet pa befintligt vagnét sdger utskottet att det inte
har kunnat héllas p& en acceptabel niva, och pa trafiksdkerhetsomradet
kan en klar férsamring dessutom konstateras. De stolta parollerna om en
nollvision, som alla partier star bakom, har nu i utskottstexten reducerats
till ett konstaterande om ldget i Sverige: I stéllet for att ndrma oss fjar-
mar vi oss fran ett forverkligande av nollvisionen.”

Den socialdemokratiska regeringen och dess stodpartier maste har
héllas ansvariga for utvecklingen. Det hjélper inte pa detta omrade, lika
lite som pa andra delar av budgetomradet, att forsoka prata fram forand-
ringar. For att uppnd sddana krivs nytdnkande och nya resurser. Bdda
dessa ingredienser saknas dessvirre bade i regeringens budgetskrivningar
och i beténkandet.

Den blygsamma upprékning av anslaget till vigar som foreslas i bud-
getpropositionen ska racka till att bade klara de extrakostnader som upp-
statt vid sommarens dversvamningar i mellersta Norrland och samtidigt
tdcka réntor och amorteringar till 1an som upptagits for tidigareldggning
av végprojekt, huvudsakligen i Stockholmsomradet.

500 miljoners 6kning &r lika mycket pengar som vi moderater i ett
snalt budgetldge forra éret ville 6ka vdganslaget med. Min motdebattor
Hans Stenberg kallade det da otillrdckligt och ifrdgasatte om det ens
skulle tdcka kostnaderna for overflyttning av gods fran vig till jarnvig.
Har Hans Stenberg mdjligen bytt uppfattning? Ar samma summa mer



vérd nér den anslds av socialdemokrater 4n om den foreslds av oss mode-
rater? Jag kanske kan fa ett svar pa det senare i debatten.

De nu aktuella dversvimningarna i Vérmland har inte kunnat forutses
av regeringen 1 budgetpropositionen. Lat mig bara skicka med en for-
hoppning om att de kostnader for dterstillande av skador pd vigar och
jérnvdgar som tyvérr blir foljden av dessa dversvdmningar inte ska in-
rymmas i befintligt anslag. For att klara aterstdllandet i detta omrade
kommer sékert ett sdrskilt anslag att behova tillgripas.

Fru talman! Regeringens budgetforslag for utgiftsomrade 22 omfattar
samtliga kommunikationsslag. Lat mig inledningsvis bara dvergripande
kommentera nagot ytterligare av de &vriga politikomradena. Avsiktligt
uteldmnar jag jarnvdgs- och sjofartsfragorna, eftersom de kommer att
debatteras i foljande debattomgangar.

P& flygsidan gir utvecklingen mycket snabbt, och s&vil okande
godsméangder som Okat antal passagerare transporteras i dag med flyget.
Till viss del 4r denna positiva utveckling att hinfora till rddande hogkon-
junktur, men dven over en langre tidsperiod kan vi konstatera att alltfler
véljer flyget som sitt transportalternativ. Detta har inneburit att ndgra av
véra stora flygplatser har fatt en beliggning som inneburit att man bok-
stavligen slagit i taket. Diskussionen om nya flygplatser har dérfor star-
tat, och pagéende utbyggnad av tredje banan pa Arlanda visar sig redan
vara en otillricklig satsning.

Luftfartsverkets planer pd en ny flygplats, lokaliserad till sddra
Stockholm, avvisas av oss moderater. Den framtida satsningen i denna
region ska enligt vart forslag ske genom att ytterligare forstirka Arlanda
som nationellt nav. En sddan 16sning ger underlag for Arlanda att fa en
okad andel direktflyg med internationella linjer och okar dven antalet
interkontinentala direktavgangar. Samtidigt ska enligt vir mening
Bromma behéllas som ett komplement till storflygplatsen och férutom att
ha privatflyg dven fortsatt kunna erbjuda savil nationella som internat-
ionella avgangar.

Fru talman! Luftfartsverkets dubbla roll som tillsynsmyndighet for
luftfarten och samtidigt 4gare och operator for flygplatser innebar enligt
var mening risker bade for objektiviteten och effektiviteten. Tillsammans
med Kristdemokraterna och Folkpartiet har vi i reservation 23 utvecklat
var syn pé detta. Med den 16sning av frdgan som vi dir antyder kommer
Luftfartsverkets roll att renodlas till att vara en helt opartisk myndighet.

I reservation 27 i detta betinkande tar vi moderater pa nytt upp fragan
om att se over det statliga dgandet av flygplatser. I likhet med vad som
sker med alltfler internationella flygplatser menar vi att en privatisering
av savél Arlanda, Landvetter som Sturup skulle frigéra kapital for staten,
forenkla och renodla Luftfartsverkets roll och samtidigt 16sgora medel
som med fordel kan anvéndas till att bl.a. rusta upp kvaliteten pé végar
och jarnvagar.

Fru talman! Upplagget for kammardebatten var att detta avsnitt hu-
vudsakligen skulle handla om vigfrégor, och 14t mig dérfor atervinda dit.

Regeringen har, som redan ndmnts, i sin budgetproposition for ut-
giftsomrade 22 langt ifrdn lyckats leva upp till den ambitionsnivd som
savil statsministern som Ovriga statsrdd géirna i olika sammanhang har
talat sig varma for. Det &r inte bara vi moderater som ar kritiska, utan en
samlad oppositionen pekar samstimmigt pd behovet av 6kat ekonomiskt
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utrymme for savil underhall som nybyggnation. Aven ett stort antal s-
ledaméter delar var uppfattning. I ett betydande antal motioner, som jag
har hir, har socialdemokrater 6ver hela landet padpekat behovet av sats-
ningar.

Jag végar péstd att om alla de projekt och dtgéirder som listats i dessa
motioner skulle forverkligas sé krdvs en mangdubblad satsning pa infra-
strukturen i1 Sverige. I ett 25-tal motioner, i nagra fall underskrivna av ett
stort antal ldnsbanksledamoter, foreslas upprustning och nybyggnationer
av alla slags védgar och jarnvédgar. Viktiga ldnsvdgar behover enligt s-
motiondrerna forstiarkas, breddas och ges nya strackningar. Snart sagt alla
Europa- och riksvégar ska enligt motiondrerna fa en hgjd status. I flera
fall ska de upphojas till motorvagar eller motortrafikleder. Omrostningen
hér 1 kammaren kommer att avgéra huruvida viljan till férandringar be-
traffande anslaget till vigar som alla dessa motionérer gjort sig till tolkar
for dr avsedd for hemmabruk eller kommer till uttryck nér vi kommer
fram till omrostningen angdende den slutliga anslagsnivdn. Hoppas kan
ju @ven jag gora.

I ett antal motioner framfors forslag om att trafiksédkerheten maste ho-
jas. Inte minst géller detta storstdderna med Stockholm i tdten, som maste
fa okade anslag till att forbéttra infrastrukturen. Argumenten ar béade
maénga och vilgrundade. Det &r litt for mig och oss att instimma i mot-
iondrernas forslag och synpunkter. Utskottets majoritet har emellertid
inte lyssnat p& dessa argument, utan helt kallsinnigt bortsett fran de krav
och forslag pa 16sningar som dess partivinner tillhandahallit. Samma
majoritet har ocksa avstatt fran att ta stdllning till de nya finansierings-
modeller som ockséd omndmns i ndgra av motionerna.

Fru talman! Det skulle vara enkelt for mig att hir citera nagra eller
alla dessa motioner for att anviinda dem som argument for véra forslag. 1
manga fall ar det samma vdgar och samma problem som beskrivs, och
samma synsétt pa att bra kommunikationer behdvs for att Sverige ska
utvecklas i positiv riktning. Jag ndjer mig med en forhoppning om att det
samlade massiva tryck som dessa motioner gemensamt ger uttryck for
ska nd fram till Rosenbad och Naringsdepartementet. Av den talarlista
som nu foreligger framgar inte om motionérerna avser att yrka bifall till
sina motioner. Enklaste vigen dr kanske att de ansluter sig till ndgon av
de reservationer som faktiskt redan finns.

Fru talman! Den moderata trafikpolitiken har vi presenterat i vara
motioner, badde som parti- och kommittémotioner. Vért intresse for dessa
viktiga fragor grundar sig pa vad jag inledningsvis nimnde om behovet
av goda och effektiva kommunikationer. Sverige har ett avstandshandi-
kapp gentemot vara konkurrentldnder ute i Europa som till de delar dar
det ar mojligt maste elimineras. Den tunga lastbilstrafiken Okar, och
alltfler privatpersoner har tillgang till bil och utnyttjar den till arbete och
for rekreation. Trafikvolymerna pa vara végar okar. Behovet av kraftfulla
satsningar borde vara tydligt 4ven for regeringen.

Tillvéxtregionerna och storstadsomradena tappar fart pa grund av att
vagnétets kapacitet dr otillrdcklig. Allra tydligast méirks det hér i Stock-
holm. Transportférmedlarna av gods till innerstaden i Stockholm tvingas
nu att kompensera sig for den okade tidsatgang de har for att ta sig fram
med varor i dessa omradden genom att ta extra betalt for leveranser av
gods. Den okade kostnaden tas naturligtvis ut av konsumenten, som



dédrigenom sjdlvfallet tappar en del av sin kopkraft. Privatpersoner som
viljer att ta bilen till sin arbetsplats hamnar ofta i timslanga koer. Sloseri
med arbetskraft och onddig belastning av miljon genom alltfér mycket
tomgéngskorning r tva tydliga resultat av uteblivna satsningar. Atgirder
for att 16sa dessa problem har lange krivts. Regeringen svarar med att
inte gbra ndgonting alls.

Révarubaserad industri, framst i skogsldnen och dven i Dalsland, har
lange krévt en upprustning och tjdlsdkring av glesbygdens végnit. Stora
forluster drabbar dessa ndringar pa grund av att ravarutillgdngen inte fullt
ut kan garanteras under delar av aret. Utskottet skriver visserligen om att
satsningar pa dessa végar ska prioriteras, men den medelstilldelning som
foreslas ar tyvarr alldeles otillracklig.

I den moderata budgetmotionen véljer vi till skillnad frén néringsmi-
nistern att lata krav pd forbattringar pa végsidan foljas av 6kade anslag.
For kommande budgetar vill vi hoja anslaget till vigarna med 2 miljarder
kronor utdver regeringens forslag. De foljande tva &ren foreslar vi en
hojning dver regeringens ramar med 6 miljarder kronor vardera aret.
Perioden dérefter kommer vi att ligga pa minst denna niva. Vi dr beredda
att inom de ndrmast kommande &ren satsa sammanlagt 30 miljarder pa
okade véganslag.

For att klara genomforandet av ytterligare satsningar péa infrastruk-
turens omrade foreslar vi dessutom att s.k. PPP-lsningar anvédnds for
nagra ldmpliga objekt. Marknadens operatorer har uttalat sitt intresse for
att delta i sddana 16sningar. Véigverket har till regeringen verldmnat en
lista med forslag pé& sddana objekt som i forsta hand lampar sig for denna
metod. Som en del av finansieringen av dessa och andra objekt ar vi
beredda att ocksé prova fragan om direkt avgiftsfinansiering. Fragan om
hur, var och nér detta ska vara mojligt bor dock foregds av noggranna
forberedelser. Det dr véar forhoppning att listan pa lampliga PPP-projekt
dntligen ska komma till anvéndning. Néringsministerns 16fte att denna
fraga ska fa ett svar och en eventuell tillimpning hade om viljan funnits
varit mgjligt att infria for lange sedan. Kanske kan vi hér i debatten i dag
fa ett tydligare svar om tidpunkten.

Fru talman! I det sdrskilda yttrande som finns intaget i betdnkandet
motiverar vi anvindandet av vara budgetramar. Storstadssatsningar med
tonvikt pd Stockholm 4r som redan nidmnts alldeles nodvindiga. Motor-
vigsnitet mellan vara storsta stider maste byggas ut och fardigstéllas. I
de moderata reservationer som foljer betdnkandet utvecklar vi var syn pé
hur var vigpolitik kan genomforas. Hela landet maste kunna garanteras
tillgang till vigar av den kvalitet som krévs for att ndringslivet ska kunna
utvecklas och for att ménniskor ska vaga satsa pd en framtid utanfor
stadskdrnorna. Vi vill géra Vagverkets organisation och verksamhet mer
kostnadseffektiv, och vi foreslar att Vagverket Produktion bolagiseras for
att senare genom utforsiljning kunna privatiseras.

Enskilda véigar dr samlingsbegreppet for det finmaskiga vigndt som
till sin lingd Overstiger den sammanlagda ldngden av sévil det statliga
som det kommunala vignitet med det dubbla. Trots detta och trots den
betydelse som dessa vagar har for ménniskor ute i glesbygden ar anslaget
dnnu inte uppe pa den niva som det hade fore den neddragning som rege-
ringen genomforde 1996.
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Vi lyfter i var reservation nr 2 fram dessa fragor, och vi vill samtidigt
peka pé vikten av att sdrskilda medel for bérighetshojande atgérder fogas
till detta anslag. Mojligheten for ménniskor och foretag att langs dessa
vagar kunna bo kvar och hélla sin hembygd levande 4r avhingigt ett
vagnat med rimlig &retruntstandard.

Vigskyltningsfragor har lockat motionérer fran alla partier att ge for-
slag till &ndringar. Ett nytt regelsystem &r foremal for dversyn. Vi vill
tillsammans med Kristdemokraterna, Centern och Folkpartiet i var ge-
mensamma reservation, nr 4, i betdnkandet lyfta fram behovet av att
dessa fragor behandlas med stor skyndsamhet av regeringen. I néstfol-
jande reservation, nr 5, pekar samma fyra partier pa den orimlighet det
innebdr att Vagverket dger ritt att i skyltfragor slutligen avgora ett over-
klagande till lansstyrelsen over Vigverkets eget beslut. Nagon ordning,
fru talman, bor det vara dven i denna typ av fragor.

Vi moderater star naturligtvis bakom alla véra reservationer, men jag
ndjer mig for tids vinnande med att yrka bifall till reservation nr 1.

Anf. 2 KARIN SVENSSON SMITH (v):

Fru talman! Vinsterpartiet star givetvis bakom alla de reservationer
som vi har ldmnat, men for tids vinnande nojer vi oss med att yrka bifall
till nr 10, 22 och 39.

Vad finns det da for problem med végtrafiken? Det finns ménga, men
jag ska ndja mig med att ta upp tre; vdgstandarden, trafikolyckorna och
luftfororeningarna.

De opinionsuttryck som nér fram till riksdagens trafikutskott géller i
mycket stor utstrickning klagomal pa vdgstandarden. I &rets budgetpro-
position noteras att andelen trafikanter som &r ndjda med végarna ge-
nomgaende minskat sedan 1995 i de métningar Végverket gor. Klagoma-
len brukar atfoljas av krav p& mer pengar till vigarna. Jimfort med annan
skattefinansierad verksamhet sdsom vard och undervisning dr den poli-
tiska acceptansen gentemot kostnadsdkningar inom végsektorn forva-
nansvért stor, sédrskilt mot bakgrund av foljande konstaterande i érets
budgetproposition. Jag citerar:

”Tillstandet pa de belagda vdgarna &r i stort sett ofordndrat sedan
1994 med utgangspunkt frén de metoder Vigverket anvinder for att méta
vagtillstdndet.”

Betriffande underhéll och tjélsékring dr Vénsterpartiet dverens med
regeringen. Budgetanslaget for dessa utgifter pd det regionala vignitet
okar med 861 miljoner for utgiftsaret 2001. Det &r saledes en ansenlig
summa. Den totala érliga kostnaden for statlig drift och underhall av
véagnitet ligger mellan 5,5 och 6 miljarder kronor. En 6nskan om att ha
ett acceptabelt underhéll dr en av anledningarna till att Vénsterpartiet inte
vill utvidga végnatet ytterligare.

Fragan ar dock om hojda anslag dr en d&ndamalsenlig metod for att fa
langsiktigt hallbara vigar om inget annat gors. Viansterpartiet anser att en
analys av problemets orsaker bor forega forslaget till 16sningar. En fraga
som kan stéllas &r t.ex. vilken betydelse de 6kade trafikvolymerna har for
végslitaget. Vigtrafiken har som helhet, trots hojda brinslepriser, expan-
derat med 3 % det senaste dret. Den tunga trafikens 6kning &r markant.
5 % fler tunga fordon har rullat pa de svenska védgarna det senaste aret.



En annan friga ér vilken betydelse for vigstandarden den tunga trafi-
ken har i forhédllande till personbilstrafiken. Utvecklingen mot tyngre
trafik, hogre axeltryck och bredare diack behdver analyseras i samman-
hanget.

I de flesta EU-lander fér ett lastbilsekipage framforas med en hogsta
bruttovikt pa 44 ton och en totallingd av maximalt 18 meter. I Sverige
finns sedan 1997 ett undantag som ger tillatelse att framfora fordon pa
maximalt 60 ton och med en lingd av 25,25 meter. Denna forman for
lastbilstrafiken dr en av de visentligaste orsakerna till att volymen vag-
transporterat gods expanderat samtidigt som godstrafiken pd jarnvig
stagnerat. Omfattningen av den tunga trafiken utgor ett allvarligt hinder
for att klara trafiksdkerhetsmélen. I 49 % av fordonskollisionerna med
dodlig utgéng ér ett tungt fordon inblandat.

De hoga maxvikterna medfor ocksa ett okat slitage pad vdgarna. En
Okning fran 60 till 70 ton néstan fordubblar slitaget pa vigen. Hur stora
fordon som tillats paverkar &ven dimensioneringen av vignitet genom att
storre och tyngre fordon kréver forstirkningar av broar, storre svéngra-
dier i korsningar etc. Hela véigsystemet maste forstarkas och underhalls-
kraven okar.

Jamforelser mellan personbilstrafik och lastbilstrafik dr av intresse for
att uppskatta det slitage och den vigdeformation respektive trafikslag ger
upphov till. American Highway Association uppskattar att en lastbil pa
38 ton motsvarar 9 600 personbilar dirvidlag.

En stor del av det svenska végnitet bestdr av grusvdgar. Sverige
drabbas av tjdlskador som gor vigarna extra sirbara for tung trafik. Delar
av vignitet maste héllas avstingt under viren. Om invanare i glesbygd
ska ha acceptabla végar for de transporter som madste utféras med per-
sonbil dr det med andra ord av vitalt intresse att minska savél vikten pa
langtradarna som totalvolymen av tung trafik. Det enda undantag som
rimligen kan Gvervagas dr transporter av skogsravara ut fran skogen.

Fru talman! Reservation 39 tar upp Gotlandstrafiken. Farjan ar got-
lanningarnas vdg. Vansterpartiet anser att det bor utredas om Végverket
kan fa ansvar for att det finns en acceptabel férjetrafik hela aret. Det ar i
langden orimligt att foretag och invénare pa Gotland varje ar ska behdva
oroa sig for om Rikstrafiken far de medel som behdvs for att farjan ska
gé dven nér turistsdsongen ar dver. Ovissheten kring kommunikationerna
forsvarar for investeringar, rekrytering till hogskolan och framf6rhallning
i Ovrigt.

Fru talman! En enig riksdag har stillt sig bakom nollvisionen. Till
nollvisionen har fogats ett etappmal péa att maximalt 400 personer ska
omkomma i trafiken ar 2000. I stdllet for att ndrma sig mélet 6kar antalet
dodsoffer i trafiken. Malet for ar 2000 nas inte. VTI, Vég- och transport-
forskningsinstitutet i LinkOping, forutspar att detta ar blir det vérsta pa 25
ar om man ser pa olycksutvecklingen i forhallande till beslutade mal.

Ar det da en naturlag att folk ska behdva sitta livet till i trafiken? Nej,
men liksom nér det giller vigstandarden maste orsakerna till problemen
analyseras. Cirka hélften av dem som dor i en fordonsolycka saknar
bilbélte. Hoga hastigheter 4r en av de viktigaste anledningarna till att
ménniskor omkommer i trafiken. En stor del av de omkomna férarna i
singelolyckor hade alkohol eller andra droger i blodet. Om olyckorna pa
vigarna ska bli farre och lindrigare krivs i forsta hand en 6kad trafiko-
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vervakning, en modernisering av lagstiftningen och skérpta pafoljder for
trafikbrott. Sékrare kommunikationsmedel sdsom jarnvdg och sjofart
borde i storre utstrackning ombesdrja transporten av gods och méanniskor.
Forst da har nollvisionen en chans att bli ndgot annat &n en tom fras.

Fru talman! I det hidr sammanhanget vill jag séiga niagot om
Oresundsbron. Sedan trafiken 6ppnades den 1 juli i &r har det glidjande
nog visat sig att manga foredrar att dka kollektivt om det finns mojlighet-
er till det. Bron é&r kraftigt 6verdimensionerad nér det géller végtrafik.
Den &r byggd med en kapacitet pad 50 000 fordon per dygn. I host har
6 000 fordon per dygn varit en vanlig notering. Det &r bra for miljon,
men inte sa bra for ekonomin for bron.

Aterigen hojs de roster som aktivt bidrog till att driva igenom beslutet
om Oresundsbron. Denna ging for att séinka broavgiften och fi fler bilar
over bron. Minnet hos dessa aktorer &r kort. De verkar ha glomt eller
struntar helt enkelt i den debatt som foregick bron. Det var en av de
storsta miljodebatterna i Sveriges historia. De verkar ha glomt att en
forutsittning for beslutet om bron var att det skulle bli en jarnvégssats-
ning och inte leda till en kraftig 6kning av biltrafiken. Resultatet av mil-
joprovningen ledde till att broavtalet formulerades s& att bron skulle
fraimja jarnvagen. “Tillkomsten av en fast forbindelse syftar till att framja
en rationell och dndamaélsenlig jarnvégstrafik mellan linderna. Avgifter-
na skall utformas med beaktande av detta syfte.” Sa star det i avtalets
artikel 16.

For att bron ska bli den kollektivtrafikbro som den socialdemokra-
tiska regeringen hdavdade efter det att beslutet om bron fattades i Sveriges
riksdag &dr en koppling mellan avgiften for en bilresa och biljettpriset pa
tdg mer logisk jamfort med den nuvarande kopplingen mellan broavgif-
ten och firjepriset. Darfor borde avtalet omforhandlas sé att prisskillna-
den mellan tadg och bil indexregleras. Utgédngspunkten bor vara de prisre-
lationer som géllde nir bron 6ppnades for trafik. Ett inforlivande av de
externa kostnaderna i priset for trafiken leder till att skillnaden mellan tag
och bil borde dka och inte minska.

Fru talman! Inte heller nér det géller miljon klarar transportsystemet i
Sverige att uppfylla de beslutade malsittningarna. I Miljomalskommittén
konstaterades att trafiken &r det storsta hindret for att miljomalen ska
realiseras. Klimathotet 4r av en annan dignitet 4n de andra hoten. Om
forskarnas hotbilder blir sanna dventyras var fysiska dverlevnad. Trafi-
kens luftfororeningar &r ett akut hilsohot. I den internationella tidskriften
The Lancet fanns tidigare i host en artikel med en sammanstillning av
sambandet mellan partiklar och forekomst av sjukdomar. Séarskilt de
ultrafina partiklarna samvarierar tydligt med en forhojd frekvens av hjért-
kérlsjukdomar, nedsatt lungfunktion och cancer. Dessa partiklar hérror
till stor del fran dieselavgaser.

Trafikens samlade paverkan ledde till att Miljomalskommittén enade
sig kring etappmaélet ’senast 2010 ska den statliga och kommunala plane-
ringen grundas pd program och strategier for en utveckling av trafiksy-
stemet som anger hur miljdanpassade och resurssnala transportsitt ska
stirkas och fossilbrinsledrivna transporter minskas.”

Fru talman! Végtrafiken i Sverige gar till 99 % pa fossila brinslen.
Samma forhéllande rader inom luftfarten. Eftersom dessa brénslen inte
nybildas ir situationen inte héllbar. Lufteffekterna av att forbrénna fos-



sila bréanslen, klimathot, forsurning, évergdédning m.m., dventyrar i hog
grad kommande generationers livsbetingelser.

Om miljémalen ska klaras inom en generations tidsrymd maste inve-
steringar som forsvarar uppfyllandet av dessa méal upphora. Reservation
22 séger darfor nej till nya flygplatser. Luftfartens expansion &r inte
langsiktigt héllbar. Dérfor &r det oklokt att investera for att dka kapa-
citeten for luftfarten. Det &r hog tid att miljanpassa trafiken. Okningarna
av vidg- och flygtrafiken maste véndas till de volymminskningar som
krévs for att utvecklingen ska vara miljdanpassad.

Finansieringen av nya végar enligt den s.k. PPP-modellen, public-
private partnership, sidger Véansterpartiet nej till. Bakom tdckmanteln
privat doljs det faktum att statskassan far std for hela kalaset d4ven om
rakningen kommer forst senare. Det racker med den skuld pa 31 miljar-
der som redan finns for de infrastrukturinvesteringar som inte finansie-
rats pa vanligt sétt. Rapporten som nyligen kom fran Riksdagens reviso-
rer visar ju ocksé tydligt att det samhillsekonomiska underlaget for dessa
investeringar var mycket magert.

Viginvesteringar bor dirigeras om till andamél med stdrre samhalls-
nytta. Motivet for detta &r enkelt. Fler vdgar underlattar for mer végtrafik
som i sin tur leder till en dkning av trafikens skadeverkningar pa hélsa
och miljé. Den trangsel som i dag finns i storstadsomraden kan atgirdas
med effektivare och modernare metoder: inforande av miljostyrande
vagavgifter pa vigar och parkeringar. Storleken pa avgiften kan séttas sa
att trafikstrommarna minskar. Intékterna kan anvidndas for att finansiera
kollektivtrafikinvesteringar.

Vil ként &r att det i London i dag genomsnittligt tar langre tid att for-
flytta sig med bil jamfort med for 100 &r sedan d4 man akte med hést och
vagn. Det dr darfor inte sarskilt mirkligt att ett avgiftssystem kommer att
inforas i den staden enligt beslut i host.

Slutligen skulle jag vilja sdga att det giller att tinka lite nytt. Hittills
har man anvint alla problem i trafiken som argument for att investera
fysiskt, att vidga systemet med nya végar, nya flygplatser.

Jag skulle vilja gora en jamforelse med skolan. Det finns problem i
dagens skola. Men det ar rétt fa politiker som forordar fler skolbyggnader
som 16sning pé problemet. Likadant maste man tdnka nir det géiller trafi-
ken. Vi har problem med miljo, sidkerhet, framkomlighet, vigstandard
och tringsel. D& méaste man ténka i form av andra 16sningar dér det hand-
lar om innehallet i trafiken. Man kan inte fortsitta att 16sa de hér proble-
men i forsta hand med fysiska viginvesteringar. Trafiken maste anpassas
till andra beslut som har fattats i denna kammare.

Anf. 3 LARS BJIORKMAN (m) replik:

Fru talman! Karin Svensson Smith har i och for sig goda insikter om
hur trafik och miljéskador kan paverkas genom vissa atgérder. Men ett
av problemen med den politik hon for dr ju att ingen fran partiet har varit
beredd att skjuta till pengar till de atgiarder som verkligen behovs.

Vi ir ju ett glesbefolkat land, det kdnner sikert ocksé Karin Svensson
Smith till. Ménniskor bor inte alltid ldngs med sparen, och det krévs,
dven om vi ska klara en dverforing till jarnvéigstrafik, att de vigar som
ska mojliggdra for ménniskorna att ta sig till sparen forbéttras. Hur tin-
ker ni 16sa det genom att inte ansld en enda krona mer till satsningar pa
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vagnatet? Jag tycker att det dr en forklaring som manga ménniskor maste
fa for att ni ska skapa trovérdighet nér det géller de pastdenden ni lamnar
ifrdn er.

Att 6verfora ménniskor och gods till jarnvigar — nu ska vi inte fore-
gripa jarnvéagsdebatten, den kommer i ett annat avsnitt — &r i och for sig
véllovligt. Det star alla partier bakom. Men i senaste numret av transport-
tidningen gér SJ:s godschef ut och sdger att man inte klarar mer gods och
att man redan har en §verbelastning pa systemet. Det dr ocksé ett tecken
pa att atgérder maste sittas in for att klara den biten. Han &r inte sérskilt
optimistisk om mojligheten att via nya investeringar klara det.

Slutligen till ndgot av en paradox som aterkommer i Vénsterpartiets
resonemang — fragan om 18-meters fordon i stéllet for de 25,5 meter som
i dag ar tilldtna. Hur manga fler bilar, Karin Svensson Smith, kommer det
att finnas pa véigarna med ert forslag? Jag tror att det finns en utrdkning
av det, och jag hoppas att ni sjdlva har tagit till er den. Hur ménga fler
bilar kommer det att medfora i det svenska vigsystemet?

Anf. 4 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Det verkar som om Lars Bjorkman inte lyssnar tillrdck-
ligt uppmérksamt. Jag sade att regeringen i samarbete med Viénsterpartiet
och Miljopartiet har tillfort det regionala vagndtet 861 miljoner extra for
2001. Det handlar om tjélsékring och underhall. Vi har alltsa tillfort mer
pengar. Vi ser tyvérr framfor oss att mer pengar av den totala utgiftsra-
men for utgiftsomrade 22 kommer att behovas for att underhélla vigni-
tet. Man kan ju bara gissa vad Végverket kommer att behdva for att at-
gérda det som har hint i Varmland.

Vi har tillfért mer pengar, och om det har Socialdemokraterna och
Vinsterpartiet varit overens. Ingen skillnad mellan oss rader i det fallet.

Vi dr mycket vil medvetna om att manga ménniskor &r helt beroende
av personbilen for sina dagliga transporter. For ménniskor i glesbygd ar
detta en nddvandighet. Darfor vill vi vdrna véagarnas standard genom att
begrinsa de tunga transporterna som &r den framsta orsaken till att stan-
darden inte kan upprétthallas. Det &r just for framkomligheten for person-
trafiken i glesbygd som vi engagerar oss i det har med maxvikt pa lang-
tradare.

USA ar knappast ként for sina hdga brénslepriser eller for sin insikt
om klimathotet. Men dir gar &ver hélften av all godstrafik pa jarnvig.
Det beror just pé att man dér har en mycket ldgre maxvikt pa lastbilarna.
Det &r inte sé att det skulle bli fler lastbilar pa vdgarna. Det handlar om
att jarnviagen skulle kunna &terta den position den tidigare hade nér det
géller att transportera tungt gods.

Anf. 5 LARS BJORKMAN (m) replik:

Fru talman! Jag konstaterar att de 800 miljoner som Karin Svensson
Smith tillsammans med de Gvriga partierna &dr beredd att skjuta till nér
det giller vagar dr mycket vél intecknade. En stor del av dem ska ga till
forbattringar nér det géller de skador som de svara dversvdmningarna i
mellersta Norrland orsakade. Sannolikt &r vi nere ndgonstans kring en
halv miljard. Det &r en summa som i och for sig kan lata betydande nir
man viger samman de ambitioner ni tidigare har presenterat men som —
vilket utskottet ocksa konstaterar — &r klart otillrdcklig i forhallande till



de krav som finns for att underhalla vignétet pa ett sddant sétt att det kan
behalla sin beréknade standard.

Jag vill nog att Karin Svensson Smith lite utforligare presenterar hur
man ténker tillgodose de har kraven. Det racker inte med att sdga att man
ar beredd att ansld mer pengar. Tillfdllet &r nu nér vi har en budgetdebatt.
Det dr nu vi diskuterar hur mycket pengar vi vill ansld. Jag kan bara
konstatera att den summa ni stéller er bakom &r klart otillricklig. Det har
dven utskottet gjort sig till talesman for.

Sedan till lastbilstrafiken igen. Det &r inte pa vignétet i glesbygden
som trafiken &r s tdt att vi har problem med lastbilar. Dér &r det kvali-
teten pa vdgarna som é&r otillrdcklig. Jag har i mitt anférande tagit upp
behovet av att bade glesbygdsnitet och det enskilda vignatet far resurser
for en upprustning.

Karin Svensson Smith, det blir ungefir 50 % o6kad lastbilstrafik om
ert forslag genomfors, vilket, om uttrycket tillats, Gud forbjude. Det &r
inte mojligt att klara en sddan &tgérd.

Det édr dessutom forvanansviért att Viansterpartiet gor en jamforelse
mellan USA och Sverige. Men jag tycker att det dr bra. USA har ett bra
godstransportsystem som i och for sig géar relativt langsamt fram. Det
tuffar Gver kontinenten pa privatigda spar. Det kanske &r en av orsakerna
till att man dr effektiv i den hér branschen.

Anf. 6 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Aterigen fel, Lars Bjorkman. 200 miljoner avsattes for de
oversvimningsdrabbade omradena. Det ar utover de 861 miljoner som ar
avsedda for det regionala vignétets forbattring, sd dir var det fel.

Tyvirr inser jag att det kommer att behdvas dnnu mer pengar for det
hir. Det &r en av anledningarna till att vi vill behalla beslutsutrymmet for
kommande medlemmar i trafikutskottet. Déarfor séger vi nej till att man
okar laneskulden. Vi tycker att kommande beslutsfattare maste f4 vara
flexibla och flytta fran investeringar till underhall.

Niér det géller kvaliteten pa védgarna &r det vitalt med de tunga fordo-
nen. Ett tungt fordon kan pa ett &r forstora den vigbeldggning som Vig-
verket ldgger pa. Det kan inte personbilar som normalt finns i glesbygden
astadkomma. Det dr just de tunga fordonen som gor spar i vdgarna och
g0r att vigkroppen demoleras. Darfor dr vi sa aktiva i detta.

Om inte Lars Bjorkman uppskattar liknelsen med USA kan vi i det
hir sammanhanget tala for att Vénsterpartiet krdver en EU-
harmonisering av reglerna nir det giller lastbilstrafiken. EU-
harmonisering &r vi ju inte sérskilt glada 6ver 1 6vrigt. Men hér tycker vi
att det vore lampligt om Sverige anpassade sig till de normer som géller i
resten av Europa, dvs. max 38 ton for lastbilar.

Anf. 7 TUVE SKANBERG (kd):

Fru talman! Jag vill borja med att yrka bifall till reservation 4.

Det ér gladjande att ndringsministern dr hdr. Vi hdlsar honom vél-
kommen. Det &r roligt att debattera ett sa har viktigt &mne med nérings-
ministern hér.

I denna inledande del av debatten ska vi debattera vagar och végtrafik
och i synnerhet finansieringen och budgeten.
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Innan jag fordjupar mig i vad vi kristdemokrater dr oeniga med rege-
ringspartierna om, vill jag lyfta fram vad alla partier utan undantag eller
reservationer har skrivit om véghallningsanslaget pa s. 33 och 34 i betédn-
kandet.

Alla dr overens om att Kristdemokraternas budgetalternativ for vég-
héllningsanslaget &r det mest ambitiosa av alla partiernas alternativ med
3 miljarder kronor utdver regeringens forslag for nésta ar.

Vidare skriver ett enigt utskott: ”For det forsta instimmer utskottet i
den bedomning oppositionspartierna i sina motioner gor av den rddande
végstandarden ... underhéllet av vdgnétet” har inte “kunnat hallas pa en
acceptabel niva. Detta har medfort att vdgstandarden pa manga hall i
landet forsdmrats. I vissa fall har nedslitningen gatt s langt att vanliga
underhéllsdtgirder inte ldngre ricker utan ett aterstdllande krdver mer
omfattande och betydligt kostsammare rekonstruktionsinsatser.”

“Enligt Vagverkets senaste prognos berdknas antalet dodade i trafiken
i &r komma att ligga runt 600 ... istéllet for att ndrma oss fjdrmar vi oss
fran ett forverkligande av nollvisionen.”

”Sjélvfallet vore det onskvirt att vigsektorn for upprétthallande av en
god végstandard kunde tillféras dnnu stdrre resurser d4n dem regeringen
nu foreslar.”

Detta har alla partier, 4ven socialdemokrater, vanster och miljopartis-
ter, skrivit utan att reservera sig. Alla delar kristdemokraternas beddm-
ning av végstandarden, anser att vignétet inte hiller en acceptabel niva,
att aterstdllandet av vigarna kommer att bli betydligt mer kostsamt, att vi
fjarmar oss frn nollvisionen och att det behover tillféras mer resurser till
vigarna &n vad nédringsministern och regeringen gor. DA uppstér ju fra-
gan: Varfor gor ni inget? Hur kan man dela oppositionspartiernas analys,
skriva under pa behovet av resurser och sedan avvisa vara budgetalterna-
tiv med ett beklagande? Det hade varit roligare och bittre om vi hade
kunnat rddda fler manniskoliv, fa bittre transporter och béttre infrastruk-
tur.

Speciellt anmérkningsvart dar Karin Svensson Smiths citat fran repli-
ken precis innan detta anforande, ndmligen att hon tyvérr inser att det
kommer att behdvas mer pengar till detta. Vad syftar hon pé att hon “ty-
virr” inser? Ar det att hon helst inte vill inse men gor det med bekla-
gande, eller beklagar hon att det behdvs mer pengar eller beklagar hon att
hon inga pengar har och kanske t.o.m. aktivt har stoppat att det finns mer
pengar i de forhandlingar som har foregatt propositionen? Vi kanske far
svar pa det senare i debatten.

Savil regeringens proposition som utskottets betdnkande aterkommer
pa flera stéllen till att anslagen inte rdcker till for att uppfylla befintliga
investeringsplaner hos Végverket. Detta dr mycket olyckligt. Att minska
investeringarna i infrastrukturen straffar sig i lingden. Regeringens upp-
fattning ar dnda att de faststéllda infrastrukturplanerna ska kunna genom-
foras med viss tidsforskjutning och annan prioritering. Ett konkret exem-
pel — som vi kristdemokrater gang efter annan lyfter fram — ar hur illa
hanteringen av E 4 utanfor Markaryd har skotts och som vi éterigen vill
uppmérksamma i trafikdebatten. Efter en langdragen planeringsprocess
med Vigverket, kommunen och flera hundra mark- och fastighetsdgare
inblandade, flyttade regeringen plotsligt projektmedlen till en annan
plats. Vagverket som planerat att bygga bort en farlig stricka stod plots-



ligt utan medel, och ombyggnaden har nu fordrojts aterigen vésentligt.
Om inte Vigverket kan pdborja projekteringen méste de, enligt uppgifter
vi har inhdmtat, borja om hela miljoprévningsprocessen. Berdrda ménni-
skors fortroende for statsmakten och myndigheterna har inte okat, tvir-
tom minskat, efter en sddan héndelse. Regeringen borde nu se till att
Markarydsombyggnaden kommer i gang med hog prioritet.

Ett sétt att fa en stabil ekonomisk grund for infrastrukturinvesteringar
tror vi kristdemokrater &r alternativa finansieringssitt av typen PPP,
public-private partnership. 1 budgetpropositionen skrev regeringen att
regeringen ansag det mycket angeldget att man skyndsamt prévade mdj-
ligheterna till alternativ finansiering av infrastrukturprojekt och avsag att
studera for- och nackdelar med alternativ finansiering av vissa infrastruk-
turprojekt.

Det var for ett ar sedan. Av detta har inget blivit i rets budgetpropo-
sition heller.

Riksdagen beslutade ocksa att godkénna regeringens forslag att prova
fyra olika PPP-projekt. Vi begirde att tio projekt skulle startas, och vi
gav ocksé exempel pa projekt som vi anség lampliga:

— Riksvidg 40 mellan Jonkoping och Borés.
— E 4 Sundsvall Syd.

— E 4 forbifart Uppsala.

— Malmbanans norra omlopp.

De som jag nu ndmnt dr redan foreslagna av regeringen. Dessutom
finns foljande projekt:

— Utbyggnad av E 6 i norra Bohuslén.

— Det finns flera olika projekt for E 22 Norrkoping—Malmo, t.ex. Gard-
stanga—Vi, genomfart Blekinge.

— Vig E 20 i Vistergdtland, bl.a. strickan norr om Skara upp mot Ore-
bro lén.

— E 4 forbifart Markaryd.

Vi vet ocksa att trafiksituationen i Stockholm behdver atgardas med
en forbifart véster samt med utdkad sparkapacitet vid Riddarholmen.

Trots riksdagsbeslut och trots regeringens ambitioner att prova fler
PPP-projekt s& gar det alldeles for langsamt. Ar det Vinsterpartiet som
har blockerat processen? Om och om igen har vért krav pa handling
klingat ohort. Nér ska ndringsministern ga fran ord till handling?

Inte bara PPP-projekten visar Bjorn Rosengrens oférméga att gé fran
ord till handling, utan ocksd den aviserade infrastrukturpropositionen. I
ett par ars tid har Bjérn Rosengren pratat om att en infrastrukturproposit-
ion ska komma. Forst aviserades den till den 17 mars i ar, sedan nimndes
datumet den 22 mars, sedan skulle propositionen komma till hosten. I
borjan av september var budet att den kommer i vinter. Senaste beskedet
dr att den kommer i april 2001. Kan vi nu lita pé att det inte blir fler for-
drojningar? Kommer verkligen propositionen i april 2001? Kan nérings-
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ministern komma med en utféstelse i debatten, s att vi inte om igen far
uppleva att den skjuts framat och att den kommer dnnu senare?

Sedan har vi en sdker trafik. Riksdagen har fattat beslut om nollvis-
ionen. Alla partier star bakom den. Det innebér att malet &r att ingen ska
dodas eller skadas svart i trafiken. Som ett led i arbetet for nollvisionen
har Vigverket utarbetat ett nationellt trafiksdkerhetsprogram, som sedan
har antagits av regeringen, dér konkreta och kvantitativa trafiksékerhets-
mal har stdllts upp. Malet for innevarande ér, ar 2000, var hogst 400
dodade och hogst 3 700 svart skadade i trafiken. Som ndmnts har mélet
inte natts, och kommer inte att nds, utan 50 % fler kommer att ha dott nar
aret &r slut.

Detta dr ett oerhdrt tragiskt misslyckande for oss alla, i all synnerhet
for det budgetalternativ som inte har kunnat tillféra mer pengar for att fa
en sakrare trafik. Det &r resurser, vigunderhdll och sdkrare vdgar som
behovs.

Nu géller det att ateruppritta nollvisionen och formulera ett trafiksa-
kerhetsprogram med nytt och relevant innehall. Dar vill vi kristdemokra-
ter bidra med satsning pa Okad bilbéltesanvdndning, okad cykel-
hjdmsanvindning, 6kad polisnérvaro for hastighetsdvervakning, differen-
tierad och flexibel hastighetsbegrinsning, en trafikmiljé som &r en vit
zon betriaffande alkohol, en forlatande trafikmiljo, frivillig vidareutbild-
ning i samband med korkortsfornyelse och ett opinionsarbete for dndrade
attityder till trafiksdkerhet samt de tidigare ndmnda investeringarna i
vagnatet.

Jag vill understryka att regeringen saknar en trovirdig alkoholpolitik.
Vi kan ndmna i sammanhanget att omkring 7 000 personer arligen dor i
fortid pd grund av de skador som alkoholen medfér och att omkring
200 000 barn lever i familjer dér en eller bada fordldrarna ar alkoholbe-
roende. Detta marks ocksé inom trafikutskottets ansvarsomrade dér en av
de viktigaste punkterna for 6kad trafiksdkerhet ar just nykterheten. Det ar
fruktansvirt att veta att var femte person som omkommer eller skadas
allvarligt i trafiken gor det i alkoholrelaterade olyckor. Varje dygn kor
omkring 14 000 bilforare i berusat tillstdnd i trafiken.

Vi efterlyser en kampanj for nykterhet i trafiken. Vi vill ha ett obliga-
toriskt inférande av alkolas for dem som domts for rattonykterhet, och vi
vill ha det infort nu. Tekniken finns. Mojligheterna finns att omedelbart
sdtta detta i verket. Jag skulle s& smaningom vilja hora niringsministern
utveckla varfor det dnnu inte har kommit och nér vi kan fa det.

For gruppen alkoholiserade forare dr det nddvindigt med speciella
behandlingsprogram och tvingande atgérder, som t.ex. detta alkolas, for
att hindra dem att kora onyktra. Tanken har ldnge diskuterats och utretts,
och den har fatt stod av fler partier 4n Kristdemokraterna i riksdagsbe-
handlingen. Nu é&r tiden mogen att doma trafikonyktra forare att installera
alkolas i sin bil om de 6nskar fortsétta.

Av dem som kor rattfulla saknar dessutom 60 % korkort. Kunde vi
komma at dem sa att de inte kunde starta sin bil skulle mycket vara vun-
net. Det gér; tekniken medger det i dag.

Cirka hélften av alla berusade och drogpaverkade, dvs. 4 000 av varje
kategori, kor bil varje dag, och éarligen dédas ca 100 ménniskor och ska-
das ca 2 500. Det bor kosta det svenska samhillet minst 5 miljarder kro-
nor.



Kristdemokraterna anser att elektroniska korkort, som omdjliggoér en
obehorig anviandning av bil, bor inforas for att finna effektiva medel att
stoppa dessa individer som ar bortom mdjligheten att ta ansvar for sitt
beteende.

En annan trafiksikerhetsfrdga — det 4r dessutom en miljofraga — gél-
ler att f4 bort de gamla farliga och miljdovénliga &ldre bilarna. Sverige
har nést Grekland Europas éldsta bilpark, och trots nybilsforsdljningens
uppgang kommer det att drdja manga ar, oavsett om det blir en lagstift-
ning om producentansvar eller ej, innan vi far bort de gamla osékra och
orenade bilarna fran védgarna. Dérfor foreslar vi en kraftigt hojd skrot-
ningspremie for bilar dldre &n 1989 ars modell, da katalysatorn blev
obligatorisk. Enligt den utredning som gjordes om skrotningspremien —
SOU 1997:126 — torde en kraftig hojning dven under en begrinsad period
innebdra att ménga gamla bilar med déliga sékerhets- och miljoegen-
skaper forsvinner ur trafiken ganska snabbt. Véart forslag ar att hoja
skrotningspremien till 3 000 kr for bilar dldre dn 1989 &rs modell under
en period av fem ar. For att inte himma nybilsforsiljningen bor inte hela
summan ldggas pa nybilspriset enligt dagens princip. Eftersom man be-
gransar perioden med hojd premie bor detta kunna vara mojligt.

Karin Svensson Smith gjorde en liknelse och talade om att vi for si-
kerhetens skull vill ha fler och battre utbyggda végar. Hon liknade det
vid skolan och menade att detta var orimligt. Inte bygger man storre
skolor darfor att det &r trdngt. Karin Svensson Smith vill ju ha farre bilar
pa végarna och firre lastbilar. Ska vi tolka det som att ni vill ha farre
larare och férre personbilar? Vill Karin Svensson Smith verkligen att det
ska bli glesare sdvil i klassrum och forskolor som pé vigar? Ar det fiirre
ménniskor i rorelse dver huvud taget som det handlar om?

Vi vill ocksa paminna om att det inte ar bilen som det &r fel pa nér det
handlar om utslépp och avgaser. De finns redan i dag teknik for att se till
att vi inte far dessa utsldpp som &r betungande for miljon. Det &r brinslet
det &r fel pa. Det &r fel att vi anvinder fossilt brinsle. I den utstrackning
vi anvinder fossilt bransle dr det reningen det ar fel pa.

En fraga som hor ihop med trafiksékerhet och milj6é och ocksd med
kulturella intressen och néringslivsintressen dr vagskyltningen. Jag vill
sdga ett par ord om det. Regelsystemet ar for stelt. Det tas inte tillricklig
hiinsyn till lokala intressen. Overklagandeordningen ir ocksé otillfreds-
stdllande. Dér anser vi att ldnsritten borde vara sista instansen, och det ar
ocksa pa den punkten som vi reserverar oss, som jag nimnde i inledning-
en av mitt anférande.

Avslutningsvis vill jag sdga att det viktigaste dr budgeten. Den gar ut-
anpd allting annat. Allt blir futtigt — dven vigskyltningen — i kontrast till
behovet av att bygga bort problemen och osékerheten pa végarna. Vi
kristdemokrater har avsatt 50 miljarder kronor de narmaste tre aren. Det
ar 9,5 miljarder kronor mer 4n regeringen.

Trafikutskottets ledaméter &r utan reservationer dverens om att resur-
serna behdvs. Nu gar bollen dver till Bjorn Rosengren och hans férhand-
lingar med stddpartierna. Delar ndringsministern trafikutskottets bedom-
ning? Behdvs det mer resurser? Varfor finns de inte?
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Anf. 8 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Jag ska forklara det som Tuve Skénberg inte forstod nér
det géller behovet av underhall i framtiden. Jag séger att jag beklagar det
och att jag inser att behovet av underhdll kommer att 6ka. Det beror pa
vad jag sdg i Norrland i somras och i Varmland nu i hostas. Det jag vet
om klimatpolitik ar att det tyvérr inte ser ut som om vi far nagra kraft-
fulla atgdrder pa kort sikt. Intensiteten i dessa extrema vidderfenomen
tenderar att 6ka, d&ven om det dr svarbevisade effekter det handlar om. D&
maste Vagverket givetvis ha kapacitet for att se till att vignitet fungerar
for ménniskor i glesbygd. Dérfor kommer man att behdva mer pengar i
framtiden.

Just dérfor att vi vet om detta dr vi mycket ovilliga att i dag dra pa oss
lan for viginvesteringar, eftersom vi sedan bara har att ta stéllning till
rantor och amorteringar. D4 minskar friheten att ge Vagverket de resurser
det behover for att underhélla vignéatet och 1ata det fa en acceptabel stan-
dard.

Jag undrar om Tuve Skéanberg inte anser att det &r &tminstone en
smula oetiskt att i dag dra pa sig stora skulder som vi sedan ldmpar &ver
pa kommande generationer. Stimmer det egentligen dverens med den
kristdemokratiska filosofin?

Tuve Skénberg forstod inte heller min liknelse med skolorna. Det &r
klart att det behdvs mer méanniskor. Det jag ville ha sagt med min lik-
nelse var att det handlar om ménskliga problem, och dem ska man 16sa
ménniskor emellan och inte genom storre fysiska investeringar. Det ar
inte fler skolhus som behdvs for att skolan ska bli béttre; det &r fler méan-
niskor i systemet. Det &r inte fler vigar som behdvs for att det ska bli
sékrare pa vigarna utan fler trafikpoliser och fler kameror for Gvervak-
ning. Man ska l9sa problemet pa ett annat sdtt 4n att med ett enkelt penn-
drag utoka antalet hus eller vdgar i sammanhanget.

Anf. 9 TUVE SKANBERG (kd) replik:

Fru talman! Karin Svensson Smith fragar om jag tycker att det dr oe-
tiskt att dra pa sig skulder. Viind pa fragan! Ar det inte oetiskt att lata
barn transporteras i skolbussar pa vigar som inte #r tillrickligt sikra? Ar
det inte oetiskt att kunna frigora resurser — vi har visat det i vart budget-
alternativ — och #nda inte gora det? Ar det inte oetiskt att ha mojlighet att
investera — det &r inte att dra pa oss skulder — i framtiden och rédda ni-
ringslivet, naturligtvis, men ocksa var egen privata mdjlighet att transpor-
teras sikert, tryggt och snabbt och framfor allt minniskoliv och inte gora
det? Hur kan Karin Svensson Smith tala om etik nér det handlar om att
investera for framtiden och for allas var sékerhet och trygghet?

Vad giller liknelsen med skolorna vill jag sdga sa hir: Nu sade Karin
Svensson Smith att det var fler médnniskor hon ville ha i systemet. Hela
hennes budgetalternativ och det hon tog upp i sin plddering hér i talarsto-
len skulle gora det svarare att transportera fler ménniskor tryggt och
sikert i trafiken och i samhéllet 6ver huvud taget. Karin Svensson Smiths
och hennes partis alternativ for trafiken &r inte manniskovénligt.

Anf. 10 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:
Fru talman! Det hdvdar jag att det i hdgsta grad &r. Detta handlar om
att frigbra pengar for vard och undervisning. Det har vi gjort delvis ge-



nom att vi har fatt halla tillbaka anslagen for véginvesteringar. Det ar
investeringar i ménniskor. Det dr investeringar i framtiden.

Om man tanker lite grann och gor nagot slags omvérldsanalys av vad
framtiden béar med sig dr vi inom Vinsterpartiet dvertygade om att man
kommer fram till att det dr bra mycket mer samhéllsekonomi i investe-
ringar i utbildning och milj6 jamfort med om man vidgar systemet. Vi
vet dnda att vi méste minska volymen.

Tuve Skanberg har kanske inte pratat tillrickligt med kristdemokra-
ternas representant i Miljomélskommittén. Hon skrev helt utan anmaérk-
ningar under det vi dr &verens om, dvs. att vi maste minska volymen
végtrafik.

Det finns inte teknik for att rena bort koldioxidutsldppen. Katalysato-
rerna minskar vissa utslapp, men de 6kar andra.

I vilket fall som helst tar trafiksystemen upp mycket plats i titorterna
som behdvs for gronska, nya bostadshus osv. Trafiken méste minska, och
da ska man inte investera mer i den. Det tycker vi inte &r investeringar
for framtiden. Och det &r darfor jag ifragasitter etiken i att i dag ta upp
skulder och skapa en griaddfil for infrastruktursystemet nér vi i riksdagen
har ansvar for ménniskors vélfard och framtid. Vi tror att det finns bra
mycket klokare investeringar 4n sa.

Anf. 11 TUVE SKANBERG (kd) replik:

Fru talman! Nar det géller brinslet kan vi i dag producera fornybart
brinsle som inte belastar miljon. Det hir ar kidnd teknik, och det som
Karin Svensson Smith gor sig till tolk for dr inget annat an teknikfient-
lighet.

Sedan giller det utsldppen. Om vi 1 stillet krokade arm for att snabbt
fa en 6vergang till ett sdkert samhille dér det fanns plats for bilen skulle
fragan om utslédppen och koldioxiden kunna 16sas vad det géller bilarna.

Sedan &r det ju fruktansvirt; jag hoppas att jag missforstar Karin
Svensson Smith nédr hon sdger: Vi i Vinsterpartiet har bidragit till att
frigéra pengar till varden.

Vi vet att 3 700 skadas svart varje ar i trafiken. Det Karin Svensson
Smith sédger till mig som replik &r att man har frigjort mer pengar till
varden. Jag viljer att inte utveckla den tanken langre.

Anf. 12 SVEN BERGSTROM (c):

Fru talman! Lat mig liksom Lars Bjorkman borja med att vilkomna
att ndringsministern deltar i den hir debatten i dag — har kommer han. Vi
sdtter virde pa att han denna gang prioriterar att vara med nér riksdagen
diskuterar de hir viktiga fragorna.

Det ar nu ett och ett halvt &r sedan den hér riksdagen slog fast mélen
for transportpolitiken i1 vart land. Det var i maj 1998, och riksdagen be-
slutade pé forslag av regeringen att malet for transportpolitiken ska vara
att “’sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”.

Jag tycker att det finns starka skél att under denna forsta del av var
debatt i dag erinra om vilka gemensamma mal som vi har for vart arbete
pa trafikomradet. Det finns trots allt en ganska stor samsyn mellan parti-
erna om de langsiktiga malen, precis som Tuve Skénberg var inne pa
tidigare. Vi har pa flera omraden olika meningar mellan partierna om péa

Prot. 2000/01:41
6 december

Kommunikationer

Vigar

19



Prot. 2000/01:41
6 december

Kommunikationer

Vigar

20

vilket sétt vi ska ndrma oss mélen, och det &r naturligtvis sé att debatten
hér i dag i hog grad kommer att fokusera pa det som vi inte dr eniga om,
liksom pé hur vil vi tycker att regeringen skoter uppgiften att ndrma sig
malen for transportpolitiken.

I samband med mélbeslutet i maj 1998 antogs ocksd fem olika del-
mal, ndmligen att transportpolitiken for det forsta ska bidra till ett till-
géingligt transportsystem. For det andra ska den bidra till en hog trans-
portkvalitet. For det tredje ska den bidra till en sidker trafik med det lang-
siktiga mélet att inga doda eller svart skadade ska finnas i trafiken, alltsa
nollvisionen. For det fjarde ska den bidra till en god och hédlsosam livs-
miljo for alla. Och for det femte ska den bidra till en positiv regional
utveckling.

For att bedoma hur langt vi har kommit i arbetet mot vara mal kan det
finnas skél att med jdmna mellanrum stimma av hur det star till och om
vi ar pa ratt vig, om uttrycket tillats.

For att jag nu inte ska anklagas for att partipolitisera detta har jag gatt
till regeringens egen budgetproposition ddr man pa s. 25 i tabell 4.2 ger
en samlad bedomning av maluppfyllelsen for transportpolitiken.
Dessvirre framgar det av denna redovisning att det pad de omraden dér
regeringen har preciserat etappmal for de fem olika delmalen inte ser s&
bra ut, for att uttrycka det valdigt forsiktigt.

Pé tre av fyra omraden anger regeringen sjdlv att vi inte uppfyller
etappmalen. Det giéller omrddena transportkvalitet, trafiksékerhet och
klimatpaverkan under miljomalet. Endast ndr det géller hilsoeffekter
inom ramen for miljomalet hdvdar regeringen att etappmalet uppfylls
med fattade beslut. An virre ir det att vi inte ens har en utveckling i
riktning mot etappmalet nir det géller trafiksékerhet, precis som flera
redan har berort, och inte heller nir det giller klimatpdverkan, enligt
regeringens samlade beddmning. I friga om delmalet tillgdnglighet skri-
ver man att vi har fatt langre bilrestider och dkade forseningar inom tag
och flyg. Med det menas, om jag ldser ritt, en negativ utveckling, och
likadant &r det i fraga om den regionala utvecklingen.

Malen for transportkvalitet uttryckta i form av krav pé infrastruk-
turens standard bedoms enligt regeringen inte nds med de pengar som
man anslar i géllande stomnits- och lansplaner for perioden 1998-2007.
Och eftersldpningen i tilldelningen av medel i forhéllande till dessa pla-
ner leder till att uppfyllelsen av mélen blir &n mer avldgsen. Malet blir dn
mer avlédgset, skriver alltsd regeringen, inte jag och inte Centerpartiet
utan regeringen sjélv.

Mot den hér bakgrunden dr det naturligtvis oerhdrt angeldget med in-
frastrukturpropositionen, och det dr manga med mig som har efterlyst
den. Nér kommer den emotsedda infrastrukturpropositionen? Jag hoppas
att Bjorn Rosengren i dag har med sig nagot besked om den saken. Jag
kan inte begripa att regeringen ger sa olika besked vid olika tidpunkter
och kuperar svansen i omgangar. Det gor ju bara smértan dubbel ndr man
inte kan fa ett langsiktigt och klart besked. Sag att den kommer i septem-
ber 2001 om den kommer dé i stéllet for att sdga att den nog kommer till
véren!

Centerpartiet delar i allt viasentligt den bild av ldget inom transportpo-
litiken som regeringen har gett. Det &r bl.a. darfor som vi har sett det som
nddvindigt att tillfora 2,4 miljarder ytterligare till vdgsektorn och 700



miljoner kronor till jirnvdgen. Dérmed kommer vi faktiskt upp till
samma nivd som kristdemokraterna, dven om Tuve Skanberg forsokte
séga att de var bist i klassen. Centern och kristdemokraterna tillfor unge-
far lika mycket pengar dérfor att vi prutar pd andra sektorer inom ramen
for det hela.

Det ér framfor allt for att forbattra standarden pé vara véigar och for
att ge béttre forutsdttningar for en fortsatt positiv utveckling av jarnvags-
trafiken som vi anslar detta. Men inte heller det hér ricker for att ta igen
det som de senaste aren har forlorats nir det géller forsdmrad vigstan-
dard och avstannande investeringar pa vig- och jarnvdgsomradet. Fran
Centerpartiets sida dr vi fast beslutna om att inte medverka till att forfal-
let pa vara végar far fortgd, utan vi vill nu ga till offensiv for att under
inledningen av det nya millenniet ta igen det som har forlorats och vérda
vigkapitalet, sa att en god standard kan aterskapas snarast mojligt.

Fér jag i det hir ssmmanhanget stilla en fraga till moderaterna? Lars
Bjorkman betonade vildigt starkt i sitt inldgg att det nu &r dags att satsa
mera péa storstadsomradena. Storstiderna maste fa mer pengar. Det ar
alldeles nodvandigt, sdger Lars Bjorkman. Hur géar det ihop med andra
moderater som sdger att det dr for mycket pengar till storstadsomradena?
Det ldser man ju i enskilda motioner till denna riksdag. Vad &r det som
giller, Lars Bjorkman? Ar det mera pengar till storstiderna, eller r det
det finmaskiga vdgnétet som ska prioriteras?

Hur har det kunnat gé sa hér illa med trafikpolitiken i stort? Riksda-
gen bestimde ju i mars 1997 om en langsiktig inriktning for investeringar
i trafikens infrastruktur. Beslutet innebar att 190 miljarder skulle anvan-
das under tiodrsperioden 1998-2007.

Regeringen lovade i proposition 1997/98:62 angdende infrastrukturen
for kommunikationer att mota den redan for tre &r sedan mycket allvar-
liga situationen genom att “tidigareldgga atgdrder i de nationella och
regionala planerna sa att eftersatt underhéll kan borja tas igen, rekon-
struktionen av vignétet kan forceras liksom satsningar pa hojd barighet”.

Det &r ndstan exakt samma ord som aterfinns i arets budgetproposit-
ion. Men inte heller nu finns det anledning att tro pa l6ftena eftersom
man inte skickar med tillndrmelsevis s& mycket pengar som behovs. Med
en vélvillig lasning av budgetpropositionen kan man fa det till att rege-
ringen, Miljopartiet och Vinsterpartiet tillfor cirka en halv miljard till
drift och underhéll och en hygglig extraslant till regionala investerings-
planer, men totalt sett dr det alldeles otillrickligt for att man pa allvar ska
kunna borja ta igen de senaste arens forsummelser.

En forsiktig uppskattning nér det giller de 190 miljarder som angavs i
riksdagsbeslutet 1997 tyder pa att atminstone 5 miljarder kronor for lite
pengar har anvisats under de forsta tre aren. Detta har slagit véldigt hart
mot ldnsplanerna runtom i landet. Foljden har blivit en starkt forvérrad
situation som bl.a. har lett till att vi i trafikutskottet den senaste tiden har
fatt ta emot ett stort antal uppvaktningar och brev som berattar om hur
illa det star till med végnétet runtom i landet.

Det dr som jag ser det en skam for Sverige att vi later vigarna runtom
i vart land forfalla och brytas ned. Fran alltfler héll har vi fatt larmrap-
porter om att vignatet bokstavligt talat haller pa att falla samman.

Under det senaste aret har jag sjélv rest runt i landet och tréffat vél-
digt manga ménniskor: foretagsrepresentanter, kommunala foretradare

Prot. 2000/01:41
6 december

Kommunikationer

Vigar

21



Prot. 2000/01:41
6 december

Kommunikationer

Vigar

22

och folk frdn Vigverket. Nastan overallt mots jag av samma bekymrade
ansiktsuttryck. Man nirmast védjar till oss i trafikutskottet och mig som
vice ordforande i utskottet att géra nagonting at situationen. Inte minst
skogsndringens situation dr mycket allvarlig nér vagstandarden gor att
man inte kan fa fram virke till industrin. Detta har accentuerats ytterli-
gare av de stora mingder regn som kom i somras och som kommit igen
nu i host. Pa vissa héll i t.ex. Vdrmland &r situationen akut.

Men redan fore regnandet kom en larmrapport fran foretradare for de
fem nordligaste ldnen, dar vi kunde ldsa hur det star till i norra Sverige.
P& 460 mil vdg dr underhallet sa eftersatt att vignétet riskerar att brytas
ned. Forskningsinstitutet Skogforsk i1 Uppsala har konstaterat att
skogsndringen i vért land riskerar att forlora 900 miljoner kronor per éar
om inte végndtet forbéttras. Vagverkets representanter anser sig pa
ménga hall bara klara drygt hélften av de behov av vigunderhall som
finns.

Regeringen medger efterslapningen men hoppas att man ska kunna ta
igen det med en viss tidsforskjutning, som man uttrycker det. For var del
framstar denna eftersldpning som oacceptabel och mycket skadlig for
vagkapitalet, framst i skogsldnen. Den drabbar enskilda, smé& och stora
foretag, skogsniringen, skolskjutsar och manga andra.

Vad siager Hans Stenberg som végforetradare i trafikutskottet nar han
moter sina kamrater hemma i Visternorrland? Vad sidger Bjorn Rosen-
gren nir han dr hemma i Norrbotten till alla de méinniskor som ser det
tilltagande forfallet?

Som jag ser det dr det samhillsekonomiskt vansinne att rulla framfor
oss ett allt storre behov av drift, underhéll och reparationer. Det &r lika
illa som att i &ratal misskota det 16pande underhéllet av hus och hem.
Man kan tjéna en slant kortsiktigt men forlorar méngdubbelt pé lédngre
sikt.

Centerpartiet arbetar for att hela Sverige ska ges goda mojligheter att
leva och utvecklas. Det ar darfor vi, inte bara i retoriken utan ocksa i
praktiken, i vara budgetforslag avsitter mer pengar till vigar och vigun-
derhall &n vad regeringen och dess samarbetspartier gor. I vart budgetal-
ternativ for ar 2001 anslér vi siledes 2,4 miljarder mer 4n regeringen och
samarbetspartierna for att kunna ta ett rejilt grepp och forbattra vigstan-
darden, hoja bérigheten, tjilsdkra vdgarna och rekonstruera vigkroppar
som korts sonder. Det behovs ocksd mer pengar for drift och underhall,
liksom for att paskynda bortbyggandet av de vérsta flaskhalsarna pa
riksvdgar och Europavégar. E 4 genom Uppland och sédra Norrland &r
bara ett exempel pa storre vigar som behdver rustas.

Nér nu riksdagen den 22 november faststdllt den budget och de bud-
getramar som ska gélla for 2001 markerar vi vara forslag i det sirskilda
yttrande som finns péd s. 165 i trafikutskottets betdnkande. I ett antal
reservationer har jag markerat Centerpartiets syn pé en rad olika fragor
som berdrs i betdnkandet. Lat mig under de sista minuterna, fru talman,
kort kommentera nigra av de &mnen som berdrs i dessa reservationer.

Forst vill jag sdga ndgra ord om Posten. For att mianniskors vardag
ska fungera vil &r en god postservice av stor betydelse. Den senaste ti-
dens turbulens kring postservicen i allminhet och den framtida kassaser-
vicen i synnerhet har skadat Postens anseende. Nar Posten nu 4r i fard
med att sédlja ut Postgirot och avveckla de flesta av de egna postkontoren



ar det ett oavvisligt centerkrav att medborgarna kan garanteras fullgod
postservice med delvis nya 16sningar. Den modell med post i butik som
etablerats pd manga hall kan vara en godtagbar 16sning, inte minst om
Oppettiderna blir langre.

Sedan vill jag sdga ndgra ord om den digitala infrastrukturen och IT-
fragorna, som ocksa berors i betédnkandet. Centerpartiet har ju myntat
begreppet digital allemansrétt. Med det menar vi att det &r ett samhalls-
intresse och ett samhillsansvar att den digitala infrastrukturen byggs ut
sd att den kan na ut till alla i vart land, inte bara de stoérre stider dar
manga olika foretag redan ér i full fard med att bygga.

Menar vi nagot med att skapa likvdrdiga utvecklingsmdjligheter i
hela vart land ar det avgorande viktigt att inte de mindre stdderna, lands-
orten och skogslédnen ldmnas i sticket nir det géller den digitala infra-
strukturen. Néringsminister Bjorn Rosengren har skruvat upp forvént-
ningarna dramatiskt genom 16ften om att 97-98 % — néringsministern
kan bekréfta att det &r rétt uppfattat — av alla svenskar snart ska ha bred-
band i vardagsrummet. Desto stdrre blir fallet nér 16ftena nu kommer pa
skam och det framstar som uppenbart att stora delar av svenska folket
lamnas utanfor utvecklingen. Efter den rapport fran Peter Roslund som
kom i forra veckan ar det nu uppenbart att det inte blir 97-98 % utan i
basta fall runt 80 % av befolkning och foretag i landet som ticks in och
kommer att fa del av det vi kallar bredband.

Vad sdger ndringsministern — om han lyssnar pad mig ett dgonblick —
till alla de ménniskor och foretag som nu inte ticks in av en digital alle-
mansrétt utan i stillet drabbas av den digitala segregationen?

Vad sdger ndringsministern nér vi inte ndrmar oss utan fjdrmar oss
fran de transportpolitiska malen och ménniskor, féretag och kommuner
tvingas leva vidare med alla dessa déliga vigar?

Vad sédger ndringsministern om den infrastrukturproposition som
gang péd gang utlovats men som nu inte tycks komma forrén i bésta fall
hosten 20017

Det ar positivt att naringsministern finns hér i dag. Vi dr ménga som
véntar pa besked och forklaringar pé en rad olika omréaden.

Fru talman! Sjélvfallet stir jag bakom alla de reservationer jag har
skrivit under, men for tids vinnande yrkar jag hér bifall bara till reservat-
ionerna 42, 18, 9 och 4.

Anf. 13 LARS BJORKMAN (m) replik:

Fru talman! Jag avsdg fran borjan inte att begira nigon replik, men
ndr Sven Bergstrom stéller en konkret fraga till mig maste jag naturligt-
vis bade av artighet och for det politiska innehallets skull ge ett svar.

Bergstrom sdger sig vara forbryllad 6ver dubbla budskap frén den
moderata gruppen. Det kan man sékert hitta i alla partigrupper. Det ar ju
viktigt att ha ménniskor som sjélvstdndigt och fritt tdnker i sina egna
banor. Det dr dock ganska létt for oss att reda ut och ge ett svar pa den
hér fragan, eftersom vi har ett gott ekonomiskt utrymme i véart budgetfor-
slag. Vi kan naturligtvis inte klara alla dtaganden i hela landet; det klarar
ingen pa kort sikt. Men vi dr béttre rustade &n de allra flesta i det hir
sammanhanget genom att vi for végar har avsatt 3 miljarder kronor extra,
i forsta hand for att klara de storsta och viktigaste infrastruktursatsningar
som behovs i respektive landsénda.
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Att vi uttrycker en klar vilja att satsa pa storstdderna baserar sig na-
turligtvis pa att tillvixten ar viktig for att vi ska klara en trygg utveckling
i hela landet. Vi mirker nu en avmattning i storstadsomradena. Detta
understryks ocksé i en rapport som limnades for ndgon vecka sedan, dér
Merita Nordbanken sédger att det inte minst i Stockholmsomrédet sker en
stagnation i tillvixten som bl.a. beror pa att infrastrukturen ar underma-
lig. Méanniskor kan inte forflytta sig med den hastighet och den tidsfaktor
som &r det normala. Dérfor ar det viktigt att satsa pa storstiderna.

Detta far dock inte pa nagot sétt skymma vikten av att vi ska satsa pa
ovriga landet samtidigt. Vi har utrymme for det.

Anf. 14 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Det ar klart att det ar véllovligt med ambitioner. Det har
vi i alla partier. Men det ar nér de véllovliga ambitionerna dvergar till att
ndrmast bli hyckleri som jag reagerar. De dr inte forenliga med att ha en
partilinje som séger att vi konsekvent méste satsa mer pengar pa stor-
stadsomradena. Vi vet att det gar ratt manga miljarder nir man ska bygga
t.ex. kringfartsleder runt Stockholm. Sédra ldnken kostar 67 miljarder,
citytunneln i Malmé 7-8 miljarder. Hallandsasen ska vi nu satsa kanske
ytterligare nagra miljarder pa. Da gér det inte ihop att samtidigt ute i
bygderna och buskarna séga att det satsas for mycket pengar i storstader-
na.

Jag kan citera ur Rolf Gunnarssons motion: ”Det maste hissas var-
ningsflagg for att storstiderna fr for stor del av viiganslagen.” Aven om
Moderaterna liksom Centerpartiet har mera pengar till det hdr omradet
gér det inte ihop att sdga som Lars Bjorkman, att vi maste fa mycket mer
pengar till storstiderna, och samtidigt siga att det gar for mycket pengar
till storstdderna. De budskapen gar faktiskt inte ihop. Det blir populism,
rostfrieri och hyckleri.

Anf. 15 LARS BJORKMAN (m) replik:

Fru talman! Det &r ett starkt sprakbruk Sven Bergstrom anvénder nér
han forsoker beskriva motpartens anstrangningar att klara de viktiga
problem vi har att gemensamt 16sa. Nar man talar om populism och tve-
tydighet, for att inte tala om att fria till grupper enbart darfor att det ar
politisk géngbart, tycker jag kanske att digital allemansritt kan klassas in
i det begrepp som Sven Bergstrom gor sig till tolk fér. Vem, Sven Berg-
strom, ska betala alla de satsningar som ni vill ha? Vi tycker nog alla att
de ar viktiga, men finansieringsbiten har vi inte riktigt samma syn pa.
Dir kravs det verkligen politiska satsningar om detta ska kunna uppnas.
Om det sedan &dr ekonomiskt vettigt att satsa dér, och hur snabbt vi ska
klara den biten, har vi kanske ocksa olika syn pa.

Lat mig ocksa sdga att vi pa precis samma sitt som flertalet andra
partier tillgriper PPP-16sningar for att fylla pA med pengar i de mest
akuta trafiksatsningar vi vill géra péa infrastruktursidan. Inte ens det
kommer att vara tillrackligt. Vi kommer dven efter dessa satsningar att
anse att det behovs nya satsningar. Men 1t oss da titta ndrmare pa vilka
mdjligheter det finns att klara den biten. Med vara modeller till 16sningar
tror jag att de flesta kommer att vara tillfredsstéllda, i varje fall i storre
utstrackning dn vad som géller i dag.



Men om enskilda ledamoéter har en annan vérdering av hur man ska
prioritera vara pengar har vi alla full respekt for det. Jag hélsar med till-
fredsstillelse att vi inte har nagon konformism i partiet.

Anf. 16 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! For oss i Centerpartiet dr det en hederssak att tala samma
sprak i hela landet. Jag utgar fran att alla partier vinnlagger sig om att ha
en linje som atminstone vi som riksdagsledamoter maste leva upp till pa
nagot sétt.

Jag vet inte hur hogt i tak det &r i Moderata samlingspartiet. Vissa kri-
tiker brukar tala om att taket har sankts hos Moderaterna i andra debatter.
Men nér det gar sé langt att Lars Bjorkman star i talarstolen och séger att
mer pengar maste gé till storstiderna, samtidigt som ledamoter tillats
skriva motioner dér det hissas varningsflagg for att storstiderna far for
stor del av véganslagen &r det for mig véldigt uppenbart att det ar rost-
fiske och dubbla budskap. D4 finns det anledning att pétala det.

Jag tror inget parti har dristat sig till att ha sé tydliga dubbla budskap
som Moderaterna har. Det beklagar jag. Jag tycker att det &r en heders-
sak, om vi vill &terupprétta politikens anseende, att anstringa oss for att
ha ett tydligt budskap och ett ndgorlunda likartat budskap nér vi framtra-
der som riksdagsledamoter.

Anf. 17 ELVER JONSSON (fp):

Fru talman! Kommunikationer &r nagot positivt. Manniskor 6nskar
och har behov av att kunna nd andra och att umgas savil fysiskt som pé
annat sétt. Utvecklingen har varit enorm. For 100 &r sedan rorde vi oss
ndgra hundra meter per person och dag. I dag &r den fysiska rorligheten i
genomsnitt hundra ganger storre, fyra eller fem mil per dag. Till det
kommer att vi rostmissigt och synligt kan umgés med i praktiken hela
virlden i samma dgonblick som vi talar, ser eller hor; det ma vara i det
egna kvarteret eller pa andra sidan jordklotet.

Dagens drende och arets huvudbetéinkande for trafikutskottet &r om-
fattande. Den ekonomiska ramen omfattar nistan 25 miljarder kronor for
kommande budgetar och berdr en rad verksamheter pa vig och pa spér, i
luften och pé sjon. Dértill kommer den allt viktigare nya tekniken pé IT-
omrédet. De statliga tele- och postverksamheterna har publika roller, och
for medborgarna handlar det om sévil kollektiva insatser som mojlighet-
er till enskild kommunikation.

For Folkpartiets del har vi lagt tyngdpunkten pa det stora behovet just
nu, nimligen upprustningen av landets vdgar, de vigar som har blivit
eftersatta genom alltfor kraftiga ekonomiska nedskérningar och brist pa
nystart av vigbyggen.

Utifran ett liberalt synsétt dr infrastruktur och trafikpolitik viktiga de-
lar i samhéllets s.k. ryggrad och blodsystem. Att Sverige sedan mitten av
1800-talet har haft en positiv vilfardsutveckling kan till stor del kopplas
till handel, kommunikation, industriella framsteg, m.m. Manniskors
materiella vilfdrd har 6kat, och dér har goda kommunikationer haft en
avgorande roll. Arbetspendling har underléttats, och det har forbattrat
forutsiattningarna att bo dir man vill och att ha sitt arbete ndgon annan-
stans. Trafikpolitiken har ddrmed en stor regionalpolitisk betydelse, en
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betydelse som Folkpartiet har uppméirksammat sérskilt i sitt nya region-
alpolitiska program Bo ddr du vill.

Att fa en upprustning av det befintliga vignatet, men att ocksd kunna
i en del nya strak ser vi som angeldget, och darfor har vi kraftigt rédknat
upp véganslaget — nagot som for 6vrigt alla oppositionspartier har gjort —
med i storleksordningen 2 & 3 miljarder kronor. Det innebér att opposit-
ionen har en betydande offensiv i vigfragorna. Ddr har regeringen inte
kommit loss fran sin harda nedprutning som har pagatt under flera &r.

Det intryck man far dr att stodpartierna har getts utrymme i sin nega-
tiva héllning till vigbyggandet, framfor allt i sitt motstand mot ménni-
skors behov av dagliga bilresor, trots vetskapen att den helt dominerande
transportfunktionen sker via vidg och oftast med egen bil.

Det récker att pAminna om att persontransporterna till 80 % sker med
egen bil, och nér det giller godstrafiken har — trots betydande anstrang-
ningar att forespraka annat fairdmedel — det inte gatt att hejda expansion-
en pé lastbilssidan. Statliga utredningsinstitutet SIKA gor bedomningen
att godsokningen ocksé i ett tiodrsperspektiv framét i realiteten néstan
uteslutande kommer att hanteras via végnitet.

Man kan beklaga att jarnvdgen inte haft mojlighet att hdvda sig i den
konkurrensen. Men det gér inte, som en del partier och politiker gor, att
bortse fran verkligheten och drémma sig bort i ett samhédlle som inte
existerar. Det &r heller inte mojligt att paverka de mer eller mindre fanta-
sifulla 6nskeméal man har.

Den utlovade infrastrukturpropositionen, som skulle kommit redan i
mars, har nu hamnat i ett politiskt vakuum. Den var utlovad for ett ar
sedan, men hela fragan har skickats till en arbetsgrupp, ledd av vigmi-
nister Bjorn Rosengren, som har fatt ett halvars beting att dstadkomma
nigonting. Tala om ldngbank!

Utifran den hoga trafiktdthet som vi har, inte minst i sddra och véstra
Sverige och runt véra storstdder, skulle en expansion av vigbyggandet
vara mycket angeldgen. Det finns en rad flaskhalsar i trafiksystemen, och
det bidrar ocksa till en sémre trafiksékerhet.

Vi har i vart forslag ndmnt vissa strickor som behover bli huvudvig,
men ocksd motorvigsstandarden dr angeldgen ur bade ekonomisk och
rationell synpunkt. Aven ur trafiksikerhetssynpunkt borde nagra strik
uppméarksammas sérskilt. Det &r t.ex. den trafiktunga riksvig 45, dér
inlandsvigen bor fa status av Europavig. Vidare ér det den trafiktita vig
44, dar sarskilt avsnittet Trollhdttan—Uddevalla &r speciellt farligt, med
svéara och Odesdigra olyckor, flera med dodlig utgdng och énnu fler dér
manniskor har skadats svart.

Nir det géller storstadslederna menar vi att det krdvs en ny overens-
kommelse mellan staten och regionala och lokala aktorer. Darfor ar det
oerhort centralt att den nya beredningen far “ritt” ledning. Folkpartiet har
i sin budget en satsning pa 4 miljarder Gver en tvaarsperiod, som till-
sammans med ordinarie anslag till Vagverket och en satsning pa PPP-
finansiering skulle kunna fa fart pa infrastrukturinvesteringar i savil
Stockholm som Goteborg.

Det hir stér inte i ndgot slags motsatsforhéllande till att vi nu lyfter
fram det enskilda végnitet, som madste vdrnas, och dess stora betydelse
for ndringsliv och méanniskors mojlighet till arbete, boséttning, friluftsliv,
m.m. Dérfor har vi tydligt markerat satsningen pa vigupprustning. Var



okning av vdganslaget med i storleksordningen 12—15 % mer 4n rege-
ringen satsar markerar att vi finner detta sd angeléget att vi har férordat
de hér extrapengarna.

I flera &r har Folkpartiet forordat en alternativ finansiering av infra-
strukturprojekt, s.k. PPP. Vi hade sa sent som forra aret gliadjen att notera
att regeringen var pa vig att f6lja oss i de tankegdngarna. Man uttalade
sig dd mycket positivt for en sddan finansiering — detta i avsikt att
komma snabbare fram med angeldgna vigprojekt.

I arets budgetproposition ndmns inte nagot positivt om alternativ
finansiering, trots uttalanden som gjordes i den budgetproposition vi har
for innevarande ar. Och det finns anledning att resa fragan om det hér &r
en sinnesfordndring hos regeringen och Socialdemokraterna eller om det
enbart dr hansyn till stodpartierna, dvs. de som vill foérhindra en god
vagupprustning. Eller dr det priset for att garantera en riksdagsmajoritet
och diarmed forhoppningen att regeringstaburetterna ska sta stadigare?
Men fragan ar sé principiellt viktig att den kréaver sitt svar hér och nu.

Ska en léngsiktig upprustning av végnatet ske, dir sjilvfallet stora
nybyggnader méste ingda, kommer det inte att ricka med enbart de stats-
anslag vi forfogar over. Erfarenheterna fran PPP-modellen — inte minst i
Finland — &r av den arten att vi i Sverige mera resolut skulle gé in for en
sadan kompletterande ekonomisk ordning. Det handlar ju inte om nagra
kortsiktiga utgifter, utan hér ar det friga om investeringar i ndgot som
kommer att ha en ldng livslingd. Viagarna skulle ocksad fardigstillas
snabbare, vilket skulle vara gynnsamt for niringslivet och det allménna
kommunikationsvisendet — trafiksikerheten inte att forgldomma. Darfor
ar debatten viktig, och det skulle vara vilgérande med besked frén rege-
ringspartiet om var man befinner sig i sin héllning till en satsning enligt
denna PPP-modell.

Fru talman! Det finns tva stora publika fragor i arets betinkande. Den
ena ar den som jag nyss har uppehallit mig vid, vigfragorna. Den andra
dr den verksamhet som i princip har alla landets invénare som dagliga
kunder. D4 talar jag om Postens stationidra kassaservice och lantbrevba-
ringen.

Det réder i dag en oklarhet kring statliga Posten AB. Fran praktiskt
taget alla partier har det véckts ett stort antal motioner, dir man ger ut-
tryck for en stor oro for en forsdmrad kassaservice.

Oklarhet radder ocksd om Postens betalningsservice, detta efter att
Posten for snart ett ar sedan sélde postgirot till Svenska girot. Den affa-
ren avsags att vara verkstélld vid det arsskifte som kommer om bara ett
par tre veckor.

Konkurrensverket har fortfarande inte kunnat ge ett besked om Pos-
tens avyttring av postgirot. Den provningen berdknas inte vara avslutad
forrdn in pa ndsta ar. Dartill kommer att Posten har sagt upp sitt avtal
med Nordbanken fran den 1 april 2001 utan att det har klargjorts hur
nddvindiga bankkontakter direfter ska 16sas. Oklarheter rader ocksa om
statens framtida krav pa Posten. Avtalet mellan staten och Posten 16per
for ovrigt ut redan om drygt ett kvartal.

Riksdagen har visserligen informerats om de krav som regeringen har
stillt pa Postens fordndringsarbete. Nagon information om kostnader och
konsekvenser for den postala verksamheten och ekonomin har inte redo-
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visats. Det rdder dessutom en stor osdkerhet kring bl.a. definitionen av
vissa centrala postpolitiska begrepp.

Jag hade en stor interpellationsdebatt hdar med Bjorn Rosengren for
snart tvdA manader sedan. Han forsékrade dé& att inga postkontor ska
stingas forrédn ett béttre alternativ till dagens service ér pa plats och att
det ska garanteras att Postens kontorsnit ska vara rikstdckande och inne-
bira grundldggande kassaservice dven i framtiden.

Trots denna regeringsforsdkran kvarstar oklarheterna nir det giller
savil servicegrad som kostnad och mdjligheten att forverkliga dagens
niva pa det som man med god anstdndighet kan kalla for grundlaggande
kassaservice. Utskottsmajoriteten har nojt sig med detta och sétter tydlig-
en stor forhoppning till det som postministern séger vara forbattringar.
Ingen kan i dag utlésa eller leda i bevis vad som hinder.

Det pastas att nya servicestéllen ska klara allt detta. Men det finns
ingen garanti for vad som hiander om ett servicestille forlagt till en bud-
tik kanske rékar ut for ekonomiska svérigheter som innebir nedldggning
av butiken. Darmed forsvinner ocksa ett sadant servicestélle.

Jag triffade nagra lanthandlare hér i forra veckan. De kom fran
Torsby och Méklinta. Ett par kvinnliga lanthandlare var frin Atvidaberg
och en var fran Namdo i Stockholms skérgard. De pétalade entydigt vad
deras kolleger affarsmén i stdderna har patalat, ndmligen den 6kade ran-
risken. Antalet ran kommer att explodera da dessa servicestéllen kommer
att ha mycket stora kassafloden i butikerna som inte har det sédkerhetssy-
stem som postkontoren har. Det finns inte heller ndgot uttalat om vad den
kassaservice som erbjuds kommer att kosta.

De som i dag tycker att det dr hog avgift for en direktinbetalning i
postkassa i dag — 20 kr — kommer ju nirmast chockartat att konstatera att
det &r mer 4n det dubbla vid direktinbetalning i bank — for nirvarande
ofta ca 50 kr, eller som en kund uttryckte det: Den hér gangen var portot
hogre dn fakturan.

Nu invdnder en del att postdrenden i kassa kan skotas via den nya
tekniken. Antalet transaktioner har 6kat mycket med IT-férmedling sam-
tidigt som direktinbetalning i postkassa har minskat under senare ar. Det
ar en statistiskt sett korrekt iakttagelse, men ser vi till antalet manniskor
som dr berorda &r det fortfarande en minoritet som skdter sin kassaser-
vice over Internet. Men det &r en stor majoritet av svenska folket — inte
minst pensionédrer — som anvinder sig av postens traditionella serviceut-
bud. De kan inte tinka sig att g over till en annan hantering. Man har
inga IT-verktyg, eller ocksd har man sa fa transaktioner att det inte &r
sérskilt meningsfullt att lata sig betjdnas av en ny och modern teknik.

Fru talman! Jag tror att postledningen — och rentav ocksd postmi-
nistern — har latit sig blindas av den nya teknikens mojligheter. Darmed
inte sagt att den inte for manga medborgare dr anvéndbar i det praktiska
dagliga livet.

De besked som har givits fran postledning och ansvarigt departement
har skiftat under aret, och personalfragorna har inte skotts pa ett sétt som
man har kunnat forvinta sig. Det dr dock vilgorande att regeringen lag-
ger vikt vid lantbrevbéringens fortlevnad. Lantbrevbéringen dr postens
flaggskepp, och det dr angeldget att denna goda service inte forfuskas.

Nu har det kommit ett nddrop fran Virmland, men det ror sig inte om
oversvimning den hér gdngen. Folkbladet och Nya Wermlandstidningen



kan inte delas ut pa 16rdagar eftersom kostnaden &r for hog. Vastvarm-
land drabbas inte bara av dversvdmning, utan nu ser det ocksa ut att bli
nyhetstorka.

Folkpartiet ser lantbrevbéringen som ett viktigt led i en god regional
medborgerlig service, och vi vill virna om den — sérskilt med tanke pa
hur staten under senare ar har forsummat att ge allménheten i landsorten
och i glesbygden det servicestdd som kan anses nédvéndigt, for att inte
sdga anstdndigt, en forsummelse som har bidragit till den allt starkare
urbanisering som vi i dag upplever.

Vi fran Folkpartiet &r glada over att Centerpartiet har stillt upp pa att
i sarskild ordning yrka pa stod for att kassaservicen ska kunna upprétthal-
las. Vi hoppades att Kristdemokraterna skulle vara med, men vi &r
kanske mest forvanade dver att Viansterpartiet — som talar om méanniskors
enskilda behov i sddana hir frdgor — inte har opponerat sig. Man ndjer
sig med den forndjsamhet som utskottsmajoriteten har. En rad socialde-
mokratiska motiondrer har ju uttryckt sin oro. De ska bli intressant att se
om de tar till orda hir under dagen.

En fraga maste @nda stéllas till Moderaterna, som har foreslagit att
statens kostnad for att uppritthélla lantbrevbararservice helt skulle
plockas bort. Jag tror att det krdvs en forklaring av Lars Bjorkman om
hur man har tankt sig att lantbrevbérarservicen ska klaras om man inte
vill tillskjuta det statliga kostnadsansvar som dr rimligt. Att bara klippa
bort ett statsstod péd nira en kvarts miljard kronor kan sjélvfallet inte ske
utan vador. Jag forstar for ovrigt inte Moderaternas tal om att det ar ett
fortéckt statsbidrag. Det &r viktigt att fa en forklaring i denna debatt.

Fru talman! Nér det géller andra angelédgna omrdden pd kommunikat-
ionsomradet aterkommer vi senare till dem. Det ror sig om s skilda
verksamheter som luftfart, firjor, sjofart, jirnvidg, Gotlandstrafik — for att
ndmna ndgra tunga trafikomrdden. Utskottet uttalar ndgra principiellt
viktiga saker. Det sdgs att en okad klarhet vunnits om framtida ekono-
miska forpliktelser. Men i samma andetag tas det berommet tillbaka da
utskottet betrdffande upphandling av samhéllsatagande séger att det ”inte
ar helt tydligt”.

Beskrivningen av i vilken utstrickning som statsbudgeten &r inteck-
nad for att betala réntor och amorteringar dr “begréinsat till nidrmaste
budgetar”. Sarskilt krdvs en 6kad tydlighet om de langsiktiga utféstelser-
na om jarnvagsnitet. Tar man i betraktande den forsiktiga ton som rege-
ringspartiet anviander dr kritiken i sak mycket stark. Kan det vara un-
derlaget — eller brist pa underlag — for t.ex. Botniabanan som faller ut-
skottet i tankarna? Riksdagen maste framdeles végra att stélla upp pa sé
bedrovligt daliga underlag som skedde betrdffande den investeringen.

Det nya budgetsystemet kan nog vara bra. Néar det géller finansiering-
en av infrastrukturinvesteringar behover det emellertid forbattras. Riks-
dagen har under senare ar fattat beslut om flera stora och mycket dyra
infrastrukturprojekt. Det géller Botniabanan, Citytunneln och Sédra lén-
ken i Stockholm. Samtliga dessa projekt lanefinansieras. De har dérfor
inte omedelbart belastat statsbudgeten, men réntekostnader och amorte-
ringar kommer senare. Regeringen har foreslagit riksdagen att dessa
projekt ska genomforas och ldnefinansieras.

Riksdagen har sagt ja till detta. Man har egentligen inte sagt nej till
nagonting annat. En sddan situation dr ohéllbar. En av riksdagens viktig-
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aste uppgifter dr att viga angeldgna samhillsbehov — t.ex. infrastruktu-
rinvesteringar, pensioner och barnbidrag — mot varandra.

Fru talman! Till sist: Jag vill pastd att det mest efterfragade just nu
betrdffande infrastruktur &r végar och postservice. Det dr for medborgar-
na brannande frigor som detta betdnkande behandlar. Det 4r dessutom
vitala delar i en fungerande regionalpolitik, en politik som har fatt stor
support savil i riksdagen som i den allmédnna debatten. Da behdvs det
bade handling och vil underbyggda, tydliga forslag.

Fru talman! Jag yrkar bifall till reservationerna nr 18, 26, 35, 39 och
44.

Anf. 18 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Jag vet att Folkpartiet har det lite stressigt just nu. Darfor
har Elver Jonsson kanske inte haft tillfille att ta del av rapporten fran
Riksdagens revisorer. Men jag vill erinra om en formulering dér som jag
tycker dr intressant med tanke pa vad Elver Jonsson sade tidigare:

”PPP-16sningar innebér att framtida anslag intecknas for betalning av
redan gjorda investeringar, vilket kan begrénsa framtida riksdagars mgj-
lighet att besluta om nyinvesteringar eller dndra inriktning eller omfatt-
ning pé investeringarna. Dessutom finns det risk for att utgiftstaket forlo-
rar sin roll i den mén det &r ett uttryck for strdvan att begrénsa de stora
utgifterna.”

Mot bakgrund av detta undrar jag om de borgerliga partierna inte har
nigon som helst ambition att dterta regeringsmakten i det hér landet. I sa
fall borde man vara lite intresserad av att inte underminera mojligheterna
for kommande riksdagar att fatta beslut.

Vi virnar genom regeringssamarbetet om langsiktigt hallbara statsfi-
nanser, och di kanske man ska se till att anvénda sig av statsministerns
devis, dvs. att den som ar satt i skuld ar icke fri.

Elver Jonsson hdnvisade till det finska exemplet. Det dr mycket in-
tressant, darfor att Skanska avkrdvde ju den finska regeringen ett 16fte
om att inte fatta beslut som innebar en hdjning av bréansleskatt eller som
pa annat sitt forsvarade en okning av védgtrafikvolymen. Det var ju en
forutséttning for aterbetalningen till Skanska for det vagprojekt som man
finansierade med alternativ finansieringsmodell. Ar det en modell som
Elver Jonsson tycker &r foredomlig, och hur ska den gé ihop med miljo-
mélen? Den formulering som vi har kommit fram till i Miljomalskom-
mittén foreslogs av Harald Nordlund, Elver Jonssons partikamrat, som
hivdade att man maste minska trafiken om man ska klara miljomalen.

Anf. 19 ELVER JONSSON (fp) replik:

Fru talman! Karin Svensson Smith hinger sig i forsta hand &t att be-
kymra sig om den borgerliga regeringssamverkan. Hon kan vél ge exem-
pel pé hur det gér till nir man &r med i en regeringssamverkan utan att
sitta i en regering, s& far vi se om vi kan ha anvindning av det.

Nir det géller att underminera framtidens statsbudgetar gav jag ju ex-
empel pa hur det kan ske ocksa utan att man har en alternativfinansiering.
A andra sidan har vi redan gatt in for det i vissa projekt — lanefinansie-
ring och PPP-modellen till viss del. Det som jag kritiserade ar att det ar
s& diskret tyst om hur man vill ha det framover med den alternativa
finansieringen. Men eftersom Socialdemokraterna inte har gett besked



om det i utskottsbetinkandet l4r det vl inte sdgas hir fran talarstolen.
Ministern ar ju hér, &ven om han inte &r det for 6gonblicket, och kommer
sdkerligen att ta upp den fragan eftersom den &r sé starkt apostroferad
hér.

Mer intressant var det som Karin Svensson Smith inte sade om min
kritik av Vénsterpartiet, som lar ha ldmnat postfragorna helt at den for-
ndjsamhet som Socialdemokraterna for ndrvarande haller sig med men
som hela svenska toppfolket, for att inte tala om de postanstillda, talar
om just nu.

Anf. 20 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Nar det géller Posten &r vi inte sdrskilt forndjsamma. Det
tror jag inte att vi &r inom nagot omrade dver huvud taget. Vi vidhaller
den postlag som finns nu, och den har inte &ndrats. Tillgangen till en
effektiv postservice ska finnas over hela landet. Jag har inte hér tid att
ndrmare utveckla den tanken, utan hoppas att néringsministern anvénder
sin tid till att forklara vad som menas med det hiar. Men jag vill forsékra
Elver Jonsson att vi har krav och tryck pa oss att se till att postservicen
inte forsdmras.

Nar det giller detta med alternativa finansieringar ricker de skulder
som vi redan har. Vi tycker att det 4r mycket oansvarigt av ndgon med
aspirationer pa att ha makten i det hér landet att utdka skuldbdrdan ytter-
ligare. Det finns 31 miljarder intecknade som syns i redovisningarna.
Men risken finns att dven Oresundsbron, kanske Arlandabanan och dnnu
fler av de l&nefinansierade projekten kommer att Gvervéltras pa statskas-
san och pé det viset minska kommande riksdagars mdjlighet att upprétt-
halla en hog kvalitet pa véignitet, sirskilt i glesbygd. Bekymrar inte detta
Folkpartiet och Elver Jonsson det minsta, som talar sa varmt for vigarna?

Jag hoppas ocksa att Elver Jonsson fér tillfille att utveckla hur man
ska gora om trafikutvecklingen star i konflikt med miljémalen. Ar trafik-
utvecklingen dé viktigare in klimatmalen? Ar det Folkpartiets mening?

Anf. 21 ELVER JONSSON (fp) replik:

Fru talman! Miljomalen dr mycket viktiga, och genomforandet av
dem far ske pé bred front och med uthéllighet och langsiktighet. P& den
punkten &r vi 4nd& 6verens, &ven om metoderna synes skilja sig. Jag tror
samtidigt, som jag sade i mitt inldgg, att kommunikationerna ar oerhort
viktiga om vi ocksé ska ha en framtida vélfdard. Det géller handel, kom-
munikation och arbetsresor. Jag vill ofta tala om nyttoresor, darfor att
inte minst barnfamiljerna dr sa helt beroende, ocksa i stiderna, av att ha
tillgéng till en personbil. Darfor giller det att inte spela ut det ena mot det
andra. Men sjélvfallet ska vi ha harda krav pa t.ex. avgasrening och annat
som kan forbattra miljon.

Sedan dr det intressant att hora ndr Karin Svensson Smith fragar om
det inte dr nog med de skulder vi har och sedan jamfor viktiga framtids-
investeringar med kortsiktiga, for att inte sdga slarviga, skulder. Det ar
tva helt skilda saker att tala om. Nar det géller framtida investeringar kan
man med fordel lana upp. Det &r det som vi har gjort till dels och som
regeringen gor, och dé har ju inte Karin Svensson Smith haft négra in-
vandningar. Men hon spjérnar emot nir det géller framtida viginveste-
ringar, for att inte tala om de brobyggen som vi dnnu inte har beslutat
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om. Det skulle framfor allt underlétta farjetrafiken. Det hér dr ndgot som
Folkpartiet har foreslagit, sa visst gér det att gora mycket genom trafi-
kinvesteringar som ocksa gynnar miljon.

Anf. 22 LARS BIORKMAN (m) replik:

Fru talman! Nér Elver Jonsson far prata postfrdgor mérks det tydligt
att glansen i knapparna fran postiljontiden har putsats upp och att han
tycker att det hér ar viktigt och riktigt. Vi delar gérna bade hans glddje
over att virna om Posten och de malsattningar som han slass for.

Jag &r enbart tacksam for att Elver Jonsson tar upp den hér fragan,
dérfor att det ar en forsétlighet i argumenteringen som inte bara han an-
véander utan som flera anvinder sig av niar man forsoker misstankliggdra
véara ambitioner att klara en rikstidckande post- och kassaservice.

Vad vi har sagt, vilket faktiskt ocksé &r pa vég att ske genom den &t-
gird som Niringsdepartementet nu genomfor gentemot Posten, ar att vi
vill ha en upphandling i konkurrens for att klara de hér tjansterna. Var
detta slutar, Elver Jonsson, vet ingen av oss. Men forhoppningen r fort-
farande att vi ska fa se lantbrevbdrarna om inte traskande i snd och is,
som det star i visan, sd i alla fall med sina bilar kunna lotsa sig fram till
de mest avldgsna postlador pd samma sitt som sker i dag. Det ar ingen
skillnad. Vad vi vill gora dr att effektivisera och se till att det blir 16s-
ningar som ar ekonomiskt forsvarbara. Det ar ett gemensamt mal vi sléss
for.

Anf. 23 ELVER JONSSON (fp) replik:

Fru talman! Nér det giller kravet pé effektivisering inom Posten be-
héver man inte ens ha ndgon rock med putsade knappar for att kunna se
att det har varit ett oerhdrt starkt tryck p& den rationaliseringsiver som i
sak &r riktig. Men man kan inte bara hugga av ett statsbidrag som inte ar
nagon fortickt statssubvention, som Moderaterna skriver att det ar, utan
en ersittning for olonsam lantbrevbéring. Vi ser det som angeldget att
behélla den. Man kan inte bara sdga den. Precis som Lars Bjérkman
uttryckte det vet vi inte riktigt var det slutar. Han ndmnde ju t.o.m. Hjal-
mar Gullbergs gamla fina dikt om att ga i snd och is. Risken &r att det
kan vara snart forestdende om moderatforslaget gér igenom, sa jag yrkar
avslag pa det just nu.

Anf. 24 LARS BJORKMAN (s) replik:

Fru talman! Elver Jonsson atervinder till misstinkliggorandet av vért
syfte med det hér. Jag skulle vilja att Elver Jonsson anvinder de atersté-
ende tvd minuterna till att redovisa vilken kostnadsberdkning och vilka
fakta han har bakom sig nér han séger att det ar ett statsbidrag som Pos-
ten behover for att klara de hér atgiarderna. Det finns ndmligen ganska
motstridiga uppfattningar och dven uppgifter om hur kostnadsberékning-
en sker.

Med vért forslag vill vi helt enkelt tvinga fram en faktaredovisning av
kostnaderna for de olika tjénster som Posten tillhandahaller i den nya
organisation som man nu ir pa vag att rigga upp. Vi har ingen som helst
anledning att berdva ménniskor deras mojligheter att utnyttja postal
kassa- och postservice i hela landet. Det ar en viktig angeldgenhet och
nagonting som vi slar vakt om i den s.k. nattviktarstaten. Det dr en av de



sista utgiftsposter som vi skulle kunna tdnka oss att stryka. Detta stir
hogt pa listan.

Jag tackar dn en ging Elver Jonsson for att han gav mig tillféille att
utveckla de hér tankarna.

Anf. 25 ELVER JONSSON (fp) replik:

Fru talman! Lars Bjérkman blir nadgot gatfull nir han resonerar kring
nattviktarstaten och séger att detta ar det sista som vi vill mista, samti-
digt som han siger: ”bort med de pengar som vi betalade for det”. Sedan
fragar han vad det kostar. Men det vet vi ju inte riktigt, och det maste vi
undersoka. A la bonne heure — jag forsokte ju tala for behovet av en
tydligare kostnadsredovisning. Hela utskottet har ju stillt sig bakom att
vi krdver en sddan frdn nédringsministern. Men att i avvaktan péd det
klippa av statsbidraget forefaller mig vara minst sagt dventyrligt.

Eftersom vi nu talar om lantbrevbiring far jag vél séga att det kan bli
sd att medan griset vaxer dor kon.

Anf. 26 HANS STENBERG (s):

Fru talman! Trafikutskottets utgiftsomrade 22 spanner dver ett myck-
et stort politiskt falt, och kammarens regler innebér att vi maste begrénsa
tiden for debatten. Vi har dérfor valt att koncentrera oss pa tre omraden:
végar, jarnvagar och sjofart. Det innebér tyvérr att vi inte kan dgna sir-
skilda debattrundor &t exempelvis flyg, post och IT-politik, vilket ar
véldigt viktiga sakomraden. Jag vill for formens skull dnda séga att vi
finner forslagen i betidnkandet pd de omrddena vél avvdgda och yrkar
darfor bifall till utskottets hemstéllan i1 betinkandet i dess helhet och
avslag pa samtliga reservationer.

Fru talman! Nir man ska utforma en sammanhallen trafikpolitik &r
det manga aspekter och ibland rent motstdende intressen som man maste
ta hiansyn till. Trafikpolitiken har till uppgift att frimja tillvixt och eko-
nomisk utveckling samtidigt som man ska verka for en god miljé och
farre dodade och svart skadade i trafiken. Forbéttrad framkomlighet och
kortare transporttider bidrar till att 6ka tillvdxt och vélfard samtidigt som
den okade trafikvolymen leder till 6kade olycksrisker och 6kad miljofor-
storing. Det dr ganska svéra avvigningar att gora ndr man ska fordela
anslaget inom kommunikationsomrédet. Det handlar ju faktiskt inte bara
om var pengarna gor bést nytta ur ett rent tillvixtperspektiv. Man maste
ocksa viga in miljo, regional balans och trafiksidkerhet nir man fordelar
resurserna.

Samma svara avvéigning som vi har att goéra inom utgiftsomradet
finns naturligtvis ocksd i fordelningen mellan utgiftsomrddena i den
totala statsbudgeten. Det dr vél ndrmast sjalvklart att vi som arbetar med
trafikpolitik skulle 6nska oss mer resurser till omradet. Jag dr ocksé over-
tygad om att vara ramar kommer att kunna 6kas i takt med att samhallse-
konomin och landets ekonomi nu snabbt forbéttras.

For att den positiva ekonomiska utvecklingen i landet ska kunna fort-
sdtta dr det nodvandigt att under de ndrmaste aren satsa betydligt mer pa
infrastrukturen. Annars kan transportsystemet bli en propp i den ekono-
miska utvecklingen. Daremot kan vi socialdemokrater inte tinka oss att
skdra ned kraftigt pa det sociala omradet for att fA 6kade resurser till
trafikomradet. Vi kan heller inte tinka oss en storskalig utforséljning av
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statlig egendom for att kortsiktigt f4 loss pengar att satsa pa infrastruk-
turen. Vi anser att man maste se det hir langsiktigt. Man maéste vara radd
om statens resurser. Framfor allt fir den sociala vélfirden inte sittas at
sidan for att ge pengar till omradet. Déar skiljer vi oss fran de borgerliga
partierna.

Fru talman! Végarna &r utan tvekan den viktigaste bestdndsdelen i en
fungerande infrastruktur. Sverige har ett mycket stort vdgnat i forhal-
lande till var relativt lilla befolkning. Den svara ekonomiska situationen
och budgetsaneringen under 90-talet har gjort att alltfor lite resurser har
satsats pa att underhalla vignitet. Den kraftigt 6kade trafiken under se-
nare ar, i kombination med det extrema regnandet i &r, gor att det nu
finns utomordentligt stora behov av upprustning och investeringar i vig-
nétet. I drets budget okar vi darfor anslagen till drift och underhall av det
statliga vignatet med 600 miljoner kronor.

Vi okar ocksd anslaget till de regionala investeringsplanerna fran
1,1 miljarder kronor till 2 miljarder kronor for att ge utrymme for att
satsa pé rekonstruktion, tjalsékring och barighet. Dessutom vill jag séga
till Lars Bjorkman, som jag horde hade missforstatt det har tidigare, att
det anslas 280 miljoner kronor extra, 80 miljoner under innevarande ar
och 200 miljoner under 2001, for att ticka kostnaderna for de 6versvim-
ningsskador som uppstod i Mellannorrland i somras. Sjédlvklart maste det
ocksa till sarskilda insatser for att klara de skador som uppstér i samband
med den pagéende Sversvimningen i Véarmland och angrinsande lédn.
Hur kostsamma de dtgérderna blir fir man aterkomma till nir man fér en
battre dverblick av skadeldget, och det fir man knappast innan vatten-
massorna sjunkit undan.

Fru talman! Lars Bjorkman hiavdar i debatten att Moderaternas politik
skulle innebéra att vi far en battre vigstandard. S& kan det ju ocksé verka
vid hastigt paseende eftersom de faktiskt foreslar mer pengar till vigarna.
Men samtidigt som man Okar védganslagen foreslar man en kraftig
minskning av jarnvigsanslagen. Vi socialdemokrater &r redan tidigare
bekymrade Gver att utbyggnaden av jarnvagsnatet gar alltfor sakta for att
vi pé ett riktigt bra sétt ska kunna méta den 6kande trafikvolymen béade
pd gods- och passagerarsidan. Moderaternas trafikpolitik tvingar over
annu mer gods- och persontrafik till vigarna vilket leder till storre tring-
sel, simre framkomlighet, dkat vigslitage och fler trafikolyckor.

Moderaterna vill ocksé finansiera védgsatsningarna genom att dra in
anslaget till Posten for att uppritthalla en rikstickande betalnings- och
kassaservice. Bland forslagen finns ocksa att dra in stddet till de kommu-
nala flygplatserna. De tva forslagen tycker jag visar med all tydlighet
med vilket forakt man betraktar ménniskor som bor i glesbygd. Det visar
hur ointresserad man &r av mojligheterna att driva foretag ocksa utanfor
storstadsomradena.

Fru talman! Samma kritik som jag nyss har riktat mot Moderaterna
kan ocksa riktas mot Folkpartiet. Skillnaden &r att Folkpartiet nojer sig
med att ge sig pa jarnviagsanslagen. De vill inte skéra ned vare sig ansla-
get for betalnings- och kassaservice eller de kommunala flygplatserna.
Diaremot krdver man en desto storre nedskérning av anslaget till jarnva-
gen.

For ovrigt framstar for mig Folkpartiets politik som nagot gatfull och
minst sagt vinglig. Det 4r bara ett par ar sedan som Folkpartiet ville ha



kraftigt minskade anslag till vigomradet jamfort med vad vi frén rege-
ringssidan dé hade. For ett par ar sedan var det alltsd mycket lagre an-
slag, i fjol ungefar lika mycket och i ar kraftigt 6kade anslag. Vad blir det
nésta ar? Langsiktighet dr knappast det som préglar Folkpartiets trafikpo-
litik. Det kan man konstatera.

Fru talman! Som vanligt har Moderaterna dammat av sitt gamla for-
slag om att privatisera Vdgverket Produktion. Daremot har jag i arets
motionsskord inte lyckats hitta Moderaternas tidigare omhuldade forslag
att omvandla Viagverket till ett affarsverk och att koppla dess finansiering
direkt till vigtrafiken. Det dr mojligt att jag har gjort en miss, men jag
har faktiskt inte kunnat hitta det forslaget.

Vi socialdemokrater vill precis som tidigare invéinda starkt mot en sé-
dan 16sning béde fran transportpolitiska och frén statsfinansiella ut-
géngspunkter. Vi menar att drift, underhall och investeringar i vignatet i
huvudsak ska finansieras dver statsbudgeten utifran en samhéllsekono-
misk grundsyn. Det finns inte heller ndgonting i den nuvarande verksam-
hetsformen som forhindrar att man har ett tydligt resultat- och lednings-
ansvar. Jag hoppas darfor verkligen att det hir innebér att Moderaterna
har &vergivit sin tidigare linje pa det omradet. Det 4r i sé fall en vilkom-
men kurséndring.

Det &r ocksa vildigt svért att se ndgra podnger i det moderata forsla-
get om bolagisering och privatisering av Vigverkets produktionsenhet.
Viagverket Produktion dr en av manga aktorer som verkar pa marknaden
pa helt konkurrensneutrala villkor och pé strikt féretagsekonomisk grund
helt utan subventioner fran Vigverket i dvrigt.

Verksamheten dr numera helt konkurrensutsatt, och Véagverket Pro-
duktion fyller en viktig uppgift genom att bidra till en bredare konkurrens
pa anldggningsmarknaden. Riksrevisionsverkets granskningar har visat
att Vigverket pa ett bra sitt lyckats utforma ett upphandlingssystem som
ar neutralt mellan Vdgverket Produktion och dess privata konkurrenter.
For oss socialdemokrater &r det viktigt att staten dger Vagverket Produkt-
ion for att dven fortsdttningsvis ha inflytande pa utvecklingen och kost-
nadsbilden nér det géller vdgunderhallet.

Naér det géller sjilva bolagiseringsfragan kan jag konstatera att det i
varje fall for ndrvarande inte 4r aktuellt med négon bolagisering av Vag-
verket Produktion.

Fru talman! Avslutningsvis vill jag ta upp fragan om fardtjanst, som
engagerat manga riksdagsledamoter och lett till ett stort antal motioner
hir i riksdagen.

Nér vi 1997 beslutade om en mer tillgénglig kollektivtrafik och att
fardtjansten ska betraktas som en del i kollektivtrafiken var syftet med
reformen att forbattra de handikappades mojligheter att resa i samhallet.
Vi avsatte da ocksd 1'% miljarder for att forbéttra tillgdngligheten for
handikappade i kollektivtrafiken.

Som framgér av manga av de motioner som vackts i den har fragan
ifragasitts tillimpningen av den nya lagstiftningen starkt. Vi har diskute-
rat den hér frgan tidigare i riksdagen och da begirt en allsidig och nog-
grann utvirdering av bl.a. hur reglerna for ledsagare till handikappade
har fungerat och hur bidraget till att handikappanpassa kollektivtrafiken
har fungerat. Som en f6ljd av dessa krav fran riksdagen pégér ett inten-
sivt utvirderingsarbete, och inom de ndrmaste ménaderna ska flera av de
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pagaende utvirderingarna redovisas. Vi vill fran ett enhélligt utskott
understryka vikten av att det hér arbetet bedrivs skyndsamt och att rege-
ringen sé snart som mdjligt redovisar sitt stillningstagande i denna fréga
for riksdagen. Det fér inte vara sé att det praktiska resultatet av en reform
som kostade 1 2 miljarder och som syftade till att forbéttra villkoren for
de handikappade i slutédndan tillimpas pa ett sddant sdtt att den leder till
forsamrade mojligheter att resa for ménniskor med handikapp.

Fru talman! Innan jag slutar vill jag ndmna nagra ord om Riksdagens
revisorers rapport, som har &beropats bl.a. av Karin Svensson Smith och
Elver Jonsson. Man kan konstatera att debattérerna har last véldigt be-
gransade och vil valda delar i Riksdagens revisorers betéinkande for att fa
stod for sina synpunkter. Jag kan bedyra kammaren att om man ldser
rapporten sé finns det inget stod for att peka ut att beslutsunderlaget for
just Botniabanan &r sdrskilt mycket simre underbyggt dn for nadgot annat
projekt. Tvartom kan man konstatera att det egentligen dverallt ddr man
gér in och granskar projekt, oavsett om de dr finansierade med PPP eller
pa traditionellt sdtt, finns stora brister i beslutsunderlaget. Och sa tror jag
faktiskt att det alltid kommer att vara. Jag tror ndmligen aldrig att vi
kommer att hitta modeller dir man med en samhillsekonomisk kalkyl
kan rdkna in alla de aspekter som maste végas in ndr man planerar ett
infrastrukturprojekt.

Riksdagens revisorer konstaterar ddremot att det som bor bli béttre ar
att man pa ett battre sitt redovisar de ovriga avvigningar som ligger till
grund och som inte ryms inom samhéllsekonomiska kalkyler i samband
med att man fattar beslut. Men att ta Riksdagens revisorers rapport, som
for ovrigt bara &r en rapport som &r ute pa remiss och i vilken Riksdagens
revisorer inte har tagit stillning till ngra forslag, till intdkt for att skrota
alla PPP-projekt eller for att sérskilt angripa Botniabanan ar att dra vél-
digt langtgaende slutsatser av ett dokument som faktiskt inte innehaller
dessa slutsatser.

Jag vill ocksa passa pa att frdga Elver Jonsson: Innebér detta att Folk-
partiet nu har bytt instéllning nir det giller Botniabanan, sa att man nu-
mera dr emot den? I sé fall bor nog Elver Jonsson informera sina par-
tivinner i Vasternorrland och i Visterbotten. De kommer nog att bli bade
forvanade och forgrymmade om de far hora denna &ndrade kurs fran
Folkpartiets sida.

Fru talman! Nér det giller jarnvig och sjofart s kommer Jarl Lander
och Claes-Goran Brandin senare i debatten att redogdra for vart partis
stdllningstaganden i de fragorna. Jag vill bara avslutningsvis &dn en géng
yrka bifall till hemstéllan i betdnkandet och avslag pa samtliga reservat-
ioner.

Anf. 27 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Hans Stenbergs inldgg innehéller ungefar samma ton-
gangar som vi brukar hora fran socialdemokraterna. De vidimerar att det
ar valdigt illa stéllt med vagnétet 1 vart land, att det degenererar och for-
faller, men de formér inte anslad mer pengar.

Precis som jag sade i mitt tidigare inldgg sd ar detta precis samma
tongéngar som for tre r sedan. D& sade regeringen i sin proposition att
man skulle tidigareldgga atgirder i de nationella och regionala planerna
sé att eftersatt underhall kan bdrja tas igen och rekonstruktion av vigna-



tet kan forceras liksom satsningar pa hojd barighet. Det ar tre ar sedan.
Sedan dess har vi sett att forfallet har fortgatt. Nu séger man att det ska
bli lite ordning eftersom man anslér ndstan 1 miljard till regionala sats-
ningar. Men man siger ju samtidigt att detta anslag totalt sett dr ldgre &n
den niva som krévs for att kunna genomfora faststillda infrastrukturpla-
ner i planerad omfattning. Detta séger regeringen sjalv.

Varfor ska vi tro, Hans Stenberg, att det blir ndgon radikal &ndring nu
nér det inte har synts ndgot resultat av det som man sade for tre ar sedan?
Och alla medger att det ar for lite pengar. Nar det géller t.ex. drift och
underhéll siger Vigverket i ett pressmeddelande att detta innebdr en i
stort sett ofordndrad verksamhet jamfort med ar 2000, eftersom ett kre-
ditutnyttjande frén &r 2000 pa 180 miljoner ska finansieras ar 2001. Och i
anslaget for 2001 ingar dessutom dessa 200 miljoner for reparation av
oversvamningsskador. Det dr alltsé i stort sett plus minus noll. Detta &r
den ena fragan dar jag tycker att det maste bli mer &n retorik. Det méste
bli lite praktik i den socialdemokratiska politiken. Det héller inte ldngre
att gora sa har.

Den andra fragan som jag gérna vill ha svar pa fran Hans Stenberg ér:
Ar socialdemokraterna med pa det som vi talade om i Burtrisk pa ett
vigseminarium i varvintras, nimligen att man ska sla fast en lagsta god-
tagbar standard sé att alla vdgar i vart land i princip ska vara framkom-
liga aret runt? Om jag uppfattade Hans Stenberg ritt vid detta semi-
narium s& var han med pé det d&. Jag vill girna ha bekréftat frdn denna
talarstol att det &r sa.

Anf. 28 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Jag har exakt samma uppfattning nu som nér vi var i Bur-
trask. Jag kan svara pd samma sétt nu som dé, nimligen att malsittningen
och kravet naturligtvis méste vara att alla statliga végar &r farbara aret
runt. Jag sade i Burtrdsk, och jag sdger det nu, att det &r ett valdigt hogt
stdllt mal, och det kommer att ta rdtt manga ar innan vi dr dér. Vi har
namligen ett mycket stort vagnat i detta land, och vi har vildigt manga
strackor med tjélproblem, dir man tyvarr maste stinga for tung trafik.
Nir det géller personbilstrafiken har vi inte pa sirskilt manga omraden
bekymmer med framkomligheten. Man tar sig i alla fall fram &ven om
vigarna pa sina hall ser bedrovliga ut.

Sedan dr det naturligtvis sd, Sven Bergstrom, att ndr vi nu nira nog
fordubblar anslaget till de regionala planerna for att mojliggora satsning-
ar pa tjélsdkerhet, barighet och rekonstruktion s& kan man inte kalla det
for ndgot annat &n att man gér fran ord till handling.

Sven Bergstrom och jag har skilda roller pa sé vis att jag tillhor ett
regeringsparti som maste ta ansvar for att samhillsekonomin totalt sett
gar ihop. I opposition &r det ju alltid lattare att lova mer till allt och alla.
Men det &dr vil oppositionens privilegium, och det privilegiet utnyttjar
Sven Bergstrom och andra centerpartister till fullo.

Anf. 29 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Sanningen &r, och det vet Hans Stenberg, att Centern har
en balanserad budget dér vi faktiskt avsitter 2 % miljarder kronor mer &n
regeringssidan gor. Vi prutar alltsd pd andra omrdden, sd det dr inget
lattsinnigt ekonomiskt spel fran var sida.
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Vi har samarbetat med Hans Stenbergs parti for att fa ordning pé lan-
dets finanser och é&r sjdlvklart inte beredda att dterigen storta statsfinan-
serna i fordéarvet. Detta vet Hans Stenberg.

Bekymret ar att det blir dyrare att skjuta det sa angeldgna underhéllet
av vara vigar framéit i tiden. Det méste vél vara ett bekymmer ocksé for
Hans Stenberg att det blir dyrare. Som jag sade i mitt tidigare inldgg blir
det ddrmed storre och dyrare insatser jamfort med om vi skulle prioritera
insatserna nu. Det &r egentligen en huvudlos ekonomi att medvetet lata
det hér gé. Jag kan inte begripa att Hans Stenberg inte kénner stdrre oro
for detta &n han gor.

Jag hoppas dock att Hans Stenberg gor vad han kan nér det géller att
forsoka fa fram mer pengar. Det 4r nu, som sagt, andra gdngen pa kort tid
som vi hor att man ska prioritera detta, men det blir inte sérskilt mycket
till resultat.

Slutligen: Det hir med regionala satsningar dr vilkommet, d&ven om
det ar alldeles for lite. Kan Hans Stenberg pé det omradet bekréfta att den
justering som trafikutskottet gjorde i texterna innebér att de pengarna nu
ska oronmaérkas och styras till skogsldnen dédr behoven dr som stdrst och
dér vi har stora problem med tjdlskjutningar och annat? Det giller ju att
se till att det verkligen blir en prioritering av skogsldnen och vignitet i
de omréadena i stéllet for att fa en spridning péa ldnsplanerna over hela
landet.

Anf. 30 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Det kan naturligtvis inte vara frdga om ett stopp pa alla
investeringar i friga om de regionala planerna for omrddena utanfor
skogslidnen. Men med utskottets skrivning &r det helt klart att den dkning
som nu har kommit pa det omradet dr ténkt att i forsta hand gélla at-
girdsomradena tjalsdkring, rekonstruktion och bérighet. Det innebér de
facto att pengarna gar till de omradden som har stdrsta bekymren med de
hér sakerna. Man fér helt enkelt utgé fran att regeringen foljer riksdagens
beslut. Nagot annat kan jag inte tdnka mig. I praktiken innebér det vél att
en storre del av de hir pengarna kommer att ga till skogslanen.

Sedan géller det min oro for stdllningen vad géller vagnétet. Ja, det ar
just det som har gjort att vi, nir vi har begriansade resurser, i forsta hand
har valt att dra ned pa nyinvesteringar och att i stéllet fora over resurser
till drift och underhéll, dér vi 6kar med 600 miljoner kronor, och till de
regionala planerna for att fa ett utrymme for rekonstruktion av vigar som
ar 1 daligt skick och for att undvika att vignétet kraftigare slits ned. Har
gors faktiskt en ganska rejél forbattring. Sedan kan man alltid dnska sig
mer — sa dr det ju alltid — men hér vidtar vi faktiskt ganska kraftfulla
atgérder for att forbattra vagnatets situation.

Anf. 31 LARS BJORKMAN (m) replik:

Fru talman! Jag skulle forst vilja be Hans Stenberg forklara var han
har hittat dokumentet om att vi inte vill vara med och satsa pa regional-
flyget. Mig veterligt innehaller vara motioner inga saddana stéllningsta-
ganden. Anvénd alltsd gérna talartiden, Hans Stenberg, till att forklara
var det star att 14sa om detta!

Jag blir nistan beklimd nir jag lyssnar hér. Jag hade véntat mig ett
budskap om offensiva satsningar, eller atminstone viljeyttringar — dven



om det inte innehaller ndgra pengar — om vad Socialdemokraterna vill
gora pé trafikomradet, huvudsakligen betrédffande végarna. I stéllet far vi
hora att det inte finns resurser, att man vill avviga ekonomin pa ett si-
dant satt att inte bl.a. likviditet och statsekonomi sétts i gungning. Sjélv-
klart vill ingen av oss det. Alla partier som har redovisat sina budgetar tar
ett ekonomiskt ansvar for helheten, och dér &r vi inget undantag; det vill
jag klart deklarera.

Det é&r tur for Hans Stenberg att han har den moderata politiken att
anvénda som végg nir han ska polemisera i debatten. Sjélv saknar han ju
ett budskap att fora fram. Han séger att statliga utforséljningar inte far
komma till stand déarfor att det rubbar den sociala tryggheten. Ja, det &r
mojligt att det kan uttryckas pé det sattet.

Men vad sade Hans Stenberg nér vi salde ut Telia? Var det sé att vi
da rubbade den sociala tryggheten? Vi har drivit den fragan vildigt ldnge
och sagt att en utforséljning maste ske. Nu har den kommit till stand.
Samma sak har vi sagt nér det géller SJ, alltsd: Bolagisera och se till att
SJ far modernare driftsformer! Den fragan har vi ocksa vunnit.

Hans Stenberg! Vi kommer att driva pé i de hér frdgorna tills ni soci-
aldemokrater inser att ni ibland kanske tdvlar i samma klass som en viss
ndringsminister utndmnde Norge till att gora.

Anf. 32 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Varifran har jag fatt detta med kommunala flygplatser?
Ja, lédngst bak i vért budgetbetinkande finns det en tabell déir de olika
partiernas stillningstaganden redovisas nér det giller olika anslag. Uti-
fran det kan man konstatera att Moderaterna vill dra in anslaget till de
kommunala flygplatserna. Men de kommunala flygplatserna ar i manga
fall alldeles nddvindiga for kommunens dverlevnad. Ta t.ex. Géllivare
eller Vilhelmina diar man avsitter stora kommunala pengar varje &r ur en
redan vildigt hért anstringd kommunal budget. Jag tror att fa kommuner
har en lika pressad situation. Man gor dock sa dérfor det ar absolut
livsnodvéndigt for att kommunen ska kunna upprétthalla ett fungerande
naringsliv och dven sysselséttningen.

Att dra in det anslaget maste alltsa innebéra vildigt kraftiga forsdm-
ringar for de har kommunerna. Det innebar helt enkelt att kostnader flytt-
tas fran staten till kommunerna.

Jag sade inte att man hotar den sociala tryggheten om statliga foretag
sdljs ut. Diaremot hotar man den sociala tryggheten om nedskdrningar
gors i den sociala vélfirden, som ju Moderaterna foreslar. Det vill vél
Lars Bjorkman inte forneka. Jag kan som exempel ndmna a-kassan och
maxtaxan pa dagis. Ddr vill man ju inte gé pa var linje.

Vi dr definitivt inte motstandare till alla utférséljningar. Men att mas-
sivt sdlja ut for att gora av med pengar pé investeringar ar en kortsiktigt
ohallbar politik.

Anf. 33 LARS BIORKMAN (m) replik:

Fru talman! Om Hans Stenberg ldser i tabellerna vad som ségs om de
kommunala flygplatserna far han se att vi har lika mycket pengar som
regeringen har till dem. Om det sedan ar tillrackligt eller inte kan vi bada
undra 6ver. Vad vi mdjligen har uttryckt i motionsform &r att vi vill sla
vakt om att det i forsta hand blir trafik for pengarna. Over huvud taget
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ska pengarna inte anvéndas till att bygga terminaler, for det ar inte sta-
tens uppgift.

Jag atervinder till frigan om bolagiseringar och pa sikt dven privati-
seringar. Tiderna har forédndrats men Socialdemokraterna star kvar. Mot-
villigt medges att en och annan privatisering och en och annan utforsilj-
ning kan vara rimlig. Ar efter r har vi drivit de hiir frigorna, och jag
aterkommer till dem igen. Det gjorde jag ocksd i mitt inledningsanfo-
rande, och Hans Stenberg har kommenterat detta.

Niar det giller Véigverket Produktion, som Hans Stenberg sjélv hir
tog upp, kan jag séga att vi driver den fragan men inte darfor att det ar ett
egensyfte att privatisera utan darfor att vi tror att det ligger ekonomiska
vinster och effektivitetsvinster i det. Darmed ligger det ocksd samhélls-
vinster i det.

Jag kan konstatera att vi i just den fragan har gott eldunderstod. Che-
fen for Vagverket Produktion Tom Ramstedt talar samma sprak som vi
och vilkomnar en bolagisering. Det dr vél egentligen bara Hans Stenberg
sjdlv och hans partikamrater som hindrar att han far uppleva den foridnd-
ringen.

Hans Stenberg! Det hade kanske varit prydligt om négra av de viktiga
fragorna kring nollvision och annat hade fitt utrymme i anférandet. Jag
vet att tidsskél gor att inte allt kan inrymmas som man vill sédga, men nir
det giller motstandet mot att ta in mer pengar till statskassan genom
forsiljningar skulle ni 4nda ha kunnat fa ett utrymme av dignitet ekono-
miskt, att anvéindas till att bygga bort de simsta vdgarna, sinka antalet
dodsolyckor och dédrmed i varje fall komma i fas med den nollvision som
vi alla star bakom.

Anf. 34 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Lars Bjorkman kan vil inte pé fullt allvar mena att Mo-
deraternas forslag om 2 miljarder mer till vdgarna och nedskurna anslag
pa jarnvdgssidan skulle innebédra att vi fick ned antalet dodade pé vara
végar. Det ar knappast ett seriost resonemang. Mer trafik pa véra végar,
mer tung trafik pa vara végar, som Moderaterna uppenbarligen vill ha,
leder vl knappast till att man far farre dodade och svart skadade i trafi-
ken.

I det budgetldge som vi har med ett system med ett utgiftstak, dér ut-
gifterna totalt sett dr begrdnsade, méste man prioritera resurserna och
vélja det ddr de gor storst nytta. Och vi prioriterar. Vi har dragit ned pa
anslagen till nybyggnad av végar for att i stillet f4 mer utrymme for
satsningar pé trafiksikerhet, underhdll av vignitet, tjdlsikring, rekon-
struktion och bdrighet pa védgnétet. Det tror vi dr rétt politik.

Anf. 35 TUVE SKANBERG (kd) replik:

Fru talman! Vi i oppositionspartierna har olika budgetar, och vi utgér
fran att Socialdemokraterna inser och ocksa ger oss erkdnnandet att de
alla dr i balanser, d&ven om vi har olika 18sningar pa hur man kommer i
balans. Vi noterar ocksa att Socialdemokraterna inte har angripit oss
kristdemokrater for var budget, dnnu sa lidnge i alla fall, utan tydligen
tycker att vi har en smakligare 16sning med vart sétt att tillfora betydligt
mer resurser till det hdr omradet.



Vi horde i inldgget att Hans Stenberg dr overtygad om att ramarna
kommer att 6ka, att det 4r nddvéndigt att satsa betydligt mer pé infra-
strukturen. Vi har gemensamt alla partier utan undantag sagt att sjélvfal-
let vore det onskvért att vagsektorn, for uppritthdllande av en god vig-
standard, kunde tillforas dnnu storre resurser dn vad regeringen nu fore-
slar. Anda framstar det hir i kammaren en stor diskrepans mellan vad
som star i papperen och vad Vinstern faktiskt tycker. Vi far hora vad
Miljopartiet sedan har att utligga. Men hér har vi skrivit oss samman; det
finns inga reservationer pa det.

Darfor skulle jag gérna vilja att Hans Stenberg utvecklade hur de
vackra orden och ambitionerna ska bli verklighet. Kan det verkligen bli
det tillsammans med Vinstern och Miljopartiet? Hur &r en sédan for-
handling m6jlig? Det vore intressant att f4 det utvecklat.

Sedan &r det ett dilemma att nér vi sparar nu blir det dyrare sedan. Vi
skrev gemensamt i betdnkandet att ett dterstillande krdver mer omfat-
tande och betydligt kostsammare konstruktionsinsatser. Det gar inte att
komma ifran. Det vi later bli att gdra nu genom att inte anta Kristdemo-
kraternas budget blir dyrare sedan.

Anf. 36 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Jag &r inte sdker pa att det skulle bli sd vérst mycket
bittre med Kristdemokraternas budget ndr det géller kostnaderna for
framtida underhall. Varje gang vi fran utskottet blir uppvaktade av olika
intressegrupper som kommer med forslag om byggnation av olika védgar
och i och for sig angeldgna projekt runtom i landet, si brukar Kristdemo-
kraternas representanter starkt hélla med. S& kommer de och uppvaktar
oss och talar om angeldgenheten av att satsa pa just deras projekt.

Jag har fatt den uppfattningen i diskussioner med kristdemokrater un-
der aren att de ar vildigt intresserade av att utdka ramen for nyinveste-
ringar i végnitet. Eftersom skillnaden mellan Kristdemokraternas och
vart budgetalternativ inte dr sa dér jattelik pa s vis att det skulle ricka
till allt mojligt &r jag ganska dvertygad om att de 6kade resurser som
Kristdemokraterna i och for sig tillfor budgeten huvudsakligen skulle
komma att gé till nyinvesteringar.

Vi har det utgiftsutrymme som vi har, med budgettaket satt, och da
viljer vi att prioritera drift, underhall och rekonstruktion for tjdlsdkring
och bérighet for att underhélla véignatet. Sjédlvklart skulle jag dnska mig
mer pengar till nyinvesteringar, men tyvérr ser budgetldget ut sa just i
dag att det inte gar, i varje fall inte i arets budget. Men jag &r ganska
overtygad om att vi i kommande budgetar kommer att fa det utrymmet.

Anf. 37 TUVE SKANBERG (kd) replik:

Fru talman! Det later oerhort ambitiost, och det ar roligt dven om
formédgan inte dr lika stor som ambitionen. Vi far vil hora néringsmi-
nistern utveckla detta ndr han kommer tillbaka till kammaren.

Jag vill bara pdminna Hans Stenberg om att vi talar om 9 % miljarder
kronor mer &n regeringen som Kristdemokraterna vill tillféra. Jag har
gett exempel pd PPP-projekt dér en del av dessa pengar kommer att moj-
liggora dessa projekt, atminstone att starta. Men det ar naturligtvis s att
laget for vigunderhallet &r sd oerhdrt alarmerande att en god del av de
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pengar vi vill tillféra méste anvéndas for att underhélla redan befintlig
vaginfrastruktur.

Vi fick inte svar pd hur Hans Stenberg och Socialdemokraterna hade
tankt forhandla och komma 6verens med Vénsterpartiet och Miljopartiet
nir de dels i betdnkandet kan sdga att de haller med om att det borde
tillforas mer pengar, dels samtidigt kan sdga i repliker och inldgg att de
tycker att Sverige ar fardigbyggt nér det géller vdgarna.

Anf. 38 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Det dr knappt tva ar till nista val, och fram till dess
kommer vi och andra partier naturligtvis att stéllas till svars for den poli-
tik vi for. Nar den dagen kommer fér vi se om vi har lyckats leva upp till
det jag nu séger, att jag dr overtygad om att vi fir mer pengar pa det hér
omradet.

Bortsett fran valet dr det s& att om vi ska ha fortsatt god tillvixt i det
hér landet &r det nddvindigt med mer pengar till infrastrukturen, till bade
véagar och jarnvagar. Kristdemokraterna fir vl fundera over sitt sillskap,
sina tilltdnkta regeringskolleger i Folkpartiet och Moderaterna, som vill
skdra ned kraftigt pa jarnvdgsanslagen. Hur ska man sy ihop en hallbar
trafikpolitik med dem? Det far ni fundera pa.

Jag ar faktiskt Gvertygad om att bade Vinsterpartiet och Miljopartiet
kommer att inse att for att klara en god tillvdxt och ge utrymme for social
viélfard framat kommer det att vara nodvéndigt att satsa mer pa infra-
strukturen. D& handlar det om béde végar och jarnvédgar. Darfor ar jag
vildigt optimistisk om att vi ska kunna prestera mer pengar till det hir
omrédet inom en ganska kort tid.

Anf. 39 ELVER JONSSON (fp) replik:

Fru talman! Hans Stenberg later sd sympatisk nér han pa statsmanna-
vis séger att propositionen ar vil avvigd. Det dr snudd pé att jag nickar
bifall, men jag hejdar mig nér jag efter de sirliga artigheterna &nda kon-
staterar att regeringen har ett par tre miljarder mindre till vigar &n vad
oppositionspartierna har féreslagit och anvisat.

Hans Stenberg klagar pé att vi inte kan tala om allting nér han tyvérr
inte tog upp postfragan. Det hindrar inte att han talar om bade socialpoli-
tik och jarnvégar, som vi for 6vrigt ska tala om hdr om nigon timme. Det
kommer upp i nésta avsnitt, och da ska vi mera ingdende gé in pa det.

Hans Stenberg ndmnde Riksdagens revisorer. Frigan &r om Hans
Stenberg kan ge svar pa realfrdgan om han kénner sig néjd med de un-
derlag vi har. Riksdagens revisorer har kritiserat att det har brustit dér.
Jag uppfattar det néstan sa att Hans Stenberg gor en dygd av att det ar
déligt pa andra stéllen ockséa. Enligt mitt sétt att se borde det ligga nér-
mare att atgirda detta dn att séga att vi far leva med det, eftersom det &r
sa svagt ocksa pa andra hall.

Jag har inget nytt att siga om Botniabanans fysiska sida, men nér det
géller underlaget menar jag att det skulle vara 6desdigert om riksdagen
fick flera forslag med ett sddant koncept och en sddan uppbyggnad.

Hans Stenberg séger nu att han inte vill d&ventyra sociala ambitioner,
men det finns i betdnkandet inga forslag i den riktningen. Vi kan inte
tdnka oss utforsdljning, sdger han i storsta allmidnhet, men det kan at-
minstone regeringen tinka sig. Den sélde ju pépassligt stora delar av



Telia innan kursen foll alltfor mycket. Man har ocksa salt Postgirot, 4ven
om Konkurrensverket kanske kommer att sitta stopp for det strax efter
nyarsnatten.

Darfor ar det en ett par ar gammal skiva som Hans Stenberg spelar
upp nér han séger att man inte ar beredd till utforséljningar.

Anf. 40 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Det var bra att Elver Jonsson redde ut frigan om Botnia-
banan. Jag forstar av Elver Jonssons inldgg att Folkpartiet fortfarande
tycker att Botniabanan é&r ett angeldget projekt, som ska genomforas. Det
kénns bra att Moderaterna &r isolerade i den fragan.

Att sdlja ut statliga foretag for att finansiera olika typer av verksam-
het ar véldigt kortsiktigt. Om man ska dga statliga foretag eller inte ska
avgoras med hénsyn till vad som ar bést for foretagen och for landet i
varje enskilt fall. Att anvéinda utforsiljning som ett slags massétgéird for
att finansiera reformer som man sjalv tycker ar angeldgna &r, som jag ser
det, att inte ta ansvar for statens och Sveriges medborgares egendom.
Man maste ha ett mera langsiktigt synsétt.

Diskutera gérna Posten! Det dr en mérklig debatt som Elver Jonsson
for i den fragan. Riksdagen och ndringsministern har slagit fast att vi
fortsatt ska ha en vil fungerande postservice i vart land. Det ska finnas
en rikstdckande betalnings- och kassaservice. Man ska ha mojlighet att
betala rdkningar med kontanter, kort eller check. Man ska kunna ta ut
kontanter och kunna gora in- och utbetalningar precis som man kan gora
i dag. Vi ska ocksé behélla lantbrevbararverksamheten.

Posten far ett anslag om 200 miljoner kronor per ar for att upprétt-
halla denna verksamhet. Det har dven tréffats en dverenskommelse med
Posten om att detta ska ordnas. Sjélvklart har man inte upphandlat ndgon
ny intressent som ska ta dver forrdn man vet om Postgirot slutgiltigt blir
salt.

Anf. 41 ELVER JONSSON (fp) replik:

Fru talman! Visst dr det vdlgorande att det upprepas att vi ska ha en
vél fungerande kassaservice pa post- och bankomréadet, men det dr dnda
hogst oklart. En morgontidning i Stockholm har i dag en artikel dér det
redovisas att man har varit i kontakt med Postens ledning, och att ddma
av den artikeln hinger detta i luften. Jag forutsitter att ndringsministern
kommer att 1amna betydligt klarare besked &n vad han hittills har gjort.

Hans Stenberg gav vidare en skon sjéls bekdnnelse niar han sade att
man i opposition kan vara ganska rundhint. Det var Socialdemokraterna
ocksd under sin oppositionstid. Jag kan som ett erkdnnande av Hans
Stenbergs kritik sdga att Folkpartiet borde ha satsat &nnu hardare pa
okade véganslag under mellantiden. Vi tar oss déarfér nu samman och gér
ett rejélt lyft.

Socialdemokraterna ville under oppositionstiden i borjan pa 90-talet
nistan fordubbla det viganslag som dé géllde for en tioarsperiod och som
Socialdemokraterna nagot ar tidigare hade stéllt sig bakom, men sa fort
man kom i regeringsstéllning blev det mer &n halverat. Inte ens Folkpar-
tiet har kunnat hinga med i denna katapultfart uppat f6ljd av ett fritt fall.
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Min sista fraga till Hans Stenberg géller PPP och annan alternativ
finansiering. Har ni dvergett tanken pa en sddan infor hotet av att ett och
annat roststod dirigenom dventyras?

Fru talman! Kvar stir nér vi nu ladser trafikutskottets betinkande att
regeringen i drets forslag till budget for trafiken har ett par tre miljarder
mindre dn vad den samlade oppositionen har.

Anf. 42 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Det dr inte utan att man saknar Kenth Skérvik ndr man
far hora hur Elver Jonsson riknar. Kenth Skarvik brukar anstridnga sig for
att vara saklig och hélla rdtt pa siffrorna. Faktum &r ju att Folkpartiet inte
har mer pengar dn vad vi har i budgetbetankandet. Det kan ocksa Elver
Jonsson se. Ni far mer pengar till vigarna genom att skdra ned pa jarnva-
garna. Ocksa Elver Jonsson forstar att detta leder till mer trafik, framfor
allt mer tung trafik, pd vdgarna och till att den utbyggnad av jarnvagssy-
stemet som vi har planerat inte kan komma till stand.

Man kan naturligtvis fundera dver hur det ageras i opposition och i
regeringsstillning. Elver Jonsson sade att Folkpartiet inte alls har hingt
med nér det har gatt uppat och nedat. Jo da, Folkpartiet har hdangt med
véldigt vdl. Ni har nistan genomgaende velat ansld mindre pengar pa det
hér omradet @n vi, oavsett om ni har varit i regeringsstillning eller i op-
positionsstillning.

Det som har hént under de senaste tva aren ar att vi har hunnit i kapp
och har haft lika mycket pengar som ni. Under den 6vriga delen av 90-
talets senare halft har ni haft mindre pengar 4n vi.

Vi har inte alls slédppt tankarna pa PPP. Vad som blir resultatet av vért
beredningsarbete i Regeringskansliet tror jag att Bjorn Rosengren &r
battre lampad att svara pé 4n jag.

Anf. 43 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Jag hade inte tinkt begéra replik pa Hans Stenbergs in-
lagg, men eftersom han tydligt apostroferade mig maéste jag passa pa
tillfallet att klargora att Vénsterpartiet inte vid nagot tillfdlle har tagit
stdllning mot Botniabanan.

Jag citerade ur sammanfattningen av revisorernas rapport, dir man
papekar tva saker. Den ena ar att de nu upptagna ldnen inskranker kom-
mande mojligheter att dndra inriktningen av trafikpolitiken. Sdsom miljo-
situationen ser ut, sirskilt med tanke pa klimathotet, finns det stor anled-
ning att tro att vi maste dirigera om investeringarna, dels for att Banver-
ket ska kunna f& mdjlighet att géra den upprustning som behdvs, om
néringslivet ska vara villigt att transportera mer gods péd jarnvég, dels
t.ex. for att mojliggdra en sdnkning av avkastningskravet pa Sjofartsver-
ket. Sjofarten &r ett transportslag som har kapacitet att ta emot mycket
mer av det gods som i dag transporteras pa véra vidgar med negativa
konsekvenser for milj6, klimat och hélsa.

Det andra papekandet i revisorernas rapport handlar om att PPP &r ett
sdtt att kringga budgettaket. Vénsterpartiet gick till val pa att det dr dags
for réttvisa. Var huvudambition var att minska klasskillnaderna. Budget-
lagen med dess stela tak har varit ett aktivt hinder for att &ndra nivéerna i
tandvardsforsdkringen, i a-kassan osv. Vi dr mot bakgrund av detta inte



beredda att acceptera en griaddfil for viginvesteringar dar man kringgar
det budgettak som hindrar de sociala ambitioner som arbetarrorelsen har.

Anf. 44 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Revisorerna konstaterar mycket riktigt att om man lane-
finansierar projekt eller véljer alternativ finansiering, som 4r ett annat sétt
att 1anefinansiera, inskranker man naturligtvis det framtida handlingsut-
rymmet. Det &r sjélvklart.

A andra sidan konstaterar revisorerna att man ocksa tidigareldgger en
del nyttigheter. Vi genomfor inte projekt bara for byggandets skull, utan
vi genomfor projekt som behovs, och darmed 6kar samhillets intikter. |
den slutsats som revisorerna faktiskt drar tar de inte stéllning till om det
dr bra eller déligt med l&nefinansiering eller med PPP. Ett sadant stéll-
ningstagande finns inte i revisorernas rapport. S& langt borde vi kunna
vara overens.

Darfor reagerar jag nir man rycker ut 16sa stycken ur rapporten och
anvinder i debatten och pastar att revisorerna stottar ens argumentation.
Det blir fel, Karin Svensson Smith. Revisorerna har faktiskt inte sagt att
det ar fel att anvénda vare sig PPP eller lanefinansiering. De har lyft fram
nackdelarna med l&nefinansiering men ocksa pekat pa en del fordelar. De
tar alltsa inte stdllning.

Anf. 45 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Man konstaterar att det dr en metod att kringga utgiftsta-
ket. Vi tycker att det ar felaktigt att man inte ska viga olika statsfinansi-
erade investeringar mot varandra. Vi kan exempelvis dtervédnda till skol-
omrédet, som jag har tagit upp tidigare i debatten. Det &r en mycket dalig
investering att 14ta s& ménga skolbarn ldmna det allménna skolvésendet
utan att ha fatt tillrickliga kunskaper for att etablera sig pa arbetsmark-
naden och leva ett fullodigt liv. Vi skulle girna se att det var mer perso-
nal i skolan, for att minska de klasskillnader som riskerar att uppsta med
dagens skolsituation. Budgettaket férhindrar oss att tillféra mer medel till
detta omrade. Det ar mycket méarkligt att man inte vill investera i det som
ar var framtid.

Sé ldnge det &r sé &r vi inte beredda att gora undantag for nagon an-
nan investering. Alla statsfinansierade investeringar, som &r vad det ar
till syvende och sist, ska vigas lika. Vi vill ha en 6ppen redovisning och
viga de olika projekten mot varandra.

Anf. 46 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Det finns en skillnad. Den trafik som gér pa vara végar
genererar en hel del skatteinkomster till samhéllet. Det gor naturligtvis
ocksa skolbarnen, sett i ett langt perspektiv. Den elev som gar ut skolan,
som fér en bra utbildning, bidrar naturligtvis till samhéllsutvecklingen
langt fram i tiden ndr han eller hon kommer ut i arbetslivet. Fran vdgarna
finns ett mer direkt dterflode av pengar.

Det hédr pekar pa svarigheten att géra den typ av granskning som revi-
sorernas rapport innebédr. Hur médter man effektiviteten i godstransporter
och jamfor den med nyttan av att skolbarn fir nagra fler larartimmar?
Hur miter man effektiviteten i forkortad restid for ménniskor i forhal-
lande till milj6forstoring? Det &r ndstan omojligt att fa in det i en sam-
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héllsekonomisk kalkyl som kan vara ett bra underlag for oss nér vi ska
besluta om investeringar.

Slutsatsen av rapporten kommer att bli att man filar pa de samhaéllse-
konomiska kalkylerna. De ér ett bra underlag. Men man maste komma
ihdg att det dr oerhort begransat. Det som behover bli béttre och tydligare
framdver &r redovisningen i propositioner av dvriga skél for att vilja satsa
pa vissa enskilda projekt.

Anf. 47 MIKAEL JOHANSSON (mp):

Fru talman! Nu star vi hdr med det tredje budgetbetinkandet sedan
Socialdemokraterna, Vinsterpartiet och Miljopartiet de grona inledde sitt
samarbete efter valet 1998. Det uppdraget vilade pa att Sverige skulle ta
steget in i 2000-talet med fler jobb, storre rattvisa, battre miljo och dkat
samarbete. Samarbetet omfattar fem omréden, ndmligen ekonomi,
sysselsdttning, réttvis fordelning, jamstilldhet och miljo. Partierna dekla-
rerade att vi i samverkan var beredda att ta ansvar under denna mandat-
period.

Det &r naturligtvis genom uppgoérelsen kring budgetpropositionen
som vi visar att det finns en bred uppslutning kring en stabil och forut-
sdgbar ekonomisk politik.

Vi pekade pa att samarbetet skulle bygga pa dmsesidig respekt och
gemensamt ansvarstagande och att det dirmed fanns goda forutséttningar
for ett langsiktigt samarbete under mandatperioden mellan oss tre partier.

Jag ska senare under anférandet ge min syn péd hur denna 6msesidiga
respekt och detta gemensamma ansvarstagande har forvaltats via den
budgetproposition avseende utgiftsomrdde 22, Kommunikationer, som
kammaren nu behandlar.

Ett omrdde som vi behandlar i dagens betinkande dr védgar. Genast
blir det bade svért och latt att vara miljopartist. Det svira handlar om
utbyggnaden av de stora vigarna, som &terfinns som investeringar i den
nationella planen. I dagsldget finns en konflikt mellan denna utbyggnad
och det transportpolitiska delmalet milj6. Lat mig dock slé fast fo6ljande:
Det ar inte bilismen det dr fel pa utan de fossila brénslena.

Miljopartiet anser att en skattevaxling med hojda skatter pa bensin,
dieselolja och annan energi dr bade det basta och det enda verkligt effek-
tiva séttet att 16sa végtrafikens stora miljoproblem, som annars kommer
att drabba oss. Det &r ett effektivt marknadsekonomiskt styrmedel som
inte detaljstyr hur ménniskor ska leva men ger var och en pataglig och
handfast information om vad miljoproblemen kostar. Det gor det mojligt
att sjdlv bestimma hur man vill ge sitt bidrag till en battre miljo.

Miljopartiets forslag ér inte ensidigt riktat mot bilismen. Vi ser tvér-
tom ett stort virde i bilen for att 6ka friheten for manga ménniskor. Men
den ska anvédndas dédr den dr mest oundgénglig och andra alternativ dér
dessa dr battre.

For storstddernas del maste pé sikt miljostyrande trdngselavgifter in-
foras. Vi maste fa styrmedel som framjar en snabb teknikutveckling till
energieffektivare och miljovénligare transporter. Bra transporter far inte
bli en klassfraga eller ett sitt att ytterligare svélta ut landsbygden. Men
detta 16ser man inte genom ett lagt bensinpris utan genom allménna for-
delningspolitiska, trafikpolitiska och regionalpolitiska &tgérder som gor



det mojligt aven for ldginkomsttagare och ménniskor i glesbygd att fa en
god transportforsorjning.

Genom att redan nu fatta beslut om en langsiktig strategi for en skat-
tevixling och kommande prisforédndringar far bade foretag och hushall
mojlighet att forbereda sig och planera for en omstéllning. Vi péstér inte
att denna kommer att bli problemfri. Sékert finns det personer som
kommer att uppleva det som svért och kdnna sig ordttvist behandlade.
Sakert blir det en hel del frigor man fér 16sa genom nya beslut pa végen.
Men de problemen, som vi tror blir ganska sma totalt sett, far inte
skymma det langsiktiga malet. Att lata kortsiktiga nackdelar med ett
hogre pris pé bensin och annan energi bli till en ursdkt for att gora ingen-
ting dr verkligen att svika oss sjdlva, vara barn och barnbarn och kom-
mande generationer.

Till det latta hor den kraftiga forstarkning av resurserna for viginve-
steringar och regionala planer, frdn 1,1 miljarder till 2 miljarder. Latt
kénns det ocksé att konstatera att om Goran Persson och jag dr dverens,
da blir det resultat. Vi var ndmligen overens om att 6ka pengarna till
barighet, tjdlsdkring och rekonstruktion péd det regionala véignitet. Grus-
végarna far dirmed en mojlighet att ateruppsta som just grusvagar.

Jag vill podngtera vissa saker som utskottet sdger om uppf6ljning och
utvirdering. Det berdr var politikerroll. Mycket av rikspolitikerns arbete
gar ut pa att sdtta upp mal for olika verksamheter.

Budgetpropositionen for 2001 innehaller en utvecklad resultatinform-
ation om savil 1998 ars transportpolitiska beslut som de post-, IT- och
telepolitiska malen. Utskottet ser positivt pa att redovisningen av upp-
nadda resultat har byggts ut och koncentrerats mer pa mal for olika verk-
samheter. Det visar sig dock att det i vissa fall &r svart att redovisa upp-
nadda resultat pa grund av att de olika delmélen inom utgiftsomradet inte
alltid ar tillrackligt tydliga. Mojligheten att beddoma effektivitet och
maluppfyllelse blir da begrénsad. En viktig forutséttning for att utskottet
ska kunna beddma forslagen till medelsanvisningar ar att det finns en
resultatanalys av foregdende ars verksamhet. Det bor ocksd finnas en
beddmning av i vilken utstrickning som mélen har uppnétts och om de
inte har uppnatts, vad som 4r orsaken till detta.

Enligt utskottets mening dr det mot denna bakgrund angelidget med ett
fortsatt utvecklingsarbete for att skapa tydliga, meningsfulla och uppfolj-
ningsbara mal samt information om resultat och resursutnyttjande som
bl.a. gér att jamfora dver tiden. Detta dr av betydelse for att systemet med
mal- och resultatstyrning ska kunna fungera.

Jag ndmnde i min inledning att den budgetproposition vi hir behand-
lar dr frukten av samarbetet mellan Socialdemokraterna, Vénsterpartiet
och Miljoépartiet. Jag vill avsluta med att utvirdera samarbetet sasom det
har kommit till uttryck i detta beténkande.

Processen ser ut som foljer. Regeringen med dess resurser tar fram ett
forslag till budgetproposition och tillfrdgar Vénstern och Miljopartiet om
huruvida vi gemensamt kan anta forslagen, om de ska dndras eller rentav
tas bort. Vi har mojligheter att sjélva komma med olika forslag. Detta har
naturligtvis gjorts dven for detta utgiftsomrade. Ar partierna ndjda gar
forslaget via regeringen vidare till riksdagen.

Hur blir da mitt agerande i utskottet efter en 6verenskommelse? Jag
undviker att reservera mig pa de punkter dir budgetpropositionen tydligt
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talar om hur regeringen — underforstitt Socialdemokraterna, Vénstern
och Miljopartiet tillsammans — ténker i olika sakfrdgor. Jag har inte en
enda reservation i detta betdnkande. Jag menar att jag har tagit ett ge-
mensamt ansvar och visat Omsesidig respekt for denna uppgorelse.
Minns vad jag berittade i inledningen.

Nir det giller Socialdemokraterna i utskottet har jag inget att invinda
vad avser detta. Nar jag betraktar Vénsterns reservationer ddaremot borjar
mina undringar. Jag tycker att atta reservationer inte borde ha lagts fram
om avsikten dr att visa att Vénstern star bakom uppgorelsen. Jag tycker
inte att Vénstern visar dmsesidig respekt och ett gemensamt ansvarsta-
gande. For mig gar det inte ihop med de brasklappar som kommer till
uttryck i ett antal vénsterreservationer. Lat mig gé igenom dem.

Vad avser reservation 10 angdende prissittningen for Oresundsbron
ser jag nyckelmeningar i reservationen. Dér star: ”Vi anser dérfor att
regeringen bor omforhandla avtalet s& att prisskillnaden mellan tdg och
bil indexregleras.” S& sent som i varas hade vi ett betdnkande som hand-
lade om villkoren for jarnvégstrafik pa den fasta forbindelsen Sver
Oresund, efter det att vi tagit fram en proposition gemensamt.

Det fanns en motion fran Vénsterpartiet sedan allmidnna motionstiden
hosten 1999. Dir foreslar man ett tillkdnnagivande till regeringen med
innebdrden att prissittningen pa vigtrafiken pd Oresundsbron méste
utformas sé att utforda miljokonsekvensanalyser och miljokrav efterlevs
och avtalet med Danmark f6ljs. Vénsterpartiet stillde sig bakom utskot-
tets stdllningstagande och hade alltsa ingen reservation vid tillféllet.

I betdnkandet star att 1dsa: I den proposition som nu lagts fram skriver
regeringen att huvudprincipen enligt avtalet ska ligga fast men att ut-
géngspunkten for konsortiets faststiillande av taxor bor kunna ske pé en
annan grund 4n de nimnda firjetaxorna. Regeringen ldgger dock inte
fram nagot konkret forslag, utan avser att aterkomma till riksdagen om
det blir aktuellt att dndra principerna for vigtrafiktaxorna. Fragan om
vagtrafiktaxornas samband med farjetaxorna ar séledes inte aktuell for
ndrvarande. Utskottet anser inte att riksdagen bor ta nagot initiativ i
denna fraga. Utskottet foreslar att riksdagen avslar de berérda motioner-
na.

Reservation 11 handlar om ekonomisk utredning. Centern reserverade
sig, och Vinstern anslot sig till detta. Dar ser jag en nyckelmening som
iterigen handlar om Oresundsbron. Dir stir: ”Det ir dérfor nodvindigt
att riksdagen nu tar initiativ till att det genomfOrs en utredning av
Oresundsbrons ekonomi, s& att allménheten snabbt far en klar bild av hur
bron skall bekostas.”

Utskottet papekar mycket riktigt: ”Nir det giller Oresundsbrons eko-
nomi vill utskottet erinra om att regeringen i proposition 1999/2000:66
Villkoren for jirnvigstrafiken pd den fasta forbindelsen dver Oresund
m.m. redan ldmnat en utforlig ekonomisk redovisning.” Vidare skriver
utskottet: “Utskottet forutsétter att regeringen for riksdagen i lampligt
sammanhang redovisar trafikutveckling och ekonomiskt resultat. Mot-
ionen avstyrks av utskottet.” Motionen var i det har sammanhanget Cen-
terns.

Ser vi pa fragan om aterinférande av fritidsbatsregister, som behand-
las i reservation nr 20, finns dir en text dér jag ser foljande nyckelme-
ning: “Att fritidsbatsverksamheten skall betala for de kostnader den ger



upphov till ———." Sedan fortsatter det i en annan mening: “Dérfor antar
vi att Regeringskansliet dvervéger att dterkomma med ett forslag.”

Det fanns beskrivet i budgetpropositionen hur regeringen ténkte.
Detta var ndgonting som vi visste om i samband med forhandlingarna.
Dar star: Fragan om registrering av fritidsbatar behandlades senast i
budgetpropositionen for &r 2000. Regeringen uttalade da att ett allmént
register borde bygga vidare pé det frivilliga fritidsbatsregister som admi-
nistreras av Stoldskyddsforeningen. Regeringen har i ar fortsatt den dia-
log med forsakringsbranschen som inleddes under &r 1999 och har darvid
starkts i sin uppfattning att det frivilliga registret bor ligga till grund for
ett allmént fritidsbatsregister. For att forbattra ersdttningsmdjlighetena
for skadelidande vid olyckor med fritidsbatar avser regeringen att infora
en obligatorisk ansvarsforsikring for dgare av fritidsbatar. En sérskild
utredare ska ges i uppdrag att utreda de nirmare forutsdttningarna for en
sddan forsdkring och for hur ett allmént fritidsbatsregister bor vara ut-
format.

Sedan gér jag vidare till reservation 21 om sjofartens behov av forsk-
ning och utveckling. En nyckelmening, som jag ser det, ar: “ar det ange-
laget att den nya forskningsmyndigheten Verket for innovationssystem
beaktar sjofartens behov av forskning och utveckling”. Jag tycker att det
dr tydligt och klart vad regeringen deklarerar. Den sdger s& hér: Rege-
ringen har under det senaste budgetaret inte funnit ndgon anledning att
peka ut nagra av KFB:s verksamhetsomrdden som mer prioriterade &n
andra. KFB, och i framtiden FoU-myndigheten, bor gora bedomningar
och anpassa verksamheten efter de forutsittningar som réder.

Det finns dock ett undantag, och det pekar ocksé regeringen ut. Det
géller det avtal som finns mellan svenska staten och fordonstillverkarna
om ett samverkansprogram for utveckling av mer miljéanpassade fordon.
Det ér det enda undantaget som regeringen pekar ut.

Reservation 22 handlar om luftfartens expansion. Dér skriver Véns-
terpartiet i reservationen: ”S4 ar inte fallet med nya flygplatser som med-
verkar till en ytterligare expansion av luftfarten och dirmed motverkar
mojligheterna att nd miljomalen. Darfor bor, som foreslas i motion T641
(v) inga nya flygplatser byggas. Denna uppfattning bor riksdagen ge
regeringen till kénna.”

Av budgetpropositionen framgér regeringens instillning. Det star: Pa
uppdrag av regeringen har Luftfartsverket gjort ett antal fordjupade ana-
lyser rorande flygplatskapaciteten i Stockholm péa l&ng sikt. Utredningen
har remitterats, och fragan ar for narvarande foremal for beredning.

Vad avser reservation 29 gillande forstatligande av kommunala flyg-
platser star, som jag ser det, som nyckelmening: “Flygets ohdmmade
tillvixt maste bromsas.” For att sd ska bli mojligt maste flygplatserna
dgas av staten. “Regeringen bor, som foreslas i motion T641 (v), tillsétta
en utredning med direktiv att klarldgga forutsdttningarna for ett overfo-
rande av de kommunala flygplatserna i statlig 4go.”

I regeringens skrivning framgar bl.a. vad som foreslas for Luftfarts-
verkets organisation. Regeringen gjorde under hosten 1999 en versyn av
Luftfartsverkets verksamhetsstruktur med syfte att belysa rollkonflikter
inom organisationen, renodla verksamhetsstrukturen, utveckla verksam-
heten och diarmed oOka effektiviteten i luftfartssektorn. Utredningen har
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lett till diskussioner om Luftfartsverkets organisation. Regeringen har for
avsikt att aterkomma till dessa fragor.

Langre fram star det ocksa: Luftfartsverket har i en skrivelse i sep-
tember ar 2000 hemstéllt om vissa dndringar i verkets befogenheter nir
det géiller bolagsbildning, forvarv av aktier m.m. Regeringen har for
avsikt att dterkomma till dessa fragor. Det ndmns ingenting om de kom-
munala flygplatserna. Det dr tydligt att regeringen ténker aterkomma i
dessa fragor.

Sedan handlar det aterigen om luftfarten. Det géller de miljofram-
jande atgirderna, som behandlas i reservation 37. Jag ser som en nyck-
elmening: I Sverige tillimpas redan ett system med buller- och avgas-
differentierade landningsavgifter. Men, som redovisas i motion T641 (v)
ar dessa avgifter sa 14ga att de inte har ndgon miljostyrande effekt.”

I budgetpropositionen redovisas bl.a. trafikutskottets uttalande i sam-
band med regeringens budgetproposition — dvs. den senaste, for 2000 —
om att Luftfartsverkets miljoarbete dr ambitidst, men att det dr lang vég
kvar innan luftfartens andel av skadliga utslapp och emissioner kan anses
acceptabla. Mot denna bakgrund borde Luftfartsverket 6vervéga en gene-
rell hojning av avgiftsnivan.

Regeringen redovisar i budgetpropositionen att Luftfartsverket daref-
ter har sett dver och hdjt de miljorelaterade luftfartsavgifterna.

Sedan konstateras det ocksa i budgetpropositionen att prisrestriktion-
en for Luftfartsverkets trafikavgifter bor vara ofordndrad. Det ror alltsé
nésta ar.

Vad avser Gotlandstrafiken sa kommer jag nu till reservation 39. Dér
sdger Vinstern: Vi anser att det statliga ansvaret for Gotlandstrafiken bor
ligga pa Vagverket, som redan i dag har hand om farjetrafik. Det finns ett
antal sidor i budgetpropositionen som handlar om transportstddet till
Gotland och Gotlandstillagget. Det pagar utredningar osv. Det jobbas
med fragan.

Niér det géller regeringens analys och slutsats star det f6ljande: Rege-
ringen konstaterade i budgetpropositionen for 2000 att hoghastighetsfir-
jan fyllde ett resebehov dven under lagsdsong. Darfor foreslar regeringen
en budgetram for Rikstrafikens trafikupphandlingar som mojliggjorde
trafik med hdghastighetsfiarjan d4ven under vinterhalvaret. Ambitionsni-
véan for Gotlandstrafiken bor ligga kvar dven for 2001. Det &r tydligt och
klart, anser jag.

Min slutsats av Vinsterns alla brasklappar ar att budgetpropositionen
avseende utgiftsomrade 22 Kommunikationer enbart stéds av Socialde-
mokraterna och Miljopartiet.

Héarmed yrkas bifall till utskottets hemstillan i betdnkandet.

Anf. 48 TUVE SKANBERG (kd) replik:

Fru talman! Ibland maste man erkénna att man ar overtrdffad och har
mott sin dverman. Den kritik av Vénstern som nyss har levererats dver-
traffar vida vad vi i den borgerliga oppositionen har méktat med. Det &r
uppenbarligen inte Vénsterns dag i dag. Detta ska naturligtvis Mikael
Johansson ha en eloge for. Den bild som tecknades av Miljopartiets och
Mikael Johanssons agerande i regeringssamarbetet dr vacker. Det talas
om respekt och solidaritet. Det finns en lojalitet som gor att man inte
reserverar sig. Med en sddan koalitionspartner skulle det vara roligt att



bilda regering. Det &r ju en berdmvérd héllning, ocksa i flera av de sak-
liga frdgorna, som dr vérd att lyfta fram.

Men om detta fortjdnar ett TT-telegram, som vi just nu har hort, s&
fortjinar en av meningarna att omndmnas i Svenska Dagbladet som ett
citat. Det var meningen: ”Om Gdran Persson och jag dr dverens, da blir
det resultat”. Det &r lite att ta i, naturligtvis, eftersom man da ocksa tar pa
sig ett oerhort ansvar for omrdden dér inga resultat finns. Men det ar
uppenbarligen inte Mikael Johanssons val, eller roll, att se till att det blir
ett s& daligt anslag till vigarna som vi faktiskt har. Han sdger ju: ”Det ar
inte bilismen det &r fel pa utan de fossila brénslena.” Det kunde ju jag ha
sagt! Faktum &r att jag ocksé sade det 1 mitt anforande tidigare.

Nu vill jag be att Mikael Johansson fortsétter att distansera sig fran
Vénstern och tar avstdnd frn att Sveriges védgar skulle vara fardigut-

byggda.

Anf. 49 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:

Fru talman! Huruvida det &r Vénsterns dag eller inte ska inte jag be-
doma. Jag gjorde en beddmning av hur Vinsterns arbetsinsats i betén-
kandet har varit.

Vilka regeringar som framtiden har i sitt skote far vi vl aterkomma
till. Det beror pa valresultat och pa vad i sa fall borgerligheten — om vi nu
ska sl& ihop de fyra partierna till en borgerlighet — kan prestera som ge-
mensamma bud till oss, i det fallet. Nar det géller vigar kan vi naturligt-
vis diskutera detta. Vi gor en prioritering av det finmaskiga végnitet —
grusvdgarna. Vi prioriterar definitivt inte de stora vdgarna och motorva-
garna. Dér vill vi i stéllet styra p& annat sitt. Vi vill 4ven satsa pa jarn-
vig, naturligtvis. Detta kan alltsa bli ett komplicerat spel.

Jag kan bara konstatera att Goran Persson hade ett bud och en 6nskan
om att samarbeta med oss efter valet 1998, och det har vi nappat pi. An
sa lange tycker jag att det gar bra.

Anf. 50 TUVE SKANBERG (kd) replik:

Fru talman! Det kénns véldigt spannande med en koalitionspartner
som ger en Oppning och siger att det dn sé lange har gétt bra, men att det
naturligtvis ar ett spel och att det finns en fortsdttning. Nar Mikael Jo-
hansson som foretrédare for sitt parti ger de hér signalerna tror jag att det
kommer att paverka debatten i framtiden. Vi ér i halvlek nu — det &r halva
mandatperioden kvar.

I och med den hér 6ppningen for atminstone de mindre végarna &r det
naturligtvis intressant att samtala om att tillféra medel sé att inte Sveriges
vagnét alldeles gér Gver styr.

Fortfarande finns mdjligheten att distansera sig fran Vinstern och att
ta avstand fran péastaendet att Sveriges vigar ar fardigutbyggda. Det kan
faktiskt finnas vdgar dir ocksd Miljopartiet tycker att trafiksdkerheten
skulle befrdmjas av att man tog bort trafikfarliga avsnitt.

Anf. 51 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:

Fru talman! Vad giller trafiksdkerheten sd pagar en sadan satsning.
Néringsminister Bjorn Rosengren har bl.a. initierat ett program for detta.
Det sker en omfattande satsning, ocksa i antal kronor, pd omradet. Det
giller vajerrdcken, rensningar av dikeskanter och annat. Det r naturligt-
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vis ett arbete som maste fa fortsatta. Jag har inte sagt att jag motsidger
mig det hir. Men man kan naturligtvis diskutera effektiviteten av trafik-
sékerhetsarbetet, och &ven ldgga in andra aspekter dir vi ocksa som en-
skilda har ett stort avgorande. Avsté fran alkohol i samband med bilkor-
ning! Avsta frén droger! Satt pa biltet! Se till att alla i bilen eller fordo-
net har bélten pasatta! Detta dr oerhort viktigt.

Det finns dven en annan aspekt, ndmligen att jag som fOrare av ett
fordon ska halla mig till hastigheterna. Dessutom finns det hdr med
vagunderlaget och hur klimatet ser ut for tillfallet, dvs. om det snéar eller
regnar eller ar dversvdmningar osv. Det finns naturligtvis manga olika
saker att diskutera.

Jag kan notera att politiken forstds ocksa ar ett spel — det héller jag
med Tuve om. Jag far vil dérfor se kritiskt pd denna lite vélvilliga in-
stdllning till mig just nu. I och for sig har jag uppfattat att det dven finns
andra inom Kristdemokraterna som kanske t.o.m. hade onskat sig ett
samarbete med oss i samband med en borgerlig regering redan efter va-
let.

Anf. 52 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Vi har uppenbarligen lite olika sitt att se pa samarbetet
de olika utskottsomradena emellan. I forra veckan satt vi och rostade pa
ett stort antal reservationer i miljo- och jordbruksutskottet som Miljopar-
tiet vackt.

Vinsterpartiets instéllning ar att vi har kommit dverens om budgeten.
Vi stér fast vid alla de siffror som finns dir. Ingen av véra motioner eller
de reservationer som vi har fullféljt motionerna med dndrar pa nigot av
det ekonomiska innehallet i budgeten. Vi betraktar samarbetet som tim-
ligen stabilt.

Men samarbetet innebdr ju inte att man ska utplana sig sjdlv som
parti! Vi har en uppgift som jag antar att d&ven Miljopartiet — eller at-
minstone dess viljare — anser att Miljopartiet bor ha i att driva opinion
och att gi vidare. For var del handlar det om att dka réttviseperspektivet
och att gora miljoperspektivet mer kraftfullt. Det géller ocksa arbetstids-
fragan osv.

Men detta innebir inte att vi inte star fast vid det som vi har kommit
overens om. | det sammanhanget skulle jag nog inte séga att var lojalitet
gentemot regeringssamarbetet &r mindre 4n den som Mikael Johansson
precis sjilv redovisade. Vi har inte erbjudit var hand till den andra sidan,
och har inte for avsikt att gora det heller.

Det kan tyckas lite mérkligt att man anvinder storre delen av sin
talartid till att redovisa och ga igenom vad ett annat parti foretrdder. Jag
tror att en och annan av Miljopartiets véljare hade tyckt att det var intres-
sant att veta pa vilket sétt Miljopartiets partiprogram béttre kan utvecklas
for att kunna tillimpas pa den trafikpolitik som fors och den trafiksituat-
ion som finns i dag. Jag trodde att det fanns vissa skillnader och lite mer
att gora.

Men jag har inget emot att ni uppmérksammar vad vi gor. Ni féar
gérna ansluta er till den hoga miljéambition som vi har redovisat i vara
reservationer.

Det ar anmirkningsvart att t.ex. fritidsbatarna ska sta utanfor och inte
betala sina egna kostnader. Jag far aterkomma i nista inldgg.



Anf. 53 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:

Fru talman! Jag talade om vad jag har hanterat i mitt utskott, Karin
Svensson Smith. Hur andra utskottsledaméter fran Miljopartiet agerar far
de vénsterpartister som sitter i de utskotten ha &sikter om. Det kan ske
via kammaren hér eller pd nagot annat sétt. Det hir samarbetet handlar
inte bara om siffror i budgeten. Det handlar ocksd om sakpolitiska fragor.
Det finns olika inriktningar som redovisas i regeringens budgetproposit-
ion. Vi har haft mgjligheter att ha asikter om detta innan det kommer till
riksdagen. Det har jag haft, och jag utgar ifran att Vénstern ocksé har haft
det.

Det hér betéinkandet handlar om det som vi gemensamt har kommit
fram till i olika fradgor. Sedan maste det sjédlvklart vara s att nir jag talar
till védljarna ska jag kunna redogdra for var partipolitik. Jag forsokte
naturligtvis smyga in det hir genom att redovisa vir syn pa skattevéix-
ling, dvs. att 6ka skatterna for det hdr miljovidriga brénslet. Jag forsokte
dven att ange att vi prioriterar de finmaskiga néten och inte ar sé pigga pa
att gora stora motorvigsutbyggnader. Jag forsdkte smyga in det pa ett,
tror jag, inte s stotande sitt, vilket jag tycker att det & om man pekar ut
det via en reservation.

I t.ex. arbetstidsfragan har Socialdemokraterna, Vénstern och Miljo-
partiet kommit fram till att vi inte &r 6verens. Dar har vi ett oppet filt att
agera, och da maste vi kunna gora det ocksa.

Jag tycker att jag har redovisat de forslag som partiet tycker ar ange-
lagna och som vi har drivit den hir mandatperioden och tidigare mandat-
perioder.

Anf. 54 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Vi star fast vid detta. Jag menar att vi i Vénsterpartiet har
en skyldighet att redovisa vara stidllningstaganden i de fradgor dir vi inte
har gjort verenskommelser.

En fraga som inte &r sdrskilt behandlad i det hér betdnkandet handlar
om det som kallas for Cardiffprocessen, som statsminister Géran Persson
tagit initiativ till inom ramen fér EU. Dar menar man — vilket jag tycker
ar mycket riktigt och klokt tdnkt — att ska man ndgonsin fa en hallbar
utveckling maste miljdansvaret integreras i alla sektorer i samhaillet. Det
kan inte vara sa att man ena dagen diskuterar miljéfragorna och ar dver-
ens om att minska volymen av transporter och nésta dag stér i talarstolen
och sdger att var uppgift dr att hitta finansiering for att 6ka densamma.
D4 kommer vi aldrig att nd miljomalen. Det &dr faktiskt tyvérr den ut-
vecklingen vi ser framfor oss just nu. Miljobelastningen okar.

Da ser vi det som var uppgift att forsoka ta Géran Perssons ord pa
allvar och sa gott vi kan fundera ut hur miljéansvaret kan integreras nér
det giller flyget och néar det giller végtransporterna. Vad kan vi hér i
riksdagen gora for att lasta om transporter till jarnvag och sjofart? Det ar
en ambition som uttryckts ménga ganger, men verkligheten ser inte alls
ut pa det viset. Jag tror att man ska anvidnda det mandat man har fatt av
viljarna att driva pa utvecklingen. Sedan ar det en annan sak att man star
for de 6verenskommelser man har gjort. Jag tror inte att man pa nagot
sdtt kan misstdnka oss for att inte gora det.
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Anf. 55 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:

Fru talman! Det ar naturligtvis viktigt att forsoka f4 fram vad vi kan
gbra. Men nér det géller budgetpropositionen har vi ju tillsammans alla
tre haft den mdjligheten via ett forhandlingsarbete. Da dr det rimligt att vi
framfor véra krav i de forhandlingarna. Om vi inte far igenom dem bor vi
naturligtvis std for uppgorelsen. Vi kan naturligtvis i alla lagen peka pa
vér partipolitik gentemot véljarna, men véljarna maste kunna se att detta
ar det gemensamma resultatet. Det finns acceptans for detta under de
forutséttningar som rader och i det parlamentariska ldge som vi har i dag
dér vi har gett Socialdemokraterna mdjlighet att regera. Da &r det detta
som géller. D4 bor vi kunna vara solidariska mot varandra och inte ldgga
fram reservationer om sadant som jag tycker uppenbart strider mot vad
som star i budgetpropositionen.

Anf. 56 ELVER JONSSON (fp) replik:

Fru talman! Jag ska vil inte lagga mig i det familjegrél som har upp-
statt i den rodgrona verksamheten. Men det &r klart att det var ett vald-
samt frontalangrepp som gjordes hér fran talarstolen pa den ena parten.
Jag tror nog att detta kan 16sas pa nagot sitt. Naringsministern som har
ett stort och brett departement far vil hitta nagot medlingsinstitut som
kan hjélpa till.

Jag har ett par sma synpunkter pd Mikael Johanssons sympatiska in-
lagg. Den ena géller detta att om statsministern och han tar tag i det, s&
blir det mer. Jag vill &ndé pésta att det mest akuta ar vigfragan. D4 rack-
er det inte ens med tjélsdkring, som regeringen numera har léart sig bade
uttala och skriva. Fran skogsldnen kommer besked om att man stéller in
bilarna eftersom vigarna inte klarar en transport just nu. En del sagar ar
fardiga att permittera.

Jag tror att det dr s& akut att en och annan jiarnvigssatsning mdjligen
far sta tillbaka. Vi far vl erkdnna att vi inte har pengar till allt. Vi i
Folkpartiet har sagt att det &r mer brattom att atgérda bristfélliga vagar
som héller i gang ndringslivet dn att gbra en och annan langsiktig inve-
stering som kan drdja.

Anf. 57 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:

Fru talman! Det ar kanske sa att det, mer eller mindre &ppet, alltid
pagar familjegrél. Elver Jonsson far se vad det kan bli for familjegral i
framtiden och forsoka forebygga dem. Det dr ganska tydligt att det finns
mdjligheter till det. Jag kan inte tolka det pa annat sitt nér vi tittar pa
hela utgiftsomradet.

Vi fick ett brev frdn landshovding Georg Andersson i hdstas. Déar
skrev han om de aviserade insatserna for 6kad bérighet pa det regionala
vagniatet. Han beskrev ldget och sade att de regionala planer som finns ar
viktiga for att de ska kunna uppfylla det mal de har nér det géller barig-
hetsatgiarderna. Darfor tyckte de att detta borde prioriteras i den medels-
fordelning som ska ske for nésta ar. Jag tycker att vi har uppfyllt detta.
Jag tror att Georg Andersson kan vara ndjd i dag. Han kan faktiskt se
nésta ar an med tillforsikt.



Anf. 58 ELVER JONSSON (fp) replik:

Fru talman! Jag tror att vi kan vara 6verens om att Mikael Johansson
just nu leder fair play-ligan bland de tre samverkande partierna. Det
unnar jag honom val.

Men det finns en sak som utvecklas alltmer som jag tror &r princi-
piellt viktig for oss parlamentariker. Det &r att det kommer foretrddare
for en majoritet med lasta mandat pa grund av att man har gjort Gverens-
kommelser i slutna rum i Rosenbad. Det kan sdkert vara bra saker som
man kommer &verens om. Men jag tror att det d&r mycket olyckligt pa
lang sikt, fru talman. Det reducerar riksdagens mojligheter att bade be-
reda och paverka drenden. Jag tror ocksa att folkviljan i forldngningen
kan fara illa av att alltfér mycket sker i de slutna rummen. Det skulle ju
innebdra att utskotten och den 6ppna debatten hér dr passerad nir vi
kommer fram till avgdrande och beslut.

Anf. 59 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:

Fru talman! Jag vill nog inte halla med om det. Debatten fors ju i of-
fentligheten. Vi i trafikutskottet har bl.a. uppvaktats i olika sammanhang
nér det géller t.ex. situationen for skogslédnen i Norrland.

Att det sker dverenskommelser i s.k. slutna rum skiljer sig vil egent-
ligen inte fran Elver Jonssons sitt att agera. Det &r vél sjélvklart att vi i
de hér tre partierna sétter oss ned och snackar om hur vi ska hantera den
situation vi har. I det hédr laget har vi fatt fram mer pengar till grusvégar-
na, och det &r positivt. Vad spelar det egentligen for roll hur det har
skett? Det viktigaste dr vél resultatet, som jag ser det. Det &r ju det folk
efterfragar. Dérfor tror jag att Georg Andersson kan vara ndjd med da-
gens dverenskommelse och morgondagens beslut.

Anf. 60 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Utan att vara elak vill jag séga att det var ett gott forsok
att géra Miljopartiet mer statsmannalikt, Mikael Johansson. Jag tror att
det &r flera hir i kammaren som tycker att det dr intressant att ni forsoker
vinnldgga er om den profilen. Vi &r vil nagra i trafikutskottet som har
funderat pd om Miljopartiet tonar ned sin profil till den grad att det grén-
sar till utplaning. Men jag utgér fran att ni har kvar en del ambitioner och
kommer att driva de fragorna.

Nér det giller att astadkomma ett gronare och mer miljéanpassat
transportsystem har Miljopartiet och Centerpartiet en hel del gemensamt.
Jag skulle vilja stélla tva fragor till Mikael Johansson.

Hur ser han pé den misshushallning som nu pagar nér det giller vig-
kapitalet? Miljopartiet liksom Centerpartiet varnar ju resurshushéllning.
Jag utgér frén att vi gor samma beddmning av att det nu &r kapitalforsto-
ring som dger rum ndr vi later vdgarna bli sa fruktansvart sonderkdrda
som de blir runt om i landet. Delar Mikael Johansson min och Centerpar-
tiets uppfattning att det ar dalig hushallning med vagkapital att vi inte
underhaller vara vigar bittre och ser till att de héller langsiktigt? Det blir
ju hogre kostnader pé ldngre sikt om vi inte gor det. Det var den ena
fragan.

Den andra handlar om Oresundsbron, som Mikael Johansson berorde
i sitt inledande inldgg. Nir beslut om Oresundsbron fattades var en av
utgangspunkterna att bron skulle vara sjdlvfinansierande, dvs. att trafiken
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over bron skulle betala for brobygget. Den utgdngspunkten har ju éndrats
en del under resans géng. Nu far tagtrafiken i hela landet vara med och
betala. Det drabbar tagtrafiken i hela landet genom de hojda banavgifter-
na. Samtidigt kan vi ocksé se att biltrafiken och inkomsterna frén biltra-
fiken minskar eftersom vi hade an all-time low hirom veckan nér biltra-
fiken inte ens nddde upp till 6 000 fordon. Ar det inte rimligt, Mikael
Johansson, att i det hér liget belysa hur Oresundsbrons ekonomi ser ut
och hur man ska klara det? Nu finns ju bron dir och maste hanteras pa
nagot sétt.

Anf. 61 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:

Fru talman! Vad giller ekonomin for Oresundsbron hade vi ett betin-
kande efter en proposition i varas. D& hade vi mdjlighet att debattera och
djupgéende analysera detta. Jag forutsétter att regeringen i fortséttningen
kommer att redovisa detta till oss hér i riksdagen. Det ar naturligtvis en
viktig sak.

Sedan &r det ju s att principerna inte har éndrats, utan snarare forut-
sittningarna, vad giller Oresundsbron. SJ hade uppdraget att bekosta
overfarten. Men da var persontrafiken sa att sdga inbegripen med nuva-
rande Banverket. Sedan dess har det skett en delning. Det har skett &dven i
Danmark. D& dr det ju rimligt att det blir ett annat utfall av den princip
som da faststélldes i beslutet. Jag utgér fran att Centern inte kan tdnka sig
nagon annan modell. Eller hur tdnkte Centern ndr SJ fick uppdraget att ta
kostnaden for bron? Hur skulle det gé till om det inte skulle géras genom
att SJ tog ut det via det man far in i form av vinst frdn de val trafikerade
linjerna eller genom att SJ tog ut det dver hela landet generellt i biljett-
priset? Detta utgér jag fran.

Vad giller kapitalforstoring maste vl Sven Bergstrom frén Centern
vara ganska n6jd med nista &rs budget. Vi nistan fordubblar anslagen for
att minska kapitalforstoringen och ge ménniskor i glesbygden mgjlighet
att &tminstone inte ha njurbalte pa sig utan bara bilbélte.

Anf. 62 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Jag tar det senare forst. Det ar ju dessvérre sa, Mikael Jo-
hansson, att man inte ens borjar aterta en del av det nedkorda végnitet.
Man kan i bésta fall halla stdind med de anslagsnivaer som regeringen
och Miljopartiet nu anger. Det vet naturligtvis Mikael Johansson. Han
var ju med i Burtrdsk nir vi hade ett grusvigsseminarium. Han var ju
med nér vi i trafikutskottet dkte runt i landet och horde vittnesmal fran
vagverksforetrddare, foretagare och kommunala foretrddare om hur vég-
standarden degenererar. Det dr misshushallning. Det &r dalig resurshus-
hallning. P& den punkten borde Centerpartiet och Miljopartiet kunna vara
overens. Man ska inte misshushélla med resurser pa det hir sdttet. Alla
jag har talat med dr Overens om beddmningen att det vi underlater att
gora i dag blir dyrare om négra ar. Det &r en dalig politik.

Det &r inte nagon bra modell — det maste vil ocksa Mikael Johansson
medge — ndr Inlandsbanan och alla andra banor runtom i landet fir vara
med och bekosta Oresundsbron som man éver huvud taget inte har en
chans att trafikera. Arlandabanan &r ett annat exempel. SJ redovisade
dessvirre aldrig hur man hade ténkt sig att ticka kostnaderna for det hér.
Man redovisade aldrig om man skulle gora det i prislappen for trafike-



ringen av bron eller om man skulle sl& ut det 6ver hela landet, s det har
vi faktiskt inget facit dver. Principerna har inte &ndrats, utan forutsatt-
ningarna, sdger Mikael Johansson. Javisst dr det sd. Men det &r en véldig
olycka att man nu ska sl& ut det hér sé att det far negativa effekter for
jarnvégstrafiken i hela landet.

Anf. 63 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:

Fru talman! Det var i och for sig sa att SJ inte redovisade hur man
skulle ga till viga. Men fragan kvarstar: Vad hade Centern for modell for
hur det hér skulle fordelas?

Sedan ar jag glad over att Sven Bergstrom tog upp det besok vi
gjorde i Burtrdsk, dir Védgverkets representant pavisade ett annat sétt att
bedriva arbetet kring underhall, barighet och rekonstruktion av grusvé-
gar. Det finns kanske andra metoder &n de traditionella som varit géngse
hittills. Dédrmed far man ocksa ut en storre effekt av de ytterligare pengar
pa niarmare en miljard som nu ansls for nista ar till det har andamalet.

Jag ser fram emot att Végverket kan klara uppgiften pa ett mycket
battre sitt 4n vad man har gjort forut. Man ska kunna gora atgdrderna
mycket mer kostnadseffektiva. Da blir ocksd andelen atgidrdade mil
storre 1 forhallande till det traditionella.

Anf. 64 LARS BJORKMAN (m) replik:

Fru talman! Vendettan pa vénsterflygeln ar i och for sig intressant.
Pégéar den under en liangre period kan vi kanske hoja tittarsiffrorna nir
det géller riksdagsdebatterna, och den sapa som det haller pa att utveck-
las till kan kanske bli intressant framdver. Men det leder &nda till frigan
om vilken grund regeringens politik egentligen vilar pa. Det kan natur-
ligtvis inte vi som tillhor oppositionspartierna svara pa. Men fragetecknet
tycker jag sjélv dr ganska beréttigat.

Mikael Johansson tar ansvar, sdger han, for resultaten av den forda
politiken. Det ar vl rimligt att man gor det. Det &r ett hedervért sdtt att
deklarera det pa. I utskottsskrivningen erkédnner majoriteten att det &r for
lite pengar, att det #r otillrickliga anslag som ges. Atgérderna som krivs
kommer inte att kunna fullféljas i den omfattning vi alla hade 6nskat.

Niringslivets krav pé att dret runt kunna fa sina ravaror fram till indu-
strierna kommer vi inte heller nésta ar att kunna uppfylla. Vi tappar ef-
fektivitet i de hér olika branscherna.

Men, Mikael Johansson, ett av era sprakror har i ett uttalande vid ett
tillfalle da jag sjélv var med sagt att Miljopartiet inte accepterar en enda
meter ny asfaltvdg i Sverige. Mikael Johansson har inte uttryckt det lika
drastiskt. Ar det sa att ni inte ens vill bygga bort alla de olycksfillor som
vi i dag 4ndé dr medvetna om finns och som krdver nybyggnation for att
vi gemensamt ska kunna angripa det tappade malet att uppna nollvision-
en? Det &r viktigt, Mikael Johansson, att ni deklarerar var ni star i de hir
fragorna och inte bara sdger att ni d4r ndjda med resultatet och att ni litar
pa utvecklingen framdver och pa det samarbete som uppenbarligen inte
dr sé stabilt som man vill gora sken av.

Anf. 65 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:
Fru talman! Jag far tacka for att jag anses kunna hoja tittarsiffror och
konkurrera med de sipor som finns pé televisionens olika kanaler. Jag
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tror vdl 1 och for sig inte att jag ensam klarar av det. Jag far vdl hamta
hjalp frdn kammaren. Men, som sagt, det ar inte darfor jag &r hér. Jag
hoppas att jag mer kan svara pé den politiska fragestdllningen angéende
det antal meter asfalt som skulle behovas eller inte behdvas.

Vi har inte i samband med vér partipolitik sagt: Inte en enda meter as-
falt till. Asfalt kan ldggas pé olika stéllen. Det kan goras pa olika sitt.
Det kan vara olika bredd och olika langd. Vi har aldrig uteslutit en enda
meter asfalt till. Detta kommer att ske. Den princip som har redovisats
hér ar inte ndgot som jag eller ndgon annan bland miljépartisterna egent-
ligen ska kunna hivda. Det kommer att ga ett antal hundra miljarder till
olika investeringar i samband med detta. Det kan vara av olika skal.
Trafiksékerhet dr ett. Det maste accepteras. Det kan vi ibland tycka &r
positivt.

Det viktigaste i det har sammanhanget vad géller trafiken ar framfor
allt att vi har ett miljostyrande sétt via den ekonomiska politiken, dvs. att
vi hojer skatterna pa miljovidriga brinslen, fossila brénslen. Det &r den
viktigaste signalen. Det var det jag ocksa ndmnde i mitt anférande.

Anf. 66 LARS BJORKMAN (m) replik:

Fru talman! Det hade kanske varit snyggare om Mikael Johansson
hade tagit upp traden om vad ett av era sprakror siger. Om Mikael Jo-
hansson vill gora sig statsmannalik som Sven Bergstrom sdger — Mikael
Johansson kldr bra i den rollen — innebér det inte att man utan vidare kan
sdga att vad vara partiforetriddare, eller i detta fall ett sprakror, séger
saknar betydelse for den realpolitik vi driver i kammaren.

Uttalandet &r fallt vid ett offentligt tillfille i Sveriges television dér
jag sjalv var med. Jag formodar att ndr man gor sddana utfastelser maste
partiet std bakom en sadan politik. Uttalandet i sig 4r bekymmersamt for
mig. Det blir inte mindre bekymmersamt att Mikael Johansson férnekar
att det har politisk realitet. Det skulle kunna leda till sluttanken att Mi-
kael Johansson dr pa vdg att omprova partiets politik och se till att det
blir mer pengar till satsningar for att klara atgérderna. Lat oss hoppas att
det inte ska ske genom ytterligare uttag av miljoavgifter, hdjda brénsle-
skatter 0.d. Da motverkar vi det goda syftet att hjédlpa vart ndringsliv att
bli konkurrenskraftigt p& den internationella marknaden.

Anf. 67 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:

Fru talman! Jag fir ta pd mig rollen att pa ett statsmannalikt sétt for-
soka tillrattavisa sprakroret. Partiet har gjort en tydlig redovisning i fram-
for allt inriktningspropositionen for den planperiod som nu pégar. Det
var ett antal miljarder till den nationella plan som finns frdn Vigverket.
Vi har inte uteslutit sddana satsningar i var politik, varken for ett antal ar
sedan eller i dagslaget.

Anf. 68 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! Jag har tappat rosten, men jag ska dnda forsdka gora mig
hord.

Arade riksdagsledaméter! Vi som #r hir vet naturligtvis vilken stor
betydelse vél fungerande transporter och en vil fungerande infrastruktur
har. Vi vet ocksé att under 90-talets krisar tvingades staten spara pa en
rad viktiga omraden. Transportpolitiken var inget undantag. For att klara



prioriteringarna i utbildning och sjukvard av god kvalitet var det nddvén-
digt med besparingar i budgeten for transportinfrastrukturen. Men ambit-
ionen fran regeringens sida har under kriséren varit att sékerstdlla och
bevara nuvarande infrastruktur och samtidigt stotta och paskynda ut-
vecklingen av nya tekniska losningar for att 0ka sdkerheten, forbattra
miljon och effektivisera transportsystemen.

Budgeten for ar 2001 som riksdagen ska faststilla i morgon innehal-
ler ett antal satsningar. For ar 2001 okar regeringen véganslaget med
sammanlagt 830 miljoner kronor. For de anslagsposter som direkt beror
den statliga vdghallningen, investeringar och drift, underhéll och rekon-
struktion, dkar anslaget med ca 1,6 miljard, eller med 18 %.

Regeringen har dkat den anslagspost i vighallningsanslaget som fi-
nansierar barighetsatgérder frdn 1 143 miljoner kronor ar 2000 till 2 004
miljoner for ar 2001. For att skapa forutsittningar for att fa en 6kad sats-
ning pé birighet, tjdlsdkring och rekonstruktion har man gjort denna
hdjning.

Sverige dr trots allt fortfarande varldens trafiksékraste land. Risken
for att dodas eller skadas svart i trafiken minskar stadigt 1 forhallande till
trafikutvecklingen. Det visar den senaste statistiken. I bérjan av 1999
konstaterade jag att trafiksékerhetsutvecklingen inte stimde verens med
den av riksdagen antagna nollvisionen. Regeringen tog dérfor flera ini-
tiativ for att forbéttra situationen. Det finns sjélvklart fortfarande mycket
att gora.

Den pégéende satsningen pa riktade trafiksdkerhetsétgirder fullfoljs.
De projekt som har sérskild trafiksékerhetsinriktning ska genomforas
med hogsta prioritet. Regeringen har &dven genom omprioriteringar av
medel frdn administration och sektorsuppgifter skapat en sérskild an-
slagspost for fysiska trafiksdkerhetsatgérder pa ca 400 miljoner kronor
fr.o.m. ar 2000. Dessa medel ska anvéndas for att genomfora kostnadsef-
fektiva trafiksédkerhetsatgarder pa hela det statliga vignétet dér flest svara
olyckor sker. Det gérs inom ramen for regeringens 11-punktsprogram for
okad trafiksékerhet.

Ingen regering har tidigare satsat sd mycket pa trafiksékerheten som
den nuvarande.

Sverige behdver en vl utbyggd transportinfrastruktur i hela landet,
inte bara av trafiksikerhetsskdl utan ocksa for att nd mélen om okad
tillviaxt och sysselsittning. Naringslivet behover sjalvklart bra végar och
jarnvégar for sina transporter. Till detta kommer att arbetsmarknaden
fordndras. Méanniskor behdver pendla lédngre strickor varje dag for att
komma till sitt arbete. Aven detta kriiver en vil fungerande infrastruktur.

I Stockholmsomradet handlar det om att tringseln pa védgarna och i
kollektivtrafiken maste minska. Stockholmsomrédet ar en tillvixtregion.
Det &r en tillvixt som kan komma att stanna upp om inte infrastrukturin-
vesteringarna foljer med denna utveckling.

Jag for nu en diskussion med mina partikamrater i Stockholm om
nddvindiga atgirder. Regeringen avser att tillsitta en Stockholmsbered-
ning som far till uppgift att vara ett organ for att finna langsiktiga 16s-
ningar for bade stat och region. Den ska ha en aktiv dialog med regionala
och lokala foretrddare och den ska till regeringen limna forslag till for-
battrade insatser inom samtliga trafikslag. Forslagen ska ocksa beakta
néringslivets behov.
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Gillande Stockholm kommer jag ocksa inom kort att foreldgga rege-
ringen ett antal forslag pa bade vég-, jarnvéags- och flygsidan.

Vi har ocksa inom regeringen kommit 6verens om att ldgga fram en
infrastrukturproposition tidigt i host. Vi lagger fram en proposition som
tar avstamp i de transportpolitiska mélen.

Jag vill ha en inriktning mot ett hallbart transportsystem som medger
en positiv regional utveckling. Darfor maste arbetet med den infrastruk-
turpolitiska propositionen samordnas med regeringens dvriga politik pa
omradet sdsom bl.a. den regionalpolitiska propositionen, klimatproposit-
ionen och miljoméalspropositionen. Regeringen kommer &dven under
mandatperioden att aterkomma till riksdagen med forslag pa hur vi ska
kunna aterhdmta de védg- och jérnvigsprojekt som har senarelagts till
foljd av 90-talets krisér.

De anslag som i dag kan avsittas i budgeten for infrastruktur récker
inte till om vi ska genomfora de lngsiktiga planer som riksdagen har
lagt fast. Skélet &r att vi méste hélla oss inom befintliga utgiftsramar.
Darfor vill jag nu prova mojligheten till alternativ finansiering av ett
antal storre projekt for att kunna genomfora mer effektiva och férhopp-
ningsvis billigare investeringar, sidana som redan ligger i planerna och
som skulle kunna genomf6ras snabbt. Jag pratar nu om en svensk modell
av partnerskapsfinansiering. Alternativ finansiering av vdg och jérnvig
maste ges ett mervirde. Den svenska partnerskapsmodellen blir dérfor en
utmaning for niringslivet. Den stiller 4ven hoga krav pa staten som be-
stillare. Jag vill betona att med partnerskapsfinansiering dr det fortfa-
rande staten som dger védgar och jarnvdgar, och de transportpolitiska
maélen &r lika hoga.

I den rapport som har utarbetats av Néringsdepartementet 1dmnas tre
forslag till pilotprojekt. Det dr E 4 Uppsala—Hedeby, det dr norrortsleden
och det dr véstkustbanan. Min avsikt dr att 1ata prova om dessa projekt
kan sdttas i gdng som partnerskapsprojekt. Vigverket och Banverket ska
fa i uppdrag att inleda en upphandling av pilotprojekten. Parallellt tillsat-
ter vi en delegation for att samordna, utveckla och utvérdera arbetet.
Innan upphandling sker aterkommer jag till riksdagen med forslag till
erforderliga bemyndiganden.

Fru talman! Jag talade nyss om forslaget till partnerskapsfinansiering
som en utmaning for det svenska néringslivet och for staten som bestél-
lare. Men den utmaning som vi tillsammans star infor ar avsevirt storre.
Den bestér i att uppritthalla och utveckla den svenska infrastrukturen.
Den kan ske genom att anvénda ny teknik for att 6ka framkomlighet och
sikerhet, genom att underhalla och rekonstruera befintlig infrastruktur
och genom att bygga ny infrastruktur nér sé krévs for att vi ska kunna
svara upp mot malet om sdkra och goda kommunikationer i hela landet.

Fru talman! L&t mig nu kort ga dver till sjofarten. Jag anser att det &r
viktigt att sla vakt om den svenska sjofartsnédringen och skapa ett positivt
klimat for denna néring. Detta géller inte minst farjesjofarten. Malsétt-
ningen &r att ge den svenska sjofarten likvirdiga konkurrensvillkor. Det
samlade stodet bor darfor utdkas till att omfatta dven farjendringen.

En 6versyn av frdgan om lastsjofartens och férjendringens villkor har
skett, och den &r nu klar. Jag fick i dag ta del av det forslag som utreda-
ren Anders Lindstrdm har kommit till. L&t mig bara siga att nu ska for-
slaget dels remissbehandlas, dels diskuteras i en hearing, och dérefter



avser regeringen att aterkomma med forslag under varen. Det ligger
ocksé i linje med de diskussioner vi har haft i varpropositionen.

Lat mig avslutningsvis, fru talman, konstatera att det behdvs mer
pengar till infrastrukturen. Det &r inte heller svart att konstatera att det
behdvs mer pengar till skolan, till dldreomsorgen och till kulturen. Det
svara &r att prioritera och gora en rimlig avvigning savil mellan olika
sektorer som inom varje sektor. Den prioriteringen &r bade regeringens
och riksdagens ansvar.

Regeringen och riksdagens majoritet har hir gjort sina prioriteringar.
Oppositionen har inte klarat av detta. Det framgér inte minst av denna
debatt. Den oférmagan blir, som jag sade, tydlig i denna debatt. Det
handlar véldigt mycket om allt at alla och dverallt. Dér kan man sédga att
generositeten dr vildigt stor. Men just att géra denna avvigning, att
komma till ett samlat grepp och séga att ”’s& hér vill vi géra”, har man
inte formatt.

Min fraga &r: Inom vilka omraden vill ni skéra ned for att finansiera
era forslag? Det maste tydligt framgé hér i debatten. Om och nir ni
tvingas prioritera inom denna sektor, maste man stélla fridgan: Vad star
dé dverst pa denna lista? Hér har majoriteten lyckats gora avvégningar,
och vi dr ense, men det har inte oppositionen lyckats med. Ni maste tala
om var ni tar era pengar.

Anf. 69 SVEN BERGSTROM (c):

Fru talman! Néringsministern avslutade med att beklaga opposition-
ens oforméga. Det har han naturligtvis rétt att géra i en sddan hér debatt.
Men om Bjorn Rosengren bemddar sig att ldsa vara motioner kan han
konstatera att vi faktiskt avsitter mera pengar till det hir omradet — i
Centerns fall 2,4 miljarder kronor mera — och att det &r en balanserad
budget. Vi tar bla. frdn arbetsmarknadsomradet for att avsitta mera
pengar till transportsektorn. Bjorn Rosengren behdver inte kdnna nagon
oro for det. Det dr ett vl avvigt budgetforslag, och det ar ocksa balanse-
rat. Vi tinker inte storta statsfinanserna i fordarvet igen.

Bjorn Rosengren hédnvisar hela tiden till att det har varit nédvandigt
att halla igen pa transportsektorn for att vi har haft en délig ekonomi, att
statsfinanserna har varit i daligt skick. Det har de varit, men det haller
inte att hur ldnge som helst hdnvisa till detta.

Som jag har sagt tidigare, sade man redan for tre ar sedan, da statsfi-
nanserna borjade ritta till sig tack vare att Centern och Socialdemokra-
terna samarbetade om att fa statsfinanserna i balans, att man skulle tidi-
gareldgga atgéirder i de nationella och regionala planerna sa att eftersatt
underhéll kunde borja tas igen och rekonstruktion av végnitet forceras
liksom satsningar pa hojd barighet. Man sade ocksa att 190 miljarder
skulle avsittas under tiodrsperioden. Sedan dess har vi ju tappat runt 5
miljarder kronor. Det &r alltsd en nedprioritering, om jag forstar saken
ratt.

Jag skulle girna vilja ha niringsministerns besked: Ar det inte rim-
ligt, nér vi ser att det dr déalig hushallning, att avsitta mera pengar nu i
stillet for att det ska kosta mer om nagra ar?

Jag ska ocksé sdga ndgra ord om IT-frdgorna. I forra veckan kom
rapporten fran Peter Roslund som visade det Centern hela tiden har befa-
rat, att det inte blir 97-98 % av svenska folket som far bredbandsupp-
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koppling véren 2002, som néringsministern har sagt. Det blir i bésta fall
80 %. Hur tdnker ndringsministern hantera det, om han menar allvar med
ett informationssamhille for alla, som var rubriken pa propositionen i
varas?

Anf. 70 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s) replik:

Fru talman! Far jag borja med att séiga att det dr detta som oroar mig,
dvs. niar man sdger att man nu ska satsa, som Centern 2,4 miljarder mer
pa végarna, och att man ska ta det fran arbetsmarknaden. Har tinker man
alltsd inte gdra nadgonting, utan hir har man balans osv. Men jag oroar
mig for de arbetslosa. 2,4 miljarder pé arbetsmarknadens budget &r vil-
digt mycket pengar. Jag skulle kunna rékna upp hur ménga atgirder det
ar. Jag skulle ocksé kunna rdkna upp hur mycket jobb det skulle skapa.
Det ar just detta som oroar mig.

Nar det géller fragan om budgeten ar det sant att riksdagen faststéllde
en planeringsram som innebar 190 miljarder pé tio &r. Men nir man har
hanterat det i budgeten ar det nu en eftersldpning pa 5 miljarder. Som jag
sade i mitt anférande, kommer regeringen under denna mandatperiod att
aterkomma till hur vi ska hantera denna efterslédpning. Det dr mitt svar.
Det &r under den tid som ar kvar av mandatperioden som jag, férhopp-
ningsvis, ar ansvarig i detta avseende. Dérfor kan jag bara svara sa.

Nir det sedan giller att vi ska avsitta mer pengar och att det ar ka-
pitalforstoring, delar jag den uppfattningen. Det &r klart att en vig som
inte underhélls pa ritt sitt under en léngre tid blir dyrare att aterstilla.
Darfor ar det sa viktigt att vi nu kommer i1 gang med att tidigareldgga det
som &r senarelagt, men ocksé att vi tillser att vi far fram en proposition
som beskriver den nya planeringsperioden.

Sverige dr det frimsta landet inom IT-omradet, inte minst nér det gél-
ler infrastrukturen. Det jag har gett besked om tror jag ockséd kommer att
hélla, eftersom det inte bara handlar om att klara ut frigan om bredband.
Centerns forslag skulle leda till att det tar 10—15 ar att gréva ned alla
dessa kablar i fjall och pa marker som man ska véarda. Vi har valt en
annan teknik, som dr mycket billigare och mycket béttre.

Anf. 71 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Jag tycker att niringsministern forsoker komma undan
sitt 16fte om 97-98 % véren 2002. Det blir ju inte sa, utan i bésta fall
80 %. Da forutsitter det att kommunerna ska létta pa borsen och klara
valdigt mycket.

Kommunalradet i Hudiksvall, som kidmpar for att f4 budgeten att ga
ihop, har nu lyckats pressa ut 18 miljoner kronor i den kommunala bud-
geten for att bygga ut, och dnda racker det inte till.

Han sdger om forslaget fran Roslund att det ar rena snurren. Kommu-
nikationsdirektdren i lansstyrelsen har ungefar samma asikt.

Det haller inte, om man vill ha ett informationssamhille at alla, att
forlita sig pd marknaden och véltra ver kostnaderna pé fattiga kommu-
ner.

Nér det sedan giller vigarna vill jag sdga att jag tycker mig kénna
igen ett ord i ndringsministerns svar, nidmligen “adterkomma”. Vi ater-
kommer” &r ett stdende besked nir niringsministern pratar. Det dr myck-
et prat men véldigt lite resultat. Det d4r mycket retorik men véldigt lite



praktik. S& hir sade man ocksé for tre ar sedan: Vi aterkommer lite se-
nare; vi ska prioritera. Men néringsministern medger ju att det &r miss-
hushéllning att 14ta végnétet gd ned sig och forfalla. Det kommer att
kosta mer pengar lédngre fram.

I en vanlig hushéllsbudget l4r man sig att man inte ska véltra &ver
kostnader sa att de blir storre utan hellre ta dem i dag. Nu har vi haft en
hogkonjunktur. Vi har statsfinanser i balans. Da &r det véldigt klokt att
gora det nu och inte véltra 6ver det pa morgondagen.

Anf. 72 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s) replik:

Fru talman! An en ging: Vi har under de cirka tva ar som regeringen
har regerat tillsammans med Vénsterpartiet och Miljopartiet klarat av det
viktigaste och det som dr grunden for att vi nu kénner att vi borjar fa
battre ekonomi, och det ar arbetsmarknaden. Ingen hér — i varje fall ingen
som inte tillhorde denna samverkan — trodde att vi skulle klara detta. Nu
har vi gjort det. Vad hdnder nu?

Jo, nu sdger Lars Bjorkman frén Centerpartiet att vi ska ta vigarna di-
rekt och gora nagot vildigt snabbt. Vi tar 2,4 miljarder kronor fran ar-
betsmarknaden. Det tror jag faktiskt &r lite dalig ekonomi, och det &r
heller inte speciellt bra socialt.

Jag delar uppfattningen att vignitet maste aterstillas till ndgot battre.
Vi ska gora det. Jag har ocksd meddelat hér att vi kommer att titta pd om
vi kan tidigarelagga det som dr senarelagt. Jag har ocksa sagt att vi inom
regeringen dr Overens om att vi ska ldgga fram en proposition tidigt i
host. D4 ska vi klara ut det som vi méste ta i ldngre fram.

Naér det sedan géller frdgan om IT vill jag nog pasta att jag tror att det
jag har lovat ocksd kommer att 4ga rum. Men det kommer inte att dga
rum pa det sitt som Lars Bjorkman talar om, dvs. att vi ska dra kablar
overallt. Det har jag heller aldrig sagt. Vad jag har sagt dr att man far
vilja olika tekniker.

Jag kan bara sdga att det som sker i dag &dr en oerhord explosion nér
det géller mobiltelefonndtet och inte minst nédr det giller UMTS — den
tredje generationens mobiltelefonndt. Det kommer kanske att 16sa detta
mycket snabbare. Det gér kanske inte snabbare &n vad jag har lovat, men
jag ar overtygad om att det kommer att ske ddromkring. Lat oss ater-
komma till den debatten.

Centerforslaget om 60—80 miljarder &r inte trovirdigt pd nigot om-
rade.

Anf. 73 LARS BJORKMAN (m):

Fru talman! Jag vet inte vem av oss som blev mest bekymrad — Sven
Bergstrom over att bli kallad Lars Bjorkman eller jag over att bli kallad
centerpartist. Det dr inte sdrskilt hedrande omddmen for nadgon av oss,
sannolikt.

Fru talman! Vi har passerat den politiska halvleken i innevarande
mandatperiod. Det var med spanning vi sdg fram emot ndringsministerns
besok hdr i kammaren och i dagens debatt. Jag kan bara konstatera att det
var mera intressant innan ministern hade talat &n vad det var efterat dér-
for att innehallet inte var s& harresande spannande. Det var mycket om att
vi maste se framtiden an.
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Mantrat vad det géller infrastrukturpropositionen fér nu en ytterligare
forlangning, men 14t mig bara beskriva oron over tidpunkten. Ministern
séger att propositionen ska komma tidigt i host. Vi hade en byggmaéstare
hemma som hade for vana att avsiktligt uteldmna artalet nir han skrev
slutdatum for fardigstdllning av byggen. Han ville alltid kunna gardera
sig om bygget inte blev fardigt rdtt ar. Jag skulle 6nska att ministern
preciserade detta, med tanke péd alla de forskjutningar som har varit.
Vilket artal géller det? Da far vi veta att det verkligen finns en tidsplan
for detta.

Ministern har angripit oppositionen. Vi sdgs vara ansvarslosa. Jag kan
bara instimma i vad Sven Bergstrom tidigare sade: Vi har redovisat varje
krona i de budgetforslag som vi har lagt fram. Att vi har lyckats battre dn
vad socialdemokraterna och regeringen har gjort med att ta fram pengar
just till vdgar kanske beror péd att vi dr mera ambitidsa nir det géller
dessa fragor. Vi drar ned pa skattesidan i 6vrigt for att klara dessa bitar.

Vi ér ocksé beredda att, precis som vi anvisar, silja ut statliga egen-
domar, t.ex. Telia. Det har vi redan inlett. Vi har ocksa sagt — det gjorde
jag 1 mitt inledningsanforande — att vi dr beredda att bolagisera Végver-
kets produktion for att s& sméningom privatisera den. Vi kan tinka oss att
sédlja ut Arlanda och andra storflygplatser.

Jag tycker att ministern skulle dgna lite uppméarksamhet at sina parti-
broder, som i ett antal motioner har svédvat ut dver en stor rad objekt som
ocksa kostar pengar. Det kan vi kanske f& en kommentar till.

Anf. 74 Niringsminister BJIORN ROSENGREN (s) replik:

Fru talman! Sjélvklart &r det 2001. Det &r inte tidig host nu. Nu ér det
nirmare vintern. Jag trodde att Lars Bjorkman hade den formégan att han
forstod det.

Niér det géller den budget som moderaterna ldgger fram vill jag siga
att det sjalvklart ar latt att sdga att vi nu ska satsa 3 miljarder eller mer pa
vagar om man samtidigt tar pengarna ndgon annanstans ifran. Centern tar
pengarna fran arbetsmarknaden, och moderaterna tar pengarna nagon
annanstans ifran. Det dr klart att det ar l4tt att gora sd, men vi maste ta ett
ansvar for helheten. Vi méste ocksé ta ett ansvar for annat som star mén-
niskor véldigt néra. Jag tinker pa skolan. Jag ténker pa sjukvarden och pa
annat som har stor betydelse for ménniskor och dar minniskor har fatt
betala véldigt mycket under nedskédrningsaren.

Nér det sedan géller frigan om statlig egendom vill jag bara séga det
som tidigare har sagts av Hans Stenberg. Det far man faktiskt bedoma
fran fall till fall. Men om vi siljer t.ex. Telia, som har gett oss 65—70
miljarder kronor, och betalar av var statsskuld uppstar sjélvklart tva sa-
ker. Det ena ar att vi garderar oss for framtiden. Det andra &r att vi far
mer pengar Over pa grund av att vi far en mindre réntebelastning. Det adr
klart att vi anvdnder de pengarna. Det &r sa att vi satsar flera miljarder pa
végarna. Vi har ocksa sagt att det 1 forsta hand nu géller att upprétthéalla
den infrastruktur vi har. Sedan ska vi gé vidare dels genom att tidigare-
lagga det som é&r senarelagt, dels genom att skriva en omfattande inrikt-
ningsproposition. Vi ska se dver och langsiktigt kunna finansiera mycket
av det dér vi har en stark eftersldpning och nya investeringar.



Anf. 75 LARS BIORKMAN (m) replik:

Fru talman! Det var inte en avsiktlig elakhet att fraga efter artalet.
Ministern har sjdlv baddat for fragestdllningen genom att forst tala om
februari 2000, sedan om april 2000, sedan om september 2000 och nu om
tidig host. D& maste det vara ganska beréttigat att man fér ett artal fér den
tidiga hosten, sa att vi vet att det dr det som géller. Vi tackar for det be-
skedet. Darmed &r den fragan avklarad for mig, &ven om jag &r oerhort
besviken Over att vi ska behdva vénta sa lange for att fa en indikation om
vad regeringen verkligen vill. Oppositionspartierna har tydligt pekat ut
sina ambitioner, och det &r min forhoppning att ministern nogsamt ska
titta pa i varje fall de forslag som vi fran vart parti har tagit fram.

Nar det géller 6versvimningarna i Norrland sade ministern att de
pengar som finns i anslaget i budgeten ska anvidndas. Lat oss bara hoppas
att de verkligen nér mottagarna dér, sé att man kan gora de restaureringar
som dr s& nddvindiga i de drabbade omriddena. Lat mig &n en gang ut-
trycka forhoppningen att de virmlidnningar som nu bokstavligen sitter
med vattnet upp till halsen inte ska behova vénta lika lange som man har
fatt gora i Norrland pé att de brister som ddr kommer att uppsté atgérdas.
En snabb aktion med extrainsatser maste pa nagot sitt klara dessa uppgif-
ter.

Slutligen har jag en fraga till ministern. Jag har hér en bunt motioner
— jag kan dverlamna dem sedan sé att ministern far lisa dem — fran par-
tivanner till ministern. De géller allt fran infrastrukturen i Stockholm till
museijarnvigar. Daremellan har man landat pa Inlandsbanan. Alla for-
slagen kostar pengar. Alla var medvetna om ministerns budget. Hur kla-
rar man en sddan balansging?

Anf. 76 Niringsminister BJIORN ROSENGREN (s) replik:

Fru talman! Jag vill borja med att sdga att det inte &r s& att man i de
oversvimmade omradena i Norrland, som Lars Bjorkman uttrycker det,
har véntat pa pengarna. De fér sina pengar. Vi kommer att klara av dgar-
na. Det han sdger kédnner jag inte igen. Detsamma kommer att gélla Ar-
vika. Det dr bara det att man inte riktigt vet vad som hiander med végar-
na. Det tar lite tid. Nér det ar stora vattenméangder vet man nédmligen inte
vad som hénder forrdn efterat. Da ska vi klara ut detta, och det har vi
hittills gjort. Det finns inga som helst problem.

Sedan géller det de motioner som Lars Bjorkman tog upp. Jag kdnner
till det hiar mycket val. Vi har ocksa tillsatt en grupp med kommunalpoli-
tiker och andra inom det socialdemokratiska partiet. Vi ska gd igenom
det, och vi ska hitta prioriteringar, och det hir kommer for var del att
ligga som ett underlag for den proposition som man nu dr overens om i
regeringen ska ldggas fram tidigt hosten 2001.

Anf. 77 TUVE SKANBERG (kd):

Fru talman! Néringsministern dr klddsamt 6dmjuk nir han sédger att
han forhoppningsvis ar ansvarig for departementet resten av mandatperi-
oden. Efter att ha hort Mikael Johansson fran Miljopartiet och Karin
Svensson Smith fran Vinstern forstar jag hans dmjukhet.

Man kanske skulle kunna f& svar pa fragan om de alternativt finansi-
erade projekten. Med vem vill han gora dem? Vi fran oppositionen har
vilkomnat dem. Atminstone vi fran Kristdemokraterna tycker att det som
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ar ndmnt dr en god prioritering; det géller E 4:an osv. Men fortfarande
hor vi ju anmérkningar, inte minst frdn Karin Svensson Smith. Hon ar
inte alls s& fortjust i den hér finansieringsformen, trots att staten faktiskt
dger de hir och kommer att ta 6ver fullt ansvar efter en viss tid. Jag
skulle vilja ha det hir kommenterat. Vilken majoritet tanker sig nirings-
ministern?

Den andra fragan, som jag ville lyfta fram hér, géller ministerns pa-
stdende om att risken att skadas eller dodas stadigt har minskat och att
ingen regering har satsat s& mycket pa trafiksdkerheten som denna rege-
ring. Ett tag trodde jag faktiskt att jag horde alldeles fel. Det hir betyder
juisé fall att ministern inte delar ett enigt utskotts uttalande om att anta-
let dodade i trafiken kommer att ligga runt 600 och att vi i stillet for att
nirma oss fjarmar oss fran ett forverkligande av nollvisionen. Uppenbar-
ligen har ministern en annan syn.

Anf. 78 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s) replik:

Fru talman! Jag tror nog att den hér regeringen kan kdnna sig trygg.
Den kommer att sitta kvar den hdr mandatperioden och kanske léngre,
med tanke pa den opposition vi har, om jag far uttrycka mig lite 6dmjukt.

Nar det giller frigan om alternativ finansiering har jag nu redogjort
for regeringens ambition. Sedan far vi se hur vi far stdd i den fragan hér i
kammaren. Detta dr regeringens ambition, och det &r inget nytt. Det hir
har vi deklarerat tidigare. Vi har ocksé tagit fram en skrift som alla kan ta
del av med anledning av detta.

Nér det sedan géller frigan om trafiksékerheten sade jag det har med
tanke pé den trafikintensitet som vi har — det hér ar inget forsvar men en
forklaring. Nér nollvisionen faststdlldes hade vi en lagkonjunktur, den
lagsta vi har haft pd ménga ar. Vad som har hént under de senaste aren ar
att vi har fatt en oerhort kraftig tillvéxt, och den tillvixten mérks av vél-
digt snabbt i trafikvolymen, och det giéller pé alla omréden. Jag uttryckte
véldigt klart att det hir gédllde om man ser till trafikutvecklingen. Jag
sade ocksa att Sverige ar framst i varlden pé detta omrdde om man raknar
per 100 000 invanare. Dérefter kommer Storbritannien och Norge. Sedan
kommer alla de andra stora linderna véldigt langt efter.

Parentetiskt kan jag séga att det hir dr en av vara huvudfragor inom
vagtrafikomradet som vi kommer att driva ocksd under EU-
ordférandeskapet. Hir har vi auktoritet. Har har vi kunskap. Hér har vi
lyckats bittre dn alla andra. Det var det som jag ville uttrycka. Detta ar
en forklaring. Det dr inte nigot forsvar. Sjdlvklart maste vi uppnd vad
som har sagts i och med nollvisionen, men det kommer att ta langre tid
an vad man beddmde hér i kammaren.

Anf. 79 TUVE SKANBERG (kd) replik:

Fru talman! Jag noterar hur ministern raknar men kan ocksé se att det
ar en differens pa 50 % mellan 6nskad siffra och faktisk siffra och att det
gar at fel hall. Vi fjarmar oss faktiskt.

Forklaringarna av véara budgetar &r ju redan vl gjorda. Alla partier
har hittills sagt att de naturligtvis har balanserade budgetar. Naringsmi-
nistern har tillgang till detta, och vi rdknar med att niringsministern ar
vél bekant med vara budgetforslag och hur vi finansierar dem. Hittills har
det inte varit ndgot angrepp pé kristdemokraternas budgetforslag, &t-



minstone inte vad det géller detta trafikomrade dér vi tillfor 9% miljarder
mer an vad regeringen gor de ndrmaste tre &ren.

For alla eventualiteters skull skulle jag vilja att ministern preciserade
det hir med den tidiga hosten ar 2001 nér det géller infrastrukturproposit-
ionen, sa att det inte i efterhand blandas ihop med orden i anférandet om
att nagonting skulle ske under mandatperioden. Vad &r det mer obe-
stimda som vi kan rdkna med ska ske under mandatperioden? Det har vil
ingenting att géra med infrastrukturpropositionen.

Anf. 80 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s) replik:

Fru talman! Man har 9% miljarder mer i sin budget dn vad regeringen
och riksdagens majoritet har foresprakat. D& maste man ju ta de pengarna
ndgonstans. Hederligheten bjuder 4nda att man séger det ocksa. Det later
sé vildigt bra, ndr nu detta budgetomradde behandlas, nir man séger att
man vill satsa mycket mer. Men var nagonstans tar man pengarna? Och
man maste viga det hir. Det &r faktiskt det som en regering och en an-
svarsfull riksdagsmajoritet maste gora. Det var det som jag forsokte ut-
trycka. Sedan kan man gora olika vdrderingar. Det far man sjdlvklart
respektera.

Sedan dr det tva fragor som jag har tagit upp. Den ena fragan giller
propositionen. Den kommer att foreldggas tidigt under hosten 2001. Det
andra jag sade, och det har ocksa uppmérksammats hér i debatten, var att
vi har en eftersldpning pa det séttet att vi har senarelagt en hel del sddant
som ligger i plan. Jag forsokte uttrycka att vi under mandatperioden ska
forsoka tidigareldgga en del av detta. Det var det jag uttryckte.

Anf. 81 ELVER JONSSON (fp):

Fru talman! Vi har &ndé en ganska beddvande majoritet hér for att det
behdvs mera pengar nér det géller infrastruktursatsningar och inte minst
vigarna. Det &r bra att regeringen ger det beskedet. Det var vil ett un-
derstatement att det hér behover prioriteras, att man ska gora en avvig-
ning, att det ska vara ett samlat grepp och vad statsrddet nu anviande for
uttryck.

Sedan kom han med den retoriska fragan: Vad vill ni da skéra ned
pa? Skulle det i sa fall inte gélla ocksa regeringen att svara pa den fra-
gan? Det hir utgar egentligen frén ett statiskt resonemang darfor att det
dr en framtidsinvestering som underldttar och gynnar niringsliv och
tillvaxt och i forlingningen vélfard. Det hér 4r inte att 1dna till nagot
onyttigt. Det dr det hir som gor att Sverige dver huvud taget har vuxit.
Dirfor blev niringsministern, tycker jag, lika mycket svaret skyldig som
nagon annan hér i kammaren.

Vi har ju talat mycket om védgar héir, och det dr en av de verkligen
hogprioriterade fragorna med tanke pé behovet. Men det dr en talande
tystnad nér det géller det som jag forsokte aktualisera i en ganska stor del
av mitt inldgg, ndmligen Postens kassaservice. Naringsministern har
dnnu inte sagt ndgot om detta.

Jag har pastatt att jag tycker att regeringen och delvis postledningen
har tappat kundperspektivet. Det saknas. Det hér blir for mycket sett
uppifran. Jag pastod ocksa i mitt anforande att jag tycker att ministern &r
for mycket blandad av den nya tekniken och inte ser den folkliga oro som
finns, inte minst bland socialdemokratiska motionédrer och den majoritet
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av svenska folket som betjdnas av traditionell postal kassaservice. Darfor
skulle det vara bra om néringsministern hér ger ett tydligt besked sé att
allménheten vet vad som géller nir nyarsklockorna ringer.

Anf. 82 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! Jag borjar med Posten. Jag har senast hiromdagen forvis-
sat mig om att Posten kommer att erbjuda rikstickande kassaservice dven
efter den 1 april ndr avtalet 16per ut med Nordbanken. Detta behdver vi
faktiskt inte langre fora en diskussion om. Det hér har jag ocksé redogjort
for tidigare i en interpellationsdebatt.

Posten kommer att 1dgga ned postkontor, men vi kommer att ha minst
ett postkontor i varje kommun. Man kommer att 6ka antalet poststillen
fran 1 800 till 3 000, och vi kommer att ha kvar 2 700 s.k. lantbrevbérare.
Diarmed, menar jag, dr detta klarlagt. Det kommer att visa sig att det blir
s& hir ocksé. Jag har all respekt for den hér diskussionen, men jag tror
inte att Elver Jonsson behdver kidnna sig sé nervos for detta.

Anf. 83 ELVER JONSSON (fp):

Fru talman! Jag tackar for det lugnande beskedet ndr det géller min
egen nattsomn. Men andra iakttagare har dnnu inte blivit lugnade. Stats-
radet kanske horde ett Ekoinslag i forrgar som var talande for hur otyd-
ligt detta har varit. Debatten om detta fors vidare, senast i Dagens Nyhet-
er i morse. Det vore bra om det kunde gé ut ett besked sé att man visste,
ocksé i de statliga informationskillorna, vad som géllde.

I Ekointervjun stilldes frdgan vad som hénder ndr nu Posten borjar
sitt nya liv. Néringsministern har ju, som han sjélv séger, gett beskedet
att det ska bli fortsatt kassaservice. En norrlindsk postkassér som fick
fragan sade: Jag tror inte att det dr sant vad som ségs. Jag tror att det ar
mycket svammel.

Hon fick ocksé frigan: Vad hinder efter den 1 april med kassaser-
vicen? Dé sade hon: Det dr ingen som har en aning om det. Det fér vi se.
Det far vi kanske reda pé den sista mars.

Med tanke pé att detta var en duktig yrkesman, dessutom partikamrat
till Bjorn Rosengren i egenskap av kommunpolitiker dér uppe i Norrland,
ar ju detta mycket harda ord. Det vore bra om vi kunde rensa luften fran
missforstand.

Det allra mirkligaste, fru talman, var att Postens presschef sade till
Ekot: De hogsta cheferna vill inte bli intervjuade nu. Det blir s& konstigt
om de séger nidgot utan att ha nigot att siga.

Nérmare farsen kanske man knappt kan komma. Dérfor tycker jag att
det vore bra om Rosengren hér i sitt sista inldgg kunde bli sé tydlig att
atminstone missforstanden undanrdjdes. Postens kassaservice ér en ange-
lagenhet for hela folket.

Anf. 84 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! Hér blir det 14tt att man forsoker sé lite misstdnksamhet.
Man forsoker informera genom att sdga att jag har hort det och det. Jag
vill da dn en gang klarldgga att det ska vara minst ett postkontor i varje
kommun, och kassaservice av den niva som i dag finns pd 1 350 stéllen
ska fortsitta att finnas.



Jag kan halla med om att Postens ledning har varit délig pa att artiku-
lera och kommunicera detta till sin personal. Dérfor har det blivit s& hér:
Det skvallras, man sdger ndgonting och kénner sig otrygg. Det tycker jag
att man maste ha respekt for. Men jag har tagit upp denna fraga med
Postens ledning, att den maste kommunicera detta tydligare. Det rader
ingen oenighet mellan Postens ledning och mig i detta som jag har re-
dogjort for.

Folkpartiet och Elver Jonsson talar hdr om satsningar pa vagar, vad
de gor osv. Elver Jonsson brukar ju vara den som foretrdder de sma i
landet och glesbygden. Han brukar vara Folkpartiets regionalpolitiske
talesman. Jag kan bara konstatera att man nu vill betala 950 miljoner
kronor mindre ndr det giller regionalpolitiken. Vi har foreslagit 4,2 mil-
jarder kronor, och Folkpartiet foreslar 3,250 miljarder. Det ar klart att
man i en debatt kan sdga att det hér ska vi fixa, det ar jéttebra. I den hér
debatten &r det vl svart att sdga négot.

Jarnvdgar

Anf. 85 JAN-EVERT RADHSTROM (m):

Fru talman! Jag ska ta upp ndgra fragor inom jarnvégsomradet.

Det dr med viss tillfredsstéllelse jag kan konstatera att regeringen fak-
tiskt tagit ett litet steg och &ntligen insett att man maste konkurrensutsétta
jérnvigstrafiken for att na en 6kad effektivitet till gagn for dem som ska
nyttja den, namligen véra tagresendrer. Vigen, eller i detta ssmmanhang
ska vi kanske siga sparet, till att nd fram till full insikt &r dessvérre fort-
farande mycket lang.

Vi kan se att jarnvégens attraktivitet och konkurrenskraft har gatt
kréaftgdng genom artiondena. Med en total avreglering av all jairnvagstra-
fik skulle vi kunna f4 se ett mer kundanpassat och effektivt transportslag.
Den insikten hoppas vi framdeles ska infinna sig hos majoriteten.

Nér det géller tagtrafiken dr det inte bara inom landets grénser vi
maste 16sa problemen. Det dr viktigt att regeringen driver pa inom EU for
att fa ett gemensamt regelverk, dkad konkurrens och harmonisering av
internationell trafik. Det s.k. jarnvédgspaketet inom EU é&r ett steg i rétt
riktning, men det finns fortfarande mycket att 6nska. Dédr maste Sverige
vara en padrivande aktor.

Vi kan konstatera sedan en del av den svenska jarnvégstrafiken blivit
konkurrensutsatt att detta har varit till stor fordel for resendrer, och inte
minst for skattekollektivet. Statens kostnader for jarnvégstrafiken i de har
delarna har minskat, och framfor allt har resendrerna fatt en mer attraktiv
tagtrafik. Detta gor naturligtvis att resandet okar.

Med dessa goda erfarenheter fran konkurrensutsittning av jarnvags-
trafiken borde steget inte vara langt for regeringen att ga langre och folja
vara moderata forslag, som innebér att man méaste konkurrensutsétta hela
den statliga jarnviagstrafiken. Det skulle innebéra stora samhéllsnyttiga
effekter for savil persontransporter som godstrafik.

En viktig faktor for att det ska fungera med upphandling av jarnvags-
trafik i konkurrens ar att det inte, som vi tidigare har fatt erfara, blir for
korta upphandlingstider. Det &r ett maste att avtal om tagtrafiken ger en
fullgod mojlighet att hinna med att géra de satsningar som kan attrahera
ytterligare passagerare och godsvolymer.
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Ett litet steg mot ytterligare konkurrensutsittning av jarnvégstrafiken
kan vi nu se nédr regeringen fattar beslut om uppdelning av SJ:s olika
verksamheter i separata bolag. Detta lilla steg far inte stanna vid endast
en bolagisering. Att g& vidare med mdjligheter till privatisering bor bli en
naturlig f6ljd.

Banverket kan bli effektivare och stora kostnadseffektiviseringar bli
foljden om Banverket upphandlar hela sin produktion i konkurrens med
de aktdrer som finns — och som kommer att bli fler om tydliga signaler
ges fran den statliga sidan. Detta har vi papekat i vara reservationer 12
och 14. Tyviarr kan man befara att sparet till privatisering ar langt, ef-
tersom utskottets majoritet inte med en enda rad motiverar sitt avslagsyr-
kande. Man konstaterar bara att man inte stéller sig bakom en privatise-
ring och avslar dirmed forslaget.

Vart budgetforslag pa jarnvagsomradet skiljer sig inte i pengar fran
regeringens forslag mer &n pé en vésentlig punkt, nimligen banavgifter-
na. En utgdngspunkt for banavgifterna var att de ursprungligen var tankta
som en kostnad avsedd att svara mot operatdrernas nytta av jarnvagsna-
tet. Nar riksdagen sénkte dessa banavgifter var tanken att man skulle fora
over trafik fran vég till jarnvdg. Med detta trodde man sig vél astad-
komma nagonting, men man gick ifrdn principen att varje trafikslag
skulle sta for sina kostnader i sa stor utstrickning som mdjligt. Resultatet
i dag &r att jarnvdgstrafiken betalar 380 miljoner kronor i banavgifter,
medan Banverkets kostnad ar 2,1 miljarder.

Fru talman! Vi kan i dag se allvarliga konsekvenser av den hér politi-
ken. Vinersjofarten har klart tappat mycket stora godsmingder genom
det riksdagsbeslut som fattades om att séinka banavgifterna. Resultatet
blev att gods flyttades fran Vianersjofart till jairnvag.

Anser socialdemokraterna och Jarl Lander att det 4r en god politik att
svenska folket med skattemedel maste gé in och ticka detta stora under-
skott, samtidigt som Vinersjofarten sakta men sikert utarmas?

Vi har i vért forslag minskat ramen med 700 miljoner for att komma
en bit pa vdg mot full kostnadstiackning for Banverket. Vi nér inte &dnda
fram, men det dr &nda en aterstéllning till de banavgifter som vi faktiskt
tidigare har haft.

Vi séger ocksé nej till forslaget att finansiera de hdjda kostnaderna
for Oresundsbron genom att ta ut en extra avgift pa all dvrig jirnvigstra-
fik i vart land. Det dr en orimlig ordning att tdgresenirer i Norrland, ja, i
hela 6vriga Sverige ska vara med och betala Oresundstrafiken pa detta
sétt. Det dr klart emot det avtal som ingicks. Vi fullfoljer hir vért synsatt.

Fru talman! Vi kan i trafikutskottets betdnkande ldsa att investering-
arna under 2001 kommer att ligga pa en ldgre niva &n genomsnittet i
stomnétsplanen. Det som kanske dr &n mer anmarkningsvért ar att det
inte gér att utldsa nagra som helst kraftanstringningar for de kommande
aren. Eftersom utskottets majoritet dessutom konstaterar att ramarna
kommer att vara ldgre dn planen dven for de ndrmaste aren blir man ju
forvanad nir man hor niringsministern sta hér i talarstolen och séga att
han ser med stor tillforsikt pd framtiden. Den delas inte riktigt av utskot-
tet.

I vara forslag har vi 4ndé lagt fram konkreta atgérder som skulle in-
nebira att varje satsad statlig krona skulle ge bittre utnyttjande. Det dr en
viktig faktor ndr man diskuterar hur vi finansierar saker och ting.



Att inte regeringen har kunnat f& fram en infrastrukturproposition &r
s& ndra en totalférlamning man kan komma, om uttrycket tillats, som
ndringsministern sade forut. Jag tycker inte att det i detta sammanhang &r
oforskdmt — ndgot uttjatat kanske — att pésta att det i vart land nog endast
ar i Regeringskansliet som man tror att det gér att prata fram nya végar
och jarnvédgar. Nar ndringsministern stod hér i talarstolen fick vi hora att
det nu har tillsatts ytterligare samtalsgrupper. Vi far vl for sista gangen
hoppas att nagot konkret kommer att ske.

Vi ser att Banverket redan i dag ligger 7 miljarder kronor efter den
investeringsplan som faststdlldes 1998. Jag ska begrdnsa mig till att
ndmna ett mycket viktigt projekt for vart land. Det giller getingmidjan i
Stockholm, landets absolut viktigaste jarnvagsprojekt. Att inte den fragan
har kunnat lyftas upp pa bordet och f& en 16sning &r bekldmmande, inte
bara for Stockholms lokaltrafik, utan for hela Sveriges jarnvagstrafik.

Den frdgan hoppas vi naturligtvis kommer till en snabb 16sning. Jag
ska inte gora jaimforelser. Det finns sékert andra som vill gdra det i och
med att vi har vissa farhdgor nir det géller Botniabananprojektet. Men
jag skulle inte ha ndgot emot att hora fran majoriteten vilken ni priorite-
rar hogst, den av regeringen beslutade Botniabanan eller getingmidjan
som forlamar hela landets jarnvégstrafik.

Som jag sade inledningsvis har regeringen tagit till sig att konkur-
rensutsittning av trafik till viss del dr bra, men tyvirr vagar inte rege-
ringen 16pa linan fullt ut. Detta far till f6ljd att vi far finna oss i att vi far
mindre trafik for de medel vi satsar, vilket vi inte skulle f& om majorite-
ten kunde f6lja de moderata forslagen.

Ett litet, men dndock mycket allvarligt exempel pé att satsningen gér
for sakta nér det inte rader konkurrens kan vi tyvirr i dag se pad Mélarba-
nan. Det finns inte tillrdckligt med vagnar, trots att man sedan lénge har
sett den positiva resandestatistiken. Resandet har dkat markant. Nu fér
man ldsa i medierna att SJ inte ens har gjort nigra bestéllningar pa nya
vagnar. De haller fortfarande pad med anbudsunderlag.

Den hir kaotiska situationen kan vi befara kommer att gélla kanske
till 2003, kanske &nnu ldangre. Sa har far det inte ga till. Det finns inget
intresse ndr man dr ensam om trafik. D4 fir man dessa monopolsituation-
er och dessa resultat.

Jag vill avsluta med att ta upp fragan om SJ:s trafikeringsritt, som ger
SJ monopol pa persontrafik pa alla lonsamma jarnvégslinjer. Det &r helt
oacceptabelt att ha ett system som gor att en trafikutovare som driver en
taglinje ska kunna tappa den trafiken nir en anbudsperiod har gétt till
dnda. SJ behover bara konstatera att nu ar linjen 16nsam, med resultatet
att entreprendren mister linjen, och SJ kan ta over.

Den hér synen pa hur man tar tillbaka taglinjer utan att vara foremal
for konkurrerande upphandling tar naturligtvis bort all motivation att
genomfora riktigt stora marknadsinvesteringar som skulle gagna tagrese-
narerna.

Anser socialdemokraterna och Jarl Lander att det dr forenligt med
konkurrensneutralitet att SJ har denna forman nér det géller trafikerings-
ratten?

Fru talman! Jag har i mitt anforande refererat till nigra av de reservat-
ioner vi har till betdnkandet. Jag stir givetvis bakom samtliga reservat-
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ioner som moderaterna har avgivit, men jag néjer mig for tids vinning
med att instimma i Lars Bjorkmans tidigare yrkanden.

Anf. 86 STURE ARNESSON (v):

Fru talman! Jag vill forst konstatera att Jan-Evert Radhstrom ar daligt
paldst. For ungefar ett &r sedan fattade riksdagen ett beslut som innebar
att SJ automatiskt inte fér tillbaka trafik som ar upphandlad.

Efter alla pahopp é&r det knappt att man tors tala om vad Vénsterpar-
tiet star for. Miljopartisten Mikael Johansson pratade i ett mycket kort
anforande om kraftigt hojda dieselskatter. I budgetoverenskommelsen &r
de Ovriga tva partierna inte alls verens om detta, och t.o.m. Miljopartiet
har réttat in sig i ledet. Vad &r det for skillnad mellan att i budgetdebatten
fora fram sin linje eller att gora det i en reservation? Hedervart! Stats-
mannalikt! Jag tycker inte att det pahoppet var vért dessa epitet.

I denna talarstol stod Goran Persson for drygt ett &r sedan och liste
upp regeringsforklaringen. D& sade han bl.a. att vi av miljoskdl maste
fora over gods fran vig till jarnvdg. En utmérkt foresats, tycker jag och
Vinsterpartiet.

Men vad hédnder just nu? Pa tva ar har lastbilstrafiken 6kat med 9,5 %
medan méngden gods pa jarnvig ligger stilla eller 6kar nadgon ynka pro-
cent. Fram till ar 2010 forutspar SIKA att lastbilstrafiken kommer att 6ka
med ca 40 % och jarnvigstrafiken tros 6ka med i bésta fall ca 5 %. Vad
blev det av din stolta deklaration, Goran Persson?

Négon framtidstro utmérker inte heller Jan Sundling, den nytilltrddde
chefen for SJ Gods, eller Green Cargo som man héller pé att dopa om sig
till. Han kommer ifrdn SAS, och jag vet inte om det betyder nigonting.
Men han framhéller i en intervju att hans foretag varken kan eller vill ta
at sig mera gods. Infrastrukturen, sparen, riacker inte och foretagets kapa-
citet dr redan utnyttjad dver bristningsgrinsen.

Jan Sundling konstaterar att SJ i dag transporterar mer gods &n man
nagonsin tidigare har gjort och att man inte klarar mer. Det finns inte lok.
Det finns inte lokforare. Det finns inte vagnar. Dessutom har man inte
ekonomi som tillater stora investeringar. Och bangardarna réacker inte till.
Den stora godsbangarden i Hallsberg &r inte dimensionerad fast den
nyligen &r ombyggd.

For att f4 ordning pa dessa forhallanden finns det bara en sak att gora,
sdger Jan Sundling, och det dr att minska verksamheten till en nivd som
man kan klara med kvalitet.

Vilken foretagsledare som helst som uttalar sig s& negativt om sitt f6-
retag skulle antagligen fa sparken. Men Jan Sundling far sitta kvar. Och
varfor det? Jo, han fullgér det uppdrag som han har fatt av regering och
riksdag, ndmligen att driva SJ foretagsekonomiskt och dra in s& mycket
pengar som mojligt till staten. Det lyckas han inte heller speciellt bra
med. SJ Gods fér ofta roda siffror och borde vél helst ldggas ned ome-
delbart. D4 skulle man fa balans i rdkenskaperna.

Hur ska vi bete oss, Goran Persson, for att leva upp till dina stolta ord
i regeringsforklaringen? Jag utgér fran att du stér fast vid den. Jag hoppas
ocksa att du héller med mig om att om vi traskar vidare i nuvarande hjul-
spar 16ser vi inte detta. Det dr inte fruktbart, Jan-Evert Radhstrom, att
trata om ifall vi ska ha en avreglering av godstrafiken pa jarnvdg och en
bolagisering av SJ. Dér &r vi nu. Spéaren forskricker nér det giller vidare



avregleringar. Jag behover bara ndmna Citypendeln och Sydvésten. Nu ér
vi hér, och nu géller det att gemensamt titta framat.

Vi har ett alldeles utmérkt transportpolitiskt beslut antaget av riksda-
gen varen 1998. Malet ar att sdkerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och narings-
livet. Det finns ocksa fem delmal, varav jag vill nimna ett. Det géller en
god miljo.

Nir man bygger en ny vég eller jarnvdg i Sverige dr Védgverket och
Banverket tvungna att bedéoma den samhéllsekonomiska nyttan innan
pengar anslas. Men i fraga om trafiken pa jarnvég giller det ndgonting
helt annat. D4 dr SJ alagt att det hela ska drivas foretagsekonomiskt.

Det betyder att SJ har fitt avskeda personal och centralisera verksam-
heten. Man har gjort jétteinvesteringar i godsbangarden i Hallsberg, men
det racker inte till. Samtidigt stdr en modern, fullt utrustad rangerbangérd
i det nirmaste 6de uppe i Ange dir Norrlandstigen pa vig soderut lika
gérna kunde vixlas ihop.

Nagra investeringar i ny rullande materiel har inte skett pd manga ar.
Jan-Evert Rédhstrom tog upp pendlingen pa Milarbanan — helt ritt. For
ett &r sedan var det pendlarna fran Eskilstuna som hade detta problem.
Visserligen héller man pa att handla upp ny materiel, men det tar alldeles
for lang tid.

X 2000-tagen &r alldeles for fa. De gar i sa tajta omlopp att tillsynen
blir lidande. Jag maste séga att jag hyser viss oro for sikerheten. S& hart
utnyttjas dessa tag.

Att SJ star handfallet infor framtiden &r inte konstigt nér det kortsik-
tiga lonsamhetskravet fran statsmakterna dikterar villkoren.

Vad vill d& Vénsterpartiet gora? Jag tycker att det vore uppfriskande
om socialdemokraterna kunde erkénna att man skulle komma framét om
man slog in pa var kurs. Det frestar vél pa naturligtvis, men vi dr inte
ensamma om dessa tankegangar. Miljopartiet har dem och EU har dem.
Savitt jag kunde utréna av Jan-Evert Radhstroms anférande har ocksa
moderaterna det.

Man ska se samhéllsekonomiskt pa transportsektorn. Staten bor svara
for infrastrukturen. Sedan fir varje trafikslag betala for den skada som
den asamkar samhillet. Jag dr &verens med Jan-Evert Rédhstrdm om
detta. Men dé ska man rdkna in miljoutslépp, trafikolyckor och vigsli-
tage. Den som kor pa en sdmre diesel far skatta mer. EU &r helt inne pa
att vi ska gora sa har.

Tyskland 6verviger t.o.m. att aterinfora kilometerskatten. Det ar l4tt
som en platt, nu ndr det finns GPS-utrustning i néstan varje lastbil. Vi
tycker att det skulle vara kul om Sverige ville driva detta under ordforan-
deskapet med stdd av tvé annars relativt EU-fientliga partier. Eller ska vi
overlamna ett samhélle at vara barn dir koldioxidutslédppen forstor var
miljo och smapartiklarna i dieseln tillats fororsaka cancer hos kanske
tusentals madnniskor?

Slutligen lite grann om moderaterna. Moderaterna anser att Botniaba-
nan inte bor komma till stdnd. Banhéllningsanslaget bor minska med 700
miljoner. Jag undrar vad de stora foretagen som dr SJ:s storsta kunder
sdger om en hojning av banavgifterna. Det géller Assi Domén, SCA,
Holmen, Stora och Avesta-Sheffild. De kanske hotar med att flytta utom-
lands, Jan-Evert Radhstrom.
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Sedan tinker moderaterna dra ned pa rikstrafikens anslag med 200
miljoner. Jag tror att folk, framfor allt i glesbygden, vildigt gérna skulle
vilja veta vilka jarnvégar som ni vill ldgga ned.

Folkpartiet foreslar en ofattbar minskning av anslaget fran 6,3 miljar-
der till 4,3 miljarder, en minskning med néstan 33 %. Hur manga ménni-
skor tianker Folkpartiet gora arbetslosa inom Banverket? Ska papper och
stal fran Kvarnsveden och Domnarvet transporteras pé jarnvég i fortsatt-
ningen? Ar det Folkpartiets framtidsvision?

Anf. 87 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Fru talman! Sture Arnesson inledde med att séga att jag var daligt pa-
last. Visst dr det s& att SJ inte automatiskt har trafikeringsritt, men det
innebdr ocksa att man inte behover gé ut och konkurrensutsitta trafiken
pa en linje. Den kan automatiskt ga till SJ.

Nu nér det &r borttaget, vill Sture Arnesson dé fullfolja det sé att han
kan stélla sig bakom Moderaternas tankar och forslag? Kommer Sture
Arnesson alltid att driva att varje linje kommer att konkurrensutséttas pa
marknaden nér avtalsperioden har gétt ut? Det dr en klar fraga.

Sedan sdger Sture Arnesson att vi dr emot Botniabanan. Ja, vi dr emot
att den kom till pa det sittet att man gick emot den prioritering som man
kanske kunde ha ansett att den skulle haft. Kan Sture Arnesson i talarsto-
len ocksa sdga att det dr betydligt bdttre med den prioritering som &r
gjord, att vi bygger Botniabanan i stéllet for att vi 16ser getingmidjan i
Stockholm med det trafikkaos som det innebdr och som kommer att
drabba hela vért land? Ar det Vinsterpartiets prioritering?

Anf. 88 STURE ARNESSON (v) replik:

Fru talman! Det &r sé, Jan-Evert Radhstrom, att en bana som en géng
har upphandlats atergér inte automatiskt till SJ. Daremot blir den natur-
ligtvis foremél for en ny upphandling, och d& far ju SJ vara med och
konkurrera precis som de privata foretagen.

Vad giller att prioritera mellan Botniabanan och getingmidjan sdger
Vinsterpartiet ja till bdgge projekten. Men jag kan vil avsldja att vi dr
mycket tveksamma till statens engagemang nér det géller Citytunneln i
Malmo, som ser ut att braka i vag nér det géiller pengarna.

Anf. 89 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Fru talman! Vi kan konstatera att stockholmarna och ménniskorna i
ovriga landet dtminstone vet att Vinsterpartiet i det hér laget, med den
knappa investeringsvolym som finns prioriterar Botniabanan fore ge-
tingmidjan hér i Stockholm. Det 4r vél s vi far bedoma situationen nir
vi ser att byggandet av den har kommit i gang.

Sture Arnesson fragar ocksa vad néaringen skulle siga om vi hojde
banavgifterna. Vi begér i ett forsta skede en atergang till de banavgifter
som var tidigare. D& var det inget foretag som flot ut ur Sverige pa grund
av banavgifterna.

Men, Sture Arnesson, vi hade en Vinersjofart som faktiskt fungerade.
Vi hade inte den situation som vi i dag har, att vi subventionerar med
skattemedel for att Stora Enso och 6vrig industri ska kdra pa jarnvig.
Men den politik som Sture Arnesson foretrdder ar att vi med skattemedel
ska se till att vi tar bort gods frdn Véanersjofarten, som kanske dr den



absolut mest miljovanliga transport vi kan ha. Det blir konsekvensen.
Darfor vill jag fraga om Sture Arnesson tycker att det &r en vettig politik.

Anf. 90 STURE ARNESSON (v) replik:

Fru talman! Forst konstaterar jag att det & 700 miljoner. Dessa
pengar maste tas ndgonstans, och det brukar vara transportkdparna som
far sta for kostnaderna.

Nir det giller Vénersjofarten vill jag poédngtera for Jan-Evert
Rédhstrom att Stora har bestdmt att man uppe vid Kvarnsveden och
Domnarvet ska satsa pa jarnvdg ned till Goteborg for vidare transport.
Det enda som har skett &r att Skoghall och Grums har hakat pa detta, och
det dr ganska naturligt. Det &r ett fungerande system. Man kopplar pa
sina vagnar pa de hir tdgen. Det hér tror jag att man skulle ha gjort oav-
sett ekonomin.

Botniabanan &r oerhdrt viktig. Det &r en hel landséinda som har nytta
av den. Det handlar inte bara om samhéllsekonomi utan ockséd om reg-
ionalpolitik. Dér ska rulla ett antal godstdg. Dessutom kommer Ume4 att
fa utmérkta forbindelser. Ett tag tdnkte man dra en linje vid Gévle och
tankte inte kora tdgen norr om Givle. X 2000-trafiken till och frén
Sundsvall &r en enorm succé. Jag ar 6vertygad om att X 2000 till en stad
som expanderar oerhort i dag, Umed, ocksa kommer att bli en stor succé.

Anf. 91 MAGNUS JACOBSSON (kd):

Fru talman! Jag vill borja med att yrka bifall till reservation 9. Givet-
vis stir jag bakom alla véra reservationer, men for tids vinnande yrkar
jag bifall enbart till denna reservation.

Fru talman! Ménniskan &r i grunden en social varelse, vilket bl.a. vi-
sar sig i att vi i alla tider har anvént oss av olika fiard- och kommunikat-
ionsmedel for att mdta varandra.

For varje nytt kommunikationssystem som vi har uppfunnit eller tagit
i bruk har trycket pa det gamla 6kat, vilket gor att behovet av forbéttrade
kommunikationer alltid verkar att 6ka. Detta syns bl.a. pa hur telefonen
inte innebar mindre resande, utan méanniskor ville efter en tid se den man
kommunicerade med. P4 samma sétt verkar det finnas ett klart samband
mellan Internet och ett 6kat flyg- och jarnvdgsresande. Den globala byn
som verkar leva sitt eget liv pa nitet skapar behov av att mdtas och um-
gés i verkligheten.

Fru talman! Utifrdn denna verklighetsanalys strdvar vi kristdemokra-
ter efter att det ska bli s enkelt som mdjligt for ménniskor att kommuni-
cera, oavsett om det handlar om modern IT eller om det dldsta fardséttet
som existerar, ndmligen stigen. Véar budget innehéller darfor konkreta
forslag pa hur Sveriges alla stigar ska kunna forbéttras och rustas upp,
vilket gor att vi ndrmar oss nollvisionen.

Forutom att vi vill satsa mer resurser pa vara végar satsar vi ytterli-
gare 450 miljoner under tre r pa upprustning av jarnvéagsndtet. Var upp-
fattning &r att jarnvigen genom en aktiv jarnvagspolitik kan fortsitta att
vara ett bra och miljévénligt alternativ till bade gods- och persontrafik pa
vag.

Det finns i dag otaliga exempel pa hur nyinvesteringar lett till ett 6kat
jarnvéagsresande och hur jarnvagen lyckats med att vara ett bade bra och
trivsamt fardmedel. Har racker det egentligen att peka pa strickan Gote-
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borg—Stockholm, dir resandet okat drastiskt de senaste tio dren. Andra
lyckade exempel dr Milarbanan och Kustpilen.

Utifran det hér perspektivet har det varit sjdlvklart for oss kristdemo-
krater att inta en 6ppen hallning gentemot nya projekt som Botniabanan,
Svealandsbanan, Europakorridoren m.fl. Det ar viktigt att vi ser pd dem
utifran detta positiva perspektiv.

Fru talman! Forutom att jarnvdgen &r ett alternativ till vriga kom-
munikationer, anser vi att jirnvdgen &r ett nddvéndigt och bra komple-
ment till andra trafikslag. Det dr intressant att se hur nédringen redan i dag
anvénder sig av jarnvdgen for langviga gods, medan lastbilar fordelar
gods fran jarnvdgens godsterminaler. Det dr en bra och resurseffektiv
verksamhet som vi anser bor uppmuntras sa att nya samarbeten mellan
trafikslagen utvecklas.

Ett annat exempel pa samverkan &r nir jarnvédgen likt Arlandabanan
dras via flygplatser, vilket gor att flyget och jarnvigen samverkar pé ett
sadant sitt att trafiken runt véra storstadsregioner underlittas. Aven detta
ar en bra samverkan.

Vi anser dérfor att det & bra om man dven i framtiden vid planering
av nya jarnvigsbyggnationer ser pa mojligheten att knyta samman jérn-
viagen med flyget. Férutom pa strickan Stockholm—Arlanda borde detta
enligt var mening vara mojligt pa strickan Skavsta—Stockholm, Gote-
borg—Landvetter—Boras och vid Visteras flygplats.

Fru talman! Ska vi lyckas genomfora alla de projekt som borde ge-
nomforas for att jarnvigen ska bli ett modernt och effektivt kommunikat-
ionsmedel, ricker det inte att vi forlitar oss pé enbart statliga anslag.

Vi behdver se pd nya mojligheter att samarbeta mellan olika parter.
Aven om Riksdagens revisorer har pekat pa uppenbara brister i tidigare
genomforda projekt dr det nddvindigt att vi hittar en vél fungerande
16sning dér niringslivet och staten kan samarbeta kring viktiga infra-
strukturella satsningar. Vi kristdemokrater dr darfor dven framgent posi-
tiva till olika PPP-16sningar inom jarnvagssektorn.

Fru talman! Detta innebar dock inte att vi ar positiva till att spelreg-
lerna foriindras i efterhand. Vi anser dérfor alltjimt att Oresundsbron ska
bédra sina egna kostnader och att det dr fel att man nu liter hela landet
vara med och betala bron genom héjda bananslag. Majoritetens resone-
mang om att det dr brukligt att vi bar bordor lika och solidariskt har ing-
en barighet pa detta projekt d& det var utlyft ur den ordinarie planeringen
och skulle finansieras som ett PPP-projekt. Ska denna typ av satsningar
vara gangbara maste vi halla isér de olika banavsnitten.

Fru talman! Vi kristdemokrater kanner stor tveksamhet infor den pla-
nerade citytunneln. Vi krdver att alternativ till Citytunneln redovisas
eftersom detta projekt redan visar pa avsevért 6kade byggkostnader.

Vi kdnner ocksa en stor oro dver de anslagsbesparingar som regering-
en genomfor for Banverket. Enligt de signaler vi tar del av finns det
redan projekt som forsenats pa grund av att man inte hinner med att ad-
ministrera projekten. Banverket méste enligt var mening ha rimliga re-
surser sd att man har mojlighet att pabdrja de utbyggnationer som beslu-
tats. Vi forvéntar oss darfor att utskottet noga foljer upp denna forédndring
och reagerar om den fér negativa konsekvenser for Banverkets verksam-
het.



Fru talman! Nar det géller de olika tdgoperatdrer som verkar i landet
ar det enligt vir mening ytterst viktigt att man verkar pa en marknad med
lika villkor. Vi anser dérfor att det ar positivt att kammaren redan tidigare
i ar har beslutat att SJ ska bolagiseras. Samtidigt beklagar vi att SJ nu far
en sarstillning, dd man dven framgent har fortur pé olika linjer i landet.
Det dr SJ som avgor vilka linjer som i praktiken ska konkurrensutsittas.

Samtidigt med denna fortsatta avreglering &r det viktigt att man forts-
dtter att folja upp hur det fungerar for resendrerna. Det &r inte bra nir
resendrer upplever att avreglering enbart blir till deras nackdel. Admi-
nistrativa problem omkring bokning och biljettforséljning maste darfor
snarast 10sas sé att kunderna far mdjlighet att pa ett positivt sétt dra for-
del av den konkurrens som numera finns inom jarnvigen. Vi anser dven
att forutsittningarna att infora slos-tider mellan de mest attraktiva desti-
nationerna bor utredas.

Fru talman! Jarnvdgen har sttt infor stora och spannande utmaningar
infor framtiden, men det d4r min bestdmda uppfattning att jarnvigen
kommer att lyckas bli ett miljovénligt, konkurrenskraftigt och trevligt
transportsystem.

Fru talman! Jag har ocksa ett par andra saker som jag vill ta upp. Per-
sonligen blev jag béade illa berdrd och vildigt upprord nér jag tidigare i
dag lyssnade pd hur Karin Svensson Smith s& hart gav sig pa végarna.
Det ma vara létt att géra det ndr man cyklar omkring i Lund, men nu
verkar det som om hon &r ute cyklar i hela landet vad géller trafikfrégor.
For ménga av oss som bor vid végar eller i ndrheten av vigar dir méinni-
skor forlorar livet och forolyckas kidnns det som en djup besvikelse att fa
hora detta.

Jag vill samtidigt lyfta pa hatten for Mikael Johanssons inldgg, som
var bade tydligt och konkret. Det &r lite férvanande att det tog hela tva ar
innan de som samarbetar med Vénstern reagerar. For det dr en sak att
forhandla, och det ar vildigt enkelt att efterat g omkring och sdga: Om
vi bara fick bestimma mer hade det genast varit mycket béttre.

Anf. 92 TALMANNEN:
Jag vill papeka att utskottet sjalvt har valt att dela upp debatten i olika
avsnitt. Darfor bor inldggen handla om det avsnitt som nu diskuteras.

Anf. 93 STURE ARNESSON (v) replik:

Fru talman! Jag vill bara vildigt kort kommentera detta. Jag tyckte att
det framgick véldigt tydligt av Hans Stenbergs inldgg, och dven vad
géller vér instéllning, att vi nu har prioriterat underhallsatgérder pa
vagarna. Vi har prioriterat tjalsdkring och béringsatgérder. Jag kan tala
om att Virmland har fatt 90 miljoner kronor till sina daliga végar tack
vare de hér prioriteringarna. Det sitter en vagdirektor i Karlstad som &r
glad over detta. Annars hade de pengarna hamnat pd E 6:an norr om
Uddevalla.

Anf. 94 TALMANNEN:

Tack. Jag vill en géng till pAminna om att detta avsnitt avser jarnva-
gar. Utskottet har sjélvt valt bort mojligheten att géra den hér avvigning-
en i debatten.
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Anf. 95 SVEN BERGSTROM (c):

Fru talman! Jarnvégstrafiken har sin givna plats i transportsystemet
bade for person- och godstransporter. Det giller sérskilt om man som vi i
Centerpartiet vill se ett gronare, mer miljdanpassat transportsystem. Det
ar darfor vildigt allvarligt att stomnétsplanen, som faststidlldes s& sent
som 1998, redan har spruckit.

Den goda utveckling som jérnvdgen har haft stannar upp, och den
framtida potentialen tas inte till vara med den forda politiken. Har &r det
pa sin plats att rikta kritik mot regeringen for att man har solat sé ldnge
med infrastrukturpropositionen. Nu har vi fatt ett besked i dag av Bjorn
Rosengren om att den kommer hdsten 2001. Men det ar ingen tvekan om
att det har skadat bade vagsektorn och jarnvégssektorn att den har blivit
s& mycket forsenad.

Framst ur miljésynpunkt, men ocksa for att minska belastningen pa
vagnatet, dr det angelédget att den 14ngviga godstrafiken i storre utstriack-
ning 4n i dag fors over fran végar till jarnvagar eller sjofart dir sa ar
mojligt. Betoningen pé “dér sa dr mojligt” dr viktig. For det ar inte mgj-
ligt att flytta gods fran vég till jdrnvég i alla delar av vart land och hur
som helst. Det kriver fortsatt arbete med att forbéttra mojligheterna for
bl.a. kombitrafik.

Tyvérr gér inte utvecklingen alls rétt vig nir det géller godstranspor-
terna. De prognoser som gjorts visar att lastbilstrafiken under den kom-
mande tiodrsperioden kommer att 6ka med ndra 40 %. Motsvarande
siffra for jarnvégen dr 8 %. Det hade ur miljosynpunkt och med tanke pa
slitaget pa véra végar varit mycket béttre om siffrorna hade varit de om-
vinda. Trots att jarnvdgen alltsd okar minskar dessvérre jarnvigens andel
av godstransporterna enligt en rapport som vi har fatt ta del av fran
SIKA, Statens institut for kommunikationsanalys. Néstan hélften av
transportarbetet i Sverige berdknas ar 2010 gé pé lastbil medan jérnva-
gens andel minskar med 2 % till 20 % och lastfartygen minskar fran
35 % till 33 %.

Lat mig i det sammanhanget precis som andra talare fére mig med
forvaning notera den artikel som vi kunde liisa i Akeritidningen, en inter-
vju med den nya chefen for SJ Gods. Dér sdger han att vi inte klarar mer
gods. Green Cargo varken kan eller vill ta at sig mer gods — man vill
alltsa inte ta &t sig mer gods. Systemet ar fullt, sdger han. Ett sa statiskt
och stelt resonemang av en tung foretagsledare ar forskrickande och
Overraskande, maste jag sdga. Om uttalandena i den hér tidningen ar
korrekt atergivna maste det rimligen f& konsekvenser for SJ som foretag.

Foljderna av uteblivna investeringar i vara jarnvégar blir att 4n mer
trafik flyttas till vara redan hart belastade vigar, som jag tidigare sade.
En sadan utveckling maste rimligen hejdas om vi menar allvar med att
skapa ett miljoanpassat och gront transportsystem. Det behdvs mer
pengar till investeringar i vara jarnvédgar. Centerpartiet anslar totalt
700 miljoner kronor mer per ar till jarnvdgarna dn vad vanstermajoriteten
gor.

Sverige maste ocksé i EU vara padrivande for att samordningen mel-
lan de nationella jarnvdgarna ska bli bittre sd att dven l&ngvéiga gods-
transporter inom EU kan flyttas till jarnvdg. Det ér lite forvanande, tyck-
er jag, att andra partier i sina motioner pa det hiar omradet har dragit ned
pa pengarna till jarnvégarna nér vi borde vara dverens om att det behdvs



mer resurser for att f& fart pd jarnvégstrafiken. Alla har vi tagit del av det
brev chefen for Banverket, Bo Bylund, skickade till kommuner och léns-
styrelser samt trafikutskottet och Néringsdepartementet for en tid sedan.
Dar talade man om att det i princip ar tvérstopp for investeringar i jarn-
vigen. Det ar en vildigt olycklig utveckling.

Den svenska jarnvégstrafiken har ju kommit att spela en allt viktigare
roll for framfor allt persontransporter bade vid rekreationsresor och ar-
betsresor. Mojligheten till arbetspendling med tag &r manga génger en
avgorande forutsittning for att ménniskor ska kunna bo kvar dér de vill
och samtidigt bredda sin arbetsmarknad. Det har jag kunnat konstatera
bl.a. i mitt eget hemldn Gévleborg, dir snabbtdg pa Ostkustbanan nu
snart foljs av regionala snabbtdg, de s.k. Reginatdgen, pé stambanan.
Diarmed foljer ocksad att arbetsmarknadsregionen har kunnat utvidgas
ordentligt.

Med ett 6kat resande pa tdg minskar belastningen pa vara vigar sam-
tidigt som trafik pd jarnvdg ar miljomassigt béttre &n végtransporter.
Svealandsbanan hér i regionen 4r ett lysande exempel pa jarnvégens stora
potential. Nar jdrnvdgen garanterar snabb restid kommer ocksa resend-
rerna. Denna positiva utveckling dr ocksa synlig pa andra sidan Mélaren
dar Milarbanan finns, &ven om de utlovade snabbtédgen nu forsenas kraf-
tigt. Banan finns klar for snabbtag i augusti 2001, medan de nya tdgseten
befaras bli forsenade med upp till tva ar. Planeringen och samordningen
maéste naturligtvis forbattras sé att sddant hér inte hdnder igen pé andra
hall i landet.

Den positiva utveckling som vi har sett med Svealandsbanan och i
sodra Norrland kan och méste komma &ven andra delar av landet till del.
Ambitionen ska vara hog vad géller att ha fungerande jarnvagstrafik i
hela landet, bédde i nord—sydlig riktning och i dst—véstlig riktning. Och
dar kan jag instimma i vad tidigare talare har varit inne pa, ndmligen att
vi sjdlvfallet ocksd maste f4 en 16sning nér det géller getingmidjan hér i
Stockholm som &r av stor betydelse for hela landet.

I bérjan av 1990-talet dgde en véldigt nodvandig upprustning av jérn-
vagsnitet rum. Mycket pengar investerades for att kunna hdja hastighet-
en, Oka sikerheten och kapaciteten. Utslagen av dessa investeringar ar
mycket goda. Under slutet av 1990-talet har dock minskade anslag och
okad trafik medfort att jirnvagsnitet till stora delar ar hért utnyttjat. Li-
kasa kan inte den fulla jarnvagspotentialen tas till vara. Denna utveckling
kommer att forstirkas om inte anslagen 6kas. Som jag tidigare ndmnde
avsitter vart parti 700 miljoner kronor mer per ér till jirnvdgarna &n vad
vénstermajoriteten gor.

Lat mig i detta sammanhang fraga: Hur kan Sture Arnesson och Mi-
kael Johansson som foretrddare for Vansterpartiet och Miljopartiet vara
ndjda med den vildigt forsiktiga satsning som gors péa detta omrade i
arets budgetproposition?

Fru talman! Jag vill siga nigra ord om Oresundsbron och dvervilt-
ringen av kostnaderna i detta ssmmanhang. Vi har tidigare talat om detta
i kammaren, och Centerpartiet och dvriga oppositionspartiers asikt &r
klar, ndmligen att det inte dr rimligt att skattebetalare och tagresenérer i
hela landet fir béra delar av kostnaderna for Oresundsbron da det strider
mot det ursprungliga avtalet mellan Sverige och Danmark. Genom att
aldgga Banverket att inleverera 225 miljoner kronor per ér till Oresunds-
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bron frangicks det ursprungliga avtalet med Danmark. Detta avtal var
egentligen entydigt, att de som nyttjar bron ska betala for det. Banverket
har ju for att ticka sitt bortfall fatt rétt att hoja banavgifterna med totalt
105 miljoner kronor och samtidigt fatt ett extra anslag om 120 miljoner
kronor arligen. De hojda banavgifterna drabbar tdgresenérer och godsko-
pare i hela landet. Det extra anslaget om 120 miljoner kronor per ar bor
laggas pa angeldgna satsningar i andra delar av landet. Att landets alla
tdgresendrer och godskdpare ska vara med och betala Oresundsbron #r
enligt var uppfattning fel. Det leder till att jarnvégstrafikens konkurrens-
kraft forsdmras, ndgot som inte dr 6nskvirt och som forsvarar mojlighet-
erna att 6ka andelen kollektivt resande.

Fru talman! Jag ska sdga ndgot om SJ:s trafikeringsritt som ocksé har
berdrts av andra talare. Detta ger i dag SJ ett monopol pa alla lonsamma
jarnvégslinjer, och man har ocksa rétt att efter det att avtalstiden for upp-
handlad trafik 16pt ut aterta trafikeringsratten, vilket vi har sett exempel
pa pa Vistkustbanan. Jag tror inte att ens SJ:s ledning tycker att detta &r
en bra ordning, utan man maste snarast fa till stdnd en annan ordning pa
detta omrade.

Centerpartiet bejakar utvecklingen med konkurrensutsatt trafik. Det
nuvarande laget &r inte tillfredsstéllande. En stegvis konkurrensutséttning
av persontrafiken pa alla jarnvégslinjer bor genomforas. Och det &r
mycket viktigt att dvergangen till ett nytt system med konkurrensutsatt
trafik pé alla linjer sker pa ett sddant sétt att trafikforsdrjningen siker-
stills i hela landet. Darfor maste denna stegvisa dvergdng med ndodvén-
dighet ske med god framforhallning sa att alla aktérer pd marknaden har
tid att forbereda sig for den fordndrade situationen.

Slutligen, fru talman, vill jag ndmna mojligheterna till finansiering av
infrastrukturprojekt med hjélp av den s.k. PPP-modellen, som ocksé har
berorts 1 den tidigare debatten. Jag vet att en grupp pa Néaringsdeparte-
mentet har arbetat med fragan. Mojligen &r man inte riktigt klar eftersom
ingenting har presenteras. I detta lage vill jag understryka vikten av att ett
antal projekt som kan finansieras med hjélp av partnerskap mellan pri-
vata och offentliga intressen snarast presenteras, sa att vi far ett underlag
for utvérdering av metoden. Centerpartiet ser gérna att vi tar fram jérn-
vagsprojekt for denna sorts finansiering, och jag hoppas att nigra av de
projekt som startas blir jarnvigsprojekt. Som ldmpliga projekt har vi
foreslagit bl.a. det tredje sparet hir i1 Stockholm och Nyko-
ping/Ostgotalinken.

Jarnvigen &r en stor nationell resurs som maste védrnas och utvecklas.
Dessvirre verkar regeringen och samarbetspartierna inte riktigt prioritera
detta omrade, vilket jag beklagar. For jarnvagens skull behovs ett starkt
Centerinflytande, och jag skulle gidrna se att ni tar fasta pa vara forslag i
arets budgetmotion.

Fru talman! Med detta vill jag dn en gang yrka bifall till reservation 9
samt dven till reservation 11.

Anf. 96 STURE ARNESSON (v) replik:

Fru talman! Jag har ett kort papekande, eftersom Vénsterpartiet apo-
stroferades. Vi hade naturligtvis velat ha mer pengar till jirnvigarna, och
vi hoppas att vi, om vi fortsitter samarbetet, ska kunna finna utrymme
for det i kommande budgetar.



Anf. 97 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Jag forstar att Sture Arnesson vinnldgger sig om en 6d-
mjuk ton, men detta var vil forsiktigt i 6verkant, Sture Arnesson? Jag
hoppas verkligen att Vansterpartiet dr berett att std pa barrikaderna for
mer pengar till jarnvigstrafiken om man har ambitionen att skapa ett
miljoanpassat och gronare transportsystem. Karin Svensson Smiths tidi-
gare exempel fran USA dér man faktiskt har 50 % av godstrafiken pa
jérnvdg visar ju att det gar att astadkomma resultat pa detta omrdde om
bara viljan finns.

Anf. 98 ELVER JONSSON (fp):

Fru talman! Jarnvégarna ar en kraftig pulsader i det svenska kommu-
nikationsnétet och inte heller utbytbar. Den behdver utvecklas och for-
nyas. Om nagra ar kan det svenska jarnvigsnitet fira 150-arsjubileum.
Den utbyggnad som genomfordes under 1800-talets senare hilft var av
avgorande betydelse for att Sverige kunde ga fran ett bondesamhille till
ett modernt industri- och vélfardssamhélle. Under flera &rtionden péa
1900-talet domdes jarnvagen ut, och flera jarnvégsstriackor lades ned och
ersattes av andra transportalternativ.

I dag upplever vi en rendssans for jarnvigen, och vi ser pa jarnvigen
som ett energieffektivt och trafiksdkert transportsystem. Energiforbruk-
ningen &r 1&g per personkilometer och per tonkilometer. Miljopaverkan
dr liten nér det géller utsldpp i luften, forutsatt att anvénd elenergi inte
framstéllts i fossileldade kraftverk. Dieseldrivna lok och motorvagnar
kan dock vara en kélla till en del miljoproblem. De kan dock avsevért
reduceras med modern teknik. Miljopéverkan i form av buller, vibration-
er och markskador fran jarnvéigarna dr diaremot kraftig. Problem av den
arten far inte viftas undan, och hir behdvs mer forskning och utveckl-
ingsarbete. Staten ska dven fortsdttningsvis upphandla den jarnvagstrafik
som dr olonsam. Fortsatt avreglering bor resultera i att upphandlingen
sker till lagre samhéllskostnad. Folkpartiet anser att en fortsatt avregle-
ring av jarnvagstrafiken medfor stora fordelar. Konkurrens gynnar kun-
der och pa sikt sektorns modernisering och attraktionskraft. Erfarenhet-
erna hittills av konkurrensen vid lénstrafikhuvudménnens upphandling ar
att trafikkostnaderna har kunnat sinkas avsevirt till nytta for savil skat-
tebetalare som resenérer.

Nya operatdrer har ocksa kunnat etablera sig, och ett stelt monopol-
system har kunnat ersittas med flexibilitet och modernare foretagsfor-
mer. Problem har dock férekommit for vissa av de nya operatdrerna, bl.a.
for Vistkustbanan och Stockholms pendeltagsnit, medan andra har fun-
gerat bittre. Detta forhdllande dndrar inte Folkpartiets grundliggande
positiva hallning till avreglering av jarnvagstrafiken. Vi anser att jarn-
véagsstrackorna maste konkurrensutséttas. Riksdagen bor darfor besluta
om en avreglering av all persontrafik pa jarnvag.

Banverket bor i sin policy strdva efter att frimja konkurrens pa jérn-
vigarna genom att se till att fordelning av tégldgen genomfors pa ett
neutralt sitt. Det far inte bli sé att SJ:s trafik har foretrdde framfor andra
operatdrer pa sparen.

Den dominerande stillning som SJ har pa persontrafikomrédet har
synts tydligt. Biljettpriserna och rabattreglerna ar s krangliga att mindre
miljovénliga transportmedel ofta framstar som béttre for kunderna. Kon-
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sekvenserna av detta blir att &nnu férre véljer att dka tdg och i stéllet
véljer transportslag som dr mer skadliga for miljon.

Fru talman! Jag tror ocksa att jarnvigstrafiken maste bli mer internat-
ionell. Jarnvédgssektorn har av tradition varit mycket nationell. Det har
giéllt operatdrer men dven materiel. Signalsystem, forarplatser och elsy-
stem har inte ens en gemensam europeisk standard. Det &r ett hinder for
en rationell utveckling av jarnvégstrafik och en konkurrensnackdel jam-
fort med andra trafikslag. Forar- och lokbyten &r oftast nddvéndiga vid
granspassager. Sddant forsenar och fordyrar den internationella trafiken.
Och det dr angeldget att regeringen driver pa en snabb utveckling inom
EU mot 6kad samordning och standardisering.

Inforandet av europeiska jarnvéigskorridorer for godstrafik samt for
en likartad avgiftsséttning dr viktiga inslag i en sddan hér process. Vi ser
gérna att det tillkommer jérnvigsoperatérer som kan trafikera flera 1én-
der.

Oresundsbron dppnades ju for jirnvigstrafik i somras. Det innebar att
jérnvégstrafiken mellan Sverige och Danmark integrerades och det &r
positivt. Nu kan man t.ex. ta X 2000-tdget fran Stockholm direkt till
Koépenhamn, eller omvént, utan byte. Som ett nista steg borde man ga
vidare och bygga en jarnvidgsforbindelse mellan Kastrups och Sturups
flygplatser for att kunna utnyttja dessa flygplatser mer effektivt.

Aven nir det giller en i strategisk mening stirkt jirnvigstrafik dr det
nddvindigt att strdva efter en optimering av detta trafikslag. Sveriges
stora yta, glesa befolkning och fétaliga storstadsomraden ger en ”ojadmn”
forutsattning for en heltdckande jarnvagstrafik. Réitt hanterad kan dock
spartrafiken stirkas savil relativt som i absoluta tal. Ekonomiskt bor
dven hér finansiering enligt den s.k. PPP-modellen vara ett gott komple-
ment. Med framgang skulle den kunna komma till anvéndning dven hér.

Fru talman! Jag har anmalt Folkpartiets héllning och star bakom alla
reservationer dér Folkpartiet finns med. Jag har redan yrkat bifall till de
reservationer for vilka vi finner att det &r sdrskilt viktigt med kammarens
sdrskilda provning.

Anf. 99 STURE ARNESSON (v) replik:

Fru talman! Jag vet inte vilken gang i ordningen det dr som vi ser en
préktig folkpartistisk saltomortal i trafikpolitiken. Forst hor vi en lovsang
till jairnvdgen, med en historisk utblick och internationella inslag. Vi
maéste stirka jarnvagen, heter det. Men sedan kommer vi till Folkpartiets
praktiska tillimpning av det hela.

Banverket har ju slimmat sin organisation, savitt jag forstar, sa langt
det gar. I praktiken har vi, med det beslut som vi tagit i frdga om budge-
ten, infort ett investeringsstopp for jarnvdgen. I det ldget vill ni alltsa
sianka Banverkets budget med ofattbara 2 miljarder; detta pa en totalbud-
get om 6,3 miljarder. Kan Elver Jonsson forklara fér mig var ni ska ta de
pengarna?

Anf. 100 ELVER JONSSON (fp) replik:

Fru talman! I likhet med néringsministern har jag sagt, och jag uppre-
par det nu, att nir man inte har pengar till allt giller det att prioritera. Det
mest akuta pé trafikomrédet dr véigsidan. I forra debattomgangen anmél-
des hur vi ser pa det. Vi har lagt néstan ett par miljarder mer &n vad Sture



Arnesson, regeringen och Ovriga stodjare av regeringen dr beredda att
vara med pa.

Sture Arnesson tappar bort en viktig bit nér det géller pengarna. Till
skillnad fran Vénsterpartiet vill vi ha en kompletterande finansiering. Ni
talar ju ofta mot PPP-alternativet och det skulle kunna vara anvéndbart
ocksa har.

Anf. 101 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Det géller ungefar samma tema som det som Sture Ar-
nesson tog upp. Det &r ldtt att instimma i Elver Jonssons fina beskrivning
av jarnvdgens betydelse och potential. Men det blir vildigt svart att forsta
hur Folkpartiet s& dramatiskt, som man ju gor i sitt budgetalternativ, kan
prioritera ned pengarna till jarnvéigssektorn.

Elver Jonsson har naturligtvis ocksé lést brevet fran Bo Bylund — att
genomforandet av stomnétsplanen kraftigt forsenas. Bo Bylund uttrycker
att han &r starkt bekymrad och bifogar en lista dver storre berdrda projekt
som kommer att bli senarelagda pa grund av att man inte riktigt orkar
med; detta med den budget som har varit och som regeringen har statt
bakom. Nu vill Folkpartiet dra ned ytterligare, vilket verkligen ar an-
markningsvért. Jag hoppas att det &r en tillfallighet och att det hela réttas
till s& smaningom, for jag bade hoppas och tror att Elver Jonsson menar
allvar med sitt tal om att vi méste satsa ocksa pa jarnvigen.

Anf. 102 ELVER JONSSON (fp) replik:

Fru talman! Jag tackar for instimmandet i det som Sven Bergstrom
tycker ar berdmvért. Men sa kommer han till Banverkets behov av
pengar och dér kan man vél sdga att inte heller regeringen har klarat detta
— inte ens ihop med de stddpartier som nu séger sig prioritera just jirnva-
gen.

Vi har ju talat om att man borde ha ett annat koncept som skulle
kunna tillféra hela infrastrukturomradet mer pengar. Det har funnits en
troghet nir det géller var regering som ofta ser det hela mindre mark-
nadsinriktat och affirsméssigt dn vad ett liberalt parti goér i den delen,
skulle jag vilja siga.

Niér det géller jarnvagens mdjligheter att bli attraktiv — jag sade inte
detta tidigare men vill ldgga till det nu — har turtdtheten en véldigt stor
betydelse. Det &r det ena.

Det andra &r att man strategiskt ldgger trafiken dér stora befolknings-
grupper betjanas. Dessutom géller det att se till att godsutbudet blir 16n-
samt. Jag tror att det dr viktigt att vi gor en sddan selektering. Sverige &r
inte byggt for att ha en jarnvig lokalt dverallt. Darfor ar det viktigt att vi
hittar rétta mixen.

Anf. 103 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Jag hade inte tinkt begéra ytterligare en replik men jag
blev lite orolig 6ver vad Elver Jonsson avslutningsvis sade om att trafi-
ken ska ldggas i befolkningstdta omraden. Betyder det att Folkpartiets
ambitioner ndr det géller detta med att lata hela Sverige leva och att
skapa livskraft i hela landet ska reduceras, eller vad betyder det i prakti-
ken? Om jag forstatt det hela rétt var ocksa Folkpartiet delaktigt i fraga
om Regionalpolitiska kommitténs betdnkande dér man just understryker
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vikten av att ha en vél fungerande infrastruktur i hela landet. Dar &r jarn-
vagen en nyckelfraga.

Anf. 104 ELVER JONSSON (fp) replik:

Fru talman! Som en sista replik till Sven Bergstrom vill jag, apropa
hela Sveriges mojligheter att leva, sdga att vi driver fragan hart, precis
som flera partier i riksdagen gor. Det behdvs en vl fungerande infra-
struktur men det betyder naturligtvis inte jarnvag overallt dér det dr som
glesast. Darfor tror jag att det finns en podng i att séga att vi ska se till att
jérnvdgen och den sparbundna trafiken verkligen fér sin chans i omraden
dér det bor mycket folk, for dir ar det bade rationellt och ekonomiskt
mojligt att expandera. Sedan finns det avsnitt dér vi av en rad andra skél
behover ha spartrafik men den &r inte mojlig Gverallt.

Nar vi var hos SIKA kunde ocksé utskottets vice ordforande konsta-
tera att man kunde 6nska att vi hade fatt t.ex. godsexpansionen pa spar.
Men Statens institut for kommunikationsanalys sdger: Tyvérr, expans-
ionen kommer att g pa vig. Da kan vi inte bortse fran det. Aterigen: Det
giéller att hitta ritta mixen — innebérande att det &r rationellt, ekonomiskt
och kundvindligt. Som jag tidigare sagt géller det ocksa att medverka till
att vi far ritta mixen i kollektivtrafiken. Da behovs den sparbundna trafi-
ken, men ocksé andra trafikslag behdvs for att vi ska kunna leva upp till
en sa hdr hog malsittning.

Anf. 105 JARL LANDER (s):

Fru talman! Det skulle vara lockande att fortsitta den diskussion som
fordes i det senaste replikskiftet mellan Sven Bergstrom och Elver Jons-
son. Det framkom dér att Folkpartiet — och ocks4, vet jag, andra borger-
liga partier — gérna satsar dir det mesta trafikarbetet finns. Men efter fru
talmannens papekande om att vi ska hélla oss till &mnet ska jag avstd frin
att siga mer om vaginvesteringar.

Trots fru talmannens papekande tdnker jag sdga ndgra meningar om
vagsystemet. Jag anser att det dr vigsystemet och den trafik som ror sig
inom detta system som for oss trafikpolitiker dr viktigast att komma till
ratta med. Darfor instimmer jag inledningsvis i allt det som Hans Sten-
berg tidigare sade.

I slutet av mitt anforande kommer jag till en sak som Hans Stenberg
sade och som jag inte direkt haller med om, men det tar vi alltsd senare.

For att klara den miljoproblematik som vi har med koldioxidutslap-
pen och med framkomligheten pa vara vigar — hur vi snabbt kan ta oss ut
ur och in i véra storstdder — maste vignitet naturligtvis byggas ut och ha
sin barighet.

Men det dr kanske dnnu viktigare att vi bygger ut och ser till att ha ett
vél utbyggt jarnvédgsndt over hela landet. Annars kommer vi inte att fa
den rorlighet som vi efterstridvar runt vara storstdder, eller mellan vara
storre stider eller mellan orter som har ett stort behov av pendeltrafik.
Har vi inte ett vl utbyggt jarnvidgsnit over stora delar av landet kommer
vi inte heller att kunna erbjuda véra industrier alternativ med de langvéga
tyngre transporterna, ej heller erbjuda den enskilda alternativ till bilre-
sandet vid medelldnga och langa resor. Med andra ord: Kan vi inte vid-
makthalla en god jarnvégsstandard kommer vi ej heller att klara de mil-



jomal och den framkomlighet som den hiar kammaren tidigare har uttalat
sig for inom det transportpolitiska omradet.

Utifrdn det har resonemanget dr det angeldget att vdra stambanor
byggs ut till dubbelspar och har planfria korsningar. Men det dr dven
angeldget att det kapilldra bannétet har en acceptabel standard. Det ar
viktigt att hanteringen av gods sker pé ett rationellt sdtt vid pa- och av-
lastning, att rangering sker pa ett effektivt sitt. Det dr ocksé viktigt nér
manga ménniskor behdver forflytta sig vid samma tidpunkt att det sker
pa tid, att det &r snyggt och tryggt, gér rétt och titt till ett dverkomligt
pris.

Det &r utifran bl.a. det hdr som vi har sagt att det 4r nddvéndigt att
bygga ut Botniabanan for att fa ett dubbelspar pa norra stambanan for de
tunga transporterna fran Norrland och sdderut men ocksa for att kunna
skapa persontransporter mellan storre tatorter i Norrlands kustland. Det
ar darfor det &r viktigt att jirnvagstrafiken runt Mélaren utvecklas. Men
da mdter vi problemet med getingmidjan, som varit uppe hér tidigare. Nu
laser vi 1 dagens tidningar att stockholmarna kommit Gverens, pa social-
demokratiskt forslag. Kanske kan vi forlita oss pa att regionen ar 6verens
om hur det ska ske, och da kan vi nog finna en 16sning ocksa. Problemen
tidigare har ju varit att det blev maktskifte i den kommun som vi nu star
i, och det gick inte att hitta nagra 16sningar. Det var kanske en passning
till Jan-Evert Radhstrom.

Andra sddana hér problembilder som vi fir anledning att dterkomma
till och som har varit uppe hér tidigare dr Hallandsasen och Citytunneln i
Malmo, men jag tinker inte kommentera dem mer for de dr under utred-
ning. Men jag tycker att det ar viktigt att vi som riksdagsledaméter och
transportpolitiker tar del av de utredningar som kommer fram pa depar-
tementsniva. Sven Bergstrom skulle t.ex. ha kunnat ta del av den utred-
ning som ndringsministern hade med sig hér i banken tidigare. Han pre-
senterade den och sade att den utredningen var klar. Vi har tre pilotpro-
jekt som vi ska forsoka fa provade. Det dr E 4 1 Uppsala, norrortsleden i
Stockholm och Vistkustbanan som har nimnts som exempel. Jag tycker
att det dr beklimmande att Sven Bergstrom i talarstolen sidger att man
inte fatt hora ndgonting frén den héir utredningen.

Fru talman! Vad vi nu goér med det hir betéinkandet, som nu ligger pa
riksdagens bord, &r att vi anslér 6,6 miljarder kronor till Sveriges jarnva-
gar. Och det, Sven Bergstrom, kan inte vara lika med att det &r tvérstopp
for utbyggnaden av jarnvdgen i Sverige. Visserligen &dr detta mindre &n
vad som fanns angivet i den stomnitsplan som antogs 1998, men det &r
dnda en avsevird summa for att klara det nodvandigaste inom jarnvédgens
omrade. Med det nya, som &r att Banverket kan anvinda upp till 1 % av
ramen for att i samverkan med t.ex. industrier géra nagonting som har
anslutning till det kapillédra nédtet, gor vi i utskottsmajoriteten den bedom-
ningen att de medel som nu avsitts ska kunna sékerstélla en god drift och
en tillfredsstdllande underhallsstandard pé véra jarnvagar.

Fru talman! Jag vill kommentera nigra av de reservationer som ligger
med anledning av betinkandet. Jag tycker att moderaternas sitt att ut-
trycka sig dr mérkligt. De verkar vurma vildigt for jarnvagstrafiken och
beklagar att SJ:s godstrafik inte far den utveckling som den borde ha, att
inte rangerbangardar fungerar osv. Men likafullt ska de minska anslagen
for att f4 de hiar mojligheterna utbyggda. Det stimmer inte riktigt. I stél-
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let borjar de hoppa pé enskilda projekt och tar naturligtvis Botniabanan.
Jag ska inte ga in pa den diskussion som var hdr med anledning av Riks-
dagens revisorers rapport utan pa de texter som finns i det sérskilda ytt-
rande som finns i betdnkandet. Om man inte byggde den lanefinansierade
Botniabanan skulle alla tjdlskador och andra problem med bérighet pd
vagsystemen 1 Norrland forsvinna i ett nafs; da skulle man kunna an-
vinda pengarna till det. Detta 4r inte ens som att jamfora dpplen med
paron, Jan-Evert Radhstrom, det 4r att jamfora natt med dag. D& ser vi
hur fel ni har.

For att utveckla jarnvdgstrafiken ytterligare, som Jan-Evert
Rédhstrom tydligen vill, vill han hja banavgifterna. Han sdger inte att
han vill hgja dem, han ska bara aterstélla dem till vad de var forut. Men
det var for att vi ville utveckla jarnvégstrafiken, for att komma bort ifrén
mycket av koldioxidproblematiken, tringselproblemen osv. som vi for
ndgot ar sedan sidnkte banavgifterna. Jag tror inte att moderaterna har
tankt att utveckla jarnvagstrafiken.

Folkpartiet har vi ocksa hort i debatten. De verkar ha vildigt svart att
tycka att det 4r motiverat att ha jarnvagstrafik 6ver huvud taget. Eller ar
det som Elver Jonsson séger, att eftersom regeringen och samarbetsparti-
erna inte har natt upp till stomnétsplanen kan de sénka med ytterligare
flera miljarder? Nej, Elver Jonsson, man kan inte resonera sé bara darfor
att en part inte nar till ett visst mal s& ska de andra sdnka &nnu mera. Jag
tror att den fria marknadens spelregler, som Elver Jonsson foretridder,
inte vill ha en jarnvégstrafik.

Vad det sedan giller den reservation ddr moderater, kristdemokrater
och folkpartister gatt samman dérfor att de tycker att Banverkets pro-
duktionsavdelning ska bolagiseras ska jag bara héinvisa till den diskuss-
ion som Hans Stenberg hade tidigare i dag om Végverkets produktions-
avdelning. Det dr bara att byta ordet ”vag” i Végverket till "ban” i Ban-
verket med samma argumentation. For oss socialdemokrater ér det vik-
tigt att staten dger Banverkets produktion for att fortséttningsvis ha insyn
och inflytande pé utvecklingen sa att vi har en klar kompetens for att
klara ut den kostnadsbild som foreslés nér nya projekt ska goras.

Slutligen vad géller de 6vriga reservationerna dr det resonemang som
Centern m.fl. foretrdder ndr det géller kostnaden for tigtrafiken &ver
Oresundsbron — vi har haft det hir uppe flera gdnger bade i utskottet och
hér i kammaren — att man frangér ingdngna avtal. Dérfor ska jag be att fa
lasa innantill direkt fran det betinkande som vi behandlade i véras. Det
stir i betinkandet: “Det beslut som riksdagen fattat om Oresundsbron
utgick fran att finansieringen skulle ske med trafikantavgifter. Vad géller
jarnviagen skulle avgifterna erldggas av jarnvigsforetagen.” Detta var
1999. Jarnvagsforetagen var DSB pé dansk sida och SJ pa svensk sida.
Det r alltsé liktydigt med att tagtrafiken i Sverige skulle betala kostna-
den for att kora tdg 6ver Oresundsbron. Sedan skulle man faststilla en
fast avgift for respektive tdgforetag. Pa detta sétt innebér beslutet ocksé
att det ar tagtrafiken i Sverige och tagtrafiken i Danmark som betalar en
fast kostnad for detta. Man har inte gatt ifrdn det. Skillnaden ar bara att
SJ inte ldngre &r lika med all tagtrafik i Sverige, utan det finns ett antal
ovriga operatdrer. SJ har ju knappt hilften av all tagtrafik.



Jag tycker att man inte tydligare dn sé kan séiga att vi har kvar samma
avtal som vi hade fran borjan. Det ar tigtrafiken i respektive land som
betalar den hér brodverfarten.

Med detta, fru talman, yrkar jag liksom Hans Stenberg bifall till tra-
fikutskottets hemstéllan i dess helhet och avslag pa samtliga reservation-
er.

Anf. 106 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Jarl Lander har en kreativ argumentation om Oresunds-
bron. Han séger att situationen nu &r en annan an nér avtalet ingicks och
att man darfor kan gora pa det hér séttet. Fraga representanter for Tag-
kompaniet, som kor nattdg pa dvre Norrland, Jarl Lander, om de tycker
att deras foretag ska belastas med mangmiljonbelopp for att finansiera
Oresundsbron! Friga dem som trafikerar Inlandsbanan eller jirnvigarna i
Jarl Landers hemlén Virmland om de tycker att det &r rimligt att de ska
betala trafiken dver Oresundsbron! Eller ta Arlandabanan, som inte har
en chans att i driva trafiken dér nere!

Det finns, som jag tidigare sade, inget facit i fragan hur SJ hade ténkt
sig finansiera det hela, men att ligga finansieringen av Oresundsbron
t.ex. pd de bolag som nu bedriver jarnvégstrafik i 6vre Norrland ar en
orimlighet.

Det é&r inte jag, Jarl Lander, som sédger att det ar tvdrstopp for investe-
ringarna pd jirnvégssidan, utan Banverket sjilvt. Vi fick den 10 oktober
ett brev fran Bo Bylund. Jag har det hér i min hand. I det framhélls att
genomforandet av stomnétsplanen forsenas kraftigt och att nuvarande
investeringsstrategier maste omprovas. Man bifogar ocksd en lista over
projekt som inte kommer till utférande. Det &r en mycket kraftig ned-
dragning, sa nira ett tvirstopp som man kan komma. Det dr klart att det
ar ett bekymmer for alla oss som vill utveckla jarnvégstrafiken att det ar
pa det har séttet.

Jag vill ta upp tva fragor till. Den fOrsta ar att jag skulle vilja fa Jarl
Landers kommentar till SJ Gods signaler om att man varken kan eller vill
ta emot mera gods vid jarnvdgen. Stimmer det 6verens med den social-
demokratiska politiken pa det hdr omradet att ha ett s& passivt och stelt
sdtt att forhélla sig till dverforande av mer gods till jirnvag?

Den andra fragan géller den rapport som vi har fétt frin SIKA och dér
man konstaterar att transportarbetet pa lastbil kommer att bli 4nnu tyngre.
Nastan 50 % kommer att utforas pa lastbil ar 2010, medan jarnvéigens
och sjofartens andelar minskar. Ar det socialdemokratisk transportpolitik
att lata den utvecklingen fortsitta?

Anf. 107 JARL LANDER (s) replik:

Fru talman! Vad jag sade om kostnaden for att kora tdg pa Oresunds-
bron var att ni fran ett antal partier har pastatt att vi har gétt ifran det
ingdngna avtalet. Jag hdnvisade till vad det ingangna avtalet innebér. Det
dr att tagtrafiken i respektive land ska betala kostnaden for att fora tag
over bron. Det ska inte, som ni har péstatt, ske genom trafikantavgifter.

Med den 16sning som sedan har kommit till stdnd kan man naturligt-
vis som norrldnning eller virmldnning som aker pa Fryksdalsbanan eller
pa nagon tagresa i Norrland tycka sig bli drabbad, men det var fran bor-
jan tinkt att all tagtrafik i vart land, som da utfoérdes av SJ, skulle belas-
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tas med den hér kostnaden. SJ hade naturligtvis mojligheter att pa nigot
sétt finansiera detta, men det skulle dnd4 i slutdnden ga ut 6ver tigresena-
rerna. Sa dr det ocksa i dag.

Jag tycker att det inte finns nagon anledning att géra det hér till ndgot
miérkligt. Det dr friga om samma 16sning som fanns fran borjan.

Vad sedan géller SJ:s uttalande att man inte kan ta hand om mer gods
vill man naturligtvis inte gora detta om man inte har utrymme for det.
Var ska man da gora av det? Vi férsoker nu att forhindra en sddan hir
utveckling. Vi maste utveckla tagsystemen och fa béttre 16sningar pa de
banor m.m. som finns. Det har dérfor i arets budget avsatts 6,6 miljarder
kronor till detta.

Man behover séledes inte med anledning av det brev som Banverket
har skickat till oss och som @ven jag har tillgang till utga fran att det ar
tvérstopp. Det finns ett stort utrymme for att forbattra jarnvagssystemet i
vért land.

Anf. 108 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Jarl Lander har, som sagt, en mycket kreativ argumente-
ring nér det giller Oresundsbron. Med det resonemang som Jarl Lander
for skulle man ocksé kunna séga att det &r rationellt att via bilskatten
lagga ut trafikavgifterna pé bilarna over hela landet. S& gor vi ju med
banavgifterna pa tagtrafiken. Vi slipper da den opraktiska utvédgen att ta
ut avgifter pd dem som kor 6ver bron.

Jag undrar vad bilisterna runtom i hela Sverige, kanske i synnerhet i
Jarl Landers och mina hemtrakter i Varmland och Hélsingland, skulle
tycka om detta. Det dr dock precis s& som det nu gér till pa tdgomréadet.
Det drabbar sérskilt hart Tadgkompaniet, som kor tunga tig pa vre Norr-
land och som inte har en chans att nigon ging kéra dver Oresundsbron.

Jarl Lander anvinde vidare formuleringen att vi forsoker forhindra
utvecklingen. Det dr mojligen lite signifikativt for den socialdemokra-
tiska politiken. Man vill inte driva utvecklingen. Man har inga visioner,
utan man forsoker férhindra en viss negativ utveckling. Jag menar att det
ar dags att bli mycket mer visiondr pa jarnviagens omrade, om man ska
lyckas forhindra det som Jarl Lander inte kommenterade, nimligen att
allting hotar att gd 6ver pa lastbil medan jarnvdgens andel minskar. Om
vi inte gor ndgonting kommer 50 % av godstransportmédngderna att landa
pa lastbilarna &r 2010. Har socialdemokraterna nagon vision for att ut-
veckla jarnvdgen och for att systematiskt fora dver mera gods pa jarnvig
och sjofart, vilket r miljoriktigare &n att lata alltmer gods gé pa vigarna?

Anf. 109 JARL LANDER (s) replik:

Fru talman! Tva kommentarer till Oresundsbron och avgifterna. Sven
Bergstrom! Enligt det forsta beslutet om végtrafiken var det végtrafikan-
terna over bron som skulle betala. Vad géller jarnvédgen var det jarnvégs-
foretagen som skulle betala. Sé &r det ocksa fortsdttningsvis. Jag har inte
sagt nagonting annat, och jag har inte tdnkt foresla att trafikantavgiften
ska ldggas pa bilskatten eller ndgot liknande.

Att utveckla jarnvigstrafiken &r precis det som vi socialdemokrater
ocksa tidigare har forsokt gora. Varfor tror Sven Bergstrom att vi fore-
slog att banavgifterna skulle sénkas? Det var ju for att ge jarnvigen
storre konkurrenskraft t.ex. gentemot lastbilar. Som manga talare hér har



sagt Okar transporterna starkt i vart land, framfor allt pa lastbilssidan. Det
beror dock antagligen inte pd kostnadsbilden utan pé vilken typ av varor
som transporteras.

Det ér inte bara stal, pappersmassa, papper o.d. som transporteras i
vart land utan ockséd manga mycket mer forfinade produkter, som har ett
hogre vérde och som fraktas i mindre forpackningar. For dessa produkter
ar lastbilen det effektiva transportmedlet. Om SJ eller andra tdgoperato-
rer da ska kunna konkurrera med lastbilarna, far man se pé tagtransport-
foretagets kostnadsbild. Det som vi hérifran har mojlighet att se ar de
avgifter som dessa transportorer betalar till staten, dvs. banavgifterna,
och dem har vi sénkt. Sven Bergstroms ténkta samarbetskamrater mode-
raterna vill dock i stéllet hoja de hér avgifterna.

Anf. 110 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Fru talman! Jarl Lander borjar med att ifrdgasétta viljan hos den ma-
joritet i Stockholm som i dag har att 16sa frigan om getingmidjan. Det dr
ganska sjilvklart att man har en stor vilja att 16sa problemet med geting-
midjan, men fragan ar vilken vilja regeringen har. Var finns de pengar
som kanske behdver avsittas fran statsbudgeten for att vi ska kunna klara
det viktigaste projekt som vi har — det tror jag att vi dr dverens om — pa
jarnviagsomradet? Var finns regeringens vilja?

Jag fick inget svar fran Jarl Lander, och jag hade inte heller forvéntat
mig det. Han pratade sa vdl om sinkta banavgifter och undrade om det ar
fornuftigt att resultatet blir att Vanersjofarten utarmas pa det sétt som
sker.

Det dr intressant att se vad konstellationen Vénstern och Socialdemo-
kraterna vill i frigan om banavgifter. Sture Arnesson sade tidigare att det
inte har ndgon betydelse om vi hojer eller sanker banavgifterna eller inte
g0r det. Det viktiga dr att man &nda ska kora fran Kvarnsveden.

Man kan konstatera att det d& endast ar frdga om en vilja att ge ett
fortdckt bidrag direkt till de berdrda foretagen, samtidigt som man 6de-
lagger Vénersjofarten.

Jag fick inte heller ndgot svar pa vad Jarl Lander tycker om SJ:s trafi-
keringsratt. Ska det ske en upphandling automatiskt?

Nu har jag stillt tre konkreta frégor till Jarl Lander, som jag hoppas
att jag far svar pa.

Anf. 111 JARL LANDER (s) replik:

Fru talman! Antalet svar frdn min sida beror inte pa nadgon ovilja att
svara utan pa att det dr en klocka som tickar. Jag forsoker halla mig till
den talartid vi &r tilldelade.

Jan-Evert Radhstrom séger att det inte finns ndgon vilja fran rege-
ringen att 16sa problemet med getingmidjan. Vad &r det for vilja rege-
ringen skulle ha uttryckt innan man i regionen kommer 6verens om var
man vill dra ett spar eller en trafikled 6ver huvud taget? Har maste vi ha
lart oss av Vistkustbanans utbyggnad, att man inte kommer Gverens i
regionerna om hur det ska se ut.

I gér kom man tydligen 6verens, pa ett socialdemokratiskt initiativ,
om att man kan ténka sig tva tunnlar for att klara bade vag- och spartrafik
pa utsatta stillen i den s.k. getingmidjan. Nu finns det forutsittningar att
Ovriga parter och vi i denna kammare s smaningom kanske madste vara
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med och finansiera, om inte stockholmarna klarar det sjdlva. Det hér ar
den viktigaste delen i jarnvégstrafiken i landet, det haller jag med om.
Men det dr forst nu regeringen kan komma med ett eventuellt forslag. Lt
oss se fram emot vad som kan komma hdsten 2001.

Nér det géller Vénersjofarten vill jag uppmana Jan-Evert Radhstrom
att lisa utredningen som Bengt K A Johansson har gjort. Det ér inte en-
bart de sénkta banavgifterna som &r problemet for Vénersjofarten och
dess konkurrens med tagtrafiken. Det &r ocksa att de olika foretag som
har anvént Vianersjofarten numera transporterar sina varor pa andra sitt.

Slutligen géller det SJ:s trafikeringsrétt. Jan-Evert Radhstrom éar lite
snett ute, liksom Hasse Stenberg var tidigare i dag. I fjol fattade vi ett
beslut om att SJ inte med automatik fér tillbaka trafikeringsritten. Det
ska i sa fall avgoras av regeringen om trafiken ska upphandlas igen.

Anf. 112 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Fru talman! Det stéar i utredningen om Vinersjofarten att banavgifter-
na har en stor betydelse. Jag delar uppfattningen att det inte enbart beror
pa dem. Jarl Lander tycker tydligen att det ar okej.

Jag &r medveten om att det &r regeringen som ska ta det slutgiltiga
beslutet nir det giller SJ:s trafikeringsriitt. Men frdgan aterstar: Ar Jarl
Lander beredd att driva att det alltid ska ske en upphandling efter en
anbudsperiod och att trafiken inte automatiskt ska ga till SJ utan nagon
som helst upphandling? Det &r det som frdgan géller.

Jarl Lander refererar i var diskussion till vad Stenberg har sagt tidi-
gare, dir man laser svart till vitt. Det &r stor skillnad. Har finns en myck-
et viktig nyans som Jarl Lander har mojlighet att redovisa i kammaren.

Anf. 113 JARL LANDER (s) replik:

Fru talman! Jag tror att Jan-Evert Radhstrdm ocksa liser svart till vitt.
All upphandlad tagtrafik skots av Rikstrafiken. Det handlar om all s.k.
olonsam trafik. Den trafik som inte dr olénsam upphandlas inte. Vem &r
det da som séger att en viss trafik dr olonsam? Det &r det tdgforetag hér i
landet som vi sjdlva dger. Néar SJ anméler att trafik pa vissa strickor ar
olonsam gar den till Rikstrafik for upphandling. D& 4r det upphandling.
Men tagforetaget kan séga att det inte behdvs nagon upphandling. Pa det
séttet har SJ monopol, dérfor att SJ avgér om trafiken &r olonsam eller
inte. All upphandlad trafik upphandlas ocksa nista gang, nér avtalstiden
gér ut.

Det ar olyckligt om vi skulle bli av med Vinersjofarten. Jag forutsét-
ter att den diskussionen kommer i nista block. Man kan gora en koppling
till banavgifterna och hur godset som gér pa jarnvig ser ut. Forut gick det
godset i enormt stora containrar. Det var lampligast att kora pa bét redan
ur den synpunkten. Nu ser godset ut pa ett annat sitt. Det finns mojlig-
heter att ta det pé jarnvag i stdllet. Nér tillverkaren ser att han kan frakta
godset pa jarnvag till en lagre kostnad gor han naturligtvis det. Det har
icke att gora med kostnaden for Vénersjofarten. Det har mer att géra med
hur godset ser ut.

Anf. 114 MAGNUS JACOBSSON (kd) replik:
Fru talman! Jag vill borja med att konstatera att Jarl Lander och jag
inte 4r Gverens om hur vi ska tolka detta med Oresundsbron. Tagtrafiken



over bron ska sta for kostnaden. Det &r vil gott. Men nédr man delar upp
Banverket och SJ ska plotsligt all tagtrafik i hela landet ta den, oavsett
om den nagonsin kommer 6ver bron. Ddrom kan vi tvista ldnge till. Det
ar bara att konstatera att beslutet ar fattat. Det kostar en hel del, och det
ar negativt.

Vi har ocksd en annan sida, nimligen PPP-projekten. Regeringen
flaggar nu for tre stycken, varav ett handlar om jarnvdg. Samtidigt &r alla
i en hel region 1 Vistsverige, fran Vinsterpartiet till Moderaterna, over-
ens om att man vill ha PPP-projekt. Man vill ha nya satsningar. Ar soci-
aldemokraterna ndjda med dessa tre? Eller kan ni, likt oss kristdemokra-
ter, tdnka er fler projekt rétt fort? Enligt var mening hastar det, badde med
projekt inom vég och jarnvag.

Ar det inte rimligt att SJ sdsom bolag spelar pa lika villkor som alla
andra? Jag tog upp det i mitt anférande, men jag saknar ett svar.

Anf. 115 JARL LANDER (s) replik:

Fru talman! Forst kostnaden for att dka med tag 6ver Oresundsbron:
Jag végrar att sdga ndgot mer om detta. Jag hénvisar till vad som finns i
protokollet.

SJ spelar pa samma spelplan som de andra tagoperatorerna i landet,
med en stor skillnad. SJ har mojligheten att bedriva tagtrafik om det kan
ske pa ekonomiskt godtagbara grunder. Sager SJ att SJ inte kan det, &r
det upp till alla tdgoperatorer i landet likvdl som andra tdgoperatorer att
lamna anbud till Rikstrafiken pa den tagtrafiken. Alltsd spelar SJ pa
samma spelplan. Det dr pd samma sétt med godstrafiken. Det mesta av
godstrafiken i landet &r upphandlad av olika foretag. De viljer den opera-
tor de vill. De har samma forutséttningar.

Jag tror inte att vi ska ga fram sé fort vad géller PPP-projekt. En ut-
redning pé departementet har kommit fram till att vi ska prova tre olika
pilotprojekt. Vi ska se om vi kan fa ut samma effekt som man fick i Fin-
land, ndr man gjorde motorvdg mellan Lahtis och Helsingfors. Dér sdger
man att det blev 15 % billigare och fardigstéllt pd mycket snabbare tid.
L4t oss prova forst. Ar det s som en del siger, att Riksdagens revisorer
pekar pa att det dr oroligt och vi kanske drar pa oss for stora skulder infor
framtiden? Ta det lugnt. Lat oss prova de hér tre projekten forst.

Anf. 116 MAGNUS JACOBSSON (kd) replik:

Fru talman! Jag vill borja med att tacka for svaret. Det ar tydligt och
konkret, framfor allt vad det géller PPP. Jag beklagar givetvis ambitions-
nivan.

Jag vet inte om Jarl Lander hor vad han sjilv sdger om SJ:s lika vill-
kor eller om jag hor konstigt. Jarl Lander sdger att SJ spelar pa lika vill-
kor, forutom ... Det &dr det som gor att det inte ar lika villkor. Det &r
ocksé problemet for andra operatorer.

Ta exempelvis strickningen Stockholm—Goteborg. Nu dger SJ mono-
pol pa denna stricka. Vad hade det inneburit om &ven andra fick kopa sig
tid?

Det hade gett mer konkurrens. Det hade troligtvis dkat andelen tag
som aker mellan Stockholm och Gdéteborg. Det hade troligtvis dven varit
bra for dem som opererar i Smaland. Det &r kédrnan i problematiken. Man
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sdger: SJ spelar pa lika villkor, men ... Kunde vi fa bort ”men” och "lika
villkor” i den hér frdgan vore det trevligt.

Anf. 117 JARL LANDER (s) replik:

Fru talman! Det Magnus Jacobsson hér sdger dr: Lt tdgoperatdrer
kora dér de vill. Sedan ska vi ha ndgon som ska sétta start- och stopptider
for dem, t.ex. pa Arlanda. Detta &r mojligt dir ménga ménniskor bor och
dér ménga vill aka.

Det hér landet &r trots allt ganska glest befolkat. Vi har ldnga avstand.
Det &r inte rimligt att tro att vi skulle fa tagoperatorer pa de flesta stillen.
Vi skulle fa det mellan Stockholm och Goteborg, runt Milardalen osv.
Men for att vi ska kunna ha en utbyggd tagtrafik i detta land behdover vi
fortfarande ha ett statligt foretag som skdter det. Det &r SJ bast pé.

Lat oss da se till att SJ har den mdjligheten. Men nér SJ inte kan bed-
riva trafik pd grund av ekonomiska villkor ska vi ocksé upphandla den.
Det &r dér vi har konkurrensen.

Anf. 118 MIKAEL JOHANSSON (mp):

Fru talman! Anslaget for banhallning och sektorsuppgifter innebar
med regeringens anslagsberdkning for ar 2001 samt med regeringens
berdkning av ramar for ar 2002 och 2003 en ldgre niva &n vad Banverket
forutsatt enligt faststdlld infrastrukturplan. Banverket rdknar med att
investeringar for ca 7 miljarder inte kommer att kunna genomforas till
slutet av &r 2002.

Denna forskjutning av investeringsplanen paverkar forutsittningar for
Banverkets verksamhet. Jag vill dock klargora att storleken pa anslagen
for &r 2002 och &r 2003 avgors av respektive budgetforslag som laggs pa
riksdagens bord hosten innan ndmnda artal. Det finns séledes goda moj-
ligheter att justera upp beloppen for jairnvigsinvesteringar.

Riksdagen har tidigare beslutat att de delar av Banverkets verksamhet
som omfattar produktionsansvar ska konkurrensutsdttas och organiseras
pa ett sétt som garanterar konkurrensneutralitet. For att kunna méta dessa
krav bygger Banverkets organisation pa en tydlig rollférdelning mellan
forvaltande och producerande enheter.

Det innebér att forvaltningsenheterna bestéller arbeten savél av Ban-
verkets egna producerande enheter som av externa leverantorer. Enligt
vad utskottet har erfarit &r Banverkets inriktning att all ny- och ombygg-
nad samt tekniska konsulttjénster ska upphandlas i konkurrens fran den 1
juli nésta ar. Utskottet anser att géllande riktlinjer for Banverket tillsam-
mans med ett fortsatt utvecklingsarbete ar vil dgnade att frimja en effek-
tiv och dndamaélsenlig utveckling inom jarnvigsomradet.

Till sist vill jag klarldgga att en speciell skrivning i budgetproposit-
ionen inte har paverkats av Miljopartiet. Den skrivning som jag asyftar
giller Rikstrafikens roll. For tydlighetens skull vill jag séga att generaldi-
rektdren for Rikstrafiken en géng i tiden har varit partisekreterare for
Miljopartiet.

Det giller de allvarliga storningar i jarnvégstrafiken som orsakades
av att Sydvésten AB, som Overtog trafiken pad Vistkustbanan i januari,
gick i1 konkurs i somras. Regeringen beskriver héndelseforloppet efter
detta pé foljande sétt: Efter foredomligt snabbt genomforda forhandlingar



mellan Rikstrafiken och SJ, vilka resulterade i att SJ 6vertog trafiken pé
Vistkustbanan, kunde dock trafikstérningarna minimeras.

Detta ser jag som ett overdrivet smoérande av Miljopartiet. Hur ska
Ovriga generaldirektorer reagera nér insatser frdn dem sjélva eller deras
personal inte lyfts fram pa ett sddant positivt sitt i detta offentliga doku-
ment som budgetpropositionen utgor?

Sjofart

Anf. 119 TOM HEYMAN (m):

Fru talman! Jag tédnker i huvudsak koncentrera mig pa reservation 15,
som giller sjofartsstodet. Det dr en del av betidnkandet som har véckt
stort intresse och som under hosten har engagerat manga personer.

Jag tillhor ett parti som under alla ar, och pd goda grunder, har talat
for en sdnkt skatteniva. Jag har ofta kritiserat det svenska skattesystemet.
Trots det tvingas jag i dag tala for en solidarisk skattepolitik. Detta gor
jag, fru talman, i polemik med ett parti som i alla &r starkt har havdat just
kravet pa solidaritet i skattepolitiken, och gérna da ocksd pé& en i mina
Ogon alltfor hog niva. Det &dr kanske inte sd konstigt om savil Claes-
Goran Brandin som jag sjalv kénner oss ovana i vara respektive roller hiar
idag.

For nagra veckor sedan debatterades hir i kammaren budgetramarna
for nésta ar. Den socialdemokratiske ledamoten i finansutskottet, Arne
Kjornsberg, uttryckte sig da pa foljande sitt: ”Om vi hér i riksdagen, i
kommunala och landstingskommunala forsamlingar beslutar att vi ska
gora vissa saker gemensamt, ska det betalas. Det &r vi benharda pd”. Jag
kan hélla med Arne Kjornsberg om detta. Det &r inte alltid jag delar hans
uppfattning, men i det hir fallet gor jag det. Kostnader maste faktiskt
betalas. Om detta handlar dagens debatt: Vem ska betala?

I forra veckan debatterade kammaren ett annat forslag, det markliga
forslaget om skattereducering for utlindska experter. Detta motiverade
Lena Sandlin-Hedman, socialdemokrat i skatteutskottet, pé foljande sitt:
”Om man bor i Sverige och tar del av den svenska vilfdrden, ska man
ockséd vara med och solidariskt finansiera den svenska vélfirden. Om
man vistas som utlandsk expert i vart land under ett par &r, har man oftast
ett annat vélfardssystem i grunden ... Det ar inte rimligt att man ska ha
samma skatteuttag for dessa ménniskor”.

Lena Sandlin-Hedman sdger ocksd: ”En annan forutsittning for att
reglerna ska tillimpas &r att personen inte dr svensk medborgare och att
personen inte har varit bosatt ... i Sverige under de nirmast foregiende
fem kalenderéren ... De ménniskorna far ju inte del av vér generella vl-
fard, vér fria utbildning, var goda vard och omsorg och vara trygghetssy-
stem. Regeringens forslag ... dr faktiskt ganska logiskt. De hédr ménni-
skorna tar inte del av den svenska vilfiarden. Dérfor ska de inte heller
behdva vara med och finansiera den till 100 %. For personer som viljer
att stanna i Sverige i mer dn tre ar forsvagas argumenten ... Darfor ar det
ocksa ganska logiskt att skattelattnaden upphér efter tre ar”.

Fru talman! Detta resonemang kan knappast kombineras med perma-
nent och fullstindig skattebefrielse for farjesjofartens personal. Det &r en
grupp som bor i Sverige och som helt och fullt far del av den svenska
vilfarden. De har samma behov av skolor, barnomsorg, sjukvard och
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kommunal service. De behover statliga pensioner, de behover forsvar och
rittsvidsende. Detta ska betalas. Det — Claes-Goran Brandin — &r ni ben-
hérda pa. Fragan ér bara: Av vem? Hur kan man ens komma pa idén att
foresla att nagon annan ska betala deras kostnader? Delar inte Brandin
Arne Kjornsbergs uppfattning om vikten av ett solidariskt skattesystem?

Nu ségs det rada en tvangssituation i Sverige. Sverige maste gora pa
samma sétt som Danmark. Jag tvivlar. Det dr frapperande hur ringa kon-
kurrensen 4r i férjetrafiken. Bara undantagsvis gar man in pa varandras
trafikomraden. Det dr heller inte sd enkelt att etablera en firjelinje som
man kan tro nidr man lyssnar pa debatten. Jag vill pasta att det inte finns
ndgon som i dag hotar Stena Line i dess trafik pa Kattegatt, lika lite som
det finns ndgon om hotar danska DFDS pa Nordsjon, allra minst fran
Tyskland, eftersom det dar knappt finns négra féirjerederier.

I Danmark var man redan ute pd subventionspolitikens sépade spang.
Tva férjor i trafik mellan Goteborg och Newcastle har sedan lédnge varit
skattebefriade med motiveringen att de inte trafikerar danska hamnar.

Samma skél har anforts for tva farjor som trafikerar Helsingborg och
Oslo. Att de batarna sedan ligger hela dagen fortdjda vid Langelinje i
Ko&penhamn, praktiskt taget inom synhall fran Folketinget, latsas man i
Danmark inte om. Med den logiken, fru talman, ar det latt att motivera
vad som helst.

Sverige har en nyckelroll i det hér spelet. Om Sverige fattar ett beslut
om skattefrihet sd tvingas Finland in i samma process. I annat fall blir
den svenska flaggan en bekvdmlighetsflagg for det finska tonnaget.
Andra linder tvingas ocksd med, och dirmed har den europeiska redare-
foreningen lyckats med ndgot som ingen annan organisation har lyckats
med — ndmligen att helt och fullt skattebefria den egna verksamheten.

Till vad nytta, fru talman? Varfor ska just transporttjanster pa vatten
vara skattebefriade? Vi har under manga ar stéllt oss den fragan, och vi
har inte funnit nagon vettig forklaring. Sjofarten borde tvértom vara en
l6nsam och livskraftig naring med goda forutséttningar att klara sig utan
statligt stod.

Vad har vi d& for mojligheter att agera 1 Sverige? Ganska ménga, vill
jag pasta. Vi kan ta upp frdgan under ordforandeperioden i véar. Vi kan ta
upp den i Nordiska rédet, och vi kan ta direkta kontakter med den danska
regeringen. Vi borde ocksé fa kommissionen att fundera nagot ver vart
den nuvarande stddpolitiken faktiskt leder.

Det skulle inte forvna mig, fru talman, om ett tillrdckligt kraftigt
agerande fran svensk sida skulle f& en och annan dansk skattebetalare —
for de lever ocksé under ett mycket hogt skattetryck — att pa allvar fraga
sig om det dr rimligt att deras skattepengar ska anvindas for att subvent-
ionera svensk export till England. Jag dr inte 6vertygad om att de tycker
det.

Konsekvenserna av ett utdkat sjofartsstod till farjorna kan bli o6ver-
skadliga. Det &r inte bara ett stod till rederierna som inférs. Detta innebar
ocksa en helt ny princip som gar pé tviars med tankarna i Romfordraget,
nidmligen den att enskilda lander nu fritt far besluta om industristdd.

Nya krav kan forvintas fran andra yrkesgrupper. I forsta hand skulle
jag tro att &kerindringen kommer och klappar pa kanslihusdorren. Ett
svenskt aterinférande av varvsstodet lir ocksd bli aktuellt. Det giller
dven andra verksamheter.



Kommissionen har nyligen underként vara reducerade arbetsgivarav-
gifter i Norrbotten, vilket bl.a. drabbar fjéllhotellen. Det kan bli svart for
kommissionen att i lingden forbjuda liknande undantag, t.ex. for fjillho-
tell — speciellt som man i Norge nu planerar att helt momsbefria sin ho-
tellniring.

I ett langre perspektiv, fru talman, blir detta helt ohallbart. Europa
kan komma att hamna i en ny nationalstatlig stddpolitik pa samma sitt
som fore Romfordraget, men nu inte med direkta subventioner till stat-
liga foretag utan i stillet med olika former av skatteundantag. En sadan
utveckling kan mycket vél leda till att hela tanken med den gemensamma
marknaden langsamt tappar sitt innehall.

Fru talman! Lat mig ocksa nagot uppehdlla mig vid vara reservationer
16, 17 och 18, som alla ror Sjofartsverkets kostnadsansvar.

En av de ménga myter som finns i transportdebatten dr att trans-
portslagen bara kompletterar varandra. Det dr i grunden felaktigt. Det
finns en omfattande konkurrens. Den stora 0kningen av lastbilstrafiken
beror inte pa nagon naturlag, utan &r i allt vésentligt ett resultat av att
kostnadsrelationerna har fordndrats.

Sjofartens stora fordel dr de sma investeringsbehoven. Vattenvdgarna
dr 1 princip gratis. Den &r energieffektiv sa lange man haller sig till matt-
liga hastigheter. Om samhallet pa olika sdtt fordndrar detta, t.ex. att ge-
nom en billig peng tillhandahélla végar och jarnvégar eller genom att
ensidigt beldgga sjotransporter med avgifter, ska man inte bli forvanad
om sjofarten minskar och landtransporterna okar. Det ar fullstédndigt
logiskt, och det dr vad som nu sker pad Vinern, pd Milaren och utmed
Norrlandskusten. Man kan tvivla pa klokskapen i detta eftersom det leder
till nya krav pa dyrbara investeringar i vagar och jarnvégar — ndgot som
skattebetalarna forutsitts betala.

De olika debiteringsprinciperna demonstreras tydligt av Oresunds-
bron. For allt gods som lamnar Sverige via ndgon hamn, t.ex. Trelleborg,
betalar man nédstan 4 kr per ton i avgift till staten. Fér denna kostnad,
som for Trelleborgs del uppgér till flera miljoner kronor varje ar, tillhan-
dahaller staten en lysboj utanfor hamninloppet. For ett tdg Over
Oresundsbron utgér diremot ingen sidan avgift. I stillet tillhandahéller
staten i princip gratis en bro for tdget for ca 19 miljarder kronor. Sjélvfal-
let dr detta en av forklaringarna till att godstrafiken 6ver bron 6kat med
néstan 50 % jamfort med den gamla tdgfarjeleden.

Fru talman! Svenska hamnar konkurrerar ocksd med utlindska ham-
nar — nagot som &r speciellt patagligt for den transoceana trafiken. Ge-
nom de hoga svenska avgifterna ar risken uppenbar att transitgodset till
Ostersjpomradet i stillet skeppas via danska och tyska hamnar. Nu i host
flyttade en stor bananimportor sin distribution for Skandinavien fran
Goteborg till Hamburg. Sjdlvfallet ar det svenska kostnadslaget en del av
anledningen, dven om det kanske inte 4r den enda.

Men det ska ocksé sdgas att alla problem inte har skapats av statliga
beslut. De olika kommunerna och deras taxesittning har stor betydelse,
och en foréldrad facklig struktur som ofta blir ett hinder for rationell
hamndrift spelar ocksé en vésentlig roll.

Vi har i var reservation pekat pa en rad olika kostnader som vi inte
anser ar trafikrelaterade, och som darfor inte borde belasta Sjofartsverket
och dérmed sjofarten. En minskning av verkets kostnader kan medfora
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att sj0transporter ater blir ett konkret alternativ, och inte bara ndgot som
omnamns i hogtidstalen.

For tids vinnande, fru talman, ndjer jag mig med att instdimma i Lars
Bjorkmans tidigare bifallsyrkande.

Anf. 120 STIG ERIKSSON (v):

Fru talman! En sjoman dlskar havets vdg — det har de flesta av oss
bade sjungit och lyssnat till mer &n en gang. Under min korta men inten-
siva vistelse pa fartyget Obbola i somras lirde jag mig att dessa ord &ar
ndgot mycket mer &n bara nagra ord ur en sang. De star ocksa for detta:
En gang sjoman, alltid sjoman.

Sjonaringen dr kanske den néring som sedan valet 1998 varit mest
hogaktuell for vért utskott. Redan hosten 1998 kom sjofartens, och dér-
med handelssjofartens, mojlighet till likvardig konkurrens gentemot
andra lidnders sjofart att séttas i centrum. Vagorna gick hoga. For Vins-
terpartiet var det viktigt att hitta en 16sning pa den uppkomna situationen.
En 6verenskommelse mellan Vénsterpartiet, Socialdemokraterna, Miljo-
partiet, Sveriges redareforening samt SEKO resulterade i att det brutto-
stdd som fanns for handelssjofarten hojdes for de tre kommande aren,
fran 1999 till 2001. Det var ett stod som skulle bidra till att klara jobben
och att svensk sjofart forblev svensk och inte flaggade ut till andra nat-
ioner — eller rent av till bekvimlighetsflagg.

I borjan av sommaren kom sa ndsta svara problem nir Danmark be-
slutade att dven férjetrafiken i Danmark skulle ges mdjlighet till s.k.
nettostdd. I en enda véagrorelse hade den svenska férjendringen ca 30 %
hogre kostnader for personalen 4n den danska. Detta gav upphov till oro
bland de anstillda pa de svenska firjorna. Aterigen stormade det pi ha-
vet. Vi i Vinsterpartiet ansdg redan i somras att alla goda krafter méste
séttas in for att rddda jobben och den svenska farjendringen.

Till Vénsterpartiets glddje resulterade ocksa forhandlingarna mellan
de tre samarbetspartierna i att regeringen skriver i budgetpropositionen
att man ska gora en Gversyn av det nu géllande stodet samt att stodet
ocksd bor utdkas till att dven gilla farjendringen. Arbetet med det nya
stodet kommer ocksa att inriktas pa ett s.k. nettostod som ska kunna trida
i kraft den 1 januari 2002. Det ar en langsiktig 16sning som visar tilltro
till svensk sjofart. Det &r en inriktning som Vénsterpartiet foresprakade
redan i juni.

Sa langt &r allting gott! Men sig den glddje som varar! Tyvérr visade
det sig ganska snabbt att den svenska farjenédringen inte skulle klara att
vénta till den 1 januari 2002. Det fanns risk for utflaggning. I samband
med det skulle tusentals arbetstillféllen forsvinna. Det ledde till ett mot-
ionsinitiativ fran socialdemokrater, vénsterpartister och miljopartister om
den akuta situation som svensk férjeniring star infor under &r 2001 innan
ett nytt sjofartsstod kan inforas. Motionen och likalydande motioner har
lett till att i stort sett hela utskottet stillt sig bakom betdnkandets tillkédn-
nagivande om att regeringen snarast bor aterkomma till riksdagen med
ett forslag om hur man ska klara farjendringen under det kommande aret.

Det &r ett bra beslut som ger arbetsro for alla dem som jobbar inom
svensk farjeniring vare sig de befinner sig pa land eller till sjoss. Utskot-
tet har nu tagit ut kompassriktningen. Och dven om dimman inte littat
helt, kénns faran for grundstdtning minimal.



Néringsministern sade att den hér utredningen om ett stdd i stort sett
var fardig. Det var bra att f4 reda pa det. Vi i Véansterpartiet vintar med
spanning pé att fa 14sa den utredningen.

Fru talman! Att sjofarten i ménga stycken ar ett mycket miljovénligt
alternativ for godstransporter &r stéllt utom allt tvivel. Sverige har ocksé
en kust som &r vél lampad for transporter. Det frantar oss dock inte an-
svaret att se till att godstransporterna léngs var, till viss del kénsliga, kust
sker s& miljoanpassat och sdkert som mdjligt.

I dag trafikeras var kust i ménga fall av fartyg som ar undermaliga
nér det géller sjosékerhet och milj6. Det handlar i ménga fall om gamla
ryska fartyg och prémar eller t.o.m. bekvamlighetsflaggade fartyg dér de
anstillda har sdmre anstdllningsforhéllanden. Darfor &r det viktigt att
Sverige okar intensiteten och i alla mojliga instanser driver pé for att 6ka
sjosakerheten och miljokraven.

For att klara bade sjosidkerheten och miljon krévs, forutom att vi dri-
ver pd i fragorna, ocksd att svenskt néringsliv tar ett storre ansvar nir
man koper upp sjdtransporter. Man maste ldgga lika stor vikt vid sjosé-
kerhet och milj6 som vid sjédlva transporten. En medveten sidkerhets- och
miljosyn pa den upphandlade sjdtransporten gor att vi minskar riskerna
for oljeutslédpp och haverier, inte minst ldngs vér kinsliga kust, samtidigt
som det kan skapa béttre villkor for de anstéllda.

Under den korta tid jag var ute pa sjon i somras pd min resa fran
Umed till Sundsvall ség jag tyvérr flera prdmar fulla med bl.a. timmer.
Jag hade antagligen inte klivit pd ndgon av dessa pramar dven om jag
hade blivit utrustad med dubbla flytvistar. Det var timmer som hade
upphandlats av svenska foretag.

For att 6ka andelen transporter till sjoss och for att nyttja de olika
transportmedlen pa béasta sitt krdvs dock att resurser tillskapas for t.ex.
utveckling av tekniska 16sningar for att 6verfora gods fran bil till fartyg.
Sjofarten har stora mojligheter att bidra till mer miljovénliga transportsy-
stem inte enbart genom sjdlva sjotransporten utan ocksd, och kanske
framfor allt, i kombination med andra transportslag. Darfor dr det ytterst
angeldget att den nya forskningsenheten under Néaringsdepartementet
beaktar sjofartens behov, vilket ocksad utskottet forutsitter i sitt betidn-
kande.

Fru talman! Under den sista delen av mitt anférande vill jag att vi for-
flyttar oss upp lédngs kanalerna och kommer till Vinern. Vénersjofarten
har under den senaste tiden aktualiserats av manga. Det syns inte minst i
motionsfloran frdn den allminna motionstiden. Motionerna har i minga
fall som utgangspunkt den utredning som tillsattes sommaren 1999 under
ledning av Bengt K A Johansson. Utredningen, som presenterades i va-
ras, foreslog bl.a. att lotsavgifterna bor sdankas med hilften.

Ett annat krav som finns fran motiondrerna ar att Vianern borde klas-
sas som en inre vattenvdg. Vénern skulle da ses som en del av ett land-
transportsystem och dérigenom kunna befrias fran lotsavgifter, farleds-
avgifter och hamnavgifter.

For Vinsterpartiet dr det viktigt att vi dven 1 fortséttningen klarar sjo-
farten i Vénern. Inte minst pa grund av det jag anforde tidigare om sjo-
fartens stora potential till mer miljoriktiga transporter. Det skulle samti-
digt bidra till uppfyllandet av de transportpolitiska malen.
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Darfor ar det viktigt att utskottet nogsamt foljer utvecklingen kring
Vinersjofarten. Det skriver ocksé utskottet i betdnkandet dar man fram-
héller vikten av en fortsatt Vénersjofart.

Fru talman! Till sist vill jag bara 4n en géng understryka Vénsterpar-
tiets gladje over det vidgade stodet till svensk sjofart. En betydande ma-
joritet 1 utskottet har satt sig tillsammans i baten, och med gemensamma
artag 4r man beredd att ta baten i hamn till fordel for de anstillda inom
svensk sjofart.

Anf. 121 TOM HEYMAN (m) replik:

Fru talman! Stig Eriksson talar varmt om férjendringen. D& tycker jag
att det dr angelédget att gora klart for kammaren att det han talar om é&r ett
rederi, Stena AB. Stena AB har atta farjor under svensk flagg.

Det &r den svenska farjenédring han talar om. Av dessa étta fartyg &r
det ett, sdger ett, som befinner sig i en omedelbar konkurrenssituation
med ett danskt rederi. Det &r Aurora i Helsingborg.

Det dr inte sé att det ligger en hel armada av danskflaggade farjor ut-
anfor Vinga som dr beredda att kora pa Goteborg. Sa fungerar inte detta.
I dagslaget ar det en farja som mdjligen kan vara konkurrensutsatt och
16pa risken att skifta flagg till dansk flagg.

Sedan tar Stig Eriksson upp fradgan om teknik. Det 4r inte mer forsk-
ning som behovs for att flytta gods fram och tillbaka pa bétar och lastbi-
lar. Den tekniken har funnits lange. Det &r kanske inte minst de kommu-
nala taxorna och de fackliga strukturerna i hamnarna som lagger hinder
for en effektiv kustfart.

Anf. 122 STIG ERIKSSON (v) replik:

Fru talman! Om det nu &r en, tva eller tre batar som riskerar en ut-
flaggning i framtiden, &r just de arbetstillfillena véldigt viktiga for Vans-
terpartiet. Framfor allt 4r det viktigt att vi kan behalla en svensk sjofart
och en svensk farjendring. Den &r viktig for en omstéllning av trafiken.
Om vi ska klara att lyfta bort mer gods fran vigarna maste dven sjofarten
kunna vara med och ta hand om det godset.

Sedan gillde det tekniska losningar. Ja, det finns tekniker, men ingen-
ting star ju stilla. Ny teknik kommer alltid att behdvas for att skapa dnnu
battre mojligheter.

Anf. 123 TOM HEYMAN (m) replik:

Fru talman! Med den instéllning som Stig Eriksson och hans parti har
till Europasamarbetet kan jag i viss man forstd hans uppfattning, men jag
kan inte dela den. Utflaggning av en svensk férja till dansk flagg ar for
mig inte ett tillrickligt argument for att vinda upp och ned pé hela den
europeiska regelstrukturen.

Anf. 124 STIG ERIKSSON (v) replik:

Fru talman! Utredningen handlar inte bara om férjenédringen. Har gil-
ler det att skapa en langsiktig 16sning dven for 6vrig sjofart. Det tycker vi
ar viktigt. Svensk sjofart behovs.



Anf. 125 JOHNNY GYLLING (kd):

Fru talman! Det &r glddjande att kunna yrka bifall till utskottets hem-
stillan vad avser sjofartsniringen. Dock kan vi kristdemokrater inte gora
det i alla delar. Vi vill ha snabbare atgérder for Vénersjofartens framtid.
Vi dr ockséd emot ett statligt fritidsbatsregister. Déarfor yrkar jag for tids
vinnande bifall enbart till reservation 18.

Fru talman! Nu far vi en bred uppslutning — ndmligen sex av sju par-
tier i Sveriges riksdag — som star bakom forslaget att inrétta en s.k. net-
tomodell for den svenska sjofartsndaringen inkluderande farjorna. Pa sikt
maste dock EU:s sjofartspolitik revideras sd att ldnderna upphdér med
direkta stod till sina egna handelsflottor. Sjofarten har en framtid for sig
dven utan stdd, och vi kristdemokrater vill se en utveckling mot sakrare
fartyg och storre miljo- och sdkerhetskrav pa den oseridsa trafiken som
forekommer runt om i vérlden. Vi vill ocksa se fler fartyg anvénda kata-
lysatorer och lagsvavlig diesel s att miljopéverkan blir minimal.

Den sjofartsniring som ar baserad i EU-landerna har att konkurrera
med lagloneldnder och i vissa fall med mycket oseridsa och skrupelfria
redare och dven transportkopare som inte vdrderar vare sig beséttning,
fartyg eller miljon sarskilt mycket. Inte heller den europeiska sjofartsna-
ringen kan helt svéra sig fri fran fiffel. Detta méste bekdmpas. Da, fru
talman, far man ha viss forstaelse for att EU for ndrvarande tillater sub-
ventioner. Mot den bakgrunden maste det vara ett sjalvmal for Sverige
att helt forlita sig pd marknaden och lata svenska fartyg flagga ut vind for
Vag.
Fru talman! Detta &r ett viktigt skél for oss kristdemokrater till att
stodja regeringens forslag for sjofarten. Flera skil redovisas i var motion
T212. Kristdemokraterna avsétter darfor 400 miljoner kronor mer 4n
regeringen under aret 2001 for att inkludera féarjerederierna i sjofartsstod-
et, samt for att tdcka upp skillnaden mellan regeringens berdkningar och
Rederindmndens.

Trots en stor enighet om sjofarten finns det anledning att kritisera re-
geringen med stodpartier. Jag beklagar, fru talman, att ndringsministern
har valt att limna kammaren under den hér debatten. Det hade varit vér-
defullt om ministern hade varit hir under hela trafikdagen och svarat pé
fragor och deltagit i debatten.

Redan 1998 infor det sjofartspolitiska beslutet vddjade vi om en net-
tomodell for sjofarten. Det var vad socialdemokrater i regering och riks-
dag utlovat néringen. Detta 16fte sveks och i stdllet kom den s.k. brutto-
16sningen som skulle gilla i tre ar. Forra hosten, 1999, stod vi aterigen i
kammaren och propagerade for en ldngsiktig 16sning med en nettomo-
dell, tonnageskatt m.m. Det enda svar vi har fatt i debatterna &r att nuva-
rande sjofartspolitik ska utvédrderas forst. Det dr forst nu i host — eller
tidig host for att apostrofera nédringsministern — efter det att Danmark
beslutat om nya stod som regeringen har vaknat till. Uppvaknandet har
dock skett véldigt sakta, sa sakta att regeringspartiets egna ledamoter i
utskottet, tillsammans med Véansterpartiet och Miljopartiet, har fétt ta till
motioner i eget utskott for att vara sékra pa att ndgot skulle hinda snabbt.
Detta &r ovanligt och anméirkningsvirt.

Vad sjofarten nu behover ar att fa klarhet 1 vilka statliga spelregler
som giller och dérefter kunna dgna sig at sin verksambhet i stillet for att
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lagga energi pé att forsdka overtyga politiker om nddvéandigheten av en
svenskflaggad handelsflotta. For det dr det saken egentligen handlar om.
Sammanfattningsvis vill kristdemokraterna att Sverige ska

— arbeta inom EU for konkurrensneutralitet mellan sjofartsnationerna
samt for en prioritering av arbetet med flaggstatskontroll,

— slé& vakt om sin position som sjofartsnation och behélla den svenska
handelsflottan sa langt mgjligt under svensk flagg,

— infOra ett nettostddsystem 2002, men ta med férjorna redan fran 2001
i sjofartsstodet — det giller sddana farjor som varken har taxfree eller
annat statligt stod,

— stréva efter langsiktiga parlamentariska 0verenskommelser om sjo-
fartspolitiken samt efter en bred enighet pa sjoarbetsmarknaden om
dess framtida inriktning,

— uppméarksamma kustsjofartens situation, sérskilt Vénersjofarten som
har akuta problem,

— infOra en tonnageskatt och

— fortsitta arbetet med Ostersjostrategin och dkade miljokrav for Oster-
sjon.

Slutligen, fru talman, nagra ord om kustsjofarten. EU:s transportmi-
nistrar har sagt sig vilja utveckla kustsjofarten. Detta &r positivt for
transporterna, och Sverige med sin langa kust och langa vattendrag skulle
tjiina pé att kustsjofarten fick en renéssans. De olika hinder som ligger i
viagen maste undanrdjas. Exempelvis har konkreta forslag framlagts om
storre reduktion av lotsavgifter for Vénersjofarten dn de som Sjofartsver-
ket medgivit. Vénersjofarten har drabbats av flera motgéngar under se-
nare &r, och detta maste uppmirksammas av regeringen. Utskottets
skrivning &r inte nog for oss. Snabbare atgirder maste till av regeringen.
Dirfor delar vi reservation 18 tillsammans med Moderaterna, Folkpartiet
och Centern. Tyvirr finns det exempel pé kustredare som gett upp efter
ménga érs seglande bade i Vinern och i Ostersjon. Vad téinker regeringen
goOra at Vénersjofarten? Vanerutredningen har varit klar lange!

Anf. 126 TOM HEYMAN (m) replik:

Fru talman! Det dr glddjande att Johnny Gylling i princip séger att
han vill ha en livskraftig och konkurrensutsatt sjofartsniring som lever
utan stod. Men sedan upphor modet. Sedan tar det slut.

Jag vill bara tala om for Johnny Gylling att den hér typen av industri-
stod har en formaga att som ogris sprida sig i alla forsamlingar. Har det
vél en gdng kommit in dr det ndstan omojligt att sedan bli av med det.

Inom OECD och EU har man under 20 ars tid haft regler for att man
ska avveckla varvsstodet. Men man lyckas aldrig komma 6verens sinse-
mellan, och darfor lever det kvar. P4 samma sétt har vi ett helt stddpaket
pa jordbrukssidan och pa strukturfondssidan som alla inser &r felaktiga
och som leder till felaktiga beslut. Men man orkar inte med att lyfta bort
dem darfor att sdrintressena dr for stora. Risken ar att det kommer att
drabba éven sjofarten och farjesjofarten.



Anf. 127 JOHNNY GYLLING (kd) replik:

Fru talman! Jag har stor respekt for Tom Heymans kunnande i sjo-
fartsfrdgor. Nér det géller vir syn pé det hér stddet kan man séga att det
ar tidsbegrénsat. Vi har ocksd begért i motioner och debatter att regering-
en inom EU ska driva att man sitter en tidsgrans. Den maste naturligtvis
sdttas ganska langt fram sa att ndringen vet vad som giller.

Jag skulle vilja vinda pa det och stilla en fraga till Tom Heyman.
Trots att vi nu ser att det finns konstigheter i det hir systemet — det haller
jag med om — ser vi dnda att det dr nddvéndigt for att Sverige ska behalla
sitt sjofartskunnande. Men vad vill dd@ Tom Heyman och Moderaterna
gora? Jag ska ocksé séga att det faktiskt finns enskilda ledaméter i Mode-
raterna som har motionerat om att inféra det hér stodet. Men vad vill
Tom Heyman gora for att motverka den skillnad som finns mellan serids
och oserids sjofart? Hur ska man motverka den stora skillnad i konkur-
rens som finns i dag mellan i forsta hand EU-nationerna och en del andra
nationer som kor med osékra fartyg och har vildigt ldga 16ner for sin
besittning?

Anf. 128 TOM HEYMAN (m) replik:

Fru talman! Jag ska stanna vid férjendringen darfor att jag tror att det
skulle fora for langt om jag skulle ta en ny debatt om hela fraktsjofarten
ocksa.

Naér det géller farjesjofarten tror jag, som jag sade i mitt anférande, att
det inte finns nagot direkt hot mot den svenska férjesjofarten. Det finns
ingen armada med danskflaggade farjor som kommer om vi séger nej den
hir gdngen. Tvirtom tror jag att man kanske far en debatt i Danmark som
kan sétta det hér systemet under press pa ett annat sitt &n vad de danska
redarna hade tinkt sig.

Anf. 129 JOHNNY GYLLING (kd) replik:

Fru talman! For det forsta drar inte Sverige med sig alla andra nation-
er 1 nagot slags subventionskarusell. Sverige dr bland de sista att utnyttja
det tak till subventioner som EU-ldnderna har enats om. Det hér &r ju ett
undantag i de grundregler som finns nér det giller konkurrenspolitiken.

For det andra ar det mycket mojligt att det ar riktigt som Tom Hey-
man séger, ndmligen att det just nu géller en firja. Men det handlar om
att det finns en positiv eller negativ spiral i sjofartsvirlden. Om en firja
flaggar ut foljer snart fler efter. Rederiniringen maste veta vilka langsik-
tiga spelregler som giller.

Sverige riskerar att drabbas av det som Norge har drabbats av, namli-
gen att man drénerar den inhemska arbetskraften pad kompetens. Man tar
in mycket arbetskraft fran andra ldnder, och till slut eroderar de néringar
som sjofartsndringen vilar pa runt om i landet, dvs. niringar som har
angransning till sj¢fartsnaringen.

Dirfor ar det viktigt att Sverige behéller sjofartspersonal som sedan
kan fylla pa inom befélsyrken osv. och att Sverige har kvar en hog kun-
skap om sjosdkerhet och ett hogt miljétinkande inom sjofarten.
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Anf. 130 VIVIANN GERDIN (c):

Fru talman! Jag vill borja med att instimma i det tidigare yrkandet
vad géller reservation 18. I Ovrigt instimmer jag med Centerpartiets
reservationer.

Sjofarten har en viktig roll att fylla i det svenska transportsystemet.
Sverige dr pa grund av sin geografiska beldgenhet och de ldnga kusterna
helt beroende av sjétransporter for sin forsoérjning. Faktum dr att ca 90 %
av den svenska exporten gér sjovagen.

Svensk sjofart i allménhet och farjor och flygbatar i synnerhet har ge-
nom fordndringarna i var omvérld under det senaste aret utsatts for stora
yttre pafrestningar. Det finns fog att tala om att svensk sjofart dr hotad.
Genom det danska folketingets beslut att inrétta ett danskt internationellt
skeppsregister har konkurrensvillkoren for svensk sjofart allvarligt rub-
bats. Det géller framst farjekonkurrensen.

Gemensamma regler pd sjofartens omrade skulle forhindra vissa lan-
ders statssubventionering, dvs. dumpning, som slér hart mot sjofarten i
de linder som inte dgnar sig &t sadant. Har maste Sverige vara padri-
vande for att gemensamma regler for sjofarten infors pa EU-niva.

I verkligheten dr vi tyvérr langt ifran ett system med gemensamma
regler pa sjofartens omrade inom EU. Dérfor anser vi i Centerpartiet att
vi maste virna den svenska sjofartsniringen genom att parera fordnd-
ringarna i var omgivning. Det &r en sjélvklarhet att svensk sjofart, som &r
en vital del av vart transportsystem och néringsliv, ska kunna hivda sig
pa likvirdiga villkor som sina konkurrenter. Detta kan vi gora genom att
Sverige vidtar motsvarande atgirder som andra lander eller att gemen-
samma regler inrttas. Vi dr rddda for att det annars kan bli en massiv
utflaggning av fartyg.

Regeringen aviserar i budgetpropositionen att fordndringar for svensk
sjofart 4r pa gdng, men inte nu utan senare. Men vad svensk sjofart beho-
ver dr langsiktiga och stabila regler nu. Ett sétt att garantera sjofartens
fortlevnad dr att likt danskarna infora nettostodet — som ndgon har varit
inne pa tidigare. Vi i Centerpartiet limnade darfor in en begéran om ett
utskottsinitiativ i syfte att kunna infora nettostod fran nyar. Detta utloste
nigot ovanligt, ndmligen en motion fran Socialdemokraterna, Vinster-
partiet och Miljopartiet. Endast de moderata utskottsrepresentanterna
stod utanfor.

Det finns en klar majoritet som har angett en fardriktning. Men det
finns ocksé en skillnad, for det dr endast Centerpartiet som har avsatt
pengar i nésta ars budget. Vi ar naturligtvis glada over att det finns en
inriktning, men vi tycker ocksé att det méste hdnda nagonting snart. Den
danska processen var snabb fran forslag till beslut om att infora ett netto-
stod. Det visar pa att det géar att genomf6ra pa kort tid. I vart tidigare
forslag hade vi sagt att det borde inforas den 1 januari. Det finns ocksé
pengar anvisade i skatteutskottets budget.

Det finns ménga skél att gé ifrdn nuvarande bruttomodell 6ver till en
nettomodell. Genom en &vergéng fran bruttomodell till nettomodell be-
hover inget sjofartsstod utgd. Det frigér pengar som i dag finns avsatta
for sjofarten i budgetpropositionen.

Jag vill ta upp frdgan om transportstodet. I maj i ar fick vi nya be-
stimmelser om transportstodet och sjofarten. Ett regionalt transportbi-
drag skulle eliminera konkurrensnackdelar som sjofarten led av. De nya



bestimmelserna har endast delvis eliminerat snedvridningen. Orsaken &r
att transportbidraget dr konstruerat s att stod for transport endast 1dmnas
om lastning sker i hamn inom stddomradet. Dagens modell medfor en
nackdel for de hamnar som ligger nidra men inte tillhdr stodomradet,
exempelvis hamnar i kustomrédden i Gévleborgs ldn, Hudiksvall och
Soderhamn. Aven Vinersjofarten drabbas av detta.

Jag har ett exempel. Varor som fraktas fran Hérjedalen till England
kan fa stdd med bil till Uddevalla och sedan med bat till slutdestination-
en. Men om varorna fran Hérjedalen gar till Karlstad eller Kristinehamn
och dérifran gér med bat utgér inget bidrag pa den strickan. Darfor bor
de statliga transportbidragen utga for transporter fran Norrland till V-
nerhamn som kombineras med Vinersjofart. Det skulle gynna sévil
Vinersjofarten men dven godstrafiken pa Inlandsbanan.

De senaste arens utveckling for Vénersjofarten har visat pa en sjun-
kande andel fraktvolymer frdn Vanerhamnarna till Géteborg och vidare
till andra hamnar i Europa. Trots att flera utredningar har gjorts under 90-
talet stér vi fortfarande och avvaktar.

En orsak till dagens bekymmer ér att vi anser att Milaren och Vénern
bor ges status som inre vattenvigar. Det skulle innebédra att Vinerns
infrastruktur kan finansieras pa samma sitt som jarnvagar och végar. Pa
sa sitt skulle farledsavgifterna kunna avskaffas. Jag vill understryka att
Vinersjofarten dr hela Sveriges angeldgenhet. Den ar en mycket viktig
del i den svenska exporten som gér via Vinersjofarten ned till kontinen-
ten. Det dr ocksé viktigt att komma ihdg att varje lastat fartyg pa 4 000
ton tar lika mycket gods som 133 lastbilar. Att sjovigen kunna transpor-
tera skrymmande gods har varit avgoérande for ménga industrier vid val
av etableringsort, sd dven i Vinerregionen. Men dven ur miljésynpunkt
dr efter den paborjade miljosaneringen sjofarten i dag ett gott alternativ.

En utredning angaende Vinersjofartens framtid som presenterades i
varas foranledde oss att tro att vissa delar kunde bli forbattrade, men
tyvérr blev det i praktiken tvdartom pa grund av Sjofartsverkets beslut att
hoja lotsavgifterna med 50 %. I sjdlva verket skulle lotsavgifterna ha
sdnkts och ett transportbidrag inforts. Att hoja statusen genom att gora
Vinern till en inre vattenvég hade varit en 16sning. Jag vet inte om det &r
statens avkastningskrav pa Sjofartsverket som har fatt dem att agera sa.

Sedan vill jag kort ta upp fragan om Gotlandstrafiken. Gotland bor
betraktas som en del av fastlandet i transporthénseende. Godstransporter-
na bor darfor ges ordentliga ekonomiska mojligheter, och persontrans-
porterna maste sikerstillas. Férjetrafiken har en helt grundliggande be-
tydelse bade for néringslivet och for befolkningen pa Gotland. Gods- och
persontrafik maste erbjudas tillfredsstillande villkor och goda utveckl-
ingsmojligheter. Naringslivets investeringar pd Gotland bromsas sé ldnge
som det inte kan bli en langsiktig 16sning.

Trafiken till och fran Gotland &r viktig, och vi i Centerpartiet anser att
den maste fa ett storre utrymme i debatten.

Jag vill avsluta med att séiga att for oss i Centerpartiet dr en vl funge-
rande sjofart en mycket viktig del i véra infrastruktursatsningar.

Anf. 131 JOHNNY GYLLING (kd) replik:
Fru talman! Vi &r 6verens i sak om det hir, Centerpartiet och Krist-
demokraterna. Det dr bara en sak som jag vill ha klarhet i. Viviann Ger-
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din sade nidmligen att Centerpartiet dr det enda parti som har avsatt
pengar for sjofartsstodet ndsta ar.

Om vi tittar pa s. 176 i utskottsbetéinkandet ser vi att det finns en jidm-
forelse mellan partiernas olika budgetar och regeringens forslag. Dér har
Kristdemokraterna plussat pa med 400 miljoner medan Centerpartiet har
—409 miljoner. Vart skal for att 1dgga till de hédr pengarna ar att Rederi-
stoddsndmnden har beréknat att det kostar ungefdr 100 miljoner mer n
vad regeringen tror for kommande &r. Sedan tillkommer farjetrafiken,
och dér finns en berékning pa ca 300 miljoner.

Jag skulle vara tacksam om Viviann Gerdin kunde reda ut de hér siff-
rorna for oss i kammaren.

Anf. 132 VIVIANN GERDIN (c) replik:

Fru talman! Johnny Gylling kanske inte horde vad jag sade tidigare.
Jag sade att vi har anvisat pengar i skatteutskottet. Det handlar om skatter
och avgifter att infora nettostddet. Det dr en subvention. Det ar skatteut-
skottet som behandlar anslagen till den hér posten. Av den anledningen
tar vi inte upp dem i trafikutskottet.

Anf. 133 JOHNNY GYLLING (kd) replik:

Fru talman! Tack for det klargérandet.

Jag vill da bara ocksa forklara att det dr flera partier som har avsatt
pengar. Men vi insdg for var del att den hir omrékningen till en nettomo-
dell var omojlig att gora redan till arsskiftet, och déarfoér har vi lagt var
pengapase under utgiftsomrade 22, som vi debatterar i dag.

Jag tackar alltsd for klargorandet.

Anf. 134 VIVIANN GERDIN (c) replik:

Fru talman! Jag vill ytterligare understryka att vi har diskuterat det
hir inom vart parti. Det ar ingenting som har dykt upp just nu i sista
minuten, utan vi har haft en ldngre planering. Vi har haft avsikten att det
hér skulle ingd i1 var motion, s& det har funnits en strategi. Av den anled-
ningen ligger det dar det ligger.

Jag erkdnner att det kan vara svart att géra en berdkning, men nagon-
stans maste man borja. Vi ldgger alltsd 1 miljard extra i skatteutskottet,
och av den gér en del till det hir. Jag 4r medveten om att det ligger néra i
tiden, s de pengarna kommer inte att anvindas frdn den 1 januari. Det
g0Or att det finns mycket stora mojligheter att técka det i alla fall under
aret om kostnaderna skulle visa sig vara storre 4n vad vi har berdknat.

Anf. 135 TOM HEYMAN (m) replik:

Fru talman! Vad vill dd Viviann Gerdin siga till alla dkarna, som é&r
lika hart tringda som nigonsin rederierna? Ak ned till Trelleborg och
titta hur det ser ut! Dar kan man fa se en hel hamnplan full med hol-
landskregistrerade dragbilar, véldigt ofta kérda av dsteuropeiska chauffo-
rer, naturligtvis till en brakdel av kostnaderna for en svensk dragare. Vad
sdger Viviann Gerdin till de dkare som kénner sig pressade i konkurren-
sen? Ska de ocksa ha skattefrihet? Vem ska betala for sjofolkets skatte-
frihet, for miljondrernas skattefrihet och for alla andras skattefrihet?



Vad vi ar radda for ar det strukturella sammanbrott som vi borjar se i
skattesystemet. Vi vill ha ett solidariskt skattesystem, men vi vill inte ha
det pd den hoga nivan. Det har vi sagt linge. Men nu borjar vi se ett
sektionsvis sonderfall av skattesystemet om detta far fortga.

Anf. 136 VIVIANN GERDIN (c) replik:

Fru talman! Forst och framst vill jag sdga i friga om é&karna att jag
inte kan sta hdr och forsvara ett transportsystem. Jag tycker att vi ska ha
ett transportsystem som ar smidigt och som ar i samverkan. Det dvergri-
pande dr ocksd att det finns miljdinslag i det hdr. Man berédknar att trans-
porterna fram till ar 2010 kommer att 6ka med mellan 37 och 60 %, och
det &r klart att det maste fordelas pa flera olika transportsystem.

Forsvara hollédndska dkare kan jag absolut inte gora, eftersom de kor
under andra betingelser &n vad vi gor i Sverige. De svenska &karna, lik-
som den svenska sjofarten, méste ha samma villkor som de angransande
landernas foretag och néringar har i dag. Det &r ju det de inte har. Det &r
samma sak inom &kerindringen, att de konkurrerar pd olika villkor
gentemot de utlindska. Sjofarten &r ett annat exempel pé det.

Vi har ocksa med miljoaspekten i det hela, t.ex. koldioxidutslédppen.
Det gor att vi inte kan tillata att biltrafiken tar hand om den 6kning inom
transportvisendet som vi ser komma de &tta tio &r som man har réknat

pa.

Anf. 137 TOM HEYMAN (m) replik:

Fru talman! Det hir ir ingenting som géiller om tio ar, utan det &r
nagonting som géller i dag. Det &r alltsd holldndska dragbilar som star i
Trelleborg och véntar pa att ta hand om laster som kommer in med fir-
jorna. Det finns alltsé redan i dag. Det ar inte heller ndgra miljoméssigt
daliga bilar, utan det ar spritt sprangande nya bilar. De kor pa svensk
diesel nér de dr lange i Sverige. Det dr inte ndgot argument.

Jag vill aterigen fraga: Vem ska betala ékarnas skatter? Eller ska vi
skattebefria dkarna ocksd, eftersom de &r utsatta for den holldndska kon-
kurrensen? Och vad ska vi sdga nir danskarna nu subventionerar inkdp
av lastbilsmotorer? Vi far ju en subventionskarusell som aldrig tar slut.
Hur ska Viviann Gerdin hantera det?

Anf. 138 VIVIANN GERDIN (c) replik:

Fru talman! Det &r precis det som &r kidrnan: det &r just subventions-
karusellen. Jag haller fullstindigt med om det. Vi befinner oss i den, och
da giller det att vi tar oss ur den. Men pa vdgen ur den kan man inte 1ata
nagra ldnder ha subventioner medan andra inte har det. D& far man gora
en jaimkning, en samordning av skatter och avgifter. Det ar det vi disku-
terar i dag. Vi diskuterar att samordna skatter och avgifter i transportsy-
stemet.

Anf. 139 HELENA BARGHOLTZ (fp):

Fru talman! Gotlands unika mojligheter maste lyftas fram. Jag ar
Overtygad om att en tydlig profilering och ett utnyttjande av Gotlands
speciella forutséttningar kommer att utgora en fordel i den 6kande euro-
peiska konkurrensen.
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Gotlands ldge och storlek gor att utbytet och kontakterna med om-
virlden kommer att 6ka. Begreppet Centrum i Ostersjén méaste utvecklas
s& att utbytet mellan Gotland och omradena i Ostersjoregionerna kan
utvecklas till fullo.

Det ér en liberal utgangspunkt att médnniskor ska kunna bo dir de
sjdlva vill och ha mgjligheter att leva ett bra liv ddr. Manga manniskor,
inte minst sommargotldnningar, skulle vilja bosdtta sig permanent pa
Gotland. En lugn milj6é och vacker natur, som Gotland erbjuder i &ver-
flod, ar viktiga faktorer som ofta blir avgdrande for ménniskor nér de
véljer bostadsort.

Den som vill bo pa Gotland ska ocksé kunna gora det. For att detta
ska vara mojligt maste det finnas bra kommunikationer bade pa Gotland
och till och frén Gotland.

En ”védg” som inte far glommas bort ar firjekommunikationerna till
Gotland. Hér bér staten huvudansvaret for att en god bastrafik kan upp-
ratthallas. Det handlar inte enbart om pris och tillgdnglighet utan dven
om langsiktighet och stabilitet. For gotlanningarna ar det viktigt att farje-
trafiken, som &r deras “landsvag” till fastlandet, inte drabbas av de orim-
liga kostnader som fallet &r i dag. Den oro som gotldnningarna kanner for
den oldsta fragans konsekvenser for Gotlands tillvaxt och valfird maste
respekteras. Darfor maste transportkostnaderna till fastlandet vara i
samma storleksordning som motsvarande vagtransporter pa fastlandet.

Det &r en friga som har stdtts och blotts alltfor lange. Regeringen
méste darfor prioritera problemet med en 16sning for Gotlandstrafiken
framfor allt nir det géller godstrafiken.

Vi i Folkpartiet anser att ansvaret for Gotlandstrafiken bor flyttas
over till Vagverket, som for 6vrigt har all annan férjetrafik, och kostna-
derna for den gotlédndska farjetrafiken ska ingé i deras budget.

Utgéangspunkten for farjetrafiken bor vara att gotlanningar ska kunna
aka fram och tillbaka till Stockholm samma dag. For att detta ska vara
mojligt maste det finnas en snabbférja som avgar varje dag aret om.

Kostnaden for den gotldndska farjetrafiken ska ingd i Vagverkets
budget. Det finns dessutom fordelar med att Vagverket handldagger fra-
gan, eftersom verket ocksd dr ansvarigt for vigarna till hamn. Nynés-
hamn och Oskarshamn bor fortfarande vara fastlandshamnar for Got-
landstrafiken.

Det ar viktigt att regeringen nu snabbutreder frigan om att staten ska
ta over ansvaret for Gotlandstrafiken genom Viagverket.

Nyndshamn é&r viktigt ocksa for Stockholmsregionen. Genom att gora
en satsning pa Nyndshamn som hamn forkortar man férjors och lastfar-
tygs fardvig genom skirgirden for att komma ut pa Ostersjon. Standar-
den pa riksvdg 73 mellan Stockholm och Nyndshamn méste darfor for-
battras. Det dr motiverat inte minst av Nyndshamns betydelse for Got-
landstrafiken. Detta dr en partistindpunkt for oss i Folkpartiet, och vi
prioriterar denna vég inom vart viganslag.

I Vagverkets regi finns i Sverige ndstan ett femtiotal férjelinjer. De
kostar runt 300 miljoner kronor varje ér, dvs. 1 miljon kronor om dagen.

Vigverkets farjeverksamhet har ju under de senaste aren varit fore-
mal for intensiva kostnadsprévningar. Uppdraget har varit att inventera
och undersoka vilka farjeleder som kan erséttas med fasta forbindelser.



Att ersétta dessa farjor med broar — i ndgot fall en tunnel — kunde in-
nebéra en stor samhéllsekonomisk vinst. Eftersom farjorna i allt visent-
ligt &r avgiftsfria erhaller farjerederiet inte ndgra andra intdkter &n dem
som utgér fran statliga vigbudgeten for drift och underhéll. Fran statlig
synpunkt bor det darfor vara en affarsméssigt viktig uppgift att sd snart
som mojligt ersétta dessa farjelinjer med fasta forbindelser dir det gér.

Det har papekats att det skulle vara lampligt att aktualisera det vid de
mest frekventa lederna i Stockholms skérgard och pa vistkusten till och
inom de stora darna Orust och Tjorn.

Byggandet av fasta forbindelser i stdllet for farjelinjer kan snabbas pé
genom att staten och néringslivet samverkar i det som kallas PPP-projekt,
som har ndmnts hér vid flera tillfédllen. Detta offentliga och privata sam-
arbete skulle enligt en internationellt beprovad metod ocksa kunna vara
anvindbart i Sverige.

Eftersom anslagen i statliga vigbudgeten langt ifrdn tdcker behoven
for att hélla det svenska vignétet i trafikvirdigt skick kénns det &nnu mer
angeldget att finansiera denna typ av investeringar genom att skjuta till
medel genom PPP eller genom en samfinansiering med byggentreprend-
rer. Hér bér man prova nya modeller.

Bra broforbindelser &r sikert ett viktigt led for att frimja regional ut-
veckling och ett bra sitt for landets decentraliserade smaindustri, som
behover uppmuntras och vixa.

Att PPP-16sningar vanligen bara fors fram i diskussioner i samband
med de stora motorvégsprojekten hindrar inte att de skulle kunna anvén-
das ocksé pé andra omraden. Pa s sitt skulle investeringarna inte belasta
den statliga vigbudgeten, som med tanke pa de snilt tilldelade medlen ar
klart otillracklig.

Fru talman! Jag instimmer i Elver Jonssons yrkanden.

Anf. 140 TOM HEYMAN (m) replik:
Fru talman! Jag trodde att Folkpartiet liberalerna var ett liberalt parti,
men nér jag horde avsnittet om Gotland 14t det precis tvartom.

Anf. 141 HELENA BARGHOLTZ (fp) replik:

Fru talman! Det var trakigt att hora. Jag har fatt manga av mina syn-
punkter som fadder for Gotland fran mina liberala partikamrater darnere.
Jag &r naturligtvis mycket nyfiken, fru talman, pa vad det 4r Tom Hey-
man syftar pa.

Anf. 142 TOM HEYMAN (m) replik:

Fru talman! Min uppfattning &r att man nér det géiller liberal ideologi
inte pratar om Okad statlig reglering, statlig kontroll och statlig drift. Det
dr narmast de bitarna i detta resonemang som jag inte hdngde med pa.

Anf. 143 HELENA BARGHOLTZ (fp) replik:

Fru talman! D4 ar jag naturligtvis valdigt nyfiken pa hur Tom Hey-
man vill gora forbindelserna till och fran Gotland béttre, vilket jag antar
att ocksa moderata gotldnningar dr mycket intresserade av.
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Anf. 144 CLAES-GORAN BRANDIN (s):

Fru talman! Det hedrar Tom och hans moderata kamrater att de har
den instidllning som de har. Téank vad denna debatt hade varit urvattnad
utan er!

Den svenska sjofarten har under ménga ar varit utsatt for hard inter-
nationell konkurrens. Genom olika socialdemokratiska initiativ och riks-
dagsbeslut fran 1980-talet och framat har vi &dnda fortfarande kvar en
ganska hygglig svenskflaggad flotta.

I en motion som vi skrivit tillsammans med Vinsterpartiet och Miljo-
partiet foreslar vi socialdemokrater att regeringen snarast agerar sa att
den svenska farjesjofarten far en rimlig chans att forbli svenskflaggad.

Var gemensamma motion &r ett uttryck for den oro som vi kinner in-
for den svenska handelsflottans framtid. Vér oro grundar sig pé det fak-
tum att villkoren for sjondringen stindigt forsamrats. Under hela det forra
decenniet hardnade konkurrensen utifrdn. Jag dryftar mig att pasta att
detta skedde pa grund av en fullkomligt absurd subventionskarusell inom
EU.

Regeringen har ocksa markerat sin oro infér ndringens framtid. I
budgetpropositionen skriver regeringen att man vill sld vakt om den
svenska sjofartsnédringen. Inte minst géller detta farjesjofarten, som bor
uppmérksammas och omfattas av ett statligt stod. Regeringen anger
ocksa att det dr tdnkbart att man infor den s.k. nettomodellen for storsjo-
farten och farjesjofarten fr.o.m. den 1 januari ar 2002.

Detta &r givetvis bra, men det &r langt ifrén tillrackligt.

Den 1 januari ar 2002 kan nidmligen klockan vara slagen for den
svenska sjofarten. Den 1 januari &r 2002 riskerar Sverige att std helt utan
farjesjofart, om vi undantar de fartyg som trafikerar Finland och Gotland.

Konkurrensen utifrdn skapar ndmligen en ohéllbar situation. Det sen-
aste exemplet &r Danmark, vars DIS-register ger betydligt ldgre 16ne-
kostnader. Det ar alltsd hogst osdkert om svenska rederier som Stena och
Scandlines kan vinta pé forbéttringar i ytterligare ett ar.

Som jag tidigare sade har villkoren for svensk sjofart hela tiden for-
andrats. Med hjilp av EU:s godkdnnande har de sjofarande medlemslan-
derna satsat pd konkurrensstod for sina handelsflottor. Olika typer av
skattebefrielser har inforts for sjdménnen, vilket har en mycket negativ
inverkan pa den svenska handelsflottans internationella konkurrenskraft.

I december 1996 gjorde vi i riksdagen ett rejilt forsok att komma till
ratta med problemen. For att skapa ldngsiktiga och rimliga konkurrens-
villkor tog vi ett sjofartspolitiskt beslut. Detta beslut gick ut pé att ge
statligt ekonomiskt stod till den svenskflaggade handelsflottan. Farjetra-
fiken mellan svenska och utldndska hamnar omfattades dock inte.

Bara ndgra manader senare — under véren 1997 — antog EU-
kommissionen i Bryssel nya riktlinjer for statsstod for sjonéringen. Tysk-
land och Nederldanderna hakade pa forst, titt foljda av Norge, trots att
landet star utanfor EU. De forstirkte sina ndringspolitiska insatser pa
sjofartens omrade, som det s vackert heter. Sverige da? Vi halkade ater-
igen efter.

Plotsligt var 1996 ars sjofartspolitiska beslut ingenting vért. Utflagg-
ningen av de svenska fartygen fortsatte.

Under valaret 1998 fordes en intensiv debatt mellan foretrddare for
néringen, parterna pa sjofartens arbetsmarknad och regeringen om hur



det urholkade sjofartspolitiska beslutet skulle kunna forstérkas. Rege-
ringen forordade en bruttomodell.

I november 1998 triffades en 6verenskommelse mellan regeringen,
Vinsterpartiet, Miljopartiet, Sveriges redareforening och fackférbundet
SEKO om att inféra en bruttomodell. Denna innebar full &terbetalning av
skatt for de tillfalligt anstdllda och stod till de sociala avgifterna med
58 000 per arsarbetskraft under perioden 1999-2001.

Men sdg den glidje som varar for evigt! Sommaren ar 2000 kom
nista drépslag. Det var dags for ndsta sving i denna olustiga subvent-
ionsspiral.

Det danska Folketinget beslutade da att dven farjor skulle registreras i
det danska andraregistret DIS — danskt internationellt skeppsregister.

Den danska férjendringen fick nu konkurrensférdelar som pa 16nesi-
dan innebar 3040 % ldgre kostnader jamfort med de svenskflaggade
farjorna. Risken var och ar fortfarande stor att svenska rederier placerar
sin flotta i det danska registret.

Fru talman! Socialdemokraternas férhoppning &r att vi nu ser till att
den svenska farjesjofarten forblir svensk. Vi gor det for att vara svenska
sjomén pa svenskflaggade fartyg ska kdnna en trygghet i sin anstillning.
Vi gor det for att de svenska sjoménnen péa svenskflaggade fartyg ska
fortsitta att vara stolta over det spjutspetsarbete som pagar i den svenska
handelsflottan nér det giller miljo och sjosdkerhet. Vi gor det for att de —
under svensk flagg — ska fortsitta att kdnna sig delaktiga i det svenska
sambhdllet.

Fru talman! Nér vi behandlade sjofarten i trafikutskottet var det glad-
jande att kunna konstatera att enigheten var sa stor. Centerpartiet, Folk-
partiet och Kristdemokraterna stéllde sig bakom majoriteten. Enbart
moderaterna valde att std utanfor, vilket framgéir av deras motion om
sjofartspolitiken. Detta dr visserligen inte anmérkningsvart i sig. Sedan
urminnes tider har vi lart oss att moderaterna alltsomoftast stiller krav pa
att statens resurser ska ga till enorma skattesédnkningar. Slopad formé-
genhetsskatt, slopad skatt pa aktieutdelning ar exempel pad moderatfor-
slag som gynnar sambhéllets rikaste medborgare. Men nér samhillet star
berett att ridda tusentals jobb for svenska sjomidn drabbas moderaterna
av vanda.

An en ging tvingas jag konstatera att det svenska sjofolket sannerli-
gen inte har ndgra vinner bland moderaterna. Samtidigt som den mode-
rata sjofartsmotionen innehdller de vanliga angreppen péd svenska l6nta-
gare dr det intressant att notera att ett antal moderater har skrivit enskilda
motioner och stillt sig bakom trafikutskottets majoritet vad géller en
sjofartspolitisk 16sning. Nagra moderater har alltsa dristat sig till att for-
fatta egna motioner som gar stick i stdiv med partimotionen. Det maste
sannerligen vara kluvet att i dag vara moderat riksdagsledamot nir den
svenska sjofarten debatteras.

Sjalvklart dr det positivt med den breda samsyn som rader i trafikut-
skottet kring hur den svenska sjofartspolitiken bor se ut. Mot bakgrund
av detta utgér jag fran att regeringen &r lyhdrd i fragan for att det ska bli
en 16sning som ger sjofarten bade framtidstro och langsiktighet fran ar
2001 och framét.

Vi socialdemokrater anser att det &r véar uppgift att verka for att
svenska ombordanstillda &r och kénner sig trygga i sin anstillning. Sve-
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rige och dvriga medlemsldnder i EU kan darfor inte fortsdtta med denna
vansinniga skattedumpning. I det fallet ar jag 6verens med Tom Heyman.
Som det nu ser ut har det ena EU-landet efter det andra skapat egna spel-
regler for den egna sjofarten i syfte att ge den egna néringen bast konkur-
rensfordelar. Det ar visserligen helt lagligt och inom ramen for de beslut
som EU-kommissionen fattade 1997.

Nu dr inte Bjorn Rosengren hédr. Men han ldser nog protokollet; det
far vi hoppas. Min uppmaning till statsradet Bjorn Rosengren &r att han
ska forsoka komma till ritta med sjofartsndringens snedvridna villkor nér
han under nésta halvar &r ordférande for EU:s transportministermdten.
Min uppmaning till Rosengren lyder: Se till att fa till stind en vettig
konkurrensneutralitet mellan EU:s sjofarande lédnder!

Fru talman! En svenskflaggad sjofart ar viktig for att vi ska kunna
delta i miljo- och sékerhetsarbetet pa vara hav. Hur ska vi annars kunna
paverka, om vi inte finns med i de sammanhang dér besluten fattas? Hur
ska vi annars kunna ta initiativ till de forbattringar som fortfarande maste
goras?

I trafikutskottet &r vi eniga om att Sverige bor vara padrivande i de
internationella organ som har till uppgift att forbdttra sékerhets- och
miljokraven pa sjon.

Fru talman! Jag vill ocksé sdga nagra ord om Vinersjofarten. Den be-
hovs, inte minst med tanke pé att antalet buss- och lastbilstransporter har
Okat kraftigt de senaste &ren. 1999 6kade den tunga lastbilstrafiken med
4 % 1 Sverige. Samtidigt har, vilket vi redan har hort under dagens de-
batt, underhéllet av véra vigar beklagligt nog eftersatts. I dag forekom-
mer det alltsd alldeles for tdta och tunga landtransporter pd manga
svenska vdgar som varken &r byggda eller underhdllna for att klara av
den hir belastningen.

Vi bor alltsa ta vara pa de mojligheter som vi har att frakta vart ex-
portgods pé annat sitt, t.ex. direkt frdn hamnarna i Mélaren och Vinern.
En utdokad Vinersjofart ger fordelar for miljon och trafiksékerheten.
Vinersjofarten bor déarfor jamstdllas med vdag- och jarnvégstrafiken.
Vinersjofarten bor fa status som inre vattenvag och ddrmed béttre moj-
ligheter till finansiering.

Jag ser fram emot den slutrapport som Godstransportdelegationen
overlamnar till regeringen nésta sommar. Jag forutsitter att sjotranspor-
terna i Véanern liksom i Mélaren och utefter véra kuster far en noggrann
genomgang i rapporten och att delegationen presenterar realistiska for-
slag p& hur handelssjofarten pd Vinern i framtiden ska kunna bedrivas.

Fru talman! Jag avslutar mitt anférande med att dterigen papeka hur
viktigt det dr att regeringen uppméirksammar den svenska sjofarten. I
utskottet star sex riksdagspartier bakom kravet pa vidgade statliga insat-
ser for sjofartsndringen. Jag vet ocksa att det hér i kammaren finns repre-
sentanter for det sjunde partiet, Moderaterna, som girna skulle vilja vara
med. Men de kan tyviérr inte, av forstaeliga skal.

Jag har ocksa en hilsning frdn Hans Stenberg till Lars Bjorkman —
han &r hir i kammaren — angéende bidraget till de kommunala flygplat-
serna. Han hade helt enkelt l4st pa fel rad. Rétt ska vara rétt.



Anf. 145 JOHNNY GYLLING (kd) replik:

Fru talman! Eftersom ndringsministern inte deltar i debatten hér far
jag stélla mina frdgor via Claes-Goran Brandin. Det ér lite orovidckande
att hora att de socialdemokratiska ledamoterna i riksdagen kommunicerar
med regeringen via riksdagsprotokollet. Jag hoppas att kommunikationen
i alla fall &r lite battre.

Den forsta fragan jag har géller den nettomodell som vi nu dr 6verens
om ska inforas. Den var ju sa felaktig 1998, tyckte regeringen. DA var det
helt fel att infora en sddan modell av principiella skil. Men i dag gar det
bra. Jag bara undrar varfor. Vad ar det som har hiant?

Sedan har jag en andra fraga. Vi synes ocksa vara 6verens om att EU
pa sikt maste fi stopp pa den hir subventionskarusellen. For att kunna fa
det maste man ocksa ha en tidsplan. Och jag vill hora vad Brandin tycker
om det hér. Jag menar att man maste ha en plan for att bekdmpa den
oseridsa sjofarten, som finns i véirlden och som egentligen ar grunden for
den hér subventionskarusellen.

Den forsta fragan géller nettomodellen. Den andra fragan giller vil-
ken tidsplan regeringen har.

Anf. 146 CLAES-GORAN BRANDIN (s) replik:

Fru talman! Forst vill jag séga att vi kommunicerar inte med rege-
ringen genom protokoll, om det nu var det som Johnny Gylling menade.
Jag sade att jag hoppas att naringsministern ldser det héar protokollet. Det
ar ju genom det som jag sdger detta. Jag kommer naturligtvis i olika
sammanhang att ocksa fora fram det hér till Bjorn Rosengren.

Man skulle ju kunna séga att en regering inte &r sdmre &n att den na-
turligtvis kan dndra sig. Men det har samtidigt blivit fler och fler som har
gett sig in i den hér subventionskarusellen. Det &r ingenting som jag eller
som ndgon av oss tycker om, att vi ska behova ha det pa det hir viset.

Da kommer jag egentligen in pad nista fraga som Johnny Gylling
hade. Jag hoppades innerligt att det EU som jag foretrdder och som jag
var med och slogs for att vi skulle g med i var ett EU dér det skulle vara
en enhetlig sjofartspolitik, precis som det skulle vara pd manga andra
omraden. Pa det viset skulle man ocksé gemensamt kunna agera mot den
sjofart som bade Johnny Gylling och jag och ménga andra tycker illa om.
Det hade ju varit battre om man hade lagt ned krut pé det i stillet.

Anf. 147 JOHNNY GYLLING (kd) replik:

Fru talman! Jag tackar for beskedet att regeringen har &ndrat uppfatt-
ning om nettomodellen. Det forstar vi nu nir den ska inforas.

Vi dr ocksé overens om att en tidsplan méste komma upp. Jag hoppas
att Claes-Goran Brandin framfor det till regeringen.

Jag hade en fraga till, och det géller Vanersjofarten. Dar ar vi ndstan
overens om vilka dtgédrder som behovs. Utskottsmajoriteten vill dock
avvakta Godstransportdelegationen, medan vi Ovriga partier dr dverens
om att snabbare dtgiarder maste till. Man kan utgé frén att nar delegation-
en lagger fram sin rapport kommer den att handla om hela Sverige. Da ar
det risk att Vénersjofarten bara dr en véldigt liten del av det som sedan
ska diskuteras och behandlas. Vad kan Claes-Goran Brandin nu ge for
besked till industri, transportdrer och andra som &r mycket oroliga for
Vinersjofartens framtid?
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Anf. 148 CLAES-GORAN BRANDIN (s) replik:

Fru talman! Jag ar naturligtvis ocksa bekymrad for den industri som
finns utefter Vinern och dess mdjligheter att frakta sitt gods pad Vénern.
Men nu har vi dnd4 tillsatt en utredning, och den utredningen ska ligga
fram sitt slutbetdnkande under sommaren. Jag tycker att det dr — jag holl
pa att siga nagot som man inte far sdga i denna kammare — hyfs att vi da
ser till att avvakta detta for att sedan ta stéllning till det.

Sedan é&r det klart att man under loppet kan vidta ett antal atgérder.
Men lat oss avvakta utredningen. Och jag tror inte att Johnny Gylling
behdver vara orolig for att man inte skulle fa nagot till Véanersjofarten.
Jag kénner en del av dem som sitter i denna utredning, och jag ar helt
overtygad om att man kommer att fora Vinersjofartens fragor ganska
langt fram pa dagordningen. Nér vi ldser utredningen tror jag att vi kan
intyga det allihop.

Anf. 149 TOM HEYMAN (m) replik:

Fru talman! L&t mig borja med att tacka for det hedersomndmnande
som Claes-Goran Brandin ldmnade om mig och Moderaterna. Det var
trevligt. Lat mig ocksa kvittera det med att ldmna ett hedersomnim-
nande. Jag uppfattade det i alla fall som att Claes-Goran Brandin har en
gedigen motvilja mot de hér stddsystemen. Det tycker jag ar positivt,
dven om han inte drar konsekvenserna av det.

Jag har i motsats till Claes-Goran inte mgjlighet att kommunicera
med néringsministern pa annat sétt &n genom protokollet. Men jag vill
girna instimma i det Claes-Goran Brandin uttryckte till niringsmi-
nistern. Jag hoppas att Claes-Goran Brandin inte hamnar i vanrykte om
han far séllskap av mig genom det instimmandet.

Vii Moderata samlingspartiet har ett vildigt ambitidst program for att
ta ned det svenska skattetrycket till mer rimliga nivader — och inte bara for
hoginkomsttagare, Claes-Goran Brandin. Det var inte var idé att infora
frihet fran formogenhetsskatt for miljarddrer. Det var inte vi som hittade
pa det. Vi har ambitidsa planer dven for de mer lagavlonade, framfor allt
pa kommunalskattesidan.

Detta innebir dock att vi inte kan ge stod och bidrag till alla andra
verksamheter som kriaver det. Darfor vill vi inte ha de hir stoden och
bidragen.

Anf. 150 CLAES-GORAN BRANDIN (s) replik:

Fru talman! Det borjade med lite gullegull, men sedan var det som
vanligt igen.

Jag tror att jag talar for nistan alla hir i kammaren nér jag siger att
denna typ av subventioner inom sjofarten egentligen inte dr ndgot som vi
vill ha. Vi méste pa nagot sitt komma bort fran detta. Har kan jag halla
med Johnny Gylling. Jag funderade lite grann nér han sade att detta var
tidsbegrénsat, men sedan han redogjort for det forstod jag det battre. Jag
kommer naturligtvis, tillsammans med mina partivénner, att se till att vi
trycker péd i de hédr fragorna, nu nér vi har chansen att ta upp detta och
verkligen fa dryfta konkurrensen inom EU. Om man skulle komma fram
till ndgot annat inom EU — i och for sig vet vi hur lang tid det kan ta —
maéste det ju vara positivt.



Jag tror inte att det finns en enda sjoman hér i Sverige som inte vill
betala skatt. Jag tror att alla sjomaén, i alla fall de jag kdnner, girna vill
betala skatt och gora rétt for sig i det svenska sambhéllet. Det ar precis
som Tom Heyman har sagt tidigare hér i dag: De hir ménniskorna utnytt-
jar ocksé den service vi har i det svenska samhallet.

Nu vet vi inte riktigt hur det hir systemet med nettomodellen kommer
att vara utformat. Det finns en hel del saker dér vi i andra sammanhang ar
overens med Tom Heyman och hans parti, t.ex. nir det géller pensions-
systemet. Nagon direkt skattebefrielse 1 detta har jag svart att se nér man
pratar om nettomodellen. Men naturligtvis kommer det att ta ned skatten
pa ett ritt rejélt och kraftigt sitt anda.

Anf. 151 TOM HEYMAN (m) replik:

Fru talman! Det finns ytterligare en aspekt pa den hér stddproblema-
tiken som jag inte har tagit upp tidigare men som jag vill nimna innan
debatten tar slut. En ndringsgren som lever pa statligt godtycke eller med
statliga stdd blir icke attraktiv. Den utvecklas inte, och den har pé sikt
ingen framtid. Man kan se ett vildigt tydligt exempel i den amerikanska
handelsflottan.

Vi kan ocksa se detta i Sverige. Under forra aret lamnade sex svenska
rederier Sverige — inte pa grund av svensk sjofartspolitik, for det gillde
for det mesta redan utflaggade batar, men dérfor att det icke fanns intres-
serade dgare som var villiga att kopa dem nér de blev till salu. Allihop
saldes till utlandet. Denna utveckling kommer rimligtvis att fortsétta.
Naringsgrenen kommer inte att uppfattas som intressant av svenska inve-
sterare om den &r hdnvisad till denna kammares godtycke.

Anf. 152 CLAES-GORAN BRANDIN (s) replik:

Fru talman! Jag holl ett tag pé att sidga att fasen vet — oj, forldt mig —
om Vi inte dr 6verens i d&nnu en fraga. Jag kan halla med Tom Heyman
ndr han sdger att verksamheter som lever helt under statliga stdd inte
lever lange, men bara nér det giller vissa branscher. Jag tror absolut inte
att detta géller sjofartsndringen. Sjofartsndringen kommer ju, dven efter
det att vi har infort ett annat system, att utfora det arbete som man hela
tiden har gjort — att frakta gods ut pa vara vérldshav och manniskor ut till
kontinenten. Det kan vara mellan Goteborg och Fredrikshamn, mellan
Helsingborg och Helsingoér eller mellan Sverige och Tyskland. Detta
kommer man att gora &ven fortséttningsvis.

Jag har inga farhdgor for att de svenska sjoménnen och den svenska
sjondringen kommer att férlamas av att ha stod fran staten nir det géller
detta. Det har man ju for att vi ska kunna behalla en svenskflaggad sjo-
fart i Sverige och pa det viset kunna vara med och paverka i internation-
ella organisationer nér det géller sdkerhetsfragor, miljofragor och mycket
annat. Har vi ingen svenskflaggad flotta kommer var rdst inte att vara
nagot vird i de har forsamlingarna. Det dr ett av de tyngsta argument jag
har for att vi maste ha svensk flotta under svensk flagg.

Anf. 153 VIVIANN GERDIN (c) replik:
Fru talman! Jag skulle vilja ta upp subventioneringen. Det har ifraga-
satts om vi har rad att ha den. Jag skulle faktiskt vilja kontra med att
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sdga: Har vi rad att lata bli, sa lange 6vriga EU-medlemslénder har sub-
ventioner?

Jag vill knyta an till inre vattenvégar, som jag pratade om tidigare.
Det é&r helt klart att vi hér i Sverige maste efterstriva en 16sning som
undantar vara inre vattenvdgar fran det regelverk som giller nere i
Europa. Frankrike, Holland, Belgien och Osterrike har med EU:s goda
minne infort ett system med subventionering av inlandshamnar och in-
landsterminaler. Dérfor tycker jag att vi kan forsvara det dven hér i Sve-
rige. Det skulle ocksa gynna Vénersjofarten och dven den sjofart som
finns pa Malaren.

Det var en annan sak som jag ocksa vill ta upp. Claes-Goran Brandin
ndmnde att kostnaden dr 30 % ldgre for den danska sj6farten. Jag har
ocksa fatt uppgifter om att sedan nettostddet inférdes har 15 stycken
fartyg registrerats, alltsé sedan stddet infordes. Det dr en ganska kort tid.
Kanske Claes-Goran Brandin kénner till det hér béttre. Jag ville nimna
det i alla fall. Jag har fatt uppgifter om detta. Jag tyckte att det 14t myck-
et.

En sak till. Det géller de lotsavgifter som man har infort for Vanersjo-
farten 1 Trollhétte kanal. Det sades att det skulle vara en kostnadsdkning
pa ca 15 %. Jag vill bara upplysa om att det i enstaka fall faktiskt har
inneburit en kostnadsékning pa mellan 80 % och 125 %. Det ar naturligt-
vis mycket oroande, dérfor att nu ska denna sjofart leva med det hir
under den tid som frgan utreds, eftersom man fortfarande inte har kom-
mit till skott. Det kan ocksé kénnas lite dystert om man tittar bakét p& hur
lang tid det har tagit.

Anf. 154 CLAES-GORAN BRANDIN (s) replik:

Fru talman! Jag har ingen uppgift om att 15 fartyg skulle ha flaggats
ut till danskt register, om det var det Viviann Gerdin menade. Jag tror att
ndgon farja nere i Helsingborg kan vara aktuell, men i &vrigt finns det
inget.

Niér det géller lotsavgifterna undrar jag om det &r lotsavgifter pa Va-
nern. Det ar det inte. D4 tar jag sé att sdga pd mig Tom Heymans kavaj
hér. Jag ar inte lika Overtygad om att staten ska vara med och subvent-
ionera underbemannade fartyg som gér i Védnern.

Jag tror att varken jag eller Viviann Gerdin skulle kunna acceptera att
underbemannade fartyg som kanske gar med farlig last gér in i skdrgar-
dar. Det ir detta det handlar om. Ar man inte underbemannad har man
ocksa lotsbefrielse, om man klarar av det. Da har man inte denna kost-
nad. Det &r de fartyg som inte ar tillrickligt bemannade som man maste
ha lotsavgift pa.

Med tanke pa de farligheter som sker i dag ute pé vara hav menar jag
att det skulle vara for6dande om ett sddant fartyg skulle springa lack. Jag
tror inte att vare sig Viviann Gerdin eller jag, som har ett stort miljdin-
tresse, skulle tycka att det var sa roligt att dka dit ut och sidga: Men vi
tyckte att det var bra att man hade lotsbefrielse, fast man var underbe-
mannad.

Anf. 155 VIVIANN GERDIN (c) replik:
Fru talman! Det dr Sjofartsverket som har hojt lotsavgifterna. For mig
verkar det som om det dr lite rundgéng i systemet.



Det var inte s att de hér fartygen var underbemannade. Den storsta
orsaken till att kostnaderna blev sa hoga var enligt uppgift det nya tim-
taxebaserade avgiftssystemet. Det intrdder en viss tidsfordrdjning pé
grund av slussar, brodppningar och de fartbegransningar som rader. Det
ar inte enbart knutet till underbemanning. I praktiken finns kostnaderna
dér och de dr svéra att komma ifran for de fartyg som passerar genom
slussarna.

Anf. 156 CLAES-GORAN BRANDIN (s) replik:

Fru talman! Ja, sd dr det ndr det géller slussarna, men detta och Vi-
nersjofarten hor ju till de saker som man nu belyser i Godstransportdele-
gationen. Vi far vl hoppas att vi gemensamt kommer att fa mojlighet att
diskutera det hér och att det forhoppningsvis ocksé blir ndgonting bra for
Vinersjofarten. Jag, precis som de allra flesta av oss, vill ju se till att
gods transporteras pd véra inre vattenvagar.

Anf. 157 ANDRE VICE TALMANNEN:

Lars Bjorkman begirde tidigare replik med anledning av att han var
apostroferad av Claes-Goran Brandin. Reglerna tillater inte detta. Men
genmile dr mdjligt pé grund av den situationen.

Anf. 158 LARS BJORKMAN (m):

Fru talman! Jag ska inte missbruka fortroendet pad nagot sitt, utan
bara via Claes-Goran Brandin till protokollet framfora ett tack till Hans
Stenberg for ett rakryggat sitt att upptrada. Att han rdkade anvénda fel-
aktiga siffror 4r ndgot som kan drabba oss alla. Mgjligen leder det mig
till slutsatsen att man ska ldsa de moderata skrifterna noggrant, d& kom-
mer man till klarhet.

Anf. 159 MIKAEL JOHANSSON (mp):

Fru talman! Den forsta budgetpropositionen som vi férhandlade om,
pa hosten 1998, hade en uppenbar brist. Det var hur sjéfartsnéringens
villkor skulle hanteras. Detta uppmérksammades givetvis av parterna
inom sjofarten, och Miljopartiet sade sig vara villigt att hitta alternativa
16sningar i samband med utskottsbehandlingen.

Nu behdvdes inte detta, eftersom vi kunde fora direkta forhandlingar
med regeringen och trycka pa om ett fordndrat forslag, vilket ledde till att
regeringen, Vénsterpartiet, Miljopartiet och sjoarbetsmarknadens parter
kunde enas om utformningen av det statliga stodet till sjofarten.

Nu fick vi i hostas aterigen ett forslag fran regeringen som var brist-
falligt avseende sjofarten, denna gdng om firjesjofartens villkor.

Hir togs da, som tidigare har sagts, ett mer ovanligt grepp, ndmligen
en gemensam motion fran s, v och mp i utskottet. Det har sedan utmyn-
nat i att utskottets samtliga partier, utom Moderaterna, foreslagit ett till-
kdnnagivande om vidgade statliga insatser for sjofartsniringen redan
nésta ar.

En positiv och kreativ behandling inom regeringen &r vad jag forvin-
tar mig.

Niér det géller andra héndelser pa sjofartens omréade vill jag peka pa
den satsning som kommer att goras pa farleder till Goteborgs hamn.
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Har haller jag med regeringen om att hamnen &r av stor betydelse for
den svenska industrin. Omkring 25 % av den svenska exporten passerar
genom Goteborgs hamn, och en satsning pa forbattrade farleder till Go-
teborgs hamn &r en viktig atgérd for att dels dstadkomma en 6kad sam-
verkan mellan transportslagen, dels ge niringslivet forbattrade transport-
forutséttningar och tillvaxtmojligheter.

Overenskommelsen mellan Sjofartsverket och Géteborgs kommun
bor dérfor godkénnas.

Jag fortsitter till sjoss, &ven om jag nu ldmnar den trygga hamnen och
ger mig ut pad mer sjosjukeframkallande positioner, och tittar ndrmare pa
farjetrafiken till och fran Gotland.

I april 1999 sattes den nya hoghastighetsfarjan i trafik. Tva dagliga
dubbelturer under hogsdsong, dvs. april till september, blev resultatet av
det arets anslag.

For detta ar, alltsd 2000, sker nésta steg, ndmligen att &ven kora med
hoghastighetsfarjan under del av lagsdsongen. Sjdlvklart ligger denna
ambitionsniva kvar for nésta ar inom det anslag som Rikstrafiken far.

Det véntar en spannande framtid for resenérerna till och fran Gotland,
nadmligen via de bestéllningar av tvd nya hoghastighetsfarjor som har
gjorts. Leverans forvéntas till arsskiftet 2001/02. Vad detta kommer att
gora for gotldnningarna och turisterna dr vél ganska uppenbart.

Jag vill avsluta delen om sjofarten med en miljovinkling, och det
handlar om erosionsskador.

Erosion av strinder forekommer — som framgatt av den allméinna de-
batten om farlederna till Stockholm — som en del i en naturlig process
och paverkas av vidder och vind, liksom av bl.a. isldggning.

Fartygstrafik i trdnga passager ger naturligtvis dven upphov till eros-
ionsskador.

Miljobalken innehaller bestimmelser om att sjofartens infrastruktur i
form av hamnar och farleder ska bedomas fran miljosynpunkt. Bl.a. ska
miljokonsekvensbeskrivningar, MKB, enligt 6 kap. genomforas.

Vidare ska regeringen tillatlighetsprova inrdttandet av nya allminna
farleder. Alla hamnar, dven existerande, som kan ta emot storre fartyg dn
1 350 ton ska miljoprovas fore ar 2005.

I friga om fordndrad trafik i en farled foreligger inga formella krav pa
miljoprovning, sd ldnge inga ingrepp i farleden gors. Dock ska enligt
miljobalken allménna hénsynstaganden ske, vilket kan leda till att en
miljoprovning dnda bor genomforas.

Om miljopaverkande verksamhet planeras ska den som avser att bed-
riva verksamheten samrdda med ldnsstyrelsen. Om verksamheten be-
doms medfora betydande miljopaverkan ska ett forfarande med MKB
inledas. Miljoprovningen avslutas normalt i Miljddomstolen som medde-
lar om foretaget ska tillatas bedriva verksamhet och eventuella villkor.

Niér det géller farleden till Sodertélje, som ndmns i Gudrun Lindvalls
motion, har frdgan om erosion aktualiserats, bl.a. genom planering av en
ny rorotrafik pd hamnen. Sodertdlje hamn, som maste miljoprova sin
hamnverksamhet fore 2005 har, enligt vad utskottet erfarit, valt att redan
nu paborja en sddan provning och dirvid &ven inkluderat farledsavsnittet
vid Brandalsund, som ndmns i motionen.

Denna process med Oversyn av villkor och tillstind gor att jag &r
overtygad om att syftet med Gudrun Lindvalls motion till vdsentlig del



kommer att tillgodoses genom skyddsétgéirder for sjotrafik i trdnga farle-
der sé att erosionsskador i framtiden kan undvikas.

Anf. 160 ROY HANSSON (m):

Fru talman! Jag kommer i detta anforande att i huvudsak tala om Got-
landstrafiken och det som anfors i mom. 9 i betédnkandet, men jag kom-
mer dven att berdra flygtrafiken till och fran Gotland. Jag har dven en
motion om sjoraddning i Ostersjdomradet som behandlas i betéinkandet,
dock inte pé det sétt som jag hade hoppats pa.

Fru talman! Jag ska inleda med det som &r bra i Gotlandstrafiken, och
jag avser da tillkomsten av snabbfirjan. Den nya hoghastighetsfarjan
eller snabbfarjan dr ett modernt fartyg som pa ett patagligt satt forbattrat i
forsta hand passagerartrafiken till och fran Gotland.

Bekymret har varit begridnsningar eller tankar om att denna moderna
farja inte skulle vara i trafik nir det var mojligt. Jag har all forstéelse for
att det under de bistraste vinterménaderna med is och storm finns be-
gransningar for nér detta fartyg kan vara i trafik. Men jag har ingen for-
staelse for att detta moderna fartyg ska ligga vid kaj nér trafik dr mojlig.

Det kom som en &verraskning det forsta aret att snabbfdrjan bara
skulle vara i trafik till september, men efter omfattande patryckningar
utdkades turlistan. Med detta var alla pa Gotland ndjda. Dock utgick vi
fran att detta skulle gélla framdver. Sa blev det nu inte.

Under slutet av sommaren detta ar kom signaler om att Rikstrafiken
av budgetskél planerade att avbryta turlistan i september. Efter nya pa-
tryckningar frdn Gotland — jag anforde bl.a. detta min en motion T636,
yrkande 1 — har detta réttats till, och turlistan for i &r fullfoljs.

Jamforelsen med att SJ av budgetskil skulle komma pé att instélla
X 2000-tagen till t.ex. Sundsvall och Goteborg och hénvisa passagerarna
fran en tre timmars bekvam resa till en fem timmars nattresa later sig
goras. Det dr orimligt att SJ skulle gora sa. Lika orimlig borde tanken
vara att gora patagliga forsamringar i Gotlandstrafiken.

Jag utgér fran att detta tilltag inte kommer att ske flera génger. Jag
vore tacksam om néringsministern kunde redovisa sin instillning. Na-
ringsministern dr inte hdr. Han haller vél forhoppningsvis pd med att
tillsdtta utredningar, diskussionsgrupper, anordnar hearingar och allt vad
det var som utlovades i hans anforande. Jag hoppas att nadgon fran ut-
skottsmajoriteten kan svara pa dessa fragor.

Fru talman! Den viktigaste och mest brdnnande fragan ar utformning-
en av godstrafiken. Det giller da framst tva delar, dels kapaciteten, dels
kostnaden for Gotlandstrafiken.

Niér det géller kapaciteten ar det naturligtvis utomordentligt viktigt att
det finns plats pa farjan, sarskilt som det under denna arstid enbart finns
en forbindelse per dygn.

Det hénder alltfor ofta att inte alla fordon kommer med eller att dkeri-
foretag har svarigheter med utrymme. Med den forvéntade och vilkomna
utokning av foretagandet pad Gotland kommer det framdver att bli &n
storre kapacitetsbrist. Det dr en mycket angeldgen fraga for regeringen
och riksdagen att ta stillning till. Det kan inte vara sa att utvecklingen i
en region avstannar eller gar tillbaka for att det inte finns kapacitet i
transportsystemet.
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Med det som nu géller for gods med tidspassning duger det inte att
komma dagen efter. Bara osékerheten med att det kanske inte finns plats
pa farjan for gods eller passagerare dr en hdmsko for foretagsamheten
och diarmed for hela regionens utveckling.

Den andra betydelsefulla delen &r taxan for godstransport. Jag &r
overtygad om att alla inser betydelsen av att ett foretag inte belastas med
hogre fraktkostnader dn vad konkurrentforetaget har. Nu &r det inte sa.

Utover den redan hoga farjekostnaden for lastbil med sldp — 4 044 kr
plus moms — finns det ett extra paslag med mellan 17 och 19 % som
akeriforetagen ldgger pa fakturan sedan nagra ar. Det ar darfor som jag i
min motion T636, yrkande 3, anfor foljande: Taxor m.m. maste ges en
snar 10sning som innebér att det gotldndska néringslivet ges likvardiga
konkurrensforutséttningar. Jag tror att alla delar min uppfattning i denna
fraga.

Fru talman! Jag blir ndgot bekymrad nér jag tar del av regeringens
forslag. Av betidnkandet 9.1.1. framgar tydligt regeringens brist p& hand-
ling. Regeringen foresldr en ny lag likalydande med den nu géllande,
eftersom det har gatt s& manga &r att nuvarande lag inte gar att forlinga
flera ganger. Tydligare dn sa kan regeringens brist pa handling inte redo-
visas. Nog maste vil detta &nda kdnnas bekymmersamt for naringsmi-
nistern, regeringen och utskottsmajoriteten.

Det blir inte béttre av att regeringen, enligt forsta stycket pa s. 112,
delar Sjofartsverkets och Rikstrafikens bedomning att det finns brister i
utformningen. Séledes foreslar regeringen en forlingning, t.o.m. genom
en ny lag, av ett system som har brister. Detta kan inte vara ritt mot en
region som Gotland.

Det var nog sa att avsikten — efter Rikstrafikens och Sjofartsverkets
utredningar som skulle ha varit framlagda fore den 7 januari i &r — var att
det skulle komma forslag fran regeringen. Nu kom det ingenting i host,
utan frdgan sidndes pa remiss. Enligt vad niringsministern uppgav i au-
gusti i ar skulle en férhandlingsman skyndsamt tillsdttas.

Nu &r aret snart slut, och jag har dnnu inte hort ndgonting om nagon
forhandlingsman. Fragan &r: Nar kommer en sadan tillsitttning och vad
ska denna forhandlingsman gora? Det vore bra om det kom ett svar pa
detta i dag. Mé&hénda har utskottsordféranden négot besked att ge.

Fru talman! Det som bekymrar mig mest i detta betdnkande ar det
som anfors om att regeringen goér bedomningen att en avveckling av
Gotlandstillagget bor kopplas till en eventuell fordndring av farjetrafiken
till och fran Gotland. Vidare: Regeringen har for avsikt att terkomma till
riksdagen vad giller framtida utformningen av férjetrafiken till och fran
Gotland.

Vad innebér detta? Avses det s.k. enhamnsalternativet? Avses be-
gransningar av turlistan? Jag vill da upplysa om att huvuddelen av aret ar
det enbart en avgang fran Gotland pa kvillen de dagar da det inte gar
négon snabbfirja.

Nér det giller enhamnsalternativet tror jag att regeringen och ni-
ringsministern ska fundera en gang till och ta del av det som anfors i
betdnkandet under 9.3.2 om ritten att bedriva linjesjofart till och frdn
Gotland.

Fru talman! Jag ska nu berora ett annat trafikslag med stor betydelse
for Gotland. Jag tror att alla inser trafikflygets betydelse for en 6 mitt i



Ostersjon. Ett 6-ldge innebir att val av kommunikation 4r begriinsat, och
ménga dr d& hanvisade till flyg.

Flyg ar ett utmarkt trafikslag, men det &r alldeles for dyrt. En tur- och
returbiljett till Gotland kostar dver 4 000 kr. I motion T211 anfors att
ménga tar bilen i stillet for att flyga. Tédnk s& ménga pd Gotland som
Onskar att detta vore mdjligt nér priset pa en flygbiljett kommer pa tal.

Fru talman! Utskottet for ett resonemang i betédnkandet om konkur-
rensens betydelse. Det &r korrekt att Konkurrensverket har granskat hur
konkurrensen fungerar eller inte fungerar inom vart inrikesflyg.

Konkurrensverket har 1amnat ett antal bra forslag till hur det skulle
kunna vara mgjligt att patagligt 6ka konkurrensen och dédrmed fa rimliga
priser inom inrikesflyget.

Jag beklagar att regeringen inte kommit med nagra forslag och att ut-
skottet i detta betdnkande lite vél enkelt avfirdat betydelsen av att fram-
tvinga ldngre flygpriser. Betdnkandet dr tydligt om att det finns brister i
konkurrensen eftersom utskottet skriver: Ovriga regionalflygbolag har en
sammanlagd marknadsandel som understiger 5 %. Men det finns inga
forslag eller andra atgirder som kunde &ndra pa detta forhéllande.

Vi som bor pa Gotland har lite svart att forstd varfor det &r mindre &n
hélften sd dyrt att flyta frin Bornholm till Képenhamn jaimfort med att
flyga fran Gotland till Stockholm.

En av svérigheterna nér det géller att 6ka konkurrensen inom inrikes-
flyget #r tilldelning av s.k. slot-tider. Aven hir tycker jag att utskottet lite
lattvindigt 1dmnat denna fraga. Det &r viktigt att regeringen aterkommer
med forslag som underlittar inte minst for tillkommande flygforetag —
detta for att inte permanenta ett inrikesflyg med begrénsningar vad giller
Oppen och fri konkurrens.

Fru talman! Avslutningsvis ska jag ta upp en annan for Ostersjoreg-
ionen och Gotland viktig fraga. Vid arsskiftet 1999/2000 forsvann sjo-
riddningsundercentralen fran Gotland, och all sjériddning i Ostersjdom-
radet leds numera fran Goteborg. Den som tittar pa en karta inser létt att
det inte var nadgon bra idé.

Nu har det inte fungerat sirskilt vl heller. Under det gdngna aret har
det varit ett antal incidenter, och enbart lyckliga omsténdigheter har for-
hindrat allvarliga olyckor. Det inses l4tt att det blir kommunikationssva-
righeter och begrinsning i friga om geografisk kdnnedom i den nuva-
rande organisationen. Jag anfor detta i motion F6205, som finns redovi-
sad under punkt 5:10. Det dr lite méarkligt att min motion om detta blivit
en forsvarsutskottsmotion. Men det dr 4n mer mérkligt ar att behandling-
en inte har blivit béttre i foreliggande betéinkande fran trafikutskottet.

Fru talman! Nu dr det sa att jag dr ganska uthallig, sa jag far vil ater-
komma i denna viktiga friga som inte bara berdr Gotland utan hela Os-
tersjoregionen, och dé inte minst vira grannlinder dster om Ostersjon.
Med detta instimmer jag i tidigare yrkande av Moderata samlingspartiets
foretradare.

Anf. 161 HELENA BARGHOLTZ (fp) replik:

Fru talman! Uppenbarligen varnar savdl Roy Hansson som jag véldigt
starkt om den underbara 6 som Gotland dr. Roy Hanssons partikamrat
Tom Heyman anklagade mig for att vara oliberal i mina forslag nir det
giller att forbattra for Gotlandstrafiken. Jag fick inte riktigt klart besked
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om vad det handlade om. Jag undrar om det mojligen &r det att jag anser
att Végverket ska ta ett ansvar for farjetrafiken till Gotland. Det vore
intressant att hora Roy Hanssons synpunkter pa detta.

Sedan vill jag naturligtvis till fullo instimma i vad Roy Hansson si-
ger om flyget till Gotland. Jag tog inte upp det i mitt anférande eftersom
det ska handla om sjofart, men det &r fruktansvért dyrt. Man blir vildigt
hépen ndr man upptécker att det inte 4r mycket dyrare att flyga till New
York &n att flyga till Visby. Sjdlvklart maste vi arbeta for att ocksa flyg-
priserna till Gotland sanks.

Det ar ju vildigt viktigt som jag sade att utgangspunkten ska vara att
man ska kunna ta sig fram och tillbaka till Gotland p& samma dag — hur
man nu én gor detta. Det ar inte minst viktigt med tanke pé att Gotland ju
nu blir en véldigt viktig utbildningsort i och med att hogskolan dér kom-
mer att expandera.

Anf. 162 ROY HANSSON (m) replik:

Fru talman! Jag tackar forst for instdimmandet fran Helena Bargholtz
om flygtrafiken. Nu var den jamforelsen inte riktigt korrekt. Jag tror att
man ska vara vildigt noga nir man gor detta. Nar man jamfor med flyg-
priserna till New York ska man jamfora fullprisbiljett pa den ena eller
den andra linjen. Det finns billigare alternativ om man &r beredd att
stanna borta en 16rdag. Pensiondrer flyger billigare till och fran Gotland.
Jag tycker att man ska gora riktiga jaimforelser for att det ska bli arligt.

En fullprisbiljett kostar alltsd dver 4 000 kronor, och det &r naturligt-
vis orimligt. Det beror pa den bristande konkurrensen. Vi hade som sagt
tidigare tva flygbolag. Nu dr det ena uppkopt och SAS dger 25 % i Sky-
ways. Det &r klart att det blir délig konkurrens d&. Men som sagt, lite
arlig ska man vara niar man jamfor det hér.

Vad sedan giller frigan om Viagverket dr det ndgot som diskuteras.
Jag tror inte att det dr ndgon bra idé, for det dndrar ingenting i sak. Det dr
fortfarande den hir kammaren som ansléar pengar. Det spelar ingen storre
roll om de anslés till Rikstrafiken eller till Vdgverket. Om man skulle
gora den hir dverflyttningen sa fér staten skaffa sig ytterligare ett stille
for att gora upphandling av trafik. Nu &dr det samlat till Rikstrafiken i
Sundsvall.

Man kan ha synpunkter p& Rikstrafiken, men dér finns i alla fall den
juridiska kompetensen for att géra den hidr upphandlingen. Skulle vi
flytta 6ver upphandlingen av fartygstrafik till Gotland till Végverket
méste man skaffa sig den kompetensen i Borldnge. Jag vet inte om det
vore sa rationellt. Jag tror inte att det vore sa stor vinst med det. Jag har
dock ett forslag som jag kan aterkomma till om Helena Bargholtz begér
replik en géng till.



Anf. 163 HELENA BARGHOLTZ (fp) replik:

Fru talman! D4 ar det bést att jag gor det. Jag har ju tyckt att det &r
rimligt att Vagverket tar hand dom all férjetrafik, och dit raknar jag ocksa
Gotlandstrafiken. Det dr dven viktigt att betona att det hér ar en typ av
vig. Man kan jamfora med det eftersom man ju inte har ndgon fast for-
bindelse. Dérfor forefaller det mig och oss i Folkpartiet rimligt att det ar
Vigverket som tar hand om den hér typen av férjetrafik.

Det ar riktigt att det naturligtvis ar billigare att flyga till Visby én till
New York om man jamfor fullpriser. Det har naturligtvis ocksa att géra
med vad det finns for rabattmdjligheter. Mitt intryck, mitt personliga
intryck, dr att det finns flera rabattmojligheter till New York &n det finns
till Visby.

Anf. 164 ROY HANSSON (m) replik:

Fru talman! Det finns ocksa fler rabattméjligheter till Sundsvall och
Karlstad &n det finns till Visby, for ddr har man en konkurrens fran t.ex.
X 2000. Det &r darfor det blir simre. Sa visst behdvs det ett lyft.

Ater till férjetrafiken: Helena Bargholtz, jag tror inte att vi pd Gotland
vill jamfora var trafik med de gula vagverksfarjorna. Vi vill nog ha en
lite béattre division och bittre klass pa det hér. Dérfor ska man inte gora
den jamforelsen utan se det hdr som en upphandlad trafik.

Detta har tidigare legat pa Sjofartsverket. Sedan flyttade man Gver
den hir kompetensen och kunskapen till Rikstrafiken. Gér man det nu till
Viagverket méste man skapa samma kompetens déar. Det dr inte bara
upphandling. Man maste dven folja upp det hér, och det dr en ganska
komplicerad del. Men 4dr man beredd att 6ka byrakratin pa tva stillen sa
ar det en framkomlig vig. Jag tror i s fall, om man driver detta, att det
vore béttre att ldgga in Rikstrafiken under Vigverket. D4 kunde man i
samma verk hantera frigorna om all upphandlad statlig trafik. Men det &r
en annan fraga.

Avslutningsvis vill jag ta upp det hiar med vignummer. Jag tycker
inte alls att det 4r en dum id¢ att man sétter vignummer sé att vig 73 inte
slutar i Nyndshamn utan i Visby och att E 4:an, tror jag att det dr, som
gar fran Kalmar, inte slutar i Oskarshamn utan skulle kunna sluta i
Visby. Det skulle dessutom vara véldigt kostnadseffektivt. Det skulle
kosta just ingenting — om det nu mahénda skulle kunna leda till en for-
battring.

Anf. 165 CLAES-GORAN BRANDIN (s) replik:

Fru talman! Jag haller ocksd med Roy Hansson om att vi ska ha bra
transporter till och frdn Gotland. Jag tror att vi dr rérande 6verens om det.

Betriffande det hdr med avregleringen av flyget var det dnda sé — vi
ska komma ihag historien lite grann — att det skulle bli s véldigt bra nir
man avreglerade flyget. Roy Hansson har ju inte sa langt till det parti
som péaskyndade detta. Vi kan se en likhet med vissa orter i Norrland. Vi
behdver inte bara anvianda Gotland. Vi kan forflytta oss till Kiruna, Gél-
livare, Vilhelmina eller var det nu finns flygplatser. Flygbiljetterna dit ar
lika dyra. Det beror pé att det finns ett enda flygbolag, eller en enda
flygmaskin, som gér dit. Det &r ju det som 4r problemet nér det giller
flyget.
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Sedan tror jag att Roy Hansson handskades lite vardslost med datum.
Det ar ju pa det viset att regeringen i januari i &r uppdrog at Sjofartsver-
ket och Rikstrafiken att analysera effekten av en separation av gods- och
persontrafiken med fartyg till och frdn Gotland. Myndigheterna redovi-
sade ocksa mycket riktigt sitt uppdrag den 30 juni i ar. Sedan har detta
remissbehandlats. Det dr darfor som vi inte har nagot forslag att ta stéll-
ning till hiar. Men det dr ocksa pé det viset att man &r dverens med fore-
tagarna pa Gotland om att detta med en forhandlingsman skulle vara
véldigt bra.

Jag ser ocksa fram emot att fa en 16sning nér det géller Gotlandstrafi-
ken framover. Jag kan stricka mig sé ldngt som att sdga att jag inte tyck-
er att det dr bra. Sedan 4r det bara beklagligt att det &r som det &r nér det
géller snabbférjan.

Anf. 166 ROY HANSSON (m) replik:

Fru talman! Jag kan ta det hdr med avregleringen av flyget forst. Jag
vet inte om det glader Brandin eller gor honom sorgsen men just nu pa-
gér det ett omfattande arbete for att just starta den konkurrens som avre-
gleringen har mojliggjort. Hade inte den kommit hade det inte varit moj-
ligt for nagra foretagare pa Gotland att just nu ligga i startgroparna for att
dra i gang en flyglinje. Jag vet inte om det ar till sorg eller till glddje. For
min del &r det till glddje att man mojligen kan flyga tur och retur dver
dagen for 1 500 kr. Det dr det pris man diskuterar. Mojligen blir det tva
priser, ett lagre rabattpris dessutom.

En svarighet med detta &r just de hir slot-tiderna som jag ndmnde i
mitt anférande. Dér kunde Brandin ha bidragit i betinkandet genom att
underldtta for nytillkommande foretag att fa slos-tider. Det har varit ett
bekymmer under hosten att arbeta och forsoka stdodja de hir foretagarna
sé att de kan fé slot-tider. Nu tycks dven den delen vara 16st. For min del
ar det som sagt en glddje att det kan hinda att det kommer i gang. Det
blir intressant att hra om Brandin delar min glddje eller om han mojlig-
en kénner sorg for detta.

Sedan géller det den hédr utredningen. Det var en utredning om sepa-
rering av gods och passagerare. Det var ett lite mérkligt uppdrag. Var och
en kan ju se att det maste bli dyrare om det maste gé tva bétar i stillet for
en. Det kan inte bli billigare. Den hir utredningen skulle ha redovisats
den 30 juni. Jag sade fore den 1 juli. Det stimmer vil ganska bra dver-
ens. Dér tror jag att vi kan dela uppfattning.

Nér det géller det har med forhandlingsman lovade niringsministern i
augusti att det skulle tillsdttas skyndsamt. Tydligen har vi olika uppfatt-
ningar om vad som ir skyndsamt. Vi skriver nu december, och vi har inte
hort nagonting i dag i alla fall.

Sa giller det lagstiftningen. Nar man forlanger en lag sé ldnge att det
inte gar att forlinga den ldngre, da tycker jag inte att man &r speciellt
handlingskraftig i regeringen.

Anf. 167 CLAES-GORAN BRANDIN (s) replik:

Fru talman! Om jag nu ska géra Roy Hansson glad sé tycker jag na-
turligtvis att det r positivt om det finns fler flygbolag som pa ett seridst
sétt kan hantera linjen mellan Stockholm och Visby. Det &r bara positivt.
Da kan jag vara generds mot Roy Hansson och bjuda pa det.



Sedan dr min horsel kanske inte riktigt vad den var. Det var darfor
som jag tog upp detta. Jag tyckte ndmligen att Roy Hansson sade den 1
februari. Men da ar vi 6verens om det. Men nér det dr den 30 juni och
man ska tillsdtta en forhandlingsman ar det fullt naturligt att vi inte har
med detta i det som vi nu diskuterar, utan nu fortsatter vi. Men jag hop-
pas ocksd att vi sa fort som mdjligt hittar en 16sning péa fragan om Got-
landstrafiken.

Jag skulle i mitt tidigare inldgg ha sagt att nér det géller snabbférjorna
dr det bara beklagligt om man har tillsatt snabbfarjor och de ska gé under
hela aret, eller i alla fall under den tid som det gér att kdra snabbfirjor.
Jag kommer ju frén ett stille i landet dér vi ocksé har snabbféarjor. Men
jag vet ju ocksa att det under vissa tider av aret 4r omdjligt att kdra dem
pa grund av isbildning. Vi kanske inte ska tala om isbildning just, ef-
tersom vi inte har is vare sig i Goteborg eller i Visby. Men det dr pro-
blem med detta. Det &r ocksé problem med vindarna. Men jag hoppas
naturligtvis att man foljer den uppgorelse som man har om att man ska
kora snabbfarjorna aret om.

Anf. 168 ROY HANSSON (m) replik:

Fru talman! Det var ju glddjande att Claes-Goran Brandin tycker att
det ar bra att det blir konkurrens inom flyget till och fran Visby och att
ett nytt foretag startar. Men likvél fanns det en misstanke, ett misstank-
liggérande om huruvida det &r ett seridst foretag. Ja, det dr ett seridst
foretag som startar. Och varfér méste man forsoka misstéinka de foreta-
gare som vill komma i gdng med detta? Det dr vl bra att ndgon bryter
det monopol som nu har uppstétt.

Vi har tydligen olika uppfattningar om vad skyndsamt ar. Néringsmi-
nistern lovade detta i augusti, men fortfarande &r det ingenting som har
gjorts nér det nu dr december. D4 tycker jag nog inte att regeringen &r
speciellt skyndsam, atminstone inte i den frégan. Vi har véntat bra ldnge.

Det ar vél bra att vi har uppfattningen att snabbférjan bor gé nér det &r
mojligt dret om, men kanske inte nér det &r som bistrast. Men den borde i
alla fall kunna gé fram till jul. Men d& kunde man vil ha skrivit det i
budgetpropositionen. Nu star det att ambitionen &r att gora detta. Tidi-
gare ambitioner har inte varit mycket vérda, utan det har krivts omfat-
tande patryckningar fran Gotland for att man ska kunna forldnga turlis-
tan. Menar man nu att man ska kora turlistan fullt ut nédsta host, sa borde
man vil kunna kosta pa sig att skriva detta. Nar man skriver vad ambit-
ionen dr s& menar man tydligen ndgonting annat. Och det lér blir s att
jag far aterkomma i den hér fradgan en gang till. Dessvérre dr det nog sé.

Anf. 169 LILIAN VIRGIN (s):

Fru talman! Mitt anférande handlar ocksd om Gotlandstrafiken. Den
hér gangen dr det 16 motioner som berdr Gotlandstrafiken. Det ovanliga
dr att de har foranlett endast en reservation. Det kan bero pa att det borjar
bli en samsyn om Gotlandstrafiken och att samtliga partier nu ser att det
dr nodvandigt att fa en langsiktig 16sning. Det finns ocksa en samstdm-
mighet i konstaterandet att Gotlands ldge i Ostersjon medfor en trans-
port- och konkurrensméssig nackdel och att det &r angeldget att denna
nackdel neutraliseras sé langt det dr mojligt.
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Mina motioner handlar om att det &dven i fortséittningen behdvs tva
hamnar pé fastlandssidan. Jag vill ocksé att farjelinjerna ska klassas som
riksvdgar med vignummer. Jag motionerar ocksd om frdgan om vem som
ska dga tonnaget i farjetrafiken och sist, men inte minst, om fraktkostna-
derna. Det &r den fraga som det ar allra viktigast att snabbt fa en 16sning
pé.

Regeringen anser att avvecklingen av Gotlandstilldgget inte ska full-
foljas och att Gotlandstilldgget, i avvaktan pa en mer langsiktig 10sning,
ska bibehéllas pa dagens niva. Sjofartsverket och Rikstrafiken har kon-
staterat brister i utformningen av Gotlandstilldgget. Det ar konkurrens-
snedvridande och missgynnar gotléndska transportdrer.

Regeringen anser ocksd att en avveckling av Gotlandstilldgget nu
skulle innebdra okade fraktkostnader och dérfor kraftigt skulle drabba
boende och foretag pa Gotland.

Trafikutskottet har framhéllit att det 4r angeldget att finna en l6sning
pa formerna for det framtida stddet till Gotlandstrafiken. Utskottet sdger
dérfor att regeringen s fort som mojligt bor dterkomma till riksdagen
med sitt stdllningstagande i fragan.

Fru talman! Jag har ocksé fragat ndringsministern vilka atgirder han
avser vidta ndr det géller kostnaderna for frakter till och fran Gotland. I
det skriftliga svar som jag fick den 23 november sdger ndringsministern
att det pagér ett arbete inom Néringsdepartementet om hur forslagen i
myndigheternas rapport samt de inkomna remissvaren kan sammanvigas
och frdgan drivas vidare. Néringsministern siger att huvudinriktningen i
detta arbete dr att overvdga mdjligheterna att tillsdtta en utredare eller
forhandlingsman som dels ska analysera utestdende fragor, dels genom
forhandlingar sdka na en totallosning for farjetrafiken till och fran Got-
land.

Jag har ocksa néringsministerns ord pa att han delar min uppfattning
att ett fungerande transportsystem dar den geografiska nackdelen neutra-
liseras sa langt det 4r mojligt ar av storsta betydelse for utveckling och
tillvaxt pa Gotland.

Fru talman! Jag ar n6jd med det svar som jag har fétt av nédringsmi-
nistern och den skrivning som trafikutskottet har i betinkandet. Det som
ar viktigt nu dr, precis som trafikutskottet skriver, att regeringen bor
aterkomma sé snart som mdjligt med sitt stillningstagande. Det bésta dr
att ndgon far uppdraget och att det bli en forhandlingslosning. Det féar
inte dra ut pé tiden eller bli ytterligare en utredning. Och jag kommer att
gora allt som jag kan for att beslutet om frakterna och den framtida ut-
formningen av férjetrafiken ska komma snabbt.

Anf. 170 HELENA BARGHOLTZ (fp) replik:

Fru talman! Jag &r glad Gver att hora att Lilian Virgin ocksd vérnar
om Nyndshamn som hamn. Men det handlar ju dd& om hur man ska gora
med riksvdg 73. Vi har ju talat om att vi i princip skulle kunna dra ver
riksvdg 73 dnda till Visby. Men striackan mellan Nyndshamn och Stock-
holm pa riksvédg 73 ar ju bitvis vildigt dalig. Det mérker alla vi som ofta
kor dér. Jag vill darfor fraga: Hur stéller sig Lilian Virgin till en upprust-
ning av vigen?



Anf. 171 LILIAN VIRGIN (s) replik:

Fru talman! Det var bra att Helena Bargholtz tog upp den fragan.
Detta dr en fraga som vi frdn Gotland har jobbat mycket med. Jag har
tidigare motionerat i fragan. Stockholm och Gotland tillhér ju samma
omréde nér det géller anslag till vigar. Vi frdn Gotland ir véldigt ména
om att den hédr vigen ska rustas upp.

Anf. 172 HELENA BARGHOLTZ (fp) replik:

Fru talman! Det var skont att hora att Lilian Virgin ocksa dr angela-
gen om den hér vigen. Men da undrar jag naturligtvis: Vilka mdjligheter
har Lilian Virgin att f4 gehor for dessa viktiga synpunkter i den social-
demokratiska partigruppen?

Anf. 173 LILIAN VIRGIN (s) replik:

Fru talman! Vi har tagit upp dessa frdgor med Végverket som har
Stockholm och Gotland som omréde och tryckt pé for att fA ndgonting att
hénda. Detta dr ju pengar som har fordelats till Vigverket. Och vi ar
ména om att de anvénds for vig 73.

Anf. 174 CARL ERIK HEDLUND (m):

Fru talman! Jag har begirt ordet for att kommentera flygplats-
kapaciteten i Stockholmsregionen som faller under mom. 61. 1 de tva
moderata motionerna N321 yrkande 10 av Carl-Erik Skarman m.fl. och
T628 av mig m.fl. har det forordats att beslut snarast bor fattas om ytter-
ligare en rullbana pa Arlanda och en miljoprévning av en ny flygplats
soder om Stockholm.

Flygplatskapaciteten i Stockholmsregionen har stor betydelse for hela
svenska niringslivets konkurrens- och utvecklingskraft. Nar foretag
bestimmer lokalisering dr mdjligheterna att 6ver dagen né produktions-
anldggningar, huvudkontor, kunder och uppdragsgivare oerhdrt centrala.
Tillgénglighet och tid 4r nyckelord.

Bra och tdta flygforbindelser mellan Stockholm och andra stider i
och utanfor Sverige dr mycket betydelsefulla for Sveriges och Stock-
holmsregionens konkurrenskraft. Vi maste gora vart yttersta for att kom-
pensera vért geografiska lidge. Det finns nog inget som ar viktigare &n
goda flygforbindelser.

Med utdkningen av EU &sterut kommer Sverige och Stockholm att
kunna utvecklas frén att vara en av de yttersta utposterna i Europa till att
bli ett regionalt centrum for Nordeuropa. S:t Petersburgsmarknaden lig-
ger inom en timme frdn Arlanda liksom Baltikum och Polen.

All planering av flygplatser méste utga fran att flygbolagen ska kunna
erbjuda marknaden ett rimligt antal avgings- och ankomsttider pad de
klockslag som resendrerna efterfragar. Flygplatser ska dessutom vara
placerade sé att landtransporterna blir snabba. Tid och tillgidnglighet &r
fortfarande nyckelord.

Ar 2002 invigs tredje banan pi Arlanda och den #r vilkommen. Ty-
vérr kommer den utokade kapaciteten inte att forsla séirskilt lainge. Under
hogtrafik kommer dven tredje banan att i stort sett vara fullbelagd kort
efter invigningen. Beslut i dag om en ny kapacitet kommer inte att for-
battra situationen forrédn tidigast ar 2010. Sa lang tid ar det mellan beslut
och forverkligande.
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Det finns alltsé all anledning att nu besluta om en utbyggnad av kapa-
citeten pd Arlanda. Ndr man planerade Arlanda underskattades tillvixten
i flygtrafiken. Darfor finns risken att en utbyggnad kan stota pa stora
miljéproblem. Aven om dessa 16ses maste vi politiker ta ansvaret for att
det tinks for mer 4n tio &r.

Med de prognoser som Luftfartsverket och néringslivet har gjort
kommer nog snart behovet av ytterligare flygkapacitet att gora sig gél-
lande. Mot bakgrund av tdmligen forsiktiga prognoser gjorda av Luft-
fartsverket kommer antalet flygplansrorelser att fordubblas till ar 2030.

Utdver de tre banor som snart kommer att finnas pd Arlanda — fran ar
2002 — behovs saledes ytterligare tva banor i nirtid. Bromma ska vara
kvar. En positiv utveckling av néringslivet under de ndrmaste 20 aren
kommer att stdlla krav péd ytterligare minst en bana. I perspektivet ar
2030 bor minst tre nya banor vara i bruk. Det dr det perspektivet, fiu
talman, som vi bor ha nir vi nu diskuterar en utbyggnad av flygplats-
kapaciteten i Storstockholmsomrédet.

En ny flygplats soder om Stockholm &r en forutsittning for denna ut-
veckling. Utan en ny flygplats sdder om Stockholm kommer belastnings-
situationen pa Arlanda att bli mycket anstringd och stérningskénslig.

Fru talman! En fortsatt utbyggnad av Arlanda dr avgdrande for ut-
vecklingen i regionen och for Arlandas navfunktion. Men lika viktigt ar
att paborja miljoprovningen av en ny flygplats sdder om Stockholm.
Luftfartsverket har angett Hall som en ldmpligare lokalisering &n Alm-
nés. Viktigt r att avstandet till centrala Stockholm och det vixande ni-
ringslivet i regionen blir acceptabelt sa att tillgéingligheten blir god och s&
att affarsmoten kan klaras 6ver dagen.

Fru talman! Det jag nu har anfort ansluter till tankegéngarna i vara
motioner. Jag yrkar saledes bifall till motion N321, yrkande 10, om att en
miljoprovning av en flygplats sdder om Stockholm och en fortsatt ut-
byggnad av Arlanda omgéende bor igangsittas.

I detta anforande instimde Henrik S Jarrel, Margareta Cederfelt,
Carl-Erik Skérman, Marietta de Pourbaix-Lundin, Catharina Hagen och
Elisabeth Fleetwood (alla m).

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 7 december.)

7 § Forlingd giltighetstid for registrering av revisionsbolag

Foredrogs

lagutskottets betdnkande 2000/01:LU1

Forlangd giltighetstid for registrering av revisionsbolag (prop.
2000/01:18).

Tredje vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmaéld.
(Beslut skulle fattas den 7 december.)



8 § Andringar i patentlagen och vixtforidlarrittslagen

Foredrogs
lagutskottets betiinkande 2000/01:LU2
Andringar i patentlagen och vixtforidlarrittslagen (prop. 2000/01:13).

Tredje vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmaéld.
(Beslut skulle fattas den 7 december.)

9 § Taleriitt for vissa utlindska konsumentorgan

Foredrogs
lagutskottets betidnkande 2000/01:LU3
Talerétt for vissa utlindska konsumentorgan (prop. 2000/01:34).

Anf. 175 BERIT ADOLFSSON (m):

Fru talman! Lagutskottets betainkande LU3 som har titeln Talerdtt for
vissa utlindska konsumentorgan handlar om hur utlindska organ kan
foretrada sitt lands konsumentintressen i svensk domstol. Det dr en
ganska vilseledande titel eftersom det ocksd handlar om hur svenska
konsumenters ritt ska skyddas i andra lénder — inte helt ovésentligt.

Riksdagens inflytande Gver ett saddant hér direktiv &r minimalt. Det
antogs den 1 maj 1998 och ska vara genomfort den 1 januari 2001 i med-
lemslédnderna.

Vi har hér ytterligare ett drende dér riksdagen inte ges tillrdckligt rad-
rum. Hur kan det komma sig att det tar tva och ett halvt ar for regeringen
att penetrera frigan, medan man i dag, den 6 december 2000, har 15
arbetsdagar till dess att lagen ska trdda i kraft?

Jag har tidigare i denna talarstol & det hogljuddaste protesterat mot
den mycket begransade tid som riksdagens ledamoter har for att disku-
tera fragor som Overldmnats fran EU. Hur ska ménniskor fa radrum att
rétta sig efter svensk lag under sddana hér forhallanden, for det &r vél for
ménniskorna som vi stiftar lagarna?

Mitt intryck dr att direktiven fran EU har stora brister. Man kan undra
varfor. Det kan uppenbarligen inte bero pa att man hastar fram direktiven
i EU. Fort gér det ju inte. Det maste allts& bero pa nadgonting annat. Av-
talsritten ar lika i hela virlden men den juridiska begreppsapparaten kan
skilja. Vid en jimforelse mellan olika lédnders lagstiftning visar det sig
ofta att resultatet blir detsamma, &ven om végarna dit &r olika.

Daligt genomténkta direktiv skapar problem. Juridiken ska naturligt-
vis spegla politiska stillningstaganden men inom just avtalsrétten handlar
det om tydliga regler, trygghet och forutsagbarhet — for alla parter.

En vild gissning rorande svarigheten att fa tydliga direktiv géller
sjdlva tillvigagangssittet. Om man ska kompromissa fram ett direktiv
ligger det i farans riktning att resultatet blir urvattnat och otydligt, nagot
som definitivt inte gagnar syftet men som dr det ndrmaste man kan
komma malet.

Jag ar overtygad om att man, kanske den harda vigen, tvingas lyfta
juridiken Over politiken och nationernas redan befintliga lagar for att fa
det bésta resultatet. Man borde kréva att regler skapas for att &stad-
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komma den bésta lagen, vid klokhetens nuvarande stdndpunkt, for att
16sa problem och tvister inom dmnet. Under tiden fram till denna klarsyn
maéste vi std ut med otydliga direktiv.

Fru talman! Direktivets syfte ar att skydda konsumenter och ocksé att
skydda den inre marknadens funktion. Att detta nimns i ett sammanhang
stoder min tes att det som &r bra for marknaden ocksa &r bra for konsu-
menten.

Direktivets syfte &r alltsa att stirka bade konsumentskyddet och den
inre marknadens funktion. D& far man inte glomma den senare delen i
satsen darfor att man dr s& uppfylld och besjidlad av konsumentens rétt.
Det skadar konsumenten om den inre marknadens funktion skadas eller
hdmmas. Fri handel ger lagre priser, storre konkurrens och ett storre
behov av att virna om konsumentrelationer.

Fru talman! En av anledningarna till min kritik av direktivet ar att
lagvalsfragan inte dr 16st. Ska ursprungslandets lag eller effektlandets lag
tillimpas? Dér ger man ingen ledning i direktivet. Detta dr i och for sig
ett bevis pa det som jag forut kritiserade — det hér ar inte det bésta forsla-
get, utan det hér &r det forslag som man lyckades ena sig om.

Man kunde alltsa inte enas om att vdlja det ena eller det andra. Darfor
kommer réttsosékerheten att sprida sig och det &r verkligen inte till gagn
for konsumenterna — rena Lidbomeriet med andra ord.

Nyligen antog EU ett e-handelsdirektiv som ocksa &r ett under av
suddigheter och krangliga regler. Man lyckades emellertid enas om att
sdndarlandets regler ska gélla, nigot som vi moderater forordat.

Juridiska fakultetsndmnden vid Stockholms universitet har i sitt re-
missvar samma uppfattning som vi moderater, ndmligen att det dr en
svaghet att direktivet inte innehéller ndgon lagvalsregel. Man anser ocksa
att dessa fragor ska Overldmnas till rattsskipningen for besvarande. Dar
har vi inte samma uppfattning. Risken finns att man inte vet vad som
géller forrdn om fem tio ar ndr tillrdckligt manga mal gatt d4nda upp i
hogsta ritt.

Utskottets majoritet hdvdar diplomatiskt att skulle det visa sig att av-
saknaden av en lagvalsregel medfor oldgenheter, kommer regeringen i
lampligt sammanhang att agera for att fa till stdnd en dndring eller tilligg
i direktivet. S& lamnar utskottet ifrdn sig denna svéra not fortfarande
oknéckt.

I en tillvaro diar marknadsforing och handel alltmer sker via Internet
blir situationen orimlig om effektlandsprincipen tillimpas pé handel som
inte sker via Internet och séndarlandsprincipen géller om handeln sker
over ndtet. Da dr ocksa risken stor att det missgynnar marknadens funkt-
ion.

Nu, fru talman, kommer jag till en annan fraga som ar viktig i sam-
manhanget: Vem ska nu fa fora talan for kollektivet de svenska konsu-
menterna som pa nagot sitt har kommit till skada genom ett séljarens
beteende i ett annat EU-land? Ja, vem ska ha denna viktiga uppgift for ett
helt folk, som ju alla &r konsumenter?

Jo, det kan varje organ eller organisation som vederborligen inréttats i
enlighet med svensk lag och som har ett berittigat intresse av att siker-
stdlla att man foljer de bestimmelser som nationellt genomforts pa grund
av direktiv i en bilaga till forbudsforeldggandedirektivet. Glasklart, eller
hur?



P& regeringens forslag ska regeringen besluta vilka organisationer
som ska fullgdra denna uppgift i Sveriges konsumenters namn och for
Sveriges konsumenters rékning.

Mot detta har vi moderater reagerat. Vi anser att det ar hér i riksdagen
som det ska bestimmas vem eller vilka som far fora talan i andra ldnder
for skada som tillfogats svenska folket. Vi anser att det dr oklart vilka
kriterier som ska gélla for att ett svenskt organ ska anmélas. Det enda
som star i propositionen &r att man infe kommer acceptera vare sig fore-
tag eller foretagsorganisationer och att organisationer som har ont om
pengar inte gore sig besvér. Utskottets majoritet menar att det hade varit
dndamalsenligt om regeringen hade redovisat sin syn pa fragan om vilka
organ som bdr komma i fraga for anmélan till kommissionen. Dér finns
tydligen en samsyn, som inte resulterat i ett gemensamt agerande. Vi
moderater anser att regeringen bor ges i uppdrag att lagga fram forslag
till riksdagen som sedan beslutar.

Slutligen vill jag sédga ndgra ord om i vilken instans frdgorna ska
ligga. Regeringen anser sig, enligt betdnkandetexten, tvingad att skapa en
allmin processuell speciallag och sdger sig inte kunna komplettera de
enskilda lagarna i svensk ritt. Man kan undra om det &r av tidsbrist eller
av ndgot annat skdl som man 6verfor till specialdomstol siadant som
mycket vl kan handldggas i allmén domstol.

I detta sammanhang vill jag ndmna att vi moderater i ett sérskilt ytt-
rande péapekat att vi i motion JU413 framfort var asikt, att Marknads-
domstolen liksom alla specialdomstolar bor avskaffas. Vi anser att det
gér att overfora Marknadsdomstolens arbetsuppgifter till de allminna
domstolarna.

Fru talman! Detta betdnkande ar litet och tunt men innehaller viktiga
forhallningssétt som jag tror far betydelse i framtiden. Darfor har vi re-
serverat oss mot behandlingen, och jag yrkar bifall till reservation 1 un-
der mom. 2.

Anf. 176 KJELL ELDENSJO (kd):

Fru talman! Forst yrkar jag bifall till reservation 1 under mom. 1. Vi
kristdemokrater star givetvis dven bakom reservation 2, men jag ndjer
mig med detta yrkande.

Syftet med det betdnkande som vi nu debatterar dr genomforande av
ett EG-direktiv om forbudsforeliggande for att skydda konsumenternas
intressen. Det foreslds darfor i propositionen ett beslut som sékerstéller
att utlindska organ i annan EES-stat ges behorighet att foretrdda sitt
lands konsumentintressen i svensk domstol gentemot en néringsidkare i
Sverige vad avser forbudsforeldggande eller dliggande att betala en sédr-
skild avgift. P4 samma sitt far svenska intressen goras gillande i annan
EES-stat genom godként organ fran Sverige.

Att EG-direktivet ska genomforas i Sverige ar givetvis riktigt, s& dér-
vidlag stdller vi kristdemokrater oss positiva. Vi tycker att det dr viktigt
att stirka konsumentskyddet ocksa Gver nationsgrinserna.

Diaremot &r vi i likhet med Moderaterna och Folkpartiet kritiska till
att propositionen och lagutskottets betdnkande pa ett par punkter inte ar
tillrackligt klargérande om vad som kommer att gélla.

Den forsta punkten géller lagvalsfrigan. Hér lamnar EG-direktivet
Oppet for att tillimpa antingen lagen i den medlemsstat dér dvertradelsen
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har sitt ursprung, ursprungslandsprincipen, eller lagen i den medlemsstat
dér overtriadelsen far effekt, effektlandsprincipen.

Ocksé i regeringens proposition ldimnas denna fraga 6ppen. Vi menar
att det ar olyckligt med denna oklarhet, med tanke pé att det ddrmed &r
omdjligt for foretag att veta vilka regler som kommer att tillimpas nér
det giller marknadsforing vid internationell handel, t.ex. via Internet.

I den gemensamma reservationen tillsammans med Moderaterna och
Folkpartiet framhalls att regeringen bor fa till stdnd en &ndring i forbuds-
forelaggandirektivet som syftar till att ursprungslandsprincipen ska gilla.

Det &r ju ndmligen pé det viset, precis som framgar ocksa av betdn-
kandet, att i EU:s e-handelsdirektiv har sidndarlandsprincipen antagits.
Det hade darfor varit lampligt att ursprungslandsprincipen hade fétt gélla
i det forbudsforeldggandedirektiv som genom beslut nu inforlivas i
svensk lag.

Fru talman! Den andra frgan i betdnkandet, dir Kristdemokraterna
stiller upp pa en flerpartireservation, handlar om vilka organ som kan
komma i frdga for anmélan till kommissionen som konsumentforetré-
dare, och hur beslut fattas i Sverige nér det géller anmélan av organ till
kommissionen som godként organ.

Det har visserligen under drendets behandling i lagutskottet inhdmtats
att regeringen har for avsikt att anméla Konsumentombudsmannen som
godként organ.

Detta dr i och for sig bra, men frdgan &r hur frdgan om ytterligare
kandidater som vill bli godkdnda kommer att behandlas av regeringen.
Aterkommer regeringen till riksdagen eller avser regeringen att utan
riksdagens medverkan besluta i sddana fall? Detta framgar inte av propo-
sitionen. Vi dr kritiska pd den punkten. Kristdemokraterna har darfor
stdllt upp pa reservationen som kraver att regeringen aterkommer till
riksdagen om vilka organisationer som regeringen har for avsikt att an-
méla som godkénda organ.

Anf. 177 ANA MARIA NARTI (fp):

Fru talman! Jag ska borja med att yrka bifall till den gemensamma re-
servationen 2 under mom. 4.

I utskottsbetdnkandet star intressanta uppgifter angéende just d&mnet i
denna reservation. Det sdgs att utskottet har, efter det att propositionen
overlamnats till riksdagen, erfarit att regeringen har for avsikt att till
kommissionen anméla Konsumentombudsmannen som godként organ.
Onskemélen i motion L2 torde dirmed enligt utskottets mening till viss
del vara tillgodosedda.

Varfor da ga upp och tala om véra dnskemal om de i viss mén éar till-
godosedda? Jag tycker att det finns anledning att gora det. Det &r viktigt
att forklara varfor vi vill ha mycket klara kriterier nér organisationer och
organ ska foretrdda svenska konsumenter i internationella tvister. Anled-
ningen till detta &r foljande.

I Sverige finns ménga starka organisationer med stora nétverk och be-
tydande egna ekonomiska tillgdngar. Ménga av dessa viletablerade orga-
nisationer tar pa sig alltfler uppdrag och presenterar sig sjélva som fore-
tradare for allt storre grupper av invénare. Vi i Folkpartiet, som har skri-
vit under reservationen, anser att detta fenomen kan ha negativa effekter i
samhillet. Vissa organisationer vill t.ex. agera som konsumenternas



representanter, men de har ursprungligen haft och har fortfarande som
forsta uppgift att agera som foretradare for producenter och distributorer
av varor och tjanster. Om jag ska anvénda ett marxistiskt uttryck kan jag
sdga att de foretrdder produktionskrafterna. En sammanblandning av
intressen och syften kan 1att forekomma hér.

Det finns en annan negativ sida av denna instéllning hos siddana
starka organisationer. Dessa negativa effekter har med det civila sam-
héllets utveckling att gora.

Om stora organisationer tar pa sig alltfler roller och vill agera som
budbérare for alltfler grupper i samhéllet, hur ska vi d& kunna fa storre
deltagande i samhéllslivet, hur ska vi kunna bidra till utvecklingen av
nya organisationer, locka fram nya engagerade grupper, hur ska vi kunna
garantera att en allt storre méngfald av delaktighet utvecklas pa flera
omréden? Ett sunt civilt samhaélle forutsétter just en méngfald av grupper,
aktorer, pa olika arenor och i olika sammanhang. De stora organisation-
erna har ingen anledning att stindigt expandera genom att ldgga beslag
pa alltfler fragor och ta pa sig ansvaret for alltfler grupper. Vi vill s6ka
renodlade konsumentorganisationer, inte dérfor att vi lider av nagon
sjuklig fixering vid renhet utan dérfor att vi vill uppmuntra alla ménni-
skor att ta ansvar for sin vardag, organisera sig, aktivt bidra till utveckl-
ingen av ett samhille karakteriserat av effektiv delaktighet.

Som bekant &r mitt engagemang for invandrare mycket djupt. Vi som
har tvingats ldmna véra ldnder lever i méinga linder samtidigt. Vi har
slakt och vénner dverallt. Vi reser mycket. D4 ar vi faktiskt mycket ofta
mycket utsatta som konsumenter. Just for migrantbefolkningen ar kon-
sumentskyddet mycket viktigt. Men samtidigt maste man konstatera att
just migrantfolket oftast dr daligt skyddat ocksa pa det nationella planet.

Det dr mycket viktigt att invandrarorganisationer bdrjar att agera for
att informera om konsumentrétt och kanske ocksé organiserar sig for att
representera konsumentgrupperna. Men for att de ska gora det maste det
finnas spelrum for nya grupper och nya organisationer pa samhillets
arenor. Dérfor har vi argumenterat och fortsitter att argumentera for att
en sammanblandning av intressen och grupper inte ska kvdva utveck-
lingen av nya organisationer i det civila samhéllet.

Anf. 178 KARIN OLSSON (s):

Fru talman! P& grund av den alltmer globaliserade handeln ar det vik-
tigt att skyddet utvecklas sa att vi som konsumenter kinner att vi har ett
verkligt skydd.

Inom EU har flera direktiv tagits fram i syfte att skydda konsumenter
bade som enskilda och som kollektiv. Tyvérr har det visat sig att det inte
alltid varit mojligt att fa overtrddelser till skada for konsumenternas kol-
lektiva intressen att upphora i tid. Det beror bl.a. pa att ett rattsligt avgo-
rande pa den kollektiva konsumentrittens omrade inte kan pardkna er-
kdnnande och verkstillighet i andra lander sa som det sker pé privatrat-
tens omrade.

Dagens betidnkande behandlar den proposition som bygger pd EG-
direktivet som syftar till att stirka konsumentskyddet nir 6vertradelserna
har sitt ursprung i en medlemsstat men nir skadeverkningarna uppstér i
en annan stat.
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Direktivet syftar till att stirka konsumentskyddet vid gransdverskri-
dande Overtradelser. Det syftar ocksa till att stirka den inre marknadens
funktion.

Fru talman! Jag vill till skillnad fran Berit Adolfsson séga att det som
ar bra for konsumenten &r ocksa bra for marknaden. Genom det hér di-
rektivet finns det goda mojligheter att astadkomma detta.

Med overtrddelser menas varje handling som strider mot de direktiv
som anges i forteckningen sdsom de har inforlivats i medlemsstaternas
rittsordningar och som skadar de kollektiva konsumentintressena. Med-
lemsstaterna kan genom ett dmsesidigt erkdnnande astadkomma detta.

I propositionen foreslds en lag som sdkerstiller att utlindska, god-
kénda organ ges behorighet att foretrdda sitt lands konsumentintressen i
svensk domstol, i forsta hand Marknadsdomstolen, gentemot en ni-
ringsidkare i Sverige.

For andra lander géller att dessa godkénda organ ges rétt att vinda sig
till tillsynsorgan och domstol i det land varifran Gvertrddelsen har sitt
ursprung. Dessa organ kan kriva att overtriadelsen stoppas.

Syftet ar att astadkomma lagar som &r nagorlunda lika i de olika med-
lemsstaterna. I det hdr fallet handlar det i flera av lagarna inte bara om
EU-landerna utan dven EES-staterna finns med.

Det jag nu framfort &r vi helt dverens om i utskottet.

Den nya lagen foreslés trdda i kraft den 1 januari 2001.

Fru talman! Déaremot finns det tva reservationer fogade till betéinkan-
det som bygger pa tvd motioner. Dessa reservationer tar upp lagvalsre-
geln och vilket organ som ska foretrida svenska konsumenter i utlindsk
domstol.

Argumentet i reservation 1 att det dr viktigt for naringsidkare att veta
vilket lands lag som géller kan jag kédnna forstaelse for, men for mig ar
det faktiskt ldttare att kdnna mer forstaelse for de enskilda konsumenter-
nas dilemma. Konsumentens trygghet dr naturligtvis lika viktig for att
stimulera Internethandeln som den trygghet reservanterna efterlyser for
néringsidkarens rakning.

Reservation nr 2 som behandlar frigan om svenska godkénda organ
kénns for mig ganska onddig, eftersom det klart framgér av betdnkandet
att regeringen kommer att utse Konsumentombudsmannen som den god-
kénda organisation som kan fora talan i utlindsk domstol. Det hade na-
turligtvis varit bra om det dessutom angetts i propositionen.

Jag vill avsluta med att yrka bifall till hemstéllan i lagutskottets be-
tankande och avslag pé bada reservationerna.

Overldggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 7 december.)

10 § Bordliggning

Anmildes och bordlades

Socialforsikringsutskottets betdnkanden

2000/01:SfU1 Anslag inom socialforsdkringsomradet (utgiftsomradena
10, 11 och 12)

2000/01:SfU6 Vissa alderspensionsfragor, m.m.



2000/01:SfU7 Underhallsstod vid viaxelvis boende

Finansutskottets betdnkande
2000/01:FiU14 Andring i riksbankslagen

11 § Anmiilan om interpellation
Anméildes att foljande interpellation framstéllts
den 6 december

2000/01:169 av Sten Andersson (m) till justitieminister Thomas Bod-
strom
Politiska partier och moteslokaler

Interpellationen redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabb-
protokoll tisdagen den 12 december.

12 § Anmiilan om fragor for skriftliga svar
Anmidldes att f6ljande fragor for skriftliga svar framstallts
den 6 december

2000/01:353 av Yvonne Oscarsson (v) till utrikesminister Anna Lindh
Kriget i Kongo-Kinshasa

2000/01:354 av Tuve Skanberg (kd) till utrikesminister Anna Lindh
Religionsfrihet i Turkiet

2000/01:355 av Tuve Skanberg (kd) till naringsminister Bjorn Rosengren
Korkortsproven

2000/01:356 av Lars Wegendal (s) till naringsminister Bjorn Rosengren
Synskadades mojligheter till arbete

2000/01:357 av Lars Wegendal (s) till finansminister Bosse Ringholm
Aterbetalning av forsiljningsskatt pa importerade motorfordon
2000/01:358 av Margareta Cederfelt (m) till jordbruksminister Marga-
reta Winberg

Bittre arbetsmiljo och sénkt sjukfrekvens

2000/01:359 av Berit Adolfsson (m) till socialminister Lars Engqvist
Réttsintyg vid kvinnomisshandel

2000/01:360 av Lars Gustafsson (kd) till socialminister Lars Engqvist
Missbruk av alkohol och droger

2000/01:361 av Margareta Viklund (kd) till socialminister Lars Engqvist
Virdighetsgaranti i varden

2000/01:362 av Ulla-Britt Hagstrom (kd) till statsradet Ingela Thalén
Kompensation till pensiondrer

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 12 december.
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13 § Anmiilan om skriftliga svar pa fragor
Anmadldes att skriftliga svar pa foljande fragor inkommit
den 6 december

2000/01:249 av Per Landgren (kd) till utrikesminister Anna Lindh
Forfoljelse av falungongutdvare i Kina

2000/01:258 av Susanne Eberstein (s) till utrikesminister Anna Lindh
Villkoren for medf6ljande till anstdllda pa svenska ambassader
2000/01:265 av Inger Strombom (kd) till statsradet Mona Sahlin
Kommunikationerna i Stockholmsregionen

2000/01:269 av Inger René (m) till utrikesminister Anna Lindh

Mord med religiosa fortecken

2000/01:280 av Ulla Hoffmann (v) till statsradet Maj-Inger Klingvall
Halshuggning i Irak

2000/01:282 av Margareta Cederfelt (m) till utrikesminister Anna Lindh
Minskliga réttigheter

2000/01:283 av Nalin Pekgul (s) till utrikesminister Anna Lindh
Minskliga réttigheter i Turkiet

2000/01:293 av Kenneth Lantz (kd) till justitieminister Thomas Bod-
strOm

Ungdomars parkeringsbdter

2000/01:296 av Tuve Skanberg (kd) till utrikesminister Anna Lindh
Palestinsk skédndning av judiska synagogor

2000/01:300 av Inga Berggren (m) till ndringsminister Bjorn Rosengren
Grénsoverskridande transporter och infrastruktur

2000/01:301 av Carl G Nilsson (m) till jordbruksminister Margareta
Winberg

Handelsvérde for djur

2000/01:302 av Maud Ekendahl (m) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Virnpliktiga i polisiért arbete

2000/01:303 av Elizabeth Nystrom (m) till socialminister Lars Engqvist
Premiepension for fortidspensiondrer

2000/01:305 av Nils Fredrik Aurelius (m) till miljominister Kjell Larsson
Oljeutslipp kring Oland

2000/01:306 av Patrik Norinder (m) till finansminister Bosse Ringholm
Skattevaxling for villadgare

2000/01:307 av Ewa Larsson (mp) till ndringsminister Bjorn Rosengren
Vigar i kdnslig miljo

2000/01:309 av Inga Berggren (m) till ndringsminister Bjorn Rosengren
Trafiksituationen i Ostersjdregionen

2000/01:313 av Rolf Gunnarsson (m) till forsvarsminister Bjorn von
Sydow

Ersittning till hemvérnet

2000/01:314 av Sten Tolgfors (m) till statsrddet Ingegerd Wirnersson
Skolor som saknar anti-mobbningsplaner

2000/01:315 av Gudrun Lindvall (mp) till miljominister Kjell Larsson
Import av avfall for forbranning



2000/01:316 av Olle Lindstréom (m) till statsradet Lars-Erik Lovdén Prot. 2000/01:41
Bostadsrivning och kommunala forkop 6 december
2000/01:317 av Tomas Eneroth (s) till statsradet Mona Sahlin
Forsdmringar i arbetsmiljon

2000/01:318 av Agneta Ringman (s) till kulturminister Marita Ulvskog
Olands viderkvarnar

2000/01:319 av Anna Akerhielm (m) till ndringsminister Bjorn Rosen-
gren

Vintetider for korkortsprov

2000/01:320 av Sofia Jonsson (c) till statsradet Ingegerd Wiarnersson
Individanpassad skola

2000/01:324 av Lennart Degerliden (fp) till miljominister Kjell Larsson
Tidsplan for vattendomar

2000/01:325 av Jonas Ringqvist (v) till miljominister Kjell Larsson
Miljosanering i dversvdmningsdrabbade omraden

2000/01:326 av Sofia Jonsson (c) till utbildningsminister Thomas Ostros
Gotlands tonsittarskola

2000/01:327 av Harald Nordlund (fp) till utbildningsminister Thomas
Ostros

Trygghetssystem for studenter med barn

2000/01:330 av Gun Hellsvik (m) till justitieminister Thomas Bodstrom
Blodprovstagning pa unga under 15 ar vid misstanke om narkotikabruk
2000/01:331 av Birgitta Sellén (c) till jordbruksminister Margareta Win-
berg

Kadaverm;jol i djurfoder

2000/01:332 av Willy Séderdahl (v) till miljominister Kjell Larsson

Nya infallsvinklar i Agenda 21-arbetet

Svaren redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 12 december.

14 § Kammaren atskildes kl. 17.38.

Forhandlingarna leddes

av andre vice talmannen frdn sammantridets borjan t.o.m. 6 § anf. 26
(delvis),

av tredje vice talmannen dérefter t.o.m. anf. 71 (delvis),

av talmannen déarefter t.o.m. anf. 117 (delvis),

av andre vice talmannen darefter t.o.m. anf. 168 (delvis) och

av tredje vice talmannen dérefter till sammantrédets slut.

Vid protokollet
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