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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for att 1 samverkan med EU,
Norge och Finland utveckla och sédkerstélla de 6st—véstliga forbindelserna mellan
Vasa och Mo 1 Rana, inkluderat Kvarkentrafiken, och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta fasta pa
Trafikverkets onskan om att studera forutsittningarna for elektrifiering av tvdrbanan
Haéllnds—Storuman och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att av néringslivsskél
oka det nordiska samarbetet 1 infrastrukturfragor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Det nord-sydliga perspektivet behover kompletteras med en tydligare utveckling av hela
norra Skandinaviens allt viktigare Ost-vistliga utvecklingsperspektiv.

Den allt starkare integrationen nér det géller niringsliv, kultur, besdksnaring och
arbetsmarknaderna i Sverige, Norge och Finland leder till att framforallt E12:an i
samspel med tvérbanan Storuman—Umea och férjeforbindelsen mellan Umed och Vasa
behdver utvecklas. Inom ramen for det av Europeiska unionen medfinansierade
projektet "Midway Alignment of the Core Network™ framgér behoven av nédvéndiga
investeringar i sdval anslutande landinfrastruktur som en ny innovativ farjelosning for
att sikerstilla sjofartskopplingen mellan Umea och Vasa.

Denna lank utgor idag den enda fungerande internationella farjelanken norr om
Stockholm. Utan denna forbindelse skulle viktiga delar av niringslivet och manga
medborgare drabbas hart. Samtidigt skulle ocksa miljon och trafiksdkerheten forsdmras
dé transporter av gods och personer skulle tvingas till langa omvégar — antingen via



Haparanda/Torned eller via Stockholm. Lénken har ocksa en transeuropeisk funktion i
och med dess koppling till EU:s prioriterade transportndtverk TEN-T (Core), samt en
del av vig E12 (Comprehensive) mellan Mo 1 Rana och Helsingfors.

Idag finns ett 6kat intresse for nordiskt samarbete. Samarbetet mellan de nordiska
landerna dr bland de dldsta och mest omfattande regionala samarbetena i vérlden. Det
politiska samarbetet bygger pd gemensamma vérderingar och en vilja att bidra till en
dynamisk utveckling och 6ka Nordens kompetens och konkurrenskraft.

Milet med det nordiska samarbetet dr bade att gora det attraktivt att bo, arbeta och
bedriva verksamhet i Norden och att stirka de nordiska landerna internationellt. Det gor
de nordiska ldnderna genom att samarbeta inom en lang rad omraden som till exempel
forskning, miljo, vélfdard och kultur.

Med basnéringen som grund har ménga foretag utvecklats och etablerat sig pa den
nationella och internationella arenan. Universiteten i Norrbotten och Vésterbotten har
skapat en grogrund for utveckling och etablering av kunskapsintensiva foretag med
kopplingar runt om i vérlden, inte minst i 6st-véstlig riktning.

Naringslivsstrukturen ér starkt kopplad till rdvaruindustrin. Ett flertal industriforetag
finns ddrutdver etablerade, vilka producerar mot en internationell marknad. I hela norra
Sverige vixer besoksnédringens andel av ndringslivsstrukturen. Norra Sverige har
fortsatt industriell tillvdxt och norra Sveriges basindustrier dr dessutom viktiga
leverantdrer av produkter till konsumenter inom 6vriga EU och av insatsvaror for vidare
forddling vid industrier i hela virden. Batterifabriken Northvolts etablering i Skellefted
kommer innebdra 2 000 nya jobb och ytterligare 1 000-tals arbetstillfallen bedoms véxa
fram inom regionen. Och den senast aviserade investeringen med behov av hog
kapacitet over kvarken dr skogsmaskinsforetaget Komatsu Forests expansion 1 Umea.

Gruvnéringen och de skogsbaserade niringarna investerar nu for fullt. Boliden
bygger till exempel ut anrikningsprocessen for cirka 250 miljoner kronor och har dkat
brytningen i Kankbergsgruvan och Kristinebergsgruvan for brytning av zink, koppar,
guld och silver.

Pa energisidan sker stora investeringar inom bioenergi och vindkraft. I inlandet
satsas pa testverksamhet inom férnybar energi som vindkraft och bioenergi.
Besoksndringen har stora planerade investeringar i Hemavan/Tarnaby, Kittelfjill och
Borgafjill. Export och import hdnger ihop.

De ldnder och regioner som vi exporterar mycket till tenderar ocksa att vara stora
avseende var import. Exportindustrin dr dessutom 1 hog utstrickning beroende av
importfléden for slutprodukten. Ravaror och produkter som exporteras, forddlas och
importeras dr beroende av snabba och effektiva transporter.

Flera funktionella arbetsmarknadsregioner vidgas. I norra delen av landet kan man
inte minst ur ett gruv- och besoksndringsperspektiv se en framtida arbetsmarknads-
region som inkluderar Finland, men ocks& Norge och i viss mén Ryssland. Resor och
transporter 0kar ocksa dver landgrinserna i nordligaste Sverige. Besoksomradena i
norska och svenska fjéllvérlden blir allt mer sammanhéngande.

For utveckling av samtliga néringar &r infrastrukturen viktig. Inte minst finns det
stora mojligheter for néringslivet om de Ost-vistliga kommunikationerna forbittras. Den
smalaste delen av Bottniska viken dr Kvarken. Avstandet fran kust till kust ar 80 km
och mellan de yttersta 6arna endast ca 25 km. Det finns ett historiskt 1dngt samarbete
over Kvarken. De tre dsterbottniska landskapen har ca 450 000 invanare. Drygt 100 000
av dem har svenska som modersmal och ménga av de 350 000 personer som har finska
som modersmal kan ocksé svenska.



Den svenska delen av samarbetsregionen omfattar 15 kommuner 1 Vésterbottens lén
med 250 000 invanare och Ornskoldsviks kommun i Visternorrlands 1in med 60 000
invanare. [ Visterbotten har befolkningen koncentrerats till kusten med mycket gles
bosittning i1 inland och fjélltrakten. Fjilltrakterna har dock nérheten till de mera
tatbefolkade delarna 1 norska Helgeland och Nordland som en mgjlig tillvéxtfaktor.

For att na ytterligare forbéttringar ar forbindelsen 6ver Kvarken en nyckelfrdga. Den
finska regeringen har tillsatt en arbetsgrupp for att stiarka arbetet och dven EU-
kommissionen har uttryckt stod och dr involverade i arbetet. Det vore pd sin plats att
Sveriges regering gjorde det samma.

I Osterbotten pagar ett patagligt arbete med att forbéttra omlastningsméjligheter i
Vasa samt elektrifiering av jarnvigen mellan Vasa och Seinejokk. Elektrifieringsarbetet
har fardigstallts, och berdknas ge forbittrade godsfloden. Férjetrafiken mellan Umed
och Vasa ir i dag starkt begransad, vilket gor att manga transporter mot Oststaterna och
det inre av Ryssland viljer lastbil via omvigen forbi Haparanda. Svenska
transportstodet motverkar hédr underlaget for Ost-véstliga transportfloden.

Detta &r 1 vissa fall olyckligt d& en betydligt storre transportméngd av ekonomiska
skil viljer hjulburna transporter med belastning pa vagnit och milj6. En annan form av
regionalt ndringsstod for transporter borde utarbetas ddr omlastningscentraler och stod
till annan logistik underlittar en omstéllning till jarnvag och bat. Trafiken over Kvarken
har stor betydelse dven for vara norska vénner och for dess industri, frimst
fiskeindustrin med deras marknader Osterut.

Umeé kommun och Vasa stad har bildat ett gemensamt rederiaktiebolag for att
sdkerstélla farjetrafiken 6ver Kvarken nu och 1 framtiden. Finska staten och region
Visterbotten tillsammans med Umed kommun har tagit riskerna och kostnaderna medan
svenska staten mest har tittat pa.

EU anser att projektet dr av stor vikt; dirfor har Kvarkentrafiken beviljats 6,1
miljoner euro. Pengarna ar amnade for det forsta skedet, dé trafiken planeras. I nésta
skede ska en ny fdrja upphandlas. Men det viktiga dr stdllningstagandet frdn EU.
Beslutet gor att Kvarkentrafiken finns med pa listan med godkénda projekt for flera ar
framdt. Att samarbetet kommit langt p4 kommunal niva visar att kommunerna virderar
trafiken hogt. Det 4r mycket bra att kommunerna driver frigan men trafiken ar av stor
nationell betydelse och da borde svenska staten vara en aktivare part.

Férjan ar mycket viktig for bade gods- och persontrafik, for utbyte och fortsatt
samarbete dver region- och nationsgranser. Firjan mellan Vasa och Umed ér det mest
konkreta exemplet pa samarbete dver Kvarken. Det ér &ndé inte helt enkelt,
landgrinserna &r ett hinder att dvervinna. Att samarbeta kring logistiken och
farjetrafiken har varit ett naturligt steg for Vasa och Umed. Nu funderar stdderna pa nya
samarbeten. Universitetsvirlden dr en samarbetsfraga och specialsjukvéarden en annan.

Det har under de senaste aren inom ramen for projektet Midway Alignment of the
Core Network utvecklats ett nytt koncept for att sékerstélla en ny, miljdanpassad och
innovativ farjelosning mellan Umead och Vasa. Region Vésterbotten har pé olika sétt
stottat detta arbete tillsammans med olika aktorer 1 Vasterbotten, men ocksa i1 Finland
och Norge.

Sedan ar 2012 har nuvarande férjetrafik utvecklats till en tillforlitlig transportlank
for gods och passagerare. De regionala nyttorna ar patagliga for lanets naringsliv och
medborgare. Passagerarvolymerna har 6kat fran drygt 40 000 till nuvarande cirka
200 000 pa arsbasis och godsvolymerna har haft en liknande positiv utveckling. Detta
innebadr att sdvil besdksndringen som dvrigt niringsliv och samhéllsfunktioner —



framfor allt inom utbildning och sjukvard — dragit tydlig nytta av denna nationellt
viktiga lank mellan Sverige och Finland.

Dessa insatser skulle kunna motas upp via lénstransportplanen for Visterbottens lan,
dér det i forslaget till denna finns medel avsatta for att stddja bade utvecklingen av den
statliga jirnvégsinfrastrukturen och ytterligare nodvéndiga atgérder i Umed hamn. I
Visterbottens 14n &r Umea hamn utpekad som comprehensive port 1 EU:s TEN T-
system.

Ny férja planeras

Den nuvarande farjan ndrmar sig “aldersstrecket” och behover dérfor ersdttas med en
ny. P4 finlandsk sida har regeringen markerat att den &r beredd att garantera
finansieringen av sjédlva bygget av en ny fdrja. Vi beklagar att den svenska regeringen
inte dr beredd att pa samma sitt medfinansiera en ny farja men det skulle underldtta om
den svenska regeringen pd andra sitt bidrog i stodet av utvecklingen i Kvarkenregionen.

Férjan dr en del av projektet Midway Alignment of the Bothnian Corridor som ska
forena Norden med 6vriga delar av Europa i 6st-véstlig riktning. Projektet gér nu in i sin
tredje fas d& bland annat férjan och den landbaserade infrastrukturen ska byggas. Men
det ror sig om stora pengar. Bolaget Kvarken Link AB, som dgs gemensamt av Umea
kommun och Vasa stad, ska tillféras dgarkapital pd 250 miljoner kronor av respektive
dgare. Dessutom lénar béda parter cirka 300 miljoner kronor var i Europeiska
investeringsbanken, EIB. Kvarken Link AB kommer att bestélla och dga det nya
fartyget, som berdknas att borja byggas under forsta kvartalet ar 2019.

Vasa stad har tidigare godkdnt motsvarande finansiering for sitt 50-procentiga
dgande av en ny firja for Kvarkentrafiken. Umed kommunforetag godkénde
finansieringen vid sitt styrelsemote den 14 maj 2018. Vi anser darfor att det finns skl
for att regeringen agerar stodjande 1 infrastrukturella insatser kopplade till en ny
farjelosning. Utover de dtgdrder som krévs avseende hamninfrastruktur kopplat till den
nya férjelosningen, finns ocksa ett stort behov att sékerstélla en god funktion av framfor
allt jarnvigen mellan Umea och férjeterminalen 1 Holmsund.

Tvarbanan Hallnds—Storuman

Region Visterbotten understryker vikten av en elektrifiering av tvirbanan hela strackan
Héllnds—Storuman. Detta for att uppna fulla systemeftekter i strdket och Storuman utgor
en viktig nod i1 jarnvégssystemet. Trafikverket foreslar en forsta etapp mellan Hallnés
och Lycksele 1 +10 %-alternativet. Regionen anser att det finns stora skal att atgérden
ska prioriteras ytterligare och finnas med som namngivet objekt i planen som
genomfors 1 ndrtid. Motiven for detta &r flera och mycket starka. Det har skett, och
kommer dven framgent ske, en betydande tillvéxt av transporter av skogsravara pa
jarnvégen och i nértid bedoms denna uppga till cirka en miljon ton per ar. SCA har
genomfort betydande investeringar i sin terminal i Lycksele och i Storuman finns NLC
Storumanterminalen som idag hanterar omfattande volymer, vilket kommer att 6ka nér
det planerade anslutningssparet till Inlandsbanan sdderut blir fardigt.

Elektrifieringen dr dven av stor betydelse for att sdkerstdlla en fullgod persontrafik
mellan Umea och Lycksele dé en elektrifiering innebir en mycket viktig forutséttning
for att Norrtag dven i framtiden ska kunna bedriva trafik pa denna stricka.



Persontrafiken &r viktig 4ven for bland annat nuvarande arbets- och studiependling,
resor som &r kopplade till Lycksele lasarett samt besdksnaringens behov.
Arbetsformedlingens planerade etablering av 100 nya arbetstillfdllen 1 Lycksele stéller
dven den stora krav pa effektiva personresor lings straket Lycksele-Umea.

Region Visterbotten har tidigare inom ramen for ldnstransportplanen anvisat medel
for att genomfora inledande arbeten med en jirnvigsplan for elektrifiering Hallnds—
Storuman. I kommande lanstransportplan finns d&ven mojlighet att medfinansiera en
elektrifiering. Utover detta finns, vid ett snabbt genomforande, en rimlig mojlighet att
erhalla medfinansiering via EU:s strukturfond for Ovre Norrland om genomfGrandet
kan vara klart innan ar 2021:s utgang. Vi anser dirfor att det finns mycket goda skél for
regeringen att lyfta in den av Trafikverket foreslagna forsta etappen 1 kommande
nationell plan samt att denna ldggs in for genomforande s snart som mdjligt inom
planperioden.

En samlad effektbedomning av elektrifiering av Tvérbanan har gjorts av
Trafikverket med en positiv slutsats. Eldriven tagtrafik ar billigare och enklare dn
dieseldriven trafik. Att eldriven tagtrafik dessutom &r béttre for miljon och klimatet ar
en extra fordel 1 jamforelse med dieseldriven trafik. Det dr angeldget att kunna anvdnda
sig av Tvérbanans hela potential bade for person- och godstransport. Eldriven tigtrafik
pa hela Tvérbanan Oppnar for nya transportlosningar for det befintliga niringslivet som
skapar utveckling och tillvéxt.

Vi anser att en elektrifiering av Tvédrbanan dr en mycket angeldgen investering som
skapar nya utvecklingsmojligheter for lanets foretag, for gods- och persontransporter,
samtidigt som det &r en viktig insats 1 forbattringen av miljon.

Norge en del av regionen

Den stora utmaningen for att 6ka den Ost-vistliga rorligheten av varor och tjanster dr att
lyfta transportkorridoren och pé sikt en genomgripande forbattring av E12 mellan Umeé
och Mo i Rana samt Krutfjallsvigen, riksvdg 73, sdrskilt delen fran norska grinsen till
E6 1 Trofors. Forbéttringar av E6 inom Helgeland dr utlovade i1 den norska nationella
transportplanen och ér paborjad i sddra delen. Det finns stora mojligheter med detta och
det ar dven viktigt for amerikansk export in i Ryssland, Indien, Kina och andra
befolkningstita omrdden Osterut. Allt detta skulle gagna transporterna dver Kvarken.
Det behovs bittre standard pa E12 och en studie om att férldnga jarnvégen till Norge
eller frdn Norge till Storuman. Svensk politik behdver en nordlig dimension och en
nordlig vision om hur vi kan utveckla de nordligaste regionerna i Europa.

En storflygplats i Mo i Rana och farjeférbindelserna 6ver Kvarken ar viktiga for hela
norra Skandinavien, inte minst for vinterturismen med skidakning i Hemavan och
Térnabyomradet. Blir det dessutom nya gruvor i omradet skulle dven det vara en
tillvixtfaktor. For att astadkomma forbéttrad sammanbindning mellan det norska och
svenska jarnvigssystemet och fa hog kvalitet pd det Ost-vistliga transportstraket krivs
pa sikt en ny jarnvagsforbindelse 1 regionen.

I det underlag som utarbetas for den nationella transportplanen i Norge har en sddan
koppling aktualiserats; det dr pa tiden att d&ven Sverige gor detsamma. Trafikverket bor
dérfor fa 1 uppdrag att 1 sin planering lyfta in strategiskt viktiga kommunikationer med
norska Nordland och Helgeland.



I utvecklingen mot en avancerad, kunskapsbaserad ekonomi blir investeringar 1
infrastruktur en allt viktigare konkurrensfaktor. En stabil forbindelse tvérs dver
Skandinavien frén Finland genom Sverige dr en nddvandig satsning i det arbetet.

Ett 6kat nordiskt samarbete av niringslivsperspektiv, sdvil nationellt som regionalt,
i dessa fragor utgor en viktig del i utvecklingen och ar ett starkt tillvixtomrade. Genom
okad nordisk samverkan i infrastrukturfragor kan vi driva fram en gemensam utveckling
for de skandinaviska ldnderna.
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