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Drivmedels- och fordonsfragor m.m

Sammanfattning

I beténkandet behandlar utskottet framst drivmedelsfrdgor och fordonsfré-
gor med utgdngspunkt frdn ett 50-tal yrkanden frdn den allmanna motions-
tiden hdsten 2009.

Utskottet framhaller att tillgangligheten till fornybara branslen ar av
avgorande betydelse for utvecklingen av ett hallbart transportsystem och
konstaterar att mojligheterna att tanka fornybara brénslen har okat sedan
pumplagen infordes. Utskottet foreslar dock att riksdagen ger regeringen
till k&nna att en 6versyn bor ske av de konsekvenser som lagen om skyl-
dighet att tillhandahdlla fornybara drivmedel har for mindre tankstéllen i
glesbygd. I sammanhanget bor en Gversyn ske av frdgan om tidsbegran-
sade dispenser. Enligt utskottets mening &r det viktigt att en fortsatt
utveckling av tillgdng pa fornybara drivmedel kan foérenas med att medbor-
garna aven i landets mer glest befolkade delar ges ett rimligt utbud av
drivmedelstationer.

| fraga om utfasning av fossilbransledrivna bilar betonar utskottet att det
kravs atgarder internationellt, inte minst inom EU, och i Sverige for att
begransa vagtrafikens utslapp av luftférorenande och klimatpaverkande
amnen.

Fragan om vinterdack bereds for narvarande inom Regeringskansliet.
Utskottet framhaller att atgarder behéver vidtas for att astadkomma en
effektiv anvandning av vinterdack nar vintervaglag rader. Utskottet pape-
kar att dvergivna fordon &r bade ett miljoproblem och en trafiksékerhets-
risk. Rorande saltanvandning pa végarna oroas utskottet av risken for
miljostorningar, framst pa grundvattnet, som saltningen ger upphov till och
hénvisar till att VVagverket arbetar for att minska saltanvandningen.

Med hénvisning till sina stallningstaganden och pagaende beredningsar-
beten avstyrker utskottet samtliga motionsférslag.

| betankandet finns sex reservationer av s, v och mp samt tva sarskilda
yttranden, s, v.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Tillgang till fornybara branslen
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad utskottet
anfort om att regeringen bor se 6ver de konsekvenser som lagen om
skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel har fér mindre tank-
stéllen i glesbygd. Darmed bifaller riksdagen motion
2009/10:T477 av Jan R Andersson och Anna Tenje (bada m),
bifaller delvis motionerna
2009/10:T259 av Lars Gustafsson m.fl. (kd),
2009/10:T280 av Michael Hagberg (s) och
2009/10:T351 av Krister Ornfjader (s) samt
avslar motionerna
2009/10:T375 av Cecilia Widegren (m),
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 102,
2009/10:T433 av Eva-Lena Jansson m.fl. (s) yrkande 3,
2009/10:T435 av Thomas Bodstrém (s) och
2009/10:T511 av Aleksander Gabelic (s) yrkande 5.
Reservation 1 (s, v, mp)

2. Konvertering av fordon
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T305 av Betty Malmberg och Sven Yngve Persson (bada
m) och
2009/10:MJ214 av Sten Bergheden och Peder Wachtmeister (bada
m) yrkande 1.

3. Grona registreringsskyltar
Riksdagen avslar motion
2009/10:T374 av Cecilia Widegren (m).

4. Utfasning av fossilbransledrivna bilar
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 92 och 93,
2009/10:T491 av UIf Holm och Peter Radberg (bdda mp) yrkandena
1 och 2 samt
2009/10:T543 av Carina Hagg (s).
Reservation 2 (s, v, mp)

5. Definition av miljobil
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 103 och 104 samt
2009/10:MJ473 av Anders Ygeman m.fl. (s) yrkande 10.
Reservation 3 (s, v, mp)
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UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

10.

11.

12.

13.

Anvandning av vinterdack

Riksdagen avslar motionerna

2009/10:T225 av Hans Hoff m.fl. (s),

2009/10:T301 av Jan Ertsborn (fp) och

2009/10:T408 av Tomas Tobé och Margareta B Kjellin (bada m).

Vinterdéck som standardutrustning
Riksdagen avslar motion
2009/10:T214 av Kurt Kvarnstrdm och Carin Runeson (bada s).

Overgivna fordon
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T215 av Berit Andnor och Marie Nordén (bada s),
2009/10:T233 av Eva Sonidsson och Jasenko Omanovic (béada s),
2009/10:T293 av Anita Brodén och Jan Ertshorn (bada fp) och
2009/10:T499 av Kenneth Johansson (c).

Reservation 4 (s, v, mp)

Fordonsekipage
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T210 av Hans Backman (fp) och
2009/10:T453 av Lars U Granberg (s).
Reservation 5 (s, v)

Parkeringsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T346 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m),
2009/10:T385 av Per Bill (m) och
2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 32
och 33.
Reservation 6 (mp)

Saltanvandning
Riksdagen avslar motion
2009/10:T504 av Stefan Tornberg och Ake Sandstrém (béda c).

Bullerdampande végbeléggning
Riksdagen avslar motion
2009/10:T354 av Staffan Anger (m).

Manipulering av vagmatare

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:Ju358 av Kenneth G Forslund (s),

2008/09:Ju390 av Christine Jonsson (m) och

2009/10:T379 av Lars-Arne Staxang och Betty Malmberg (bada m).



14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Véagskyltning

Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T478 av Jan R Andersson (m) och
2009/10:T510 av Jorgen Hellman m.fl. (s).

Trafikregisterfragor

Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T288 av Irene Oskarsson (kd) och
2009/10:T322 av Margareta Palsson (m).

Végtrafikregisteravgift
Riksdagen avslar motion
2009/10:T316 av Kerstin Lundgren (c).

Inhagnat omrade
Riksdagen avslar motion
2009/10:T382 av Lars Wegendal (s).

Bilbesiktning
Riksdagen avslar motion
2009/10:T506 av Staffan Anger och Jessica Polfjard (bada m).

Skoterfordon
Riksdagen avslar motion
2009/10:T452 av Lars U Granberg m.fl. (s).

Farjeforbindelser
Riksdagen avslar motion
2009/10:T434 av Thomas Bodstrom (s).

Sparsam kdérning
Riksdagen avslar motion
2009/10:T516 av Hans Rothenberg och Christian Holm (bada m).

Stockholm den 25 mars 2010

Pa trafikutskottets vagnar

Lena Hallengren

2009/10:TU15
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UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Lena Hallengren (s), Jan-Evert
Radhstrom (m), Oskar Oholm (m), Christina Axelsson (s), Lisbeth Gron-
feldt Bergman (m), Sven Bergstrom (c), Hans Stenberg (s), Nina Larsson
(fp), Claes-Goran Brandin (s), Eliza Roszkowska Oberg (m), Marie
Nordén (s), Annelie Enochson (kd), Sten Bergheden (m), Peter Pedersen
(v), Pia Nilsson (s), Ingemar Vénerlév (kd) och Karin Svensson Smith (mp).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

Detta betdnkande omfattar frdgor om drivmedel och fordonsfrdgor samt ett
antal vag- och trafikfrdgor med utgangspunkt fran 49 yrkanden som lagts
fram under den allménna motionstiden 2009.

Utskottet beslutade i juni 2008 att genomféra en uppféljning av lagen
om skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel. Uppfoljningen inled-
des i februari 2009 och presenterades i februari 2010. Utvérderingen
behandlas i betankandet under avsnittet Tillgang till fornybara branslen.

Myndigheten Vagverket, som omnamns pa ett flertal stallen i betankan-
det, upphor fr.o.m. den 1 april 2010 och ingar darefter i den nybildade
myndigheten Trafikverket.

2009/10:TU15
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Utskottets Gvervaganden

Tillgang till fornybara branslen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillk&nnager att regeringen bor se dver de konsekven-
ser som lagen om skyldighet att tillnandahalla férnybara drivme-
del har fér mindre tankstallen i glesbygd. | sammanhanget bor
en oversyn ske av frdgan om tidsbegransade dispenser. Darmed
bifaller riksdagen en motion och bifaller delvis tre motioner
medan 6vriga motionsforslag avslas. Enligt utskottets mening &r
det viktigt att en fortsatt utveckling av tillgang pa férnybara driv-
medel kan férenas med att medborgarna dven i landets mer glest
befolkade delar ges ett rimligt utbud av drivmedelsstationer.
Utskottet utgar fran att regeringen aterkommer till riksdagen
med aterrapportering om atgarder med syftet att stimulera till-
gang och efterfragan pa fler fornybara drivmedel, i enlighet med
sitt tidigare tillkdnnagivande i betdnkande 2005/06:TUG.

Jamfor reservation 1 (s, v, mp).

Bakgrund

Riksdagen beslutade i december 2005 (bet. 2005/06:TU6) att anta regering-
ens forslag till en ny lag, lagen om skyldighet att tillhandahalla férnybara
drivmedel (den s.k. pumplagen). Lagen innebér att de storsta bensinstatio-
nerna sedan den 1 april 2006 ar skyldiga att tillhandahalla fornybara
drivmedel som t.ex. etanol eller biogas. Syftet med beslutet var att minska
koldioxidutslappen genom att forbattra tillgdngen pa fornybara drivmedel,
frdmst mot bakgrund av att tillgéngligheten har bedémts som ett av de stor-
sta hindren mot en 6kad anvandning av férnybara drivmedel.

Skyldigheten att tillhandahalla férnybara drivmedel genomférs i flera
steg dar alla séljstallen med forsaljningsvolymer éver 1 000 kubikmeter
motorbensin eller dieselbrénsle fr.o.m. den 1 mars 2009, genom en eller
flera drivmedelspumpar eller pd annat likvardigt satt, ska tillnandahalla
minst ett fornybart drivmedel.

Jamfort med regeringens forslag senarelade riksdagen ikrafttradandet
och de senare etapperna av lagens genomférande. Vidare kravde riksdagen
att regeringen skulle félja utvecklingen noga. Om det visar sig att ndgot
fornybart bransle gynnas framfér de andra anmodades regeringen éater-
komma till riksdagen med forslag pa hur man ska komma till ratta med
problemet. Samtidigt uttalade riksdagen att regeringen borde ta fram en
langsiktig strategi for att stimulera tillgdngen och efterfragan pa fler forny-
bara branslen.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Pumplagsutvarderingen

Som ett led i trafikutskottets arbete med uppféljning och utvérdering av
fattade riksdagsbeslut beslutade utskottet den 3 juni 2008 att folja upp
genomfdrandet och konsekvenserna av inférandet av pumplagen. Rappor-
ten slutredovisades i februari 2010.

| rapporten redovisas att antalet tankstéllen i Sverige som varje ar ldggs
ned har okat sedan 2006. Det ar dock inte mojligt att dra slutsatsen att det
ar pumplagen som dr orsaken till denna utveckling; dock kan pumplagen
ha pdverkat i vissa fall. Det kan enligt rapporten befaras att pumplagen
kan komma att fa viss betydelse for kommande nedlaggningar av tankstal-
len. Av utvarderingen framgér vidare att pumplagen i vissa fall har lett till
en betydande ekonomisk péafrestning for 4gare av tankstillen da de
enskilda dgarna har fatt std for investeringskostnaden for pumpar for forny-
bara drivmedel.

Mojligheten att tanka fornybara branslen har okat kraftigt sedan pumpla-
gen infordes. Det finns dock stora geografiska skillnader i tillganglighet
till fornybara drivmedel, bdde mellan olika delar av landet och mellan stad
och landsbygd. Av rapporten framgar vidare att pumplagen avsags att vara
teknikneutral, dvs. att inte frimja anvandningen av nagot specifikt forny-
bart drivmedel framfér andra, men i praktiken har det i hog grad blivit
pumpar for E85 som installerats vid de tankstéllen som omfattas av lagen.

Det saknas offentliggjord statistik som i tillrécklig utstrdckning belyser
utvecklingen av antalet tankstallen och tankstallen som tillhandahaller for-
nybara drivmedel i olika delar av landet. Utredningen lyfter fram att det &r
viktigt att tydliggora vilken myndighet som ska ha ansvaret for att fortsatt-
ningsvis ta fram sadana uppgifter. Vidare belyser utredningen att lagen,
tillsammans med andra riktade insatser, medverkat till en 6kad anvandning
av fornybara drivmedel och ett 6kat antal fordon som kan koras pa dessa
drivmedel. Enligt utredningen finns det betydande utrymme att 6ka den
inhemska framstallningen av biogas som kan anvéndas som drivmedel ,
och biogas bor kunna fa storre betydelse som fornybart drivmedel jamfort
med i dag.

Slutligen lyfter utredningen fram att det i samband med riksdagens
beslut om att inféra pumplagen gjordes ett tillkdnnagivande till regeringen
om krav pé atgarder med syftet att stimulera bade tillgangen till och efter-
frégan pa fler fornybara drivmedel. Nagon aterrapportering har inte gjorts
till riksdagen med anledning av tillkdnnagivandet. Detta har enligt rappor-
ten minskat forutsattningarna for eventuella omprévningar i enlighet med
intentionerna till det stegvisa genomforandet av lagstiftningen.

Motionerna

I motion 2009/10:T259 anger Lars Gustafsson (kd) att alla forséljningsstal-
len for fordonsbransle méste tillhandahalla minst ett fornybart bransle i
sina pumpar. Ett stort antal tankstéllen, sérskilt i glesbygden, har lagts ned
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eller planeras bli nedlagda. Detta kan givetvis ha andra orsaker, men pump-
lagen har helt klart medfort allvarliga negativa konsekvenser. Det gér att
ansbka om dispens. Det finns verksamheter som har tangerat volymkravet
da etanolpump maste inforskaffas men som &tergatt till att understiga voly-
men. Dessa har fatt avslag pa ansokningar om dispens. Motionaren yrkar
att gransen for nar fornybart bransle maste tillhandahéllas ska hojas till
1 500 kubikmeter och att forsaljningen ska ha Gverskridit gransen i tva ar
for att kravet ska galla.

I motion 2009/10:T280 papekar Michael Hagberg (s) att biogas &r ett av
varldens renaste fordonsbranslen. Intresset for svensk biogas har dkat mar-
kant pa senaste tiden. Allt fler naringar och verksamheter, t.ex. lanstrafik-
och taxibolag, har tagit beslut om att ga o6ver till biogas i sina transporter.
Kapaciteten pa forsaljningsstallena for fornybara branslen kommer dock att
bli for 1ag. Motionaren yrkar darfor att det ska genomféras en Kkartlagg-
ning av dagens situation och av hur den kan komma att utvecklas s att
ett program for utbyggnad av tankstallen for biogas kan presenteras.

I motion 2009/10:T351 pépekar Krister Ornfjader (s) att pumplagen har
genomforts i flera steg. Tankstéllets forséljningsvolym har varit avgérande
for skyldigheten att investera i en pump med fornybart drivmedel. Det
handlar i flera fall om en investering pa 300 000-400 000 kr. For mindre
bensinstationer kan det vara svart att fa I6nsamhet i en sadan investering.
Foljden blir ofta att bensinstationer laggs ned. Det finns mdjlighet att fa
dispens fran kravet pa att tillhandahalla ett alternativt drivmedel. Manga
dispensansokningar har beviljats. Dock har dispens inte givits for avsaknad
av lokal efterfragan, att behovet av fornybart bréansle ar tillfredstallt genom
andra nérliggande stationer eller vikande forsaljning. Sammanfattningsvis
tas inte hansyn till lokala omsténdigheter. Darfor bor dispensméjligheterna
fortydligas och tills vidare bor dispens ges om det foreligger sérskilda skal.

I motion 2009/10:T375 anfor Cecilia Widegren (m) att omstéllningen till
ett mer klimatvanligt samhalle fritt fran fossila branslen kommer att ta tid
och kraft samt att det &r i transportsektorn som de stora vinsterna i form
av mindre utslapp kan goras. Samtidigt &r goda kommunikationer och infra-
struktur viktigt for den svenska ekonomin. Vi behdver satsa pa alternativa
branslen i transportsektorn. En viktig aspekt ar att utvecklingen av elbilar
ar pa frammarsch. Det behdvs tillgang till eluttag. Vag E20 mellan Stock-
holm och Géteborg ar viktig for den svenska ekonomin och jobben. Det &r
en idealisk projektvag for eluttag i Sverige. Darfor bor ett projekt genom-
foras med eluttag pa vag E20 mellan Stockholm och Géteborg.

I motion 2009/10:T433 framhéller Eva-Lena Jansson (s) att de senaste
arens utveckling av motorer och fordon som helt eller delvis anvéander for-
nybara drivmedel ar positiv men att den gar for l&ngsamt. En avgérande
forutsattning for fortsatt utveckling &r att tillgdngen pa fornybara drivme-
del sdkras. Déarfor bor producenter av fornybara drivmedel stédjas, och
tankstallen for fornybara drivmedel bor finnas i hela landet.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

I motion 2009/10:T426 papekar Lars Ohly m.fl. (v) att det globala klima-
tet hotas av méanniskans utslépp av véxthusgaser. Om utsléppen fortsatter i
samma takt riskerar vi klimatférandringar, vilka skulle leda till stort
lidande for manga. Det ar viktigt att utslappen minskar avsevart. Transport-
sektorns andel av koldioxidutslappen &ar ca 45 %. Trafiksektorn ar det
enda samhallsomrade dar utslappen okat betydande under senare ar. Tek-
nikneutralitet ar viktigt. En utvardering av utfallet av pumplagen &r nédvan-
dig. Innan ansvaret for mindre bensinstationer utdkas finns det ett antal
frgor som det ar viktigt att f3 svar pd. Motionarerna yrkar att utfallet av
pumplagen ska utvarderas och att atgarder ska foreslas som stimulerar
utbyggnad av andra drivmedel &n etanol, t.ex. biogas (yrkande 102).

I motion 2009/10:T435 papekar Thomas Bodstrom (s) att miljobilarna blir
allt fler. Det kan ibland vara lattare att kopa en bil som drivs med miljo-
vanliga brinslen &n att tanka bilen med t.ex. biogas. Tillgdngen till miljo-
vanliga branslen, sdsom biogas, méste bli battre. Stérre vagstrackor som
t.ex. vag E4 maste prioriteras. Darfor bor majligheterna till fler tankstallen
for biogas ses over.

I motion 2009/10:T477 framhaller Jan R Andersson och Anna Tenje (bada
m) att den s.k. mackddden drabbar den svenska glesbygden mycket hart.
Pumplagens syfte var att framja anvandandet av och tillgangen till bio-
energi. F6r manga bensinstationer innebar pumplagen i stallet nedlaggning.
Nar en bensinstation pa en liten ort laggs ned ar det oftast den sista servi-
ceinstans och samlingspunkt som finns kvar i byn. Det handlar om fordons-
bransle och samhaéllsservice men inte minst om socialt umgéange.
Pumplagen bor saledes ses Gver.

I motion 2009/10:T511 anfér Aleksander Gabelic (s) att trafiksektorn ar
det enda omradet som under de senaste tva decennierna uppvisat en kraf-
tig 6kning av véxthusgaser. Insatserna for att minska utslappen maste vara
i fokus for ett hallbart samhalle. Manniskor maste ha majlighet att resa,
arbetspendla och frakta varor Gver hela landet, och darfor maste malet
vara att bryta sambandet mellan konjunkturléget och utslappen. Lokalt pro-
ducerad biogas &r det miljovénligaste branslet. Darfor bor forslag laggas
fram om hur det nuvarande stodet till investeringar i gastankstallen kan
utvarderas och utvecklas.

Utskottets stallningstagande

Omstallningen till ett langsiktigt hallbart transportsystem &r en av de stor-
sta utmaningarna som vi star infor. For att framja en utveckling i denna
riktning har riksdagen beslutat att godk&nna pumplagen och dess olika
genomférandesteg. Tillgangligheten till férnybara brénslen dr av avgorande
betydelse for ett hallbart transportsystem. Det ar givetvis viktigt att atgar-
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der for att fraimja fornybara branslen ar teknikneutrala. Samtidigt kan det
vara oundvikligt att marknadsforutsattningarna vid varje given tidpunkt
kan gora ett alternativ mer férdelaktigt &n andra.

Den utredning utskottet Iatit utfora, pumplagsutredningen, visar att moj-
ligheterna att tanka férnybara branslen har 6kat sedan pumplagen inférdes.
Trots att syftet var att lagen skulle vara teknikneutral har den i hég grad
gynnat E85-pumpar. Den s.k. mackddden har, enligt utredningen, sin
grund i bl.a. strukturrationaliseringar bland bensinbolagen och ekonomiska
forutsattningar och beror inte pd pumplagen. Utredningen pekar pa att reger-
ingen inte aterrapporterat till riksdagen i enlighet med riksdagens tillkanna-
givande i betdnkande 2005/06:TU6. Detta kan ha inneburit att mdjlighe-
terna till omprévningar i enlighet med det stegvisa genomforandet har
minskat.

Utskottet oroas av signaler om att vissa mindre tankstéllen kan ha bety-
dande svarigheter att fa lonsamhet i de investeringar som kravs for att
tillhandahalla férnybara drivmedel. Enligt utskottet skulle det vara olyck-
ligt om mindre tankstéllen i glesbygd tvingades till nedlaggning pa grund
av pumplagen. En annan viktig fridga i sammanhanget for att trygga gles-
bygdens tankstallen &r kravet att dispensen ska vara tidsbegrénsad. Enligt
utskottet kan detta innebdra ett osakerhetsmoment och motverka en balan-
serad utveckling &ven i landets mer glest befolkade delar.

Utskottet noterar i sammanhanget att forvaltningsratten i Falun nyligen
tagit hansyn till situationen for de mindre tankstallena och i ett 20-tal mal
beviljat en relativt 1dng dispens. Domstolen hanvisar till den proportionali-
tetsprincip som ar reglerad inom EU-ratten. Malen har annu inte vunnit
laga kraft.

Med hénsyn till det nu anférda bor riksdagen rikta ett tillkdnnagivande
till regeringen om att regeringen bor se dver de konsekvenser som lagen
om skyldighet att tillhandahélla férnybara drivmedel har for mindre tank-
stillen i glesbygd. I sammanhanget bor en Gversyn ske av frdgan om
tidsbegransade dispenser. Enligt utskottets mening ar det viktigt att en fort-
satt utveckling av tillgdng pé& fornybara drivmedel kan forenas med att
medborgarna &ven i landets mer glest befolkade delar ges ett rimligt utbud
av drivmedelsstationer.

Utskottet utgar vidare fran att regeringen aterkommer till riksdagen med
aterrapportering om atgarder med syftet att stimulera tillgdng och efterfra-
gan pa fler fornybara drivmedel, i enlighet med sitt tidigare tillkiannagi-
vande i betdnkande 2005/06:TUS6.

Utskottet noterar att regeringen har beslutat att uppdra at Energimyndig-
heten, Energimarknadsinspektionen, Vagverket och Transportstyrelsen att
delta i ett gemensamt projekt med Norges Vegdirektorat, Transnova och
NVE dér huvuduppgiften &r att planera och genomfora ett gemensamt pro-
jekt for laddinfrastruktur for elbilar. Med laddinfrastruktur menas laddplat-
ser, skyltar och annan végvisning, parkeringsplatser m.m. som gor det
enkelt att kora elbilar mellan Norge och Sverige. Projektet kan anvandas
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till utprovning av ny teknik, t.ex. fér snabbladdning, samt bidra till att ge
svar pa fragestallningar knutna till standarder, sikerhet, betalningssystem
eller andra omraden som gruppen finner viktiga. Avrapporteringar ska ske
den 31 maj och den 30 december 2010.

Dérmed tillstyrks motion 2009/10:T477 av Jan R Andersson och Anna
Tenje (bédda m), tillstyrks delvis motionerna 2009/10:T259 av Lars
Gustafsson m.fl. (kd), 2009/10:T280 av Michael Hagberg (s), 2009/10:
T351 av Krister Ornfjader (s), Motionerna 2009/10:T375 av Cecilia
Widegren (m), 2009/10:T426 yrkande 102 av Lars Ohly m.fl. (v), 2009/10:
T433 yrkande 3 av Eva-Lena Jansson m.fl. (s), 2009/10:T435 Thomas Bod-
strém (s) och 2009/10:T511 yrkande 5 av Aleksander Gabelic (s) avstyrks.

Konvertering av fordon

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsyrkandena.

Motionerna

I motion 2009/10:T305 papekar Betty Malmberg och Sven Yngve Persson
(bdda m) att jord- och skogsbruk i dag &r helt beroende av diesel till sina
arbetsredskap. Trots att det finns lantbrukare som velat och kunnat efter-
konvertera sina traktorer till biogasdrift har detta inte tillatits med hanvis-
ning till EU:s ramdirektiv. Biogas skulle kunna utgéra ett mycket bra
ersattningsbréansle eftersom det kraftigt reducerar utsldappen av koldioxid.
Sverige har pa nationellt initiativ tillatit efterkonvertering av motorer for
bilar och darfor borde det kunna ske &ven med t.ex. traktormotorer som
anvands inom lantbruk. Koldioxidskatten pa diesel kommer att hojas for
lantbrukare. Det &r darfér sannolikt att fler kommer att vilja stalla om till
ett alternativt bransle. Motiondrerna yrkar att eventuella hinder for exem-
pelvis biogasdrift pa lantbrukets maskiner ska undanréjas och att efterkon-
vertering av motorer for drift med alternativa branslen ska tillatas.

I motion 2009/10:MJ214 anfor Sten Bergheden och Peder Wachtmeister
(bdda m) att det ar viktigt att vi miljéanpassar jordbruket och goér det
mindre beroende av rdolja. Vanliga traktorer och skordetroskor med diesel-
motor kan numera byggas om for s.k. dual fuel-drift. Det innebdr att
fordonet kan koras pd biogas, som inte ens behdver vara helt ren, och pé
dieselolja eller ndgot annat likvardigt dieselbransle. Vagverket och Trans-
portstyrelsen &r dock osakra p& om detta ar tillatet enligt svenska regler.
Det borde vara tillatet att bygga om jordbruksmaskiner till s.k. dual fuel-
drift, och det borde ges bidrag for att gora det. Motiondrerna yrkar darfor
att reglerna ska ses over sa att det blir tillatet att bygga om jordbruksma-
skiner till s.k. dual fuel-drift.

2009/10:TU15
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Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att fragan om efterkonvertering av traktorer har ingatt
i det uppdrag fran regeringen som Energimyndigheten fétt att presentera
en biogasstrategi. Vidare har utskottet erfarit att det & majligt att fa dis-
pens fran Transportstyrelsen for efterkonvertering av traktorer. Med anled-
ning av nu sagda avslar utskottet motionerna 2009/10:T305 av Betty
Malmberg och Sven Yngve Persson (bdda m) och 2009/10:MJ214 av Sten
Bergheden och Peder Wachtmeister (bada m).

Grona registreringsskyltar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsyrkandet. Utskottet konstaterar att det
inte ar en uppgift for riksdagen att besluta i fragan.

Bakgrund

| forordningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner definieras en registre-
ringsskylt som en av Transportstyrelsen tillnandahéllen skylt som i enlig-
het med bestdmmelserna i férordningen (2001:650) om végtrafikregister

— upptar fordonets registreringsnummer
— dr avsedd for beskickningsfordon
— utgdr en personlig fordonsskylt.

Narmare bestimmelser om registreringsskyltar finns i Vagverkets foreskrif-
ter om registrering av fordon m.m. i vagtrafikregistret (VVFS 2001:118). |
5 kap. anges krav pa skyltens utformning; bl.a. foreskrivs att skylten ska
ha en vit ljusreflekterande botten. Sérskilda bestdammelser finns om registre-
ringsskyltar for taxi, for vilka bottnen ska vara gul och ljusreflekterande,
och for provisoriska registreringsskyltar, vilkas botten ska vara gul. Vidare
finns bestammelser i 6 kap. om sarskilda fordonsskyltar. Salunda ska skyl-
tar for beskickningsfordon ha en ljusbla reflekterande botten. Aven bestam-
melser om s.k. personliga skyltar anges i kapitlet. Sadana ska utformas
med samma slags botten som &vriga fordon (bil, traktor m.m.), dvs. en vit
ljusreflekterande botten, och innehalla mellan tva och sex tecken (boksta-
ver eller siffror eller en kombination darav).

Motionen

I motion 2009/10:T374 anfor Cecilia Widegren (m) att det ar viktigt att
Oka antalet miljobilar for att minska de svenska koldioxidutslappen. Det
finns mordétter for att fa fler att byta till miljovanligare bilar, t.ex. miljobils-
premien och i manga stider fri parkering. Om registreringsskyltarna pé
miljobilar var gréna skulle det tydliggora variationen av miljobilar, visa pa



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

det goda exemplet, synliggéra det vaxande antalet miljobilar och under-
latta for bilagarna att f& ”miljéformaner”. Motionaren yrkar att miljobilar
ska forses med grona registreringsskyltar.

Utskottets stallningstagande

Fradgan om utformningen av registreringsskyltar handlades tidigare av Vag-
verket. Verkets principiella installning var att man skulle vara restriktiv
med varianter av vagskyltar. Sedan den 1 januari 2009 ar det Transportsty-
relsen som ansvarar for hithérande fragor. Hittills har inte nagot &rende
om registreringsskyltar varit aktuellt, och myndigheten har alltsa inte haft
anledning att ta stallning till fragan. Utskottet finner att det inte &r en upp-
gift for riksdagen att besluta i frdgan om registreringsskyltars utformning.
Dérfor avstyrker utskottet motionen 2009/10:T374 av Cecilia Widegren (m).

Utfasning av fossilbransledrivna bilar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionerna. Utskottet betonar att det kravs
atgarder, saval inom EU som i Sverige, for att begransa véagtra-
fikens utslapp av luftférorenande och klimatpaverkande &mnen
och att en viktig signal &r att den offentliga sektorn gar fére och
gor medvetna val vid upphandling. Utskottet utgar fran att reger-
ingen agerar for att hitta helhetslésningar i fragorna.

Jamfor reservation 2 (s, v, mp).

Bakgrund

Koldioxidutslappen fran nya bilar i Sverige minskade med 3,1 % under
det forsta halvaret 2009 jamfort med heldret 2008, fran 174 till 169 gram
per kilometer, vilket motsvarar 7,1 liter drivmedel per 100 kilometer. Det
kan jamféras med EU:s genomsnitt pd 154 gram under 2008. Berikningen
baseras pa EU:s sitt att mata utslappen, som innebir att etanol- och gasbi-
lar antas kora pd bensin. Tar man hansyn till den samlade klimatnyttan
med etanol- och gasbilar i Sverige uppgick de nya bilarnas genomsnittliga
utslapp till 155 gram per kilometer, just 6ver EU-snittet.
| nedanstdende tabell visas bransleformerna for nyregistrerade bilar
2008 och 2009.
Drivs enbart Drivs med Kan drivas Kan drivas

med bensin  diesel med etanol. med fordons-
Utsléapp: Utsléapp: Utsldpp:  gas. Utslapp:
ca 162 g ca 162 g ca 134 g ca 8l g COy
CO,/km CO,/km CO,/km km
2008 Ca 40 % Ca 36 % Ca23 % Ca05%
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2009 Ca 37 % Ca 38 % Ca22% Ca2%

Klimatberedningen

Den parlamentariskt sammansatta klimatberedningen har i sitt betdnkande
Svensk klimatpolitik (SOU 2008:24) konstaterat att det i Sverige redan
finns en 1dng rad incitament som framjar en omfattande introduktion av
biodrivmedel och anvandning av fordon som kan drivas med andra drivme-
del &n bensin och diesel. Av berdkningar som Energimyndigheten och
Naturvardsverket har genomfort framgar att anvandningen av biodrivmedel
— med dagens styrmedel — kan komma att 6ka fram till & 2020. Hur stor
okningen blir beror i hég grad av hur forsaljningen av bréansleflexibla bilar
och hur priset pa etanol samt tillgdngen pé& etanol som uppfyller kom-
mande hallbarhetskriterier kommer att utvecklas. Man bedémer att elhybrid-
bilar inom en fem- till tioarsperiod kan komma att introduceras i storre
omfattning. Mycket talar for att mal for minskad anvandning av fossila
drivmedel i transportsektorn inte enbart bér kopplas till hur anvandningen
av biodrivmedel utvecklas utan bor ha en bredare utformning.

Sammanfattningsvis anfér Klimatberedningen att om dess samlade hand-
lingsplan genomfors, skapar man forutsattningar for att Sverige pa sikt kan
anta mer langtgdende nationella mal for biodrivmedel och andra icke fos-
sila energibérare an det EU-gemensamma malet till ar 2020.

Motionerna

I motion 2009/10:T426 péapekar Lars Ohly m.fl. (v) att det globala klima-
tet hotas av ménniskans utslapp av véxthusgaser. Om utslappen fortséatter i
samma takt riskerar vi klimatférdndringar, vilka skulle leda till stort
lidande for manga. Det &r viktigt att utslappen minskar avsevart. Transport-
sektorns andel av koldioxidutsldppen &r ca 45 %. Trafiksektorn &r det
enda samhallsomrade dar utslappen okat betydligt under senare ar. Redan i
dag saljs en stor andel nya miljéanpassade bilar. Prognoserna pekar pa att
nagon gang mellan 2012 och 2015 kommer en brytpunkt infalla da det
endast kommer att séljas miljoanpassade bilar. | ett kortare perspektiv &r
det antagligen utbyggnaden av biogas och etanol samt att fa fler godstrans-
porter att fardas p& spar viktigast. En signal till fordonstillverkare att bilar
och lasthilar ska drivas med héllbara drivsystem &r angelagen. Motiona-
rerna yrkar att bilar som bara anvander sig av fossila drivmedel inte langre
ska fa séljas, utan bilarna maste dven kunna kéras med ett annat hallbart
drivsystem t.ex. biodrivmedel eller el (yrkande 92), samt att det bor utre-
das hur en utfasning av lasthilar som drivs med fossila branslen kan ske
(yrkande 93).

I motion 2009/10:T491 framhaller UIf Holm och Peter Radberg (bdda mp)
att manniskor kraftigt maste minska utslappen av véxthusgaser for att
minska klimatférandringarna. Den sektor som framst bidrar till utsl&ppen
av koldioxid &r transportsektorn. Det finns goda mdjligheter inom transport-



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

sektorn att stdlla om till att endast tillverka fordon som inte drivs av
fossila branslen. Forséljningen av miljobilar i Sverige i dag visar att saval
konsumenter som producenter ar beredda att bidra till en omstéllning. Sjalv-
klart &r det bast om flera lander kan komma Overens om en gemensam
linje och skapa en marknad fér andra I6sningar. Motionérerna yrkar att vid
ett visst artal ska forbud intrada mot att sélja nytillverkade bilar som drivs
med fossila brénslen (yrkande 1) och att Sverige ska verka for ett forbud
inom EU mot att sdlja nytillverkade bilar som drivs med fossila brénslen
(yrkande 2).

I motion 2009/10:T543 belyser Carina H&gg (s) att klimatférandringarna &r
var tids storsta utmaning. Transportsektorn star for en tredjedel av de
svenska koldioxidutsléppen. En avveckling av fossilbrénslebilen &r, relativt
sett, ett av de snabbaste och mest effektiva satten att minska klimatpaver-
kan. Det ar olyckligt att omstallningen fran fossilbranslebilar till miljobilar
tappar tempo och styrfart. Ett flertal atgarder behdvs for att n& en snabb
utfasning av fordon som drivs med fossilt bransle. Motionéren yrkar att
initiativ ska tas till en sammanhallen strategiplan med tydliga atgéarder och
styrinstrument for att nd malet om en utfasning av fossilbransledrivna bilar
senast 2030.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att koldioxidutslappen fran nya bilar i
Sverige minskade med 3,1 % under det forsta halvaret 2009. Utskottet har
tidigare uttalat att det krdvs &tgarder internationellt, inte minst inom EU
och i Sverige, for att begransa végtrafikens utsléapp av luftférorenande och
klimatpdverkande @&mnen och att en viktig signal ar att den offentliga sek-
torn gar fore och gér medvetna val vid upphandling. Utskottet betonar att
detta uttalande fortfarande &r i hogsta grad relevant. Det &r av stor vikt att
koldioxidutslappen fran bilar minskar. Regeringen har satt som mal att den
svenska bilparken ska vara fossiloberoende 2030. Utskottet utgar ifran att
regeringen kommer att agera for att hitta langsiktiga helhetslésningar som
minskar utslappen av luftférorenande och klimatpaverkande d&mnen.

Med anledning av det nu anforda avstyrker utskottet motionerna 2009/10:
T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 92 och 93, 2009/10:T491 av UIf
Holm och Peter Radberg (bada mp) yrkandena 1 och 2 samt 2009/10:T543
av Carina Hégg (s).

2009/10:TU15
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Definition av miljobil

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna. Utskottet konstaterar att miljobils-
definitionen numera till stora delar & samordnad och att de
undantag som finns &r av tempordr karaktar.

Jamfor reservation 3 (s, v, mp).

Bakgrund

Forordningen (2009:1) om miljo- och trafiksékerhetskrav for myndigheters
bilar och bilresor innehaller en definition av begreppet miljobil och krav
vid myndigheters inkdp, leasing och anvandning av bilar. Stockholm, Gote-
borg och Malmo tillampar en gemensam definition av miljéfordon. Defini-
tionen anvands vid fordonsinkop samt vid utfirdande av p-forman i
Goteborg och Malmg (Stockholm har ingen p-forméan for miljobilar) och
Overensstammer med definitionen i den ovanndmnda férordningen. Andra
definitioner av begreppet miljobil férekommer bl.a. i friga om trangsel-
skatt och formansbeskattning dessa &r dock tidsbegransade till den 1
augusti 2012 respektive den 31 december 2011.

Utredning om energieffektivisering

Enligt vad som anges i delbetdnkandet Ett energieffektivare Sverige (SOU
2008:25) bor den svenska miljobilsdefinitionen andras om Sverige ska
kunna bidra till att EU ndr malet om hogst 120 gram per kilometer ar
2012. Den genomsnittliga bransleforbrukningen i nya E85-bilar har okat
kraftigt under de senaste tva aren. En majlighet skulle, enligt utredningen,
kunna vara att stegvis skarpa kraven pa hur hog bransleférbrukningen hos
miljobilar far vara. Kravet bor vara teknik- och drivmedelsneutralt. Utred-
ningen menar att det fran ett utslappsperspektiv inte finns skal att fortsatta
att premiera elhybrider framfor andra I6sningar som ger lika 1ag branslefor-
brukning. Utredningen foreslar att Vagverkets definition ska gélla for alla
statliga incitament till inkdp av miljobilar. Det innebér att mycket bréns-
leeffektiva bensin- och dieselfordon inkluderas. Vidare bor enligt utred-
ningen en skarpning av kravet pa energieffektivitet for fordon som kan
kdras med biodrivmedel prévas.

Motionerna

I motion 2009/10:T426 papekar Lars Ohly m.fl. (v) att i dag rader begrepps-
forvirring nédr det galler vad som rdknas som en miljobil. Egentligen
paverkar alla bilar miljon pa ett negativt satt. Det &r orimligt att definitio-
nerna av vad som &r en miljobil skiljer sig 4. Motionarerna yrkar att en
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enhetlig definition av vad som utgdr en miljébil ska faststallas (yrkande
103) och att statens miljobilsdefinition bor utvarderas och forandras utifran
ett miljoperspektiv (yrkande 104).

I motion 2009/10:MJ473 framhaller Anders Ygeman m.fl. (s) att alliansen
har lovat att en enhetlig miljobilsdefinition ska tas fram. Fortfarande rader
dock oklarhet om vad som &r en miljobil, vilket hdmmar forséljningen av
miljosmarta bilar. Motiondrerna yrkar att en skarpare miljobilsdefinition
ska tas fram, uppdelad i tre klasser och innefattande langtgaende sakerhets-
krav (yrkande 9).

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att begreppet miljobil i lagstiftningen &r knutet till
utslapp av koldioxid och darmed till frdgan om véagtrafikens inverkan pa
klimatet. Som framgar av bakgrundsbeskrivningen ar miljébilsdefinitionen
till stora delar samordnad. Aven bréanslesnéla bilar omfattas numera av defi-
nitionen. Stockholms, Goteborgs och Malmés definition av begreppet mil-
jobil 6verensstammer ocksa med den definition som finns i férordning
2009:1. Miljobilsdefinitionerna skiljer sig at nar det galler undantag fran
trangselskatt och vid formansbeskattning, men det ska tas i beaktande att
dessa regleringar ar tidsbegransade. Utskottet finner att yrkandena till stora
delar ar tillgodosedda genom de regelandringar som redan vidtagits och
avstyrker darfér motionerna 2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkan-
dena 103 och 104 och 2009/10:MJ473 av Anders Ygeman m.fl. (s)
yrkande 10.

Anvandning av vinterdack

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen. Utskottet konstaterar att ett
flertal regeléndringar genomférts som en féljd av utredningen.
Till stor del har saledes motionsyrkandena tillgodosetts genom
regelandringar.

Bakgrund

Vagverket har i rapporten ”Samlad lagesrapport om vinterdack”, som redo-
visades i januari 2009 p& grundval av ett uppdrag fran regeringen, utrett
vilka regler om vinterdack som bor gélla. Véagverket foreslog i rapporten
att anvandningen av dubbdack begrénsas. Med en forbattrad fordonsteknik
och dubbfria vinterdick for nordiska forhallanden kan, enligt Véagverket,
trafiksékerheten forbattras &ven om dubbdécken fasas ut. Av rapporten
framgdr vidare att en minskning av dubbdacksanvandningen ar samhalls-
ekonomiskt lénsam.

2009/10:TU15
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Rapporten ledde till att nya regler om vinterd4ck inférdes i december
2009. Dubbdacksforbudet andrades till att galla fran den 16 april till den
30 september. Aven utldndska personbilar och latta lastbilar méste ha vin-
terdack under den tid da vinterdackskravet géller. | samarbete med Finland
och Norge begrénsas antalet dubbar som tillats.

Motionerna

I motion 2009/10:T225 péapekar Hans Hoff (s) att de som kommer fran
utlandet ar undantagna fran krav pa vinterdack. Detta innebar en stor risk
for trafikolyckor. Biltrafiken mellan Sverige och 6vriga Europa har okat
markant de senaste aren, och det har aven olyckorna pé& vintervigarna
gjort. Motiondrerna yrkar att undantaget for utlandska bilar ska tas bort.

I motion 2009/10:T301 anger Jan Ertsborn (fp) att sndovéder ofta kommer
Overraskande i sodra Sverige och staller till stora problem i trafiken. For
storre fordon krdvs inte vinterddck. Inte heller utlandska fordon omfattas
av kraven pé vinterdack. Pastéendet att tyngre fordon pé& grund av sin vikt
inte behdver vinterdack &r inte helt riktigt. Den rapport — Samlad lagesrap-
port om vinterddck — som Végverket lamnat till regeringen lagger fram ett
antal mycket bra forslag till atgarder vad galler vinterkérningen pa véra
végar. Motionaren yrkar att rapporten ska bli foremal for lagstiftningsatgar-
der och att lagstiftningen ska skarpas sa att &ven tunga fordon och
utlandska fordon ska ha vinterdack enligt vad som géller for 6vriga bilar.

I motion 2009/10:T408 betonar Tomas Tobé och Margareta B Kjellin
(bdda m) att det pagar en diskussion om att minska anvandningen av dubb-
dack i trafiken. Trafiksakerhet har stallts mot miljopdverkan. SLB Analys
(en avdelning under Stockholms miljoforvaltning) menar att det inte finns
nagot samband mellan slitagepartiklar och 6kad dddlighet. Dubbdackens
positiva effekter pa trafiksakerheten &r stora, framfor allt i landets norra
delar. 1 de sddra delarna av landet finns inte samma behov av dubbdéck.
Motionarerna yrkar att lagstiftningen ska ta hénsyn till de forhallanden
som rader i olika delar av landet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att det &r viktigt att astadkomma en
effektiv anvandning av vinterdack nar vintervaglag rdder. Detta innebar
dels att vinterdick ska anvandas nér det behdvs, dels att man bor elimi-
nera den negativa paverkan pa manniskor och miljo av anvandningen. Det
ar darfor positivt att Vagverket genomfort den utredning som redogjorts
for ovan. Utskottet konstaterar vidare att ett flertal regelandringar genom-
forts som en féljd av utredningen. Till stor del har sdledes motionsyrkan-
dena tillgodosetts genom regeléndringar. Vad avser ©vriga delar ser
utskottet inte nagon anledning till ett tillkdnnagivande. Darmed avstyrks



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

motionerna 2009/10:T225 av Hans Hoff m.fl. (s), 2009/10:T301 av Jan
Ertsborn (fp) och 2009/10:T408 av Tomas Tobé och Margareta B Kjellin
(bdda m).

Vinterddck som standardutrustning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionen. Utskottet framhaller att reglerna om
typgodkannande av flertalet typer av motorfordon &r helt harmo-
niserade i EU:s medlemslander. Manga fordon saluférs for
anvéndning enbart sommartid, och det &r vanligt att fordon stélls
av vintertid. Marknaden for vinterdack ar val utvecklad.

Bakgrund

Enligt trafikforordningen (1998:1265) ska personbilar, latta lastbilar och
bussar med en totalvikt av hogst 3,5 ton, samt sldpvagnar som dras av
sédana fordon, vid fard p& vig vara forsedda med vinterdack eller likvar-
dig utrustning mellan den 1 december och den 31 mars nér vintervéglag
rader.

Motionen

I motion 2009/10:T214 framhéller Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson
(bdda s) att bilar levereras utan vinterdack som standard. Vinterdick ar
sékerhetsutrustning precis som bilbélte och airbag. Det &r inte konsekvent
att sdga att vinterdick endast anvands en del av aret eftersom sommardack
ocksd bara anvands en del av aret. Motiondrerna yrkar att vinterdack ska
vara standardutrustning for alla bilar som omfattas av krav pa vinterdack.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har tidigare behandlat motionsforslag om att vinterdack ska info-
ras som standardutrustning for fordon med en totalvikt av hogst 3,5 ton.
Utskottet har darvid papekat bl.a. att reglerna om typgodkéannande av fler-
talet typer av motorfordon numera &r helt harmoniserade i EU:s medlems-
lander. Nationella sarkrav forutsitter darmed godkannande frdn EU i
nagon form. Vissa fordon saluférs i huvudsak fér anvandning endast som-
martid, som t.ex. vissa cabrioleter eller 6ppna bilar som roadsters. En del
fordonsagare stéller ocksd av sina fordon vintertid. Darutover kan namnas
att det i samband med forséljning av nya bilar inte ar ovanligt att vinter-
dack ingdr i kopet. Samtidigt kan erinras om att det finns en val utvecklad
marknad for forséljning av vinterdack. Sammantaget ser utskottet det dér-
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for inte som lampligt att riksdagen tar nagot initiativ for att se till att
samtliga forsalda fordon ska vara forsedda med en vinteranpassad utrust-
ning i form av vinterdack.

Med anledning av det nu sagda avstyrker utskottet motion 2009/10:
T214 av Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson (bada s).

Overgivna fordon

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna. Utskottet papekar att 6vergivna for-
don ar bade ett miljéproblem och en trafiksakerhetsrisk. Vagver-
kets forslag i fragan bereds for narvarande av regeringen, och
utskottet forutsatter att regeringen harvid beaktar saval miljo-
som trafiksékerhetsaspekter.

Jamfor reservation 4 (s, v, mp).

Bakgrund

Enligt trafikforordningen (1998:1276) maste foraren, nar ett fordon pa
grund av en olyckshandelse, ett motorfel eller en liknande orsak blivit sta-
ende pad en plats dar det inte far stannas eller parkeras, se till att det
snarast flyttas till en l&mplig plats. Vidare foljer av 2 § fdrordningen
(1982:198) om flyttning av fordon i vissa fall att ett fordon far flyttas bl.a.
om det ar uppstallt pd en sadan plats eller pa ett sidant satt att fara upp-
star eller trafiken onddigtvis hindras eller stors eller om det ar uppstallt i
strid mot foreskrifter om stannande och parkering och det finns stor risk
for att fara uppstar. Beslut om flyttning fattas av polismyndigheten, kom-
munala myndigheter eller VVagverkets regioner. De myndigheter som har
mojlighet att fatta beslut om flyttning av ett fordon har ocksa en allmén
plikt att inom sitt respektive omrade se till att trafiksdkerheten och fram-
komligheten uppratthalls pa vag- och gatunatet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har under en rad ar behandlat motionsforslag om 6évergivna for-
don, senast varen 2008 (bet. 2007/08:TU6). Vid samtliga tillfallen har
utskottet understrukit att overgivna fordon langs védgarna och i naturen &r
ett problem som maste tas pa allvar. Fragan har béaring pa de transportpoli-
tiska delmalen nar det galler trafiksakerhet, tillganglighet och miljo. Detta
forhallande var ocksa skalet till att utskottet tog initiativ till att folja upp
fragan om flyttning av fordon, vilket har redovisats i en sarskild rapport
(2006/07:RFR3). Med anledning av resultatet av uppféljningen och motions-
forslagen lyfte utskottet fram tva fragor. Den ena géller behovet av samord-
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ning mellan de berérda myndigheterna nar det galler flyttning av fordon.
Den andra galler fragan om i vilken utstrackning som kraven p& myndighe-
terna att flytta fordon boér skérpas.

Mot denna bakgrund s3g utskottet med intresse pa det uppdrag som Vag-
verket fatt av regeringen att i samrdd med Naturvardsverket utreda fragan
om overgivna fordon. | uppdraget ingick att analysera hur en langsiktig
I6sning kan utformas nér det géller kostnaderna for transporter av uttjanta
bilar till bilskrotar och darmed att forhindra att uttjanta bilar dverges. Vid
denna tidpunkt, varen 2007, hade Vagverket nyligen redovisat resultatet av
uppdraget som bl.a. innehaller forslag om att en kommun eller en av Vag-
verkets regioner &laggs en skyldighet att utan drojsmal flytta ett fordons-
vrak. Den finansieringslosning som foreslas ar att kommuner och
Vagverkets regioner far ersattning for sina kostnader for att omhanderta ett
fordon genom fordonets trafikforsakring. En forutséttning ar att kostna-
derna inte kan tas ut av fordonets &dgare. Enligt forslaget kommer dven
erséttning att betalas ut for fordon som saknar trafikforsékring.

Nér det galler flyttning av fordon pa allmanna véagar dar staten ar vag-
héllare, t.ex. motorvagar, svarar Vagverkets regioner for flyttning av
sddana fordon. Vagverket har tagit fram interna riktlinjer for flyttning av
évergivna fordon. Dessa har varit foremal for en uppfoljning inom verket,
och man har funnit att tilldmpningen av riktlinjerna varierar mellan olika
regioner.

Med hénsyn till att det var vésentligt att komma till rétta med de pro-
blem som dvergivna bilar utgoér vdlkomnade utskottet resultatet av Végver-
kets utredning och forutsatte att inriktningen for det fortsatta beredningsar-
betet &r att Gvergivna bilar tas om hand oavsett vem som &r vaghallare
och var i landet bilen har dvergivits.

Motionerna

I motion 2009/10:T215 papekar Berit Andnor och Marie Nordén (bada s)
att ansvaret for bilar som blir stdende pa privat mark och inte utgér nagon
trafikfara skapar problem. Motionérerna redogdr for relevant lagstiftning
och yrkar darefter att polisen ska fa dkade befogenheter att ingripa &ven
nar fordon inte utgor trafikfara.

I motion 2009/10:T233 anfor Eva Sonidsson och Jasenko Omanovic (bada
s) att Overgivna fordon &r ett problem. De utgor en risk ur trafiksakerhets-
och miljosynpunkt samt forfular boendemiljon. Det ar svart att hitta dgarna
till de 6vergivna fordonen. | Tyskland finns ett enklare system som liknar
vad som framfors i yrkandet. Motionérerna yrkar att polisen ska ha ratt att
forsla bort en 6vergiven bil om den 6vergivits och dess dgare inte gett sig
till kdnna och inte heller kan sparas inom rimlig tid.

I motion 2009/10:T293 framhéller Anita Brodén och Jan Ertsborn (fp) att
det utmed vagar och i skog och mark ofta aterfinns dvergivna fordon. Poli-
sen har réatt att beordra flyttning av fordon endast om de utgér en omedel-
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bar trafikfara. Annars &r det Vagverket som &r skyldigt att fatta beslut om
flyttning. Beslutet ska foregas av en utredning av vem som &r dgare m.m.
Under tiden som fragan handlaggs star fordonet kvar. Det hander att andra
bilar stannar for att se vad som hént eller for att hjalpa till. Det ar forenat
med stora olycksrisker. Miljéproblem kan uppstd om bensin lacker. Det
skulle vara enkelt att foreskriva att Gvergivna fordon p& och utmed motor-
vagar omedelbart ska flyttas och att polisen ska besluta i frdgan. En dylik
regel &r inte mer krankande mot fordonsdgaren &n att den bor tolereras.
Vagverket har foreslagit att en uttalad skyldighet att flytta fordonsvrak sa
snart som mojligt innebar ett dkat incitament for kommuner och Vagver-
ket att flytta fordonsvraken och aterkrava kostnaderna av agarna. Bredden
pa vagrenarna utmed motorvagarna har minskat under senare r. Motiona-
rerna yrkar att ett snabbt bortforslande av fordon som Gvergivits pa eller
invid motorvagarna ska bli majligt och att behandlingen av denna fraga
ska prioriteras.

I motion 2009/10:T499 pépekar Kenneth Johansson (c) att dvergivna for-
don som star langs med véagarna och i parkeringsfickor ar ett miljoproblem
och en sikerhetsfraga. Vagverket kan i dag inte transportera bort ett for-
don om det inte star direkt trafikfarligt. Darfor bor Vagverket, i vantan pa
en samlad lésning pd problemet, ges mojlighet att frakta bort Gvergivna
fordon dven om de inte innebdr en trafikfara.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis understryka att motiondrerna tar upp en angela-
gen frdga, namligen problemen med &vergivna fordon lidngs végar. Som
framgatt ovan har utskottet framhallit att overgivna fordon langs vagarna
och i naturen &r ett problem som maste tas pa allvar. Overgivna fordon &r
bade ett miljoproblem och en trafiksakerhetsrisk som férorsakar kostnader
for saval staten som kommunerna. Processen med omhandertagande och
bortforsling av 6vergivna fordon behdver, enligt utskottets mening, vara
bade snabb och kostnadseffektiv for att oldgenheterna ska kunna begransas.

Vagverkets forslag nar det géller dvergivna fordon ar foremal for bered-
ning inom Regeringskansliet. Utskottet utgar fran att sdval miljo- som
trafiksdkerhetsaspekter beaktas i den fortsatta beredningen av fragan. Med
anledning av det sagda avstyrker utskottet motionerna 2009/10:T215 av
Berit Andnor och Marie Nordén (bada s), 2009/10:T233 av Eva Sonidsson
och Jasenko Omanovic (bada s), 2009/10:T293 av Anita Brodén och Jan
Ertsborn (bada fp) och 2009/10:T499 av Kenneth Johansson (c).
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Fordonsekipage

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen. Utskottet anser att héjningen
i det nya korkortsdirektivet av totalvikten till 4 250 kg for for-
donskombinationer som far dras med B-korkort ar angelagen.
Enligt det utredningsarbete som nyligen gjorts i fragan synes
dock inte de nya bestdmmelserna i korkortsdirektivet kunna
borja tillampas av medlemsstaterna forrén i januari 2013.

Jamfor reservation 5 (s, V).

Bakgrund

Regler for slapvagnskombinationer aterfinns i tva lagstiftningsomraden,
dels fordonslagstiftningen, dels korkortslagstiftningen. Granserna for hur
tunga ekipage som far framforas med B-korkort &r gemensamma i EU och
styrs av Europaparlamentets och réadets direktiv 2006/126/EG av den 20
december 2006 om korkort, tredje korkortsdirektivet. Direktivet trddde i
kraft i borjan av 2007. Dérefter ska bestdmmelserna i EG-direktivet inforli-
vas i de nationella rattsordningarna inom sex ar. Det nya korkortsdirektivet
innehdller regler for att underlatta den fria rorligheten for fordonsforare
inom EU, starka trafiksékerheten och forhindra bedrégerier. Av direktivet
framgar bl.a. att den hogsta tillatna totalvikten for att dra fordonskombina-
tioner (dragbil och slap) med korkortshehorighet B hojs fran 3 500 kg till
4 250 kg.

Fragan om slapvagnsvikter har utretts inom ramen for 2007 ars kérkorts-
utredning och presenterats i ett sarskilt delbetdnkande (SOU 2007:33).
Utredaren konstaterade att det inte ar tillatet att tillimpa de nya reglerna
tidigare an den 19 januari 2013 eftersom det skulle innebéra ett avsteg
frdn de nu harmoniserade bestammelserna i det andra korkortsdirektivet.

Motionerna

I motion 2009/10:T210 framhaller Hans Backman (fp) att manga husvag-
nar ar sa tunga att det knappt gér att lagga ndgot i dem utan att de blir
overlastade. Manga husvagnsagare ar omedvetna om detta. Om husvagnen
suger upp fukt gar det kanske inte att lasta nagot alls. Motionaren yrkar
att i en husvagn ska man kunna lasta minst 100 kilo plus 10 kilo per kvad-
ratmeter golvyta.

I motion 2009/10:T453 anger Lars U Granberg (s) att det vanliga B-korkor-
tet gdller for en hogsta totalvikt om 3,5 ton inklusive eventuellt slép.
Denna viktbegrénsning tillkom for lange sedan ndr bilarna bl.a. inte hade
s avancerad krockskyddsutrustning som de har i dag. Manga nytillver-
kade bilar har i dag en totalvikt om 2 ton. Det innebar att problem kan
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uppstd med husvagnar och hastslap. Trafiksakerheten kan dventyras om en
forare véljer en mindre och aldre bil for att undvika att dverskrida vikten
om 3,5 ton. Totalvikten for B-korkort bor alltsd hojas.

Utskottets stallningstagande

I en husvagns tjanstevikt ingar sddan utrustning som ar nodvandig for boen-
defunktionen, sdsom sangar, bord, handfat, vask och avlopp. Utéver detta
kan dgaren — upp till den faststallda totalvikten — montera in merutrustning
av olika slag. Hur tung merutrustning som monteras in styrs i dag i prakti-
ken av vilken korkortsbehorighet &garen har. Néar de nya reglerna infors
innebér det att den sammanlagda totalvikten for en bil och sldpvagn kan
vara 4 250 kg i stéllet for 3 500 kg, dvs. 750 kg mer. Om de nya reglerna
leder till att husvagnarna registreras med en hogre totalvikt genom omre-
gistrering, kommer det i méanga fall ocksd att kravas tyngre bilar for att
dra dem. Majoriteten av husvagnségarna i dag kan antas ha bilar som inte
far dra mer an ca 1 600 kg. Det innebar att manga personer som vill
utnyttja de nya reglerna ocksa maste skaffa sig en dragbil med hogre tilla-
ten sldpvagnsvikt an vad de redan har. Dessutom maste de forvarva den
utdkade B-behdrigheten.

Utskottet anser att hdjningen i det nya korkortsdirektivet av totalvikten
till 4 250 kg for fordonskombinationer som far dras med B-koérkort ar ange-
lagen. Enligt det utredningsarbete som nyligen gjorts i fragan synes dock
inte de nya bestdimmelserna i korkortsdirektivet kunna bérja tillimpas av
medlemsstaterna forrdn i januari 2013. Utskottet & mot denna bakgrund
inte nu berett att vidta ndgon atgard med anledning av det aktuella motions-
forslaget och avslar darfor motionerna 2009/10:T210 av Hans Backman
(fp) och 2009/10:T453 av Lars U Granberg (s).

Parkeringsfragor

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslagen. Utskottet konstaterar att fra-
gan bereds av Regeringskansliet.

Jamfor reservation 6 (mp).

Bakgrund

Parkeringsutredningen har haft i uppdrag att gora en bred oversyn av
bestammelserna inom parkeringsomradet. Syftet med Gversynen var att for-
enkla, modernisera och effektivisera regelsystemet pa ett sdant satt att det
uppfyller hogt stillda krav pa rattssakerhet och vinner forstaelse hos vag-
trafikanterna. Utredningen presenterade sina forslag i december 2006
(SOU 2006:106 Ett enhetligt sanktionssystem for felparkering). Utred-
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ningen behandlande ocksd frdgan om s.k. klampning. Déarvid framkom att
vid utformningen av regler for att anvanda ingéende tvangsmedel mot fel-
parkerade fordon, sdsom t.ex. “wheel-clamps”, skulle enligt utredningen
sérskild hansyn behdva tas till proportionalitetsprincipen eftersom felparker-
ingsavgifter aldrig uppgar till ndgra higre belopp.

Motionerna

I motion 2009/10:T346 péapekar Marietta de Pourbaix-Lundin (m) att det
inte ar ovanligt att bilagare far en pdminnelse om en felparkeringsavgift
som de aldrig sett originalet av. De flesta felparkeringsavgifter krdavs av
kommunala parkeringsbolag. Dessa har alla olika satt att féra dokumenta-
tion i drendena. Det innebér inkonsekvens i myndighetsutévningen. En del
kommuner har system dar parkeringsvakterna tar ett fotografi av den fel-
parkerade bilen. Med ny teknik &r det latt att sdkra bevisning om att en
felparkering &gt rum. Parkeringsvakten anvénder en handterminal med
inbyggd mobiltelefon och kamera. For parkeringsvakten ar forandringen
liten. Det ar viktigt att alla felparkeringsavgifter har samma tillforlitlighet.
Dérfor bor parkeringsvakter vid utfardande av felparkeringsavgifter inklu-
dera fotodokumentation.

I motion 2009/10:T385 framhéller Per Bill (m) att cirka 14 kommuner i
Sverige sedan boérjan av 1990-talet har en s.k. sjudygnsregel avseende par-
kering. Det &r en allman lokal trafikforeskrift med tillatelse att parkera sju
dygn i foljd pa i dvrigt oreglerade platser p& gatumark. Andringar i trafik-
forordningen och vagmaérkesforordningen har gjort att kommunernas stéd
att inte langre utmarka sjudygnsregeln har upphavts. Ett undantag fran
utmarkningsskyldigheten da parkering tillats langre &n 24 timmar ar viktigt
eftersom flera kommuner av miljoskal inte vill att parkerade fordon ska
flyttas var 24:e timme. En utmérkning skulle behdva vara omfattande. En
uppstallningstid som &r langre &n 24 timmar &r ett gynnande beslut som
innebér att trafikanten inte drabbas av nagra negativa konsekvenser. Inga
negativa konsekvenser har framkommit fran de kommuner som haft sju-
dygnsregeln. Motionaren yrkar att ett undantag fran utmarkningsskyldighe-
ten ska inforas angaende sjudygnsregeln.

I motion 2009/10:T536 anger Karin Svensson Smith m.fl. (mp) att samhal-
let snabbt behdver stdllas om for att klara klimatet. Att dka cyklingens
andel av persontransporterna ar ett av de snabbaste satten att minska utslap-
pen frén denna sektor. Felparkerade bilar &r ett bekymmer for framkomlig-
heten och innebar ocksé en fara for cyklister. Parkeringsutredningen (SOU
2006:109) foreslar att ett parkerat fordon bor fa flyttas redan efter tre dygn
om dvriga forutsattningar ar uppfyllda samt att det under vissa forutsatt-
ningar ska vara tillatet att med mekaniska anordningar lasa fast fordons
hjul genom s.k. klampning. Motiondrerna yrkar att felparkerade fordon ska
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fa flyttas efter ett dygn om dvriga forutsattningar &r uppfyllda (yrkande
32) samt att s.k. klampning ska tillitas under vissa forutsattningar
(yrkande 33).

Utskottets stallningstagande

En bred 6versyn har skett av parkeringsfragorna, daribland fragan om s.k.
klampning. Regeringen bereder alltjamt drendet och utskottet ser inte anled-
ning att foregripa regeringens behandling av fragan.

Vid en eventuell tvist om huruvida en felparkering &gt rum ar det enligt
svenska principer slutligen en domstol som ska avgéra om den pastadda
handlingen, en felparkering, har begétts av svaranden, fordonsigaren. Det
ar inte lampligt att foreskriva hur nagon part ska sikra bevisning infor ett
eventuellt domstolsforfarande.

Utskottet finner vidare att det inte faller inom riksdagens kompetens att
reglera innehallet i forordningar. Sammanfattningsvis finner utskottet inte
anledning att vidta ndgon atgard och avstyrker darfér motionerna 2009/10:
T346 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m), 2009/10:T385 av Per Bill (m)
och 2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 32.

Saltanvéandning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslaget. Utskottet oroas av risken for
miljostorningar, framst pa grundvattnet, som saltningen ger upp-
hov till och understryker att vagsaltning inte bor anvandas for
att fordonen ska kunna kéras lika fort som i torrt véglag. Vidare
betonar utskottet att principen for saltning bor vara att i forsta
hand réja bort snén for att darefter — och forst sedan det konsta-
terats ett verkligt behov — paféra salt. Utskottet utgar fran att
regeringen ombesdrjer att effektiva atgarder vidtas i enlighet
med vad utskottet har anfort.

Bakgrund

Vintervaghallning bestar av snéréjning, saltning och sandning. Salt smélter
sno och is ned till minus 18 grader. Saltet kan alltsd gora vagen fri fran
snd och is, aven nédr det ar minusgrader. Oavsett vilket medel som
anvands for att téa upp isen pa vagbanan, kommer det i kombination med
dubbdack att ge upphov till den slaskiga massa som smetar ned vindrutor
och bidrar till allman otrivsel i vagmiljon. Ar medlet som anvinds dess-
utom ett salt, leder det ocksa till 6kade rostangrepp pa bilarna. Forebyg-
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gande saltning &r en mycket effektiv metod. Den innebér att sm& mangder
saltlosning eller fuktat salt sprids p& vagen alldeles innan halka upp-
star. Halka kan forutses med hjalp av olika 6vervakningssystem.

Det finns medel som kan ersatta salt. Att helt 6vergd till dessa skulle
dock, enligt VVagverket, 6ka statens kostnader for vintervaghéllning drama-
tiskt. CMA é&r det enda medel som bekdmpar halka lika effektivt som salt.
CMA (kalciummagnesiumacetat) ger inte rost pa bilar i lika hog grad som
salt. Men det ar 15-20 ganger sa dyrt som salt.

Vagverket har fort statistik pa sin saltspridning sedan 1976. Vintern
1976/77 spreds ca 125 000 ton salt. Under manga ar var spridningen uppe
i drygt 200 000 ton vagsalt varje ar, med ett maximum vintern 1993/94 pa
drygt 410 000 ton. Fran vintern 1993/94 till vintern 1996/97 minskade Vég-
verkets saltanvandning med néstan 50 %.

Nedanstdende diagram &skadliggoér saltanvandningen sedan vintern
1976/77. A-vag ar de vagar som saltas vintertid, dvs. vagar med Over
2000 bilar i genomsnitt per dygn.

500000

400000
300000
200000

100000

I"

o 1 e £ ; o il
-tﬂ J\_ﬂﬁ% o ?53-5 .,J% o aF Jﬁcﬁ*nﬁ ii qc': ,‘ﬁb <

*1'i" 28! 3 AT -"'i-“ .

Ton A-vag

Végverket har sedan ett antal ar en strategi for minskad saltanvandning i
vintervaghallningen. Miljoanpassad framkomlig vintervag ska sékerstalla
att Vagverket, med fortsatt hog framkomlighet och trafiksékerhet, minime-
rar saltanvandningen i vintervaghallningen pa ett sadant satt att den mot-
svarar medborgarnas och naringslivets krav och dnskemal.

Om Végverket anvdnde sand i stéllet for salt, skulle verket behdva
sanda varje gang 300 fordon passerat. Sanden ligger inte kvar pd végba-
nan utan aker ned i dikeskanten eller lagger sig i hogar pa véagrenen.
Ibland kan sanden till och med fdrsvinna efter att tre lastbilar har passerat
i 90 km/tim. Detta innebar att vdgen maste sandas om var 45:¢ minut pa
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en vag dar 10 000 fordon passerar per dygn. Vagverket arbetar kontinuer-
ligt med att utveckla vintervdghéllningen, exempelvis genom att varje
vinter testa olika halkbekdmpningsmedel.

Motionen

I motion 2009/10:T504 anger Stefan Tornberg och Ake Sandstrém (bada
c) att trafikutskottet flera ganger pépekat att saltanvandningen vid halkbe-
kampning bor minskas. Nagon utveckling i denna riktning har inte agt
rum. Med kunskap om vad det innebar att kra pa sné och is samt bilar
med bra déackutrustning finns inget behov av den stora saltanvandning som
rader i dag. Saltets nackdelar ar att det innebar en okontrollerad spridning
av klorider i naturen, innebdr korrosionsproblem, i vissa fall medfoér sémre
friktion samt lockar upp vilda djur pa vagen. En indirekt miljopaverkan ar
anvéandningen av l6sningsmedel for att rengéra fordon och vindrutor. En
strategi bor utarbetas for att minska saltanvandningen vid halkbekdmpning.

Utskottets stallningstagande

Utskottet noterar att VVagverket sedan nagra ar har minskat anvandningen
av salt vid halkbek&mpning. Végverkets strategi for att minska saltanvand-
ning i vintervaghaliningen vilkomnas av utskottet. Vidare ser utskottet
positivt pa att Vagverket kontinuerligt arbetar for att utveckla vintervaghall-
ningen.

Utskottet kanner emellertid oro 6ver risken for miljostorningar, framst
pa grundvattnet, som saltningen ger upphov till. Harvid vill utskottet sar-
skilt framhalla att principen for saltning bor vara att i forsta hand roja bort
snon for att darefter — och forst sedan ett verkligt behov konstaterats —
paféra salt. Vagsaltning bor dver huvud taget inte anvandas for att fordo-
nen ska kunna koras lika fort som i torrt véaglag eller sommarvéglag. |
sammanhanget vill utskottet erinra om mdjligheten till s.k. variabla hastig-
heter och kan for sin del se att ett sadant system skulle kunna vara ett
verksamt satt att f& forare att anpassa sin hastighet efter véaglaget. Enligt
utskottets uppfattning ar det ocksa viktigt att olika metoder och I6sningar
utvecklas for olika delar av landet eftersom forutsattningarna kan variera
sd starkt dem emellan.

Utskottet har erfarit att VVagverket for narvarande bearbetar en slutrap-
port dar man undersoker en socker — salt-blandning. Vagverket uppger att
blandningen ur miljésynpunkt ar positiv och ur trafiksékerhetssynpunkt lik-
vardig. Ett problem &r att socker & mycket dyrt inom EU pa grund av
jordbrukssubventioner. Om halkbekdmpning skulle klassas som verksamhet
som tilldts anvidnda industrisocker skulle kostnaden bli lagre. For narva-
rande ser Vagverket framst att socker-salt blandningen kan anvandas pa
sérskilt utsatta platser, t.ex. vid vattentakter.

Mot denna bakgrund utgér utskottet fran att regeringen ombesorjer att
effektiva atgarder vidtas i enlighet med vad utskottet har anfort.
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Utskottet avstyrker ddrmed motionen 2009/10:T504 av Stefan Tornberg
och Ake Sandstrém (bada c).

Bullerddmpande végbeldggning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionen.

Bakgrund

Végtrafikbuller &r ett utbrett miljoproblem. Det beréknas att ca 1,5 miljo-
ner manniskor ar utsatta for vagtrafikbuller. Langvarig bullerexponering
kan leda till 6kad stress, som innebdr forhojd risk for hjéart- och kérlsjukdo-
mar. Vidare paverkas bade prestations- och inlarningsférmagan. Vagtrafik-
buller beror pa ett antal faktorer. De viktigaste &r antalet fordon och typ
av fordon, hastighet, korsétt, dick och végbelédggningar. Tunga fordon bull-
rar mer an latta. Bullret 6kar med hastigheten, och ett ryckigt korsatt ger
mer buller &n jamn fart. Det kan skilja stort i bullerutsl&pp mellan olika
dack trots att de har samma koregenskaper. Olika typer av vagbeldgg-
ningar har ocksa skilda bulleregenskaper. Vid hastigheter 6ver 50 km/tim
dominerar det buller som kommer fran dacken.

Det pagar forsok med nya belaggningar som pa sikt kan leda till mindre
buller. Tyst asfalt &r en bullerreducerande beldggning som Skanska mark-
nadsfort och séljer. Det finns &ven andra firmabundna koncept inom detta
omréade. Den har typen av bullerreducerande belaggning laggs i tva lager
med hdg porositet i asfalten. Det innebdr att de Oppna asfaltlagren kan
absorbera buller (ljud) och vatten. Vagverket kallar konceptet for drénas-
falt (i detta fall dubbeldran). Ca 15 mindre strackor pa bullerutsatta platser
har lagts med dubbeldran under de senaste 10 &ren. Den mest kinda &r
E4:an vid trafikplats Hallunda/Alby.

Ett lika viktigt utvecklingsomrade ar dacken. Lagbullrande dack skulle
innebéra en avsevard forbattring. Pa fordonssidan finns ocksd mycket att
gora. Dagens personbilar bullrar i praktiken lika mycket som de som sal-
des 1970. Tystare drivsystem har inte kunnat kompensera mer bullrande
dack. Buller fran motorcyklar ar ocksa ett vaxande problemen.

Arbetet for att nd malet om att farre manniskor ska vara utsatta for
buller i framtiden behdver bedrivas over ett falt av omraden. Det fyra vik-
tigaste insatsomradena ar

» fasadatgarder

* tyst belaggning

* tystare fordon och dack

* planering och utveckling av samhélle och végtransportsystem.

2009/10:TU15

31



2009/10:TU15

32

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Standardbelaggningar har skiftande bulleregenskaper. En atgard som kan
anvandas i bullerkénsliga miljoer &r att vélja tystare standardbeldggningar i
samband med svil ny- och ombyggnad av vagar som underhall av befint-
liga végar.

Motionen

I motion 2009/10:T354 framhaller Staffan Anger (m) att det genomforts
ett antal forsok med s.k. tyst asfalt. Tyst asfalt innebér att man anvéander
ganska sma stenkorn i ytskiktet. Ytan gérs mer porés s att dackens sto-
tande mot vdgbanan producerar mindre buller. Denna asfalt gor farden
angenamare for foraren men framfor allt skapar den en behagligare omgiv-
ning for dem som bor och vistas vid storre végar. | Stockholm ska
Hornsgatan beldggas med tyst asfalt. Motiondren yrkar att eventuella vins-
ter med tyst asfalt ska beaktas vid varje vagbygge.

Utskottets stallningstagande

Utskottet, som anser det viktigt att bullerproblem fran trafiken uppmark-
sammas, konstaterar att regeringen uttalade i proposition 2008/09:35 att
det under den kommande planeringsperioden kan finnas behov av riktade
insatser for att minska bl.a. buller. Utskottet vélkomnade detta och delade
ocksa regeringens uppfattning om att det basta och effektivaste sattet att
reducera bullret &r att genomfora satsningar vid kéllan, dvs. dar bullret upp-
star. Vidare forutsatter utskottet att arbetet for att begransa bullerstorning-
arna fran végtrafiken kommer att bedrivas aktivt dven i fortsattningen,
&ven avseende olika slags ljudabsorberande véagbelédggningar.

Enligt vad utskottet erfarit &r problemet med Oppna beldggningar att
porerna blir igensatta av smuts med féljd att den bullerreducerande forma-
gan relativt fort klingar av med tiden. Belaggningen &r ocksa kanslig for
mekaniska skador fran trafiken eftersom bestandigheten och hallfastheten
ar samre jamfort med tata asfaltbeldggningar. Forhallandena vintertid ar
svéra for vagarna i Sverige. Priset for tvalagers poros asfaltsbelaggning ar
ocksd markant hogre an for tat asfalt. Dartill kommer okade driftkostnader
for saltning och tvéttning. Dubbeldran anvénds numera bara pa objekt dar
bullerstérningarna &r sarskilt stora i kombination med att andra bullerddm-
pande atgarder &r otillrackliga.

Med anledning av det nu sagda avstyrker utskottet motion 2009/10:
T354 av Staffan Anger (m).
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Manipulering av vadgmatare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionen. Utskottet har forstaelse for de svarig-
heter manipulerade véagmatare kan innebdra for konsumenter
men avstyrker motionen med hanvisning till straff- och koprétts-
liga regler.

Bakgrund

Det saknas krav, bade nationellt och i EU-rattsakter, pa att motorfordon
ska vara utrustade med en anordning som registrerar och visar hur langt
ett fordon korts. Daremot ar bilar sedan lang tid tillbaka forsedda med vag-
matare eftersom bl.a. serviceintervallen utgar fran korstrackan. Detta inne-
bar att forekomsten av vagmatare utgdr fran relationen mellan tillverkaren
och &garen och inte mellan staten och &agaren.

Motionerna

I motion 2007/08:Ju358 framhaller Kenneth G Forslund (s) att manga, pa
grund av rykten om manipulerade vadgmatare, undviker att kdpa bilar som
importerats till Sverige. Det kan vara svart att avsloja ett felaktigt miltal
med blotta 6gat. | vissa lander ar det olagligt att manipulera vagmatare
och i vissa andra lander annonseras dppet om denna tjanst i tidningen. |
Sverige ar det enbart forbjudet att inte berétta att man har manipulerat en
vagmatare. Svenska konsumenter tror felaktigt att svenska begagnade bilar
ar palitliga i detta hanseende. Motionaren yrkar att det ska bli olagligt att
manipulera vagmatare och att om en vagmatare maste bytas ska den stal-
las fram till dentidigare méatarens stallning.

I motion 2008/09:Ju390 anfor Christine Jonsson (m) att en stor del av de
begagnade bilar som séljs i Sverige har sitt ursprung i utlandet. Manga
drar sig for att kopa en sadan bil eftersom det ar osakert om miétarstall-
ningen ar korrekt. | de flesta lander ar det olagligt att manipulera en
vagmatare sd att det ska verka som om bilen firdats kortare stracka an
vad den gjort. S& ar det dock inte i Sverige. Andring av vagmétare annon-
seras helt Oppet i Sverige. En manipulerad vagmaétare innebér stor skillnad
i fordonets forséljningspris. Hederliga importérer av bilar drabbas av att
manipulering av vagmatare ar tillaten. For den enskilde konsumenten finns
manga nackdelar, t.ex. trafiksakerheten. Motionaren yrkar att manipulering
av vagmaétare ska kriminaliseras.

I motion 2009/10:T379 papekar Lars-Arne Straxidng och Betty Malmberg
(bdda m) att det i Sverige forekommer att vagmatare i fordon manipuleras.
Syftet ar ofta att sélja fordonet till ett hdgre pris. Det handlar om stora
vérden. Tyskland har forbjudit fordonsbranschen att &ndra vagmaétare. Motio-
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narerna yrkar att forbud mot att &ndra vdgmatare ska inféras och att byte
av trasiga vagmatare ska utforas av auktoriserade verkstader som har till-
stdnd att gora detta.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har forstdelse for de svarigheter det kan innebara for konsumen-
ter att utsattas for att ett forvarvat fordon har fatt vagmataren manipulerad.
Utskottet konstaterar samtidigt att bedrégeri &r en straffbar handling som
bestar i att genom vilseledande forma nagon till en handling eller underla-
tenhet som innebdr vinning for garningsmannen och skada for den vilse-
ledde. | ovrigt hanvisar utskottet till allménna koprattsliga regler i
samhéllet for att tillgodose konsumentintresset. Mot denna bakgrund
avstyrks motionerna 2007/08:Ju358 av Kenneth G Forslund (s), 2008/09:
Ju390 av Christine Jonsson (m) och 2009/10:T379 (m).

Végskyltning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionerna. Utskottet papekar att det inte alig-
ger riksdagen att i detalj foreskriva hur Vagverket som ansvarig
myndighet ska besluta i fragor om skyltning till lokal service
eller sevérdheter.

Bakgrund

Utskottet har tidigare framhallit att det 4r angelaget att vagskyltning genom-
fors i former som framjar trafiksakerhet och tillganglighet och att man i
rimlig omfattning forsoker tillgodose de krav som bl.a. turism och lokala
foretag kan ha. Regeringen beslutade 2007 om en ny vagmaérkesforordning
som innebdr en anpassning mot det internationella regelverk som kommit
till uttryck genom en FN-konvention frdn 1968 om vagmarken och signa-
ler. Vissa fragor har flyttats fran forordning till myndighetsforeskrifter.

Motionerna

I motion 2009/10:T478 anfor Jan R Andersson (m) att flertalet néringar
och turistattraktioner nar ut med sitt budskap till kunderna via skyltning
utmed Sveriges riksvéagar. For att fa satta upp skyltar maste man vanda sig
till Vagverket. Det forekommer att konkurrerande verksamheter vill skylta
vid samma avfart och att endast en av dessa far tillstind. Motiondrerna
yrkar att reglerna om skyltning ska ses éver och liberaliseras i syfte att bli
mer réttvisa.
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I motion 2009/10:T510 framhaller Jorgen Hellman m.fl. (s) att lansmusei-
verksamheten i Sverige utgor en betydande del av det regionala kulturlivet
och ingér i vart gemensamma kulturarv. Intresset for historia 6kar. Staten i
samverkan med de regionala museerna kan stimulera och mdjliggéra att
museernas samlingar digitaliseras, fortecknas och synliggérs. Lansmuseer
ar ett vardefullt resmal. Det ar angeldget att trafikskyltning sker pa ett tra-
fiksakert satt men att man ocksa tillgodoser rimliga krav fran lokala
foretag och andra intressenter. Gransdragningen kan ibland vara mycket
svar. Motionaren yrkar att lansmuseerna ska fa en brunvit skyltning i varje
lan.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill poéngtera att det ar vésentligt att vagskyltningen genomfors i
former som framjar trafiksékerhet och tillganglighet. Samtidigt ar det 6nsk-
vart att man forsoker tillgodose 6nskemal fran det lokala naringslivet och
turismen. Utskottet har tidigare framhallit att det ar positivt att den nya
vagmarkesforordningen innebar minskad grad av detaljstyrning pa forord-
ningsniva samt att nuvarande krav pa trafiksakerhet uppfylls. Att de fragor
som berdr vaghallningsmyndigheten har flyttas till myndighetsforeskrifter
ar positivt eftersom det okar mojligheterna for Véagverket att anpassa vag-
skyltningen utifrdn de behov som finns samtidigt som nddvandig hansyn
till trafiksakerhet och tillganglighet kan tas.

Det finns numera mojlighet att anvénda ett vdgmarke som upplyser om
véagndra service for att tydligt och i god tid informera om service som &r
beldgen i néra anslutning till vdgen. Ambitionen &r att i 6kad omfattning
tillmatesgd krav och onskemal om utmarkning och végvisning. Utskottet
utgdr frén att anvindningen av det nya vagmarket kommer att bidra till en
mer enhetlig hantering fran ansvariga vaghallare sa att bade trafikanternas
och andra kundgruppers intressen tillgodoses.

Utskottet forutsétter vidare att Véagverket aktivt foljer tillampningen av
den nya vagmarkesforordningen och vid behov vidtar atgarder for att saker-
stalla att trafikanterna ges tillfredsstallande anvisningar.

Slutligen vill utskottet pdminna om att det inte aligger riksdagen att i
detalj foreskriva hur Vagverket som ansvarig myndighet ska besluta i fréa-
gor om skyltning till lokal service eller sevardheter. Utskottet avstyrker
darfor motionerna 2009/10:T478 av Jan R Andersson (m) och 2009/10:
T510 av Jorgen Hellman m.fl. (s).
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Trafikregisterfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionerna. Utskottet konstaterar att orsakerna

till att endast en person kan vara registrerad dgare ar praktiska

och ekonomiska och att fordelarna med nuvarande system dver-

vager nackdelarna. Vidare papekar utskottet att offentlighetsprin-

cipen innebdr att handlingar hos myndigheter &r offentliga.
Jamfor sarskilt yttrande 2 (v).

Bakgrund

Ur ett civilrattsligt perspektiv finns inga hinder for flera personer att éga
ett fordon tillsammans. Daremot kan inte flera personer vara registrerade
som &gare till ett fordon enligt lagen (2001:558) om végtrafikregister och
forordningen (2001:650) om vagtrafikregister. Endast en person forutsétts
vara skattskyldig for ett fordon enligt vagtrafikskattelagen (2006:227) och
huvudregeln ar att den person som &r registrerad i vagtrafikregistret som
dgare anses vara dgare.

Transportstyrelsen erbjuder ett flertal mojligheter att fa reda pd vem
som &ger en svenskregistrerad bil.

Motionerna

I motion 2009/10:T288 framhaller Irene Oskarsson (kd) att det enbart ar
mojligt att skriva en bil pa en &gare. Nar det galler bostader finns princi-
per om delat dgande. De problem som skulle uppstd vid delat dgande av
en bil, t.ex. vid trafikboter eller forsakringsarenden, torde inte vara omoj-
liga att 16sa. Om en man och en kvinna koper en bil tillsammans &r det
aven av jamstalldhetsskal rimligt att bada &ger bilen tillsammans. Darfor
bor reglerna som endast tillater en dgare per bil ses dver.

I motion 2009/10:T322 pépekar Margareta Pélsson (m) att det i dag gér
att, inom loppet av nagon minut, fa reda pd vem som &ger en svenskregi-
strerad bil och var dgaren ar folkbokford. Personen som soker kan vara
helt anonym. Kriminella anvénder sig av informationen for att bryta sig in
i folks hem. De éaker ut till en flygplatsparkering eller férjelage. Darefter
kontaktar de Transportstyrelsen och erhdller den information de vill ha.
Sedan genomfor de inbrottet. Systemet bor forandras sa att det blir svarare
att fa ut informationen, t.ex. genom att den endast skickas via post eller
att den som soker informationen maste identifiera sig.
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Utskottets stallningstagande

Orsakerna till att endast en person kan vara registrerad dgare &r praktiska
och ekonomiska. | administrativt hanseende ar det, enligt uppgifter fran
Transportstyrelsen, bade enklare och billigare att hantera administrationen
for en dgare @n om flera skulle kunna registreras som &gare. Dértill &r det,
enligt utskottets mening, vasentligt att det finns en tydlig koppling till t.ex.
betalningsansvar for felparkeringsbéter och 6vriga forseelser som kan
belasta fordonsagaren. Utskottet har inte funnit att det nuvarande systemet
har sddana nackdelar att de Gvervager de administrativa och ekonomiska
fordelar som vinns med géllande ordning.

Utskottet konstaterar vidare att Sverige har en offentlighetsprincip som
innebér att handlingar hos myndigheter ar offentliga. Det ska ocksa ga att
fa ut handlingar for en enskild stkande utan att denne ska behdva identifi-
era sig. Det &r en grundlaggande rattsprincip och en viktig demokratisk
fraga. Utskottet har forstaelse for de problem principen kan skapa for
enskilda fordonsagare men finner inte anledning att vidta nagon atgard
med anledning av motionen.

Med anledning av nu sagda avstyrker utskottet motionerna 2009/10:
T288 av Irene Oskarsson (kd) och 2009/10:T322 av Margareta Palsson (m).

Végtrafikregisteravgift

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionen. Utskottet konstaterar att mojligheten
for statliga myndigheter att ta ut avgifter regleras genom avgifts-
forordningen (1992:191).

Bakgrund

Vagtrafikregisteravgift tas ut for de flesta registrerade fordon. Avgiften ska
tacka delar av kostnaderna for att uppratthélla ett aktuellt register 6ver for-
don och fordonsagare. Den kallades tidigare for registerhaliningsavgift. For
dvriga fordon pafors arligen en vagtrafikregisteravgift pa 65 kr. Den tas ut
nar fordonet borjar anvandas forsta gangen och darefter varje ar en viss
manad. For skattepliktiga fordon tas avgiften ut tillsammans med fordons-
skatten. Vagtrafikregisteravgiften betalas i forskott dven for avstéllda for-
don. Vagtrafikregisteravgift ska betalas dven for skattebefriade fordon.
Traktorer ar befriade fran vagtrafikregisteravgift.

Motionen

I motion 2009/10:T316 anger Kerstin Lundgren (c) att den tidigare register-
héllningsavgiften har avskaffats for traktorer men att den i praktiken
numera heter vagregisteravgift och tas ut med 43 kr per ar. Genom att
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slopa denna avgift skulle man minska byrakratin. Kostnaderna for faktura-
hanteringen Gverstiger rimligtvis intakterna manga ganger om. Motionaren
yrkar séledes att vagtrafikregisteravgiften ska avskaffas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att Vagtrafikregisteravgiften om 65 kr per ar tas ut
for att delvis tdcka kostnaderna for vagtrafikregistret. Méjligheten for stat-
liga myndigheter att ta ut avgifter regleras genom avgiftsférordningen
(1992:191). Utskottet konstaterar vidare att traktorer &r befriade fran vag-
trafikregisteravgift. Med anledning av det som nu angivits avstyrker utskot-
tet motion 2009/10:T316 av Kerstin Lundgren (c).

Inhdgnat omrade

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionen. Utskottet konstaterar att inneborden
av begreppet inhdgnat omrade inte ar definierat i nagon av de
forfattningar dar begreppet anvands och utgar fran att Transport-
styrelsen, som ansvarig myndighet, foljer fragan och vid behov
uppmérksammar regeringen nadr det géller att eventuellt fortyd-
liga begreppet.

Bakgrund

| flertalet trafikforfattningar undantas forfattningarnas tillamplighet inom
inhagnat jarnvags- eller fabriksomrade eller inhagnat tavlingsomrade eller
annat dylikt inhdgnat omrade (jfr 1 kap. 2 § fordonslagen [2002:574] och
1 kap. 1 § fordonsférordningen [2002:925], 13 § lagen [2001:558] om vég-
trafikregister samt motsvarande undantag i 1 a § férordningen [2001:1085]
om motorfordons avgasrening). Vad som avses med begreppet &r inte nér-
mare angivet i ndgon av de forfattningar dar begreppet anvands. Det
saknas dven myndighetsforeskrifter till ledning for tolkningen. Innebdrden
av begreppet ar saledes Gverlatet till rattstillampningen, dvs. ytterst till den
prévning som gors av domstol. Nedan féljer ndgra exempel pa gallande
rattspraxis.

* Rederiet Scandlines omrade i Helsingborg har, trots att det varit inhag-
nat, inte ansetts vara ett sadant inhagnat omrade som avses i 1 kap.
2 § trafikforordningen. Domstolen har konstaterat att omradet ar jam-
forelsevis tattrafikerat och ansluter direkt till Europavégssystemet. |
avgorandet har domstolen aberopat lagstiftarens Gverviaganden (Hovrit-
tens Gver Skane och Blekinge dom 2006-04-25).
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* Svea hovrétt har i dom 2007-05-04, B 2864-07 bedémt att en bilskrots
omréade som under kvillstid var stangt med en bom inte var ett inhag-
nat omréade enligt 2 kap. 10 § i korkortslagen.

*  En fritidsfastighet omfattande 8 ha odlad mark omgardad av tat snérig
skog, myrmark samt av en alv men med infart via en delvis igen-
vuxen byvag och en aldre hangbro har — dven om fastigheten varit
svartillganglig — inte ansetts vara inhdgnat omrade som avses i trafik-
forsakringslagen eftersom bl.a. motorcyklar kunnat passera éver byva-
gen och bron under viss del av aret (Hovritten for Ovre Norrland
1971-06-18).

* Upplogat banomrade for 6vningskorning med sndskoter pa en jord-
bruksfastighet i glesbygd har ansetts uppfylla kravet pa inhagnat tav-
lingsomrade enligt 6 § korkortslagen (1977:477). (Hovrattsreferat RH
21:80).

*  Flottiljomrédet p& F 10 i Angelholm har inte bedémts som sadant
inhdgnat omrade som avses i 6 § korkortslagen (1977:477). Hovrtten
konstaterade att flottiljomradet visserligen ar inhdgnat med in- och
utpassering endast genom en bevakad grind. Trafiken inom omradet ar
dock av jamforelsevis stor omfattning. (Hovrattsreferat RH 35:85).

Motionen

I motion 2009/10:T382 belyser Lars Wegendal (s) att det finns manga
motordrivna fordon for barn, som definieras som lekfordon. Det finns for-
don som Kkallas lekfordon men som har férbranningsmotor eller gar snab-
bare an 6 km/tim, dessa Kklassificeras som t.ex. moped. Manga tror att de
kan kéra dem hemma i tradgarden forutsatt att den & omgardad av staket
eftersom lagen tillater korning av dessa fordon inom inhagnat omrade. Det
finns stora gransdragningsproblem med vad som avses med inhégnat
omréde. Trafikutskottet har tidigare behandlat en likalydande motion och
angav att man forvantade sig att Transportstyrelsen skulle begéra fortydli-
gande i frdgan, det ar dock lampligt att riksdagsutskott tar initiativ till
andring av bristfallig lag. Begreppet inhagnat omréade bor saledes fortydli-
gas nar det galler framférande av motordrivet fordon.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att innebdrden av begreppet inhagnat omrade inte ar
definierad i nagon av de forfattningar déir begreppet anvands. Detta inne-
bar saledes att inneborden av begreppet ar dverlatet till rattstillimpningen,
dvs. ytterst till den prévning som gors av domstol. Utskottet har forstaelse
for att motionaren efterfragar ett fortydligande av begreppet inhagnat
omrade med hansyn till de olagenheter som refererats. Utskottet noterar
samtidigt att den rattspraxis som hittills har utvecklats inte direkt avspeg-
lar de omraden som uppmarksammas i motionen. A ena sidan har inte
utskottet ndgonting att invanda emot att begreppet inhagnat omrade preci-
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seras, om ett sadant behov finns. A andra sidan ankommer det inte i forsta
hand pa utskottet att bedéma om avsaknaden av en tydlig definition ar en
sadan olagenhet att lagstiftningen behéver fortydligas.

Utskottet utgar fran att Transportstyrelsen, som ansvarig myndighet, fol-
jer frdgan och vid behov uppmarksammar regeringen nar det galler att
eventuellt fortydliga begreppet. Om ett behov av fortydligande bedéms fore-
ligga utgar utskottet frdn att regeringen tillstaller riksdagen ett sadant
forslag som innebdr att begreppet tydliggors i de aktuella lagarna. Med
hénsyn till det anforda avstyrker utskottet motion 2009/10:T382 av Lars
Wegendal (s).

Sparsam korning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionen. Utskottet finner att det bedrivs ett
arbete pa bred front for att introducera sparsam korning bland
olika forarkategorier.

Motionen

I motion 2009/10:T516 framhaller Hans Rothenberg och Christian Holm
(bdda m) att “ecodriving” innebar att kora sparsamt pd ett sitt som tar
hansyn till miljén och minskar fordonsslitaget. Numera stélls krav pa kun-
skaper i sparsam korning i trafikutbildningen. Aven personer som redan
har korkort kan fa 6kade kunskaper om “ecodriving”. Det finns vissa bil-
tillverkare som erbjuder sina kunder kostnadsfri utbildning i “ecodriving”.
Det finns stor potential i att utbilda alla forare som tagit korkort innan
utbildning i “ecodriving” inkluderades i forarutbildningen. Motionarerna
yrkar att incitament for forare och fordonstillverkare att lara sig och lara
ut “ecodriving” ska ses Over.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att VVagverket 2006 introducerade
en ny kursplan for korkortsbehérighet B, i vilken biltrafikens miljoeffekter,
medvetet val av firdmedel samt ett miljovanligt och sparsamt korsatt fatt
ett tydligt utrymme. Dessa kunskaper anvands alltsd numera i saval teori-
som korprov. Momentet finns dven med i utbildningen av privata handle-
dare. Sparsam korning utgor en del av korkortsutbildningen och &r nér det
galler yrkesforare en del av grundutbildningen och aterkommande fortbild-
ningar. Utskottet vill i sammanhanget framhalla de stora vinster som kan
uppnas med ett mer skonsamt och branslesnalt korsatt. Forst och framst
handlar det om att reducera transporternas klimatpaverkan genom mins-
kade koldioxidutsldpp. Samtidigt kan den enskilda bilisten spara flera
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tusen kronor och yrkesforaren for sitt foretag tiotusentals kronor per ar.
For stora &kerier kan detta vara ett satt att starka konkurrenskraften. Det &r
dock viktigt att man inte bara utbildar forare i sparsam korning utan ocksa
att bransleférbrukningen systematiskt foljs upp. Utskottet har tidigare pape-
kat att ITS-I6sningar kan erbjuda ett enkelt satt att berédkna vinsterna med
sparsam kérning.

Sammanfattningsvis finner utskottet att det bedrivs ett arbete pa bred
front for att introducera sparsam korning bland olika forarkategorier. Utskot-
tet finner det inte lampligt att forsld detaljerade forslag i likhet med
motiondrernas yrkande om incitament till fordonségare och fordonstillver-
kare. | stallet utgar utskottet fran att regeringen Gvervager frdgan och
vidtar de ytterligare atgarder som behovs for att sdval personbilsforare
som yrkesforare i 6kad utstrackning tillampar sparsam korning. Med héan-
syn hértill avstyrker utskottet motion 2009/10:T516 av Hans Rothenberg
och Christian Holm (bada m).

Bilbesiktning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionen. Utskottet konstaterar att riksdagen
tidigare under innevarande riksmote har beslutat att fordonsbe-
siktningen i Sverige ska omregleras och konkurrensutsattas
fr.o.m. den 1 juli 2010.

Motionen

I motion 2009/10:T506 anfor Staffan Anger och Jessica Polfjard (m) att
manga svenskar bor utomlands. For dem som tar bilen med sig ar det fort-
farande nodvéndigt att kora till Sverige for besiktning. Under de senaste
fyra aren har Svensk Bilprovning erbjudit svenskregistrerade bilar besikt-
ning i Spanien under tva veckor per ar i samarbete med spanska besikt-
ningsforetag. Intresset fran bilagarna har varit stort. Inte minst av
miljoskal ar det viktigt att utomlands boende svenskar inte ska behdva
kora till Sverige for att besiktiga bilen. Motiondrerna yrkar att mdojlighe-
terna att bidra till Bilprovningens dkade samarbete med utléndska besikt-
ningsforetag ska ses over.

Utskottets stallningstagande

Riksdagen har tidigare under innevarande riksmote beslutat att fordonsbe-
siktningen i Sverige ska omregleras och konkurrensutsattas fran fr.o.m.
den 1 juli 2010 (prop. 2009/10:32, bet. 2009/10:TU8). Riksdagen har
aven, i syfte att gora det mojligt for Svensk Bilprovning AB att verka pa
helt marknadsmassiga villkor, bemyndigat regeringen att minska eller 6ka
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statens agande i bolaget (prop. 2009/10:54, bet. 2009/10:NU10). Det alig-
ger inte riksdagen att detaljreglera vilka affarsstrategier ett foretag pa en
konkurrensutsatt marknad ska vidta. Utskottet avstyrker darfér motion
2009/10:T506 av Staffan Anger och Jessica Polfjard (bdda m).

Skoterfordon

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionen. Utskottet har forstaelse for att fram-
forandet av snoskoter i vissa fall kan vara forenat med problem
av olika slag. Utskottet finner, mot bakgrund av bl.a. att ett snds-
koterrad inrattats, inte anledning att gora ett tillkannagivande om
att lagga fram en nationell sndskoterpolitik.

Jamfor sérskilt yttrande 1 ().

Motionen

I motion 2009/10:T452 anfor Lars U Granberg (s) att alla partier vid forra
valet svarade pé en enkat frAn en stor skoterorganisation. De etablerade
partierna var positiva till att ta ansvar for en langsiktig skoterpolitik. | Sve-
rige finns det 250 000 skoterfordon. Politiken bor understddja den frihet
skoterfordon ger. Mycket maste atgardas, bl.a. maste riskerna med att fram-
fora fordonet minska, och forare som misskoter sig i terrdngen maste
hanteras. Ett av de viktigaste malen med en framtida skoterpolitik bor vara
finansiering av sakra och turistvanliga skoterleder. Det ror sig bl.a. om
sakra Overfarter Gver vattendrag och om bredden pa lederna. Motionaren
yrkar att en myndighet ska fa ansvaret for terrangtrafik och att skoterns
potential battre ska tas till vara.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har forstaelse for att framforandet av sndskoter i vissa fall kan
vara forenat med problem av olika slag. Utskottet ser darfor med tillfred-
stillelse pa att Vagverket, Naturvardsverket, Rikspolisstyrelsen, Same-
tinget, sndskoterorganisationer m.fl. har tr&ffat en Gverenskommelse om
samarbete kring snoskoterfradgor. For att styra och folja upp arbete kring
overenskommelsen har ett nationellt sndskoterrad tillsatts. Syftet med Gver-
enskommelsen ar att utveckla en héllbar snoskotertrafik genom att forena
néringsverksamhet och allas naturupplevelser. Visionen for samarbetet &r
att sngskotertrafiken ska bedrivas utan att manniskor, djur, miljo och egen-
dom skadas eller stors.

Utskottet finner mot denna bakgrund inte anledning att gora ett tillkén-
nagivande om att l&gga fram en nationell sndskoterpolitik och avstyrker
darfor motion 2009/10:T452 av Lars U Granberg m.fl. (s).
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Farjeforbindelser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionen. Utskottet konstaterar att beslut om
fortur i farjekoer fattas av Végverket och att personalens befo-
genheter pa vagfarjorna inte faller inom Véagverkets ansvarsom-
rade.

Motionen

I motion 2009/10:T434 papekar Thomas Bodstrom (s) att Vagverket har
ett antal farjeforbindelser som har stor betydelse for dem som bor pé éar.
Ibland ar koerna till dessa farjor langa, vilket innebar stora bekymmer,
framfor allt for bofasta. De bofasta borde prioriteras vid transporter med
denna typ av farjeforbindelse. Motionéren yrkar att farjepersonalen ska ges
storre befogenhet att prioritera bland fordonen vid langa kotider.

Utskottets stallningstagande

Vagverket Farjerederiet driver trafik med vagfarjor pa 37 leder Gver hela
landet. Farjorna ar en del av det allménna vagnatet. Farjerederiet ar ett av
Sveriges storsta rederier och transporterar varje ar 21 miljoner passagerare
och 11 miljoner fordon. Nar farjelederna &r isbelagda ansvarar Féarjerede-
riet for att anlagga och underhalla isvagar. Det finns sarskilda forturskoer.
Beslut om fortur fattas av Vagverket, och personalen pa rederierna foljer
besluten utan att gora egna avvégningar.

Utskottet finner att det inte ankommer pa riksdagen att i detalj reglera
vilka befogenheter personalen pa végfarjorna ska ha att prioritera bland
fordon. Detta ar en uppgift som faller inom Vagverkets ansvarsomrade.
Utskottet avstyrker d&rfor motion 2009/10:T434 av Thomas Bodstrom (s).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Tillgang till fornybara brénslen, punkt 1 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goéran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2009/10:T280 av Michael Hagberg (s),

2009/10:T351 av Krister Ornfjader (s),

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 102,

2009/10:T433 av Eva-Lena Jansson m.fl. (s) yrkande 3,
2009/10:T435 av Thomas Bodstrém (s) och

2009/10:T511 av Aleksander Gabelic (s) yrkande 5,

bifaller delvis motion

2009/10:T477 av Jan R Andersson och Anna Tenje (bada m) och
avslar motionerna

2009/10:T259 av Lars Gustafsson m.fl. (kd) och

2009/10:T375 av Cecilia Widegren (m).

Stéllningstagande

Trafiksektorn ar det enda samhallsomrade dar utslappen okat betydligt
under senare ar. Insatserna for att minska utslappen maste sdledes vara i
fokus for att det ska ga att na ett hallbart samhalle. Méanniskor ska ha m6j-
lighet att resa, arbetspendla och frakta varor dver hela landet och darfor
maste malet vara att bryta sambandet mellan ekonomisk utveckling och
Okade utslapp. Mer gods behover ga pa jarnvag, fler behdver kunna vilja
kollektivtrafik, vagar behover trafikeras av fordon drivna av férnybara driv-
medel.

I dag kommer omkring 95 % av all energi som transportsystemet for-
brukar fran olja. Detta ar inte hallbart. Sveriges beroende av olja for
transporter méste brytas. Den stora oljeanvandningen for transporter maste



RESERVATIONER

minska snabbare och &r 2020 méste betydligt mindre dn 90 % av drivmed-
len vara av fossilt ursprung. Utvecklingen avgoérs i stor utstrdckning av
valet av direkta och indirekta styrmedel som staten har till sitt férfogande.

Pumplagen som var ténkt att vara teknikneutral har i praktiken lett till
att det i stor utstrackning har investerats i E85-pumpar, medan fa invester-
ingar har gjorts i biogaspumpar. Riksdagen avsatte darfér 150 miljoner
kronor i ett séarskilt anslag for investeringar i gasmackar eftersom en instal-
lation av gas ar tio ganger dyrare 4n E85. Trots att en betydande andel
medel kvarstod att fordela till detta d&ndamal slopade regeringen anslaget
vid arsskiftet.

Lokalt producerad biogas ar ett mycket miljévanligt brénsle och allt fler
naringar och verksamheter har tagit beslut om att ga dver till biogas i sina
transporter. Men kapaciteten pd mackarna brister pa vissa héll och antalet
tankstallen ar for fa. Infrastrukturen for biogas, som ar ett miljovanligt
bransle som finns tillgangligt i dag, maste bli battre. Storre vagstrackor,
som exempelvis E4:an bor prioriteras.

Tillgangen till férnybara drivmedel maste sakras. Producenter av dessa
maste pa olika satt stodjas, och tillganglighet i form av tankstallen maste
finnas i hela landet. Ett biogasprogram bér genomféras med fokus pa okad
produktion, uppgradering och distribution av biogas och fordonsgas runt
om i landet.

Under senare ar har ett stort antal tankstallen forsvunnit. Som framgar
av rapporten rgrande den s.k. pumplagen beror den omfattande nedldgg-
ningen av tankstillen huvudsakligen pé& strukturrationalisering och inte pa
pumplagen i sig. Man kan dock inte bortse fran risken att en alltfor strikt
tilldmpning av pumplagen kan leda till att tankstéllen 14ggs ned vilket kan
fa svara konsekvenser pa landsbygden. Det ar darfor nédvandigt att reger-
ingen fortydligar sina direktiv om dispensmajligheter sd att dispens kan
ges om det foreligger sdrskilda skal. | det sammanhanget méste sarskilt
lokala omstandigheter kunna beaktas.

Slutligen vill vi att regeringen redovisar de &tgarder som kravs for att
stimulera bade tillgangen till och efterfragan pa fler férnybara drivmedel.
En ny miljobilsdefinition bor se dver grénserna nér det galler utslappsni-
vaer, bransleférbrukning och energieffektivitet i syfte att premiera de mest
miljovénliga fordonen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin
mening.
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2. Utfasning av fossilbransledrivna bilar, punkt 4 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goéran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 92 och 93,

2009/10:T491 av UIf Holm och Peter Radberg (bada mp) yrkandena 1 och
2 samt

2009/10:T543 av Carina Hégg (s).

Stallningstagande

Det globala klimatet hotas av manniskans utsldpp av véxthusgaser. Vi
anser att det & utomordentligt viktigt att bek&mpa Kklimatférandringarna.
Den sektor som frémst bidrar till utslappen av koldioxid &r transportsek-
torn. En avveckling av fossilbrénslebilen &r, relativt sett, ett av de snab-
baste och mest effektiva sitten att minska klimatpéverkan. Det finns goda
mojligheter inom transportsektorn att stélla om till att endast tillverka for-
don som inte drivs av fossila brénslen. Forsdljningen av miljobilar i
Sverige i dag visar att sdval konsumenter som producenter &r beredda att
bidra till en omstéllning. En signal till fordonstillverkare att bilar och last-
bilar ska drivas med hallbara drivsystem ar angeldgen. Vi tycker att det ar
bast om flera lander kan komma 6verens om en gemensam linje och skapa
en marknad for andra I6sningar.

Vi vill att Sverige ska verka for att det inom EU faststélls ett artal for
ett forbud mot att sdlja nytillverkade bilar som enbart drivs med fossila
bréanslen. Slutligen vill vi att det ska utredas hur en utfasning av lastbilar
som drivs med fossila branslen ska kunna ske.

Vad vi nu har anfért bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

3. Definition av miljobil, punkt 5 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 103 och 104 samt
2009/10:MJ473 av Anders Ygeman m.fl. (s) yrkande 10.

Stallningstagande

Vi anser att det fortfarande rader begreppsforvirring nédr det galler vad
som rdknas som en miljobil, vilket hdmmar forsdljningen av miljésmarta
bilar. De undantag som finns frdn den gemensamma miljobilsdefinitionen
ar visserligen tidsbegransade men det hindrar inte att de bidrar till forvirr-
ingen om vad som utgdr en miljébil. Vi vill framhalla att alla bilar
egentligen paverkar miljén pé ett negativt satt, och det ar darfor viktigt att
definitionen av miljobil ar tillrackligt skarp.

Vi vill darfor att en enhetlig och skarpare miljobilsdefinition tas fram
som ocksa innefattar 1dngtgdende sakerhetskrav.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin
mening.

4.  Overgivna fordon, punkt 8 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2009/10:T215 av Berit Andnor och Marie Nordén (bada s) och
2009/10:T233 av Eva Sonidsson och Jasenko Omanovic (bada s),

bifaller delvis motion

2009/10:T293 av Anita Brodén och Jan Ertsborn (bada fp) och

avslar motion

2009/10:T499 av Kenneth Johansson (c).

Stallningstagande

Bilar som blir stéende pa privat mark ar ett stort problem. De utgér en
risk ur trafiksakerhets- och miljésynpunkt samt forfular boendemiljon. Det
ar svart att hitta agarna till de 6vergivna fordonen. Det &r inte acceptabelt
att nagon I6sning pa problemet annu inte presenterats. | t.ex. Tyskland har
man funnit satt att l6sa fragan. Vi anser att kraftfulla atgarder maste vidtas
for att bemdstra problemen med dvergivna bilar.
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Vi vill att polisen ska fa dkade befogenheter att ingripa aven nar fordon
inte utgdr trafikfara. Befogenheterna ska innebdra ratt for polisen att forsla
bort en dvergiven bil om den &vergivits och dess &gare inte gett sig till
kanna och inte heller kan sparas inom rimlig tid.

Vad vi nu har anfért bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

5. Fordonsekipage, punkt 9 (s, v)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v) och
Pia Nilsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2009/10:T453 av Lars U Granberg (s) och

avslar motion

2009/10:T210 av Hans Backman (fp).

Stallningstagande

Det vanliga B-korkortet galler for hogsta totalvikt om 3,5 ton inklusive
eventuellt sldp. Denna viktbegransning tillkom for I&nge sedan nér bilarna
bl.a. inte hade s& avancerad krockskyddsutrustning som de har i dag. Vi
vill framhalla att manga nytillverkade bilar i dag har en totalvikt om 2
ton. Det innebér att problem kan uppstd med husvagnar och hastslap efter-
som totalvikten d& Gverstiger vad som ar tillatet. Vi befarar att trafiksaker-
heten kan &ventyras om en forare valjer en mindre och aldre bil for att
undvika att dverskrida vikten om 3,5 ton.

Det &r bra att reglerna i det nya korkortsdirektivet innebér att den
hogsta tillatna totalvikten for att dra fordonskombinationer (dragbil och
slap) med korkortsbehorighet B héjs fran 3 500 kg till 4 250 kg. Déaremot
ar det inte rimligt att vanta med att inféra en hojning av tillaten totalvikt
till 2013.

Vad vi nu har anfért bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.



RESERVATIONER

6. Parkeringsfragor, punkt 10 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 32 och 33
samt

avslar motionerna

2009/10:T346 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m) och

2009/10:T385 av Per Bill (m).

Stallningstagande

Jag vill framhalla att felparkerade bilar ar ett bekymmer for framkomlighe-
ten. De innebar ocksa en fara for cyklister. Parkeringsutredningen (SOU
2006:109) foreslog att ett parkerat fordon bor fa flyttas redan efter tre
dygn om Ovriga forutsattningar &r uppfyllda samt att det under vissa forut-
sdttningar ska vara tilltet att med mekaniska anordningar I3sa fast fordo-
nets hjul, s.k. klampning.

Jag vill att felparkerade fordon ska fa flyttas efter ett dygn om &vriga
forutsattningar ar uppfyllda och att s.k. klampning ska tillatas under vissa
forutséttningar.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.
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Sérskilda yttranden

1. Skoterfordon, punkt 19 (s)
Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Claes-
Goran Brandin (s), Marie Nordén (s) och Pia Nilsson (s) anfor:

Infér valrérelsen 2006 svarade alla partier pa en enkét fran en stor skoter-
organisation. Déar klargjordes att de etablerade partierna var positiva till att
ta ansvar for en langsiktig skoterpolitik. Trots det har den nuvarande mode-
ratledda regeringen inte agerat namnvart i frdgan om skoterleder.

Snoskotern har stor positiv betydelse for framfor allt de norra delarna
av landet och det finns i dag omkring 250 000 skotrar. Samtidigt kan man
inte blunda for de olyckor och problem som ocksa ar forknippade med
skoterkérning. Darfor kravs det en rad atgarder for att komma till ratta
med och minska riskerna med att framfora fordonet och for att fa bukt
med missbruk av ansvaret att anvanda sig av ett fordon ute i terrangen. |
det arbetet har de frivilliga skoterklubbarna en viktig roll.

Snoskotern har stor betydelse for turismen i stora delar av vart land.
Det &r darfor angelaget att regeringen skapar en skoterpolitik som ger en
tydlig finansiering av sakra och turistvanliga skoterleder s att man kan ta
till vara den stora potential som finns till utveckling av skoterturismen.
For att na fram till denna utveckling kravs en fungerande finansiering av
den framtida skoterinfrastrukturen, och darfor behéver fragan rorande finan-
sieringsformerna utredas. En sddan utredning bor ge brukarorganisatio-
nerna ett sjalvklart utrymme.

2. Trafikregisterfragor, punkt 15 (V)
Peter Pedersen (v) anfor:

Regeln att ett fordon endast kan ha en registrerad &gare ar tveksam ur jam-
stélldhetssynpunkt. Grunden for bestdmmelsen &r praktisk och ekonomisk,
dock ar det mojligt att registrera delat dgande t.ex. av ett hus. De problem
som skulle uppsta vid delat agande av en bil, t.ex. vid felparkeringsavgift
eller forsakringsarenden, borde vara mojliga att losa.



BiLaca

Forteckning over behandlade forslag

Motion fran allmanna motionstiden hosten 2007

2007/08:Ju358 av Kenneth G Forslund (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att géra det olagligt att stalla om kilometermatare pa fordon.

Motion fran allmanna motionstiden hosten 2008

2008/09:Ju390 av Christine Jonsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att kriminalisera manipulerande av matarstéallningen pa bilar
och att sélja fordon som man &r medveten om har en manipulerad métare.

Motioner fran allménna motionstiden hdsten 2009

2009/10:T210 av Hans Backman (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att de regler som innebar att man i en husvagn skulle kunna
lasta minst 100 kilo plus 10 kilo per kvadratmeter golvyta innan man pas-
serar fordonets maxvikt ska aterinforas.

2009/10:T214 av Kurt Kvarnstrém och Carin Runeson (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att oka bilproducenternas ansvar for att bilar vid forséljning
ska utrustas med vinterddck som standard.

2009/10:T215 av Berit Andnor och Marie Nordén (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om polisens befogenheter att forsla bort 6vergivna fordon.

2009/10:T225 av Hans Hoff m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om obligatorisk anvandning av vinterdéck.

2009/10:T233 av Eva Sonidsson och Jasenko Omanovic (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om 6vergivna fordon.
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2009/10:T259 av Lars Gustafsson m.fl. (kd):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att hoja gransen for kravet pa att tillnandhalla ett fornybart
bransle och att forlanga den tidsperiod som utgér grund for forséljningsbe-
domningen till tva ar.

2009/10:T280 av Michael Hagberg (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att kartldgga och presentera ett program for utbyggnaden av
tankstéllen for biogas.

2009/10:T288 av Irene Oskarsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver reglerna kring att registrera tva agare till en bil.

2009/10:T293 av Anita Brodén och Jan Ertsborn (bada fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora foreskrifter om att Gvergivna fordon pa och utmed
motorvéagarna omedelbart ska forslas bort.

2009/10:T301 av Jan Ertsborn (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om skyldighet att utrusta lastbilar och bussar med vinterdack.

2009/10:T305 av Betty Malmberg och Sven Yngve Persson (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att motorer till traktorer och andra arbetsredskap bor fa efter-
konverteras till drift med alternativa brénslen.

2009/10:T316 av Kerstin Lundgren (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att avskaffa den arliga végtrafikregisteravgiften for motorred-
skap som anvénds i jordbruket och for 6vriga fordonsskattebefriade fordon.

2009/10:T322 av Margareta Palsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hantering av information fran Transportstyrelsen.

2009/10:T346 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fotografibevis vid parkeringsboter dver hela landet.
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2009/10:T351 av Krister Ornfjader (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor fortydliga pumplagens direktiv for dispens-
mojligheter.

2009/10:T354 av Staffan Anger (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om tyst asfalt.

2009/10:T374 av Cecilia Widegren (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inféra grona registreringsskyltar for miljébilar.

2009/10:T375 av Cecilia Widegren (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda mojligheten att utse E20, huvudvégen mellan Sve-
riges forsta och andra stad, till projektvag for eluttag.

2009/10:T379 av Lars-Arne Staxang och Betty Malmberg (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att &ndringar i fordons végmatare, utan sakliga skél, inte
langre ska vara tillatet.

2009/10:T382 av Lars Wegendal (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att i lagtexten om framférande av fordon fortyd-
liga begreppet inhagnat omrade.

2009/10:T385 av Per Bill (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om undantag frdn utmarkningsskyldighet av lokal trafikforeskrift
om tilldten parkering under hégst sju dygn.

2009/10:T408 av Tomas Tobé och Margareta B Kjellin (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om dubbdack.

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v):

92.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det fr.o.m. 2013 inte ska saljas nyproduce-
rade bilar som bara anvander sig av fossil drift, utan bilarna maste
aven kunna koras pa biodrivmedel eller annat héllbart drivsystem,
tex. el.
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93.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen snarast bor utreda hur en utfas-
ning av lastbilar som drivs med fossila branslen kan ske.

102. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen ska utvardera utfallet av den
s.k. pumplagen och foresld atgarder som stimulerar utbyggnad av
andra drivmedel &n etanol, t.ex. biogas.

103. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen snarast bor lagga fram ett lag-
forslag som skapar en enhetlig definition av vad som ar en miljobil.

104. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen utifran ett miljoperspektiv bor
utvérdera och forandra lagstiftningen for statens miljébilsdefinition
sd att nya regler kan trada i kraft den 1 juli 2010.

2009/10:T433 av Eva-Lena Jansson m.fl. (s):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att tillgdngligheten till fornybara drivmedel
sékras.

2009/10:T434 av Thomas Bodstrom (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i farjetrafiken prioritera boende pa darna.

2009/10:T435 av Thomas Bodstrom (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fler tankstéllen for biogas.

2009/10:T452 av Lars U Granberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av ett tydligt politiskt stéllningstagande for en tydlig
och héllbar skoterpolitik i Sverige.

2009/10:T453 av Lars U Granberg (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en hojning av den i korkortslagen tillitna gransen pd 3 500
kg for dragbils och sldpvagns sammanlagda totalvikt for B-korkort.

2009/10:T477 av Jan R Andersson och Anna Tenje (bada m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om pumplagen.

2009/10:T478 av Jan R Andersson (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fortydligandet av VVagverkets regler om skyltning.
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2009/10:T491 av UIf Holm och Peter Radberg (bada mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att l&gga fram lagforslag om ett forbud i Sve-
rige mot att sélja nytillverkade bilar som drivs med fossila branslen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att verka for ett forbud inom EU mot att
sélja nytillverkade bilar som drivs med fossila branslen.

2009/10:T499 av Kenneth Johansson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om skyndsamma atgarder for att Vagverket ska kunna transpor-
tera bort bilvrak.

2009/10:T504 av Stefan Tornberg och Ake Sandstrém (bé&da c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att en strategi bor utarbetas for att minska saltanvandningen
pa véagarna i omraden med vintervaglag.

2009/10:T506 av Staffan Anger och Jessica Polfjard (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att underlatta besiktning av svenskregistrerade bilar utomlands.

2009/10:T510 av Jorgen Hellman m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i framtiden béttre tillgdngliggdra lansmuseernas verksam-
het.

2009/10:T511 av Aleksander Gabelic (s):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen lagger fram forslag till &ndring
om hur det nuvarande stodet till investeringar i gastankstallen ska
utvarderas och utvecklas.

2009/10:T516 av Hans Rothenberg och Christian Holm (bada m):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se 6ver hur befintliga kérkortsinnehavare och éterforsal-
jare av fordon kan uppmuntras till vidare utbildning inom ecodriving.
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2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

32.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bér aterkomma till riksdagen
med forslag om en férandring i parkeringslagstiftningen sa att ett
felparkerat fordon far flyttas efter ett dygn om Gvriga forutsétt-
ningar for flyttning ar uppfyllda.

33.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med forslag om en forandring i parkeringslagstiftningen sa att en
mojlighet inférs att under vissa sérskilda forutsattningar anvanda
mekaniska anordningar for att lasa fast ett fordons hjul, s.k. klamp-
ning.

2009/10:T543 av Carina Hagg (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor ta initiativ till en sammanhéllen strategi-
plan med tydliga atgarder och styrinstrument i syfte att nd malet om
utfasning av fossilbrénsledrivna bilar till senast 2030.

2009/10:MJ214 av Sten Bergheden och Peder Wachtmeister (bada m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om se Gver reglerna s att det blir tillatet att
bygga om jordbruksmaskiner till dual-fuel drift.

2009/10:MJ473 av Anders Ygeman m.fl. (s):

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av en skarpare miljobilsklassning.

Tryck: Elanders, Véllingby 2010



