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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Fordonsindustrins vardekedja utgor en hornsten i EU:s ekonomi som star for 589,3 miljarder
euro eller 3,7% av det totala foradlingsvérdet i EU:s BNP och direkt sysselsétter 10,6
miljoner européer?.

| ett alltmer oférutsagbart handelsklimat ar det nodvandigt att bibehalla en stark och
konkurrenskraftig fordonsindustri for att skydda EU:s strategiska oberoende och ekonomiska
stéllning globalt.

| den analys som tillhandahallits genom den senaste tidens hégnivarapporter fran Enrico Letta
och Mario Draghi? var minskning av regelbdrdan och foérenkling av EU-lagstiftningen nagra
av de framsta prioriteringarna. Aven om det befintliga regelverket skapar forutsiagbarhet och
hjalper oss att uppna vara gemensamma politiska mal bor det inte skapa onddiga bordor och
kostnader for industrin. Foretradare fran EU:s fordonsindustri har nyligen framhallit att
Europas fordonstillverkare behdver félja ett stort antal rattsakter® fram till 2030, vilket innebar
att de i vissa fall behdver lagga upp till 25 % av sina forsknings- och utvecklingskostnader pa
regelefterlevnad®.

| sina politiska riktlinjer for Europeiska kommission for 2024-2029° redogjorde ordférande
Ursula von der Leyen for en vision som var inriktad pd hallbart valstand och att starka
konkurrenskraften i hela Europa, och betonade behovet av att géra det snabbare och enklare
att driva foretag. Detta beskrevs narmare i och med antagandet av konkurrenskraftskompassen
i januari 2025°, foljt av given for en ren industri i februari 2025’ och meddelandet Ett enklare
och snabbare Europa om genomférande och forenkling®. Ett forenklat regelverk med en
minskad administrativ bérda angavs som en av grundpelarna i denna nya féardplan for
konkurrenskraft.

! Siffror baserade pé Figaro-data: https://ec.europa.eu/eurostat/web/esa-supply-use-input-
tables/information-data#figaro

2 Draghi-rapporten om EU:s konkurrenskraft,
https://commission.europa.eu/topics/competitiveness/draghi-report_en.

8 ACEA:s forslag till forenklat regelverk, https://www.acea.auto/publication/acea-proposal-for-
simplified-regulatory-framework/.

4 ACEA:s policydokument om EU:s regelverk for minskning av koldioxidutslapp fran végtransporter,

https://www.acea.auto/files/ ACEA-policy-paper-EU-requlatory-framework-for-the-decarbonisation-of-
road-transport.pdf.

5 Politiska riktlinjer for 2024-2029, https://commission.europa.eu/priorities-2024-2029_sv.

6 Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, Europeiska radet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén — En konkurrenskraftskompass fér EU,
COM(2025) 30 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CEL EX:52025DC0030.

7 Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén — Given for en ren industri: en gemensam fardplan for
konkurrenskraft och  fossilfrinet, COM(2025) 85 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/?uri=CELEX:52025DC0085.

8 Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén — Ett enklare och snabbare Europa: meddelande om genomférande
och forenkling, COM(2025) 47 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/?uri=CELEX:52025DC0047.
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I linje med denna foérenklingsagenda angavs i handlingsplanen for Europas fordonsindustri®,
som antogs i mars 2025, att kommissionen, i samrad med berorda parter, skulle utarbeta ett
paket for forenkling av lagstiftningen for fordonsindustrin genom att gora de olika réttsliga
kraven mer samstdmmiga och konsekventa. | handlingsplanen tillkdnnagavs &ven
kommissionens avsikt att, nar den lagger fram nya lagstiftningsforslag, ge industrin tillrackligt
med tid att inforliva de nya réattsliga kraven pa motorfordon i produktutvecklingsprocessen.
Denna forenklingsagenda ar sarskilt viktig mot bakgrund av den 6kande komplexiteten i
fordonsutveckling och fordonskonstruktion, bland annat &r det géller programvara, Al-
modeller och 6kad automation.

| enlighet med ovannamnda ataganden kommer genom omnibuspaketet for fordonsindustrin
vissa bestammelser i nedanstaende rattsakter att forenklas och effektiviseras for att uppna
foljande specifika mal:

- Undanrdja regleringshinder for anvandningen av elektriska latta
nyttofordon

Elektriska latta nyttofordon &r tyngre pd grund av batteriets vikt. Aven om de har samma
nyttolast och anvéandningsomraden som latta nyttofordon med forbranningsmotor och en
hogsta tilldten vikt pa under 3,5 ton omfattas de av de bestimmelser om kortider och
viloperioder som kréver installation och anvandning av fardskrivare for nyttofordon med en
hogsta tillaten vikt dver 3,5 ton och av kravet att vara utrustade med hastighetsbegransande
anordningar. Dessa krav gor elektriska latta nyttofordon med en vikt éver 3,5 ton mindre
attraktiva for kunderna, som i manga fall & sma och medelstora foretag och mikroforetag, pa
grund av kostnaderna for installation och anvandning av fardskrivarel® och
hastighetsbegransande anordningar. Denna ytterligare bérda utgor ett hinder for anvandningen
av elektriska latta nyttofordon jamfort med motsvararande latta nyttofordon med
forbranningsmotor, vilket darmed ocksa gor det svarare for fordonstillverkare att uppna malen
for koldioxidutslapp fran latta nyttofordon.

Detta problem har ocksa erkants och tagits fasta pa i den nyligen genomférda dversynen av
EU:s korkortsdirektivt!, enligt vilket ett korkort for kategori B, tva ar efter det forsta
utfardandet, aven kommer att vara giltigt for fordon med en tillaten totalvikt som Gverstiger
3,5 ton men inte Qverstiger 4,25 ton.

Forordning (EG) nr561/2006%%: | syfte att séakerstalla rattvis konkurrens mellan
vagtransportoperatorer, forbattra arbetsforhallandena for forare och bidra till trafiksakerheten
faststélls i denna forordning bestammelser om kortider, raster och viloperioder for forare som
utfor person- och godstransporter pa vag. Den viktigaste anordning som anvéands for att

9 Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén — Handlingsplan fér Europas fordonsindustri, COM(2025) 95 final.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX:52025DC0095.

10 Férdskrivaren ar den anordning som registrerar kortider, raster och viloperioder samt perioder av annat
arbete och tillganglighet for forare som utfor godstransporter eller persontransporter pa vag.
1 Europaparlamentets och réadets direktiv (EU) 2025/2205 av den 22 oktober 2025 om kdrkort och om

andring av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1724 och Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2022/2561 samt om upphavande av Europaparlamentets och radets direktiv
2006/126/EG och kommissionens férordning (EU) nr 383/2012 (EUT L, 2025/2205, 5.11.2025,
http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j).

12 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av
viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet och om andring av radets férordningar (EEG) nr 3821/85
och (EG) nr2135/98 samt om upphidvande av radets forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102,
11.4.2006, s. 1, https://eur-lex.europa.eu/eli/req/2006/561/0j/swe).
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kontrollera kortider och viloperioder &r férdskrivaren. Installation, konstruktion och
anvéndning av fardskrivare regleras genom forordning (EU) nr 165/2014%3,

Forordning (EU) 2019/21444: | denna foérordning, aven kallad forordningen om allméan
sékerhet, faststalls EU:s sakerhetskrav for typgodkannande av fordon, inklusive sarskilda krav
som ror oskyddade trafikanter sasom fotgangare och cyklister. Forordningen omfattar &ven
kravet pa att N2-fordon®® ska vara utrustade med hastighetsbegransande anordningar.

— Minska anpassningskostnader for utslappsprovning enligt Euro 7

| Euro 7-férordningen (EU) 2024/1257%° faststills i artikel 14.7 att metoderna fér méatning av
utslapp av fororeningar ska aterspegla de metoder som faststalls i forordning (EU)
2017/1151% (dvs. Euro 6). Medan det i Euro 6-férordningen faststalldes sérskilda — och
betydligt hogre — utslappsgranser for en laboratorieprovning vid lag temperatur innehaller
Euro 7-férordningen inte nagra sarskilda utslappsgranser for detta  specifika
provningsforfarande. Kravet pa att uppfylla de allménna utslappsgranserna vid en sadan
laboratorieprovning vid 1ag temperatur strider mot syftet med artikel 14.7 och skulle ¢ka
regelbérdan for fordonstillverkare och typgodkannandemyndigheter utan nagra fordelar nar
det géller miljoprestanda.

Enligt bilaga V till Euro 7-férordningen krévs vidare typgodk&nnandeprovning av motorer for
tunga fordon per fordonstyp. Detta krav kommer att medféra onddiga administrativa bérdor
och regelbérdor genom okade provningar utan att ge nagra ytterligare miljofordelar. Detta

13 Europaparlamentets och réadets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om fardskrivare vid
végtransporter, om upphdvande av radets forordning (EEG) nr 3821/85 om férdskrivare vid
végtransporter och om andring av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1, https://eur-
lex.europa.eu/eli/req/2014/165/0j/swe).

14 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om krav for
typgodk&nnande av motorfordon och deras sldpvagnar samt de system, komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon, med avseende pa deras allmanna sakerhet och skydd
for personer i fordonet och oskyddade trafikanter, om &ndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/858 och om upphévande av Europaparlamentets och radets férordningar (EG)
nr78/2009, (EG) nr79/2009 och (EG) nr661/2009 samt kommissionens férordningar (EG)
nr 631/2009, (EU) nr 406/2010, (EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU)
nr 1008/2010, (EU) nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011, (EU)
nr 65/2012, (EU) nr 130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU) nr 1230/2012 och (EU)
2015/166 (EUT L 325, 16.12.2019, s. 1, https://eur-lex.europa.eu/eli/req/2019/2144/oj/swe).

5 Enligt definitionen i artikel 4.1 b ii i férordning (EU) 2018/858: motorfordon med en hogsta vikt som
dverstiger 3,5 ton men inte Gverstiger 12 ton.
16 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2024/1257 av den 24 april 2024 om typgodkénnande av

motorfordon och motorer samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &ar avsedda
for sadana fordon med avseende pa utslapp och batteriers hallbarhet (Euro 7), om &ndring av
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/858 och om upphévande av Europaparlamentets
och radets forordningar (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009, kommissionens férordning (EU)
nr 582/2011, kommissionens férordning (EU) 2017/1151, kommissionens férordning (EU) 2017/2400
och kommissionens genomférandeférordning (EU) 2022/1362 (EUT L, 2024/1257, 8.5.2024,
https://eur-lex.europa.eu/eli/req/2024/1257/0j/swe).

o Kommissionens férordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 715/2007 om typgodkénnande av motorfordon med
avseende pa utslapp fran latta personbilar och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till
information om reparation och underhall av fordon samt om &ndring av Europaparlamentets och radets
direktiv 2007/46/EG, kommissionens forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om
upphévande av kommissionens férordning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 1, https://eur-
lex.europa.eu/eli/req/2017/1151/0j/swe).
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overensstammer inte med medlagstiftarnas avsikt att skédrpa utslappsgranserna for tunga
fordon och samtidigt bibehalla de etablerade provningsmetoderna enligt Euro 6-férordningen.

Slutligen specificeras inte i Euro 7-forordningen metoderna for att behandla data som erhalls
fran ombordsystem for 6vervakning (OBM-system) och ombordsystem for évervakning av
bransle- och elenergiférbrukning (OBFCM-system) i Euro 7-fordon, vilket kan leda till icke-
harmoniserade, ineffektiva metoder som kan Oka kostnaderna for fordonstillverkare och
myndigheter.

Forordning (EU) 2024/1257: Denna forordning, aven kallad Euro 7-férordningen, omfattar
typgodkéannande av fordon, motorer och relaterade system och komponenter med avseende pa
utslapp och batteriers hallbarhet. Genom forordningen inférs &ven bestammelser om
omborddvervakning av utslapp, batteriprestanda och utslappsprestanda under ett fordons hela
livslangd.

—  Forbéttra samstdammighet och undvika marknadsfragmentering (buller; fordons
interoperabilitet med laddningsinfrastruktur och elnat)

| forordning (EU) nr540/2014'8 faststills obligatoriska bullergransvarden for olika
fordonskategorier och foreskrivs utveckling av akustiska fordonsvarningssystem (AVAS) for
elfordon. Samtidigt erk&nns i EU:s forordning om typgodk&nnande av motorfordon
Overensstimmelse med FN-foreskrifter om buller och AVAS som alternativ. Eftersom
forordning (EU) nr540/2014 inte innehaller nagon mekanism for att uppdatera kraven i
overensstammelse med FN-foreskrifternas utveckling har detta skapat en parallell uppsattning
med regler for att erhalla typgodkannande av motorfordon med potentiella kryphal och
inkonsekvenser ~ for ~ fordonsindustrin ~ och  nationella  typgodkannande-  och
marknadskontrollmyndigheter.

Forordning (EU) nr 540/2014: Foérordning (EU) nr 540/2014 syftar till att minska buller fran
de viktigaste bullerkédllorna hos motorfordon. | férordningen faststalls bullergransvarden for
de olika fordonskategorierna, anges regler for markning och konsumentinformation och
foreskrivs utveckling av akustiska fordonsvarningssystem (AVAS) for elfordon.

| takt med den snabba teknikutvecklingen for batterielfordon och elfordonens 6kande
marknadsandel blir interoperabilitet mellan fordon, laddningsinfrastrukturen och elnatet allt
viktigare. En harmoniserad strategi for interoperabilitet — pa EU-niva — ar nodvandig for att
undvika fragmentering av vissa tekniska krav som for ndrvarande utarbetas utanfor
regelverket for typgodkénnande av fordon, sarskilt nér det géller genomférandet av de
reviderade néatforeskrifterna (natforeskrifter for anslutning av férbrukare 2.0 — forordning
(EV) 2016/1388%° — och natforeskrifter for natanslutning av generatorer 2.0 — férordning (EU)

18 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 540/2014 av den 16 april 2014 om motorfordons
ljudnivd och om utbytesljuddampningssystem och om &ndring av direktiv 2007/46/EG och om
upphédvande av  direktiv  70/157/EEG (EUT L 158, 27.5.2014, s.131, https://eur-
lex.europa.eu/eli/req/2014/540/0j/swe).

19 Kommissionens forordning (EU) 2016/1388 av den 17 augusti 2016 om faststéllande av natforeskrifter
for anslutning av forbrukare (EUT L 223, 18.8.20186, s. 10, https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j/swe).
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2016/631%%). For att sakerstilla harmoniserade funktioner hos batterielfordon och majliggéra
interoperabla vehicle-to-grid-tjanster (V2G) kommer dessa fordon darfor att behova uppfylla
vissa tekniska krav. Av dessa skal bor befogenheter for kommissionen faststallas inom ramen
for forordning (EU) 2018/8582.

Forordning (EU) 2018/858: Denna forordning dr den allmdnna ram som faststaller EU-
omfattande bestdimmelser om tekniska krav och forfaranden for att sékerstalla att nya typer av
motorfordon och slapfordon till dessa uppfyller EU-godkanda krav pa sakerhet och
miljoskydd. Syftet ar att hoja kvalitetsnivan och 6ka oberoendet i typgodkannandet av fordon.

—  Paskynda inforandet av sma elfordon till dverkomliga priser

Det rader for narvarande brist pa sma elfordon till dverkomliga priser pa den europeiska
marknaden. A- och B-segmenten har tappat sammanlagt 1,6 miljoner i forséljningsvolym
jamfort med 2019, och 2024 stod storbilar (E- och F-segmenten) och stadsjeepar (SUV) for
70% av forsaljningen av nya batterielfordon?2. Detta sammanfaller med en generell
prisckning for fordon i hela EU som gor det allt svarare for medelklasshushall att &ga ett
fordon. Darfor tillkannagav kommissionens ordférande i september 2025 ett initiativ for sma
bilar till 6verkomligt pris som syftar till att stimulera marknaden for sma elfordon. Detta
kommer att kréva riktade lagstiftningsatgarder. Kommissionen kommer att strava efter att
frysa nya krav i tio ar och foresla riktade incitament i normerna for koldioxidutslapp fran sma
elfordon. Initiativet kan ocksa leda till skattemassiga incitament (t.ex. subventionssystem) och
andra incitament (t.ex. reserverade parkeringsplatser) i enlighet med tillampliga regler om
statligt stod. Det behover darfor inforas en definition av sma elbilar i
motorfordonslagstiftningen som kan anvandas for riktade atgarder i EU-lagstiftning och av
medlemsstaterna. Detta skulle forenkla for foretagen, stirka de affarsmassiga drivkrafterna att
bygga sma elbilar till 6verkomliga priser pa ett Ionsamt satt i Europa och sanka priset for
konsumenterna.

Det foreliggande forslaget ar bara ett forsta steg i genomforandet av forenklingsagendan for
den europeiska fordonsindustrin. Det omfattar endast ett begransat antal riktade men effektiva
forenklingsatgarder. | samband med forenklingsarbetet har berérda parter tagit upp andra
fragor om forenkling av regelverket for fordonsindustrin som inte behandlas i detta
omnibusinitiativ men som kommer att beaktas i det fortsatta arbetet med och genomférandet
av motorfordonslagstiftningen. 1 samraden med berérda parter hanvisade sammanslutningen

2 Kommissionens forordning (EU) 2016/631 av den 14 april 2016 om faststallande av natforeskrifter med
krav for néatanslutning av generatorer (EUT L 112, 27.4.2016, s. 1, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/?uri=CELEX%3A32016R0631&qid=1765439921702).

A Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkannande av och
marknadskontroll éver motorfordon och slapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon, om andring av forordningarna (EG)
nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphdvande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151,
14.6.2018, s. 1, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CEL EX%3A02018R0858-
20240701).

2 Fordonssegment avser de informella storleksklasser som vanligtvis anvands pd den europeiska
marknaden. Segment A: minibilar (t.ex. mycket sma stadsbilar). Segment B: smabilar. Segment C: sma
mellanklassbilar/kompaktbilar. Segment D: stérre mellanklassbilar/mellanklassbilar. Segment E:
storbilar. Segment F: lyxbilar/flaggskeppsmodeller. Dessa kategorier &r konventionella beskrivningar
snarare an rattsligt faststallda klasser.
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av europeiska fordonstillverkare, ACEA, till omkring 130 kommande lagstiftningsatgarder
som péverkar fordonsindustrin?,

Denna lista fran ACEA omfattar dock nastan 70 uppdateringar av FN-foreskrifter som alla
inte ar obligatoriska enligt EU-lagstiftningen for narvarande. Bland dessa har Europeiska
kommissionen identifierat cirka 40 andringar av befintliga FN-foreskrifter eller nya FN-
foreskrifter som kommissionen kommer att skjuta upp eller inte anta inom EU.

Forenklingsagendan kommer dessutom att baseras pa foljande allmanna principer:
Gruppering av rattsliga krav i omgangar

Kommissionen skulle kunna gruppera nya, motorfordonsspecifika réattsliga krav nér den
faststaller datum for obligatorisk tillampning i sekundarlagstiftningen — savida inte
lagstiftaren har faststéllt ett annat datum 1 réttsakten. Ett sérskilt “efterlevnadsdatum for
fordon” skulle kunna faststallas, vilket skulle underlatta regelefterlevnaden for foretag.

Kommissionen kommer aven, i den man det ar juridiskt mojligt, att se till att det i lagstiftning
som inte specifikt galler motorfordon inrdttas en mekanism som sakerstaller att kraven for
fordonssektorn trader i kraft pa “efterlevnadsdatumet for fordon”.

Respekt for industrins ledtid

| handlingsplanen for Europas fordonsindustri har kommissionen atagit sig att, nar den lagger
fram nya lagstiftningsforslag, ge industrin tillrackligt med tid att inférliva sddana nya réattsliga
krav i produktutvecklingsprocessen. Detta ar en allmén princip som kommissionen ar beredd
att respektera, men den kan inte goras till ett rattsligt krav i en omnibusférordning.

Tillampningsomradet for nya rattsliga krav

I motorfordonsspecifik lagstiftning finns det alltid olika tillampningsdatum for nya
fordonstyper respektive alla nya fordon (dvs. for befintliga fordonstyper) for att ta hansyn till
behovet av omkonstruktion. | vissa fall, sasom eCall-férordningen, har krav endast faststallts
for nya fordonstyper. Ett beslut att inte infora regleringar for befintliga fordonstyper maste
fattas fran fall till fall, med beaktande av kostnaderna for omkonstruktion av befintliga
fordonstyper, som kan ha stor inverkan pa sma bilar med lagre marginaler, och fordelarna
med de nya réttsliga kraven.

Forenkling av regelverket for typgodkénnande

Mot bakgrund av den okande innovationstakten i sektorn, sarskilt utvecklingen inom
automatiska korsystem och programvaruuppdateringar, ar det lampligt att utvérdera
mojligheterna till forenkling av EU-regelverket for typgodkdnnande av motorfordon.
Komplexa regelverk kan utgora ett hinder for EU-tillverkare i den globala konkurrensen med
tillverkare fran andra jurisdiktioner.

3 Reach-forordningen, forordningen om klassificering, markning och férpackning av &mnen och
blandningar, forordningarna om langlivade organiska fororeningar, batteriforordningen, direktivet om
fornybar energi, dataférordningen, férordningen om fluorerade véxthusgaser, direktivet om begrénsning
av farliga amnen, forordningen om kritiska ramaterial, forordningen om europeiska hallbara produkter,
direktivet om radioutrustning, lagspanningsdirektivet, direktivet om elektromagnetisk kompatibilitet,
direktivet om pyrotekniska artiklar, forordningen om infrastruktur for alternativa drivmedel,
forordningen om artificiell intelligens, férordningen om marknadskontroll, direktivet om tryckbarande
anordningar, direktivet om tryckkérl, direktivet om transportabla tryckbdrande anordningar, direktivet
om intelligenta transportsystem, néatféreskrifterna om natanslutning, cyberresiliensférordningen,
maskinférordningen, trafiksakerhetsdirektivet.
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Under 2026 kommer kommissionen att genomféra en utvérdering av ramférordningen for
typgodkannande av motorfordon, forordning (EU) 2018/858. Detta kommer att bidra till
bedomningen av mojligheterna att minska fordonsindustrins kostnader for provning och
rapportering. Kommissionens avdelningar har i en preliminar analys identifierat mojligheter
att minska antalet laboratorieprovningar i samband med typgodkénnande genom att anvanda
fler virtuella provningar och genom att anvanda riskbeddmningsmetoder for att beddma hur
forhandsprovningar pa bésta kan kombineras med 6vervakning vid anvandning (vilket redan
tillampas i Euro 7-férordningen, dar mindre omfattande forhandsprovningar kompletteras
med omborddvervakning av utslédppsprestanda).

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Forslaget ar en del av ett atgardspaket om den europeiska fordonsindustrins konkurrenskraft.
Det syftar till att minska industrins administrativa kostnader och anpassningskostnader for att
sékerstalla en val fungerande inre marknad fér motorfordon, samtidigt som den hdga
sakerhets- och miljoprestandaniva som faststalls i regelverket bibehalls.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Detta initiativ bidrar till att forenkla regelverket for fordonsindustrin, sasom tillkannagavs i
handlingsplanen for Europas fordonsindustri. Det ingar, tillsammans med en Gversyn av
normerna for koldioxidutslapp for personbilar och latta nyttofordon, initiativet om
miljovénligare fordonsparker hos foretagen och stodpaketet for batterier, i ett fordonspaket
som syftar till att stdrka konkurrenskraften for EU:s fordonsindustri i omstéllningen till
utslappsfri mobilitet.

I linje med handlingsplanen gor detta initiativ de olika rattsliga kraven mer samstammiga och
konsekventa. Genom initiativet genomfors malen i forenklingsagendan och strategin for den
inre marknaden for fordonsindustrin. Férenklingsatgarderna paverkar inte de politiska mal
som ligger bakom de berdrda forordningarna. Atgarderna bidrar till utfasningen av fossila
branslen i fordonsindustrin genom att undanrdja regleringshinder for anvéndningen av
elektriska latta nyttofordon, i linje med normerna for koldioxidutslapp for personbilar och
latta nyttofordon. Forenklingsatgarderna paverkar inte fordonens miljoprestanda och &r helt i
linje med miljomalen om att minska luftféroreningar och omgivningsbuller fran motorfordon.
Forenklingsatgarderna paverkar inte fordonens sékerhetsprestanda och ar helt i linje med EU:s
politik for trafiksékerhet.

Vidare omfattar det digitala omnibuspaketet®* tekniska dndringar av digital lagstiftning som
ror fordonssektorn, bland annat ikrafttradandet av bestdmmelser om Al-system med hdg risk,
behandling av sarskilda kategorier av kvarstaende personuppgifter for traning, testning och
drift av Al-system och konsolidering av bestammelser i EU:s datalagstiftning.

% Forslag till Europaparlamentets och réadets forordning om éndring av férordningarna (EU) 2016/679,
(EU) 2018/1724, (EU) 2018/1725, (EU) 2023/2854 och direktiven 2002/58/EG, (EU) 2022/2555 och
(EU) 2022/2557 vad géller forenkling av den digitala lagstiftningsramen, och om upphédvande av
forordningarna (EU) 2018/1807, (EU) 2019/1150, (EU) 2022/868 och direktiv (EU) 2019/1024 (det
digitala omnibuspaketet) (COM(2025) 837 final https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/library/digital-
omnibus-regulation-proposal).
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2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

. Rattslig grund

Forslaget grundar sig pa artiklarna 91 och 114 i foérdraget om Europeiska unionens
funktionssatt, i linje med de ursprungliga rattsliga grunderna for antagandet av de
sektorsspecifika ramarna, som detta forslag syftar till att &ndra.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

De forordningar som ska andras ar EU-rattsakter. Foljaktligen maste andringar av dessa
forordningar goras pa EU-niva.

. Proportionalitetsprincipen

Initiativet gar inte utdver vad som ar nodvandigt for att uppna malen att forenkla och minska
bérdorna utan att sdnka skyddet for ménniskors hélsa och miljon.

. Val av instrument

Genom detta forslag é&ndras forordningar som antagits genom det ordinarie
lagstiftningsforfarandet, och darfor maste andringarna av dessa forordningar antas genom en
forordning i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Ej tillampligt.

. Samrad med berdrda parter

| samband med den strategiska dialogen om den europeiska fordonsindustrins framtid i
januari 2025 och det offentliga samradet om den europeiska fordonsindustrins framtid® lyfte
industriledare fram behovet att forenkla regelverket. Darefter inhamtade kommissionen
synpunkter fran industrin och andra intressenter i olika bilaterala kontakter, genom skriftliga
inlagor fran berorda parter med forslag till regelforenklingar, samt vid ett mote med
arbetsgruppen for motorfordon?. Genom dessa synpunkter frén berérda parter framkom olika
forslag for att forenkla eller fortydliga vissa bestdmmelser i fordonslagstiftningen och
undanrdja de onddiga administrativa bérdor som foljer av dessa bestdimmelser.

Den 14 oktober 2025 inledde Europeiska kommissionen ett riktat samrad med berérda parter i
form av en webbenkat, i syfte att samla in synpunkter pa en preliminar forteckning Gver
andringar av det befintliga fordonsregelverket. Enkaten skickades ut till éver 130 berdrda
parter (68 svar) inom fordonsindustrin, daribland fordonstillverkare, tillverkare av
fordonskomponenter, branschorganisationer, icke-statliga organisationer,
fordonsparksoperatorer, nationella typgodk&nnandemyndigheter,
marknadskontrollmyndigheter och andra relevanta nationella myndigheter. De berdrda
parterna uppmanades att redogora for sina synpunkter pa en preliminar forteckning over

% Offentligt samrad om den europeiska fordonsindustrins framtid, https://ec.europa.eu/info/law/better-
requlation/have-your-say/initiatives/14487-Future-of-the-European-automotive-industry _sv.
% En arbetsgrupp inom kommissionen med foretradare for medlemsstaterna och en rad olika intressenter

fran fordonsindustrin och civilsamhallet.

SV


https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14487-Future-of-the-European-automotive-industry_sv
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14487-Future-of-the-European-automotive-industry_sv

SV

andringar, dvs. huruvida de forvantade sig att atgarderna skulle ha en positiv, neutral eller
negativ ekonomisk, social eller miljomassig inverkan och en inverkan pa regelbordan.
Kommissionen mottog aven flera standpunktsdokument fran berérda parter med ytterligare
forslag, uppgifter och kostnadsberédkningar som har beaktats vid utarbetandet av detta forslag.

| alla grupper av berdrda parter framkom ett starkt stod for de foreslagna atgarderna.
. Konsekvensbeddmning

Med tanke pa behovet av att skyndsamt lagga fram ett forslag for att ta itu med de
identifierade problemen i syfte att minska den administrativa bordan for féretag och
myndigheter har det inte varit mojligt att utarbeta en konsekvensbedémning.

| enlighet med principerna om battre lagstiftning atféljs detta forslag dock av ett
arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som innehaller en analys av effekterna av de
foreslagna atgarderna baserat pa uppgifter och information som samlats in under det riktade
samradet med berdrda parter, skriftliga synpunkter fran ber6rda parter.

Pa grundval av tillganglig information forvantas andringarna medféra betydande arliga
kostnadsbesparingar pa 706 miljoner euro for industrin, inbegripet sma och medelstora
foretag, medborgare och offentliga forvaltningar.

. Lagstiftningens &ndamalsenlighet och forenkling

Detta forslag ar en del av Europeiska kommissionens atagande att latta pa regelbordan for
manniskor, foretag och offentliga forvaltningar i EU for att 6ka valstandet och resiliensen i
EU. Forslaget syftar darfor till att forenkla bestdmmelserna i den fordonsrelaterade
lagstiftningen for att minska onddiga bordor och kostnader for foretag och myndigheter, utan
att undergréva miljoskyddet och fordonssakerheten.

. Grundlaggande rattigheter

Forslaget respekterar de grundldggande rattigheter som faststélls i Europeiska unionens stadga om
de grundldggande rattigheterna®” och féljer de principer som erkanns i den. Minskningen av den
administrativa bordan for foretag bor leda till samhéllsvinster nar det galler att skapa vélstand,
sysselsattning och innovation. Samtidigt syftar forslaget till att garantera en hdg niva av
miljoskydd och fordonssékerhet.

4. BUDGETKONSEKVENSER
Detta initiativ kommer inte att medféra nagra extra kostnader for kommissionen.

S. OVRIGA INSLAG

. Genomforandeplaner samt atgarder for Overvakning, utvardering och
rapportering

Kommissionen kommer att Overvaka genomférandet och tilldampningen av de nya
bestdmmelserna samt efterlevnaden av dem. Dessutom utvarderas regelbundet effektiviteten,
andamalsenligheten, relevansen, samstammigheten och mervardet hos de forordningar som
ska &ndras genom detta forslag, i enlighet med principerna om béttre lagstiftning. Detta
forslag kraver inte nagon genomférandeplan.

s EUT C 326, 26.10.2012, s. 391. http://data.europa.eu/eli/treaty/char 2012/0j
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. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget

Foreslagna &ndringar av forordning (EG) nr 561/2006: Den forsta foreslagna andringen &r
att gora det mojligt for medlemsstaterna att undanta elektriska latta nyttofordon i kategori
N2% — med en tilldten totalvikt som Gverstiger 3,5 ton men inte dverstiger 4,25 ton — som
uteslutande anvands for inhemska transporter fran kravet att installera smarta fardskrivare, i
syfte att likstalla dem med motsvarande fossildrivna fordon, dieseldrivna latta nyttofordon i
kategori N1%°,

Den viktigaste forvantade effekten av den foreslagna atgarden ar minskade kostnader for
foretag, sérskilt sma och medelstora foretag som &r de framsta anvandarna/kparna av dessa
fordon, som inte langre kommer att behova installera smarta fardskrivare for denna typ av
elektriska latta nyttofordon. Avskaffandet av fardskrivare kommer ocksa att leda till minskade
administrativa bordor/kostnader for foretagen/forarna, som inte langre kommer att behdva
ladda ner fardskrivardata (2—4 timmar per manad). Genom att skapa lika villkor mellan
dieseldrivna latta nyttofordon i kategori N1 och elektriska latta nyttofordon i kategori N2
genom sankta priser for de senare kommer dessutom infoérandet av sddana elfordon att
stimuleras.

Campingbilar och campingbilskombinationer som vager over 7,5 ton omfattas ocksa av
bestammelserna om kortider och viloperioder samt om installation och anvandning av
fardskrivare.

| mal C-666/21 vid Europeiska unionens domstol*® havdade en medborgare att férordningarna
(EG) nr561/2006 och (EU) nr 165/2014 inte avser icke-kommersiella anvédndare och att
sadana fordon inte bor behandlas som kommersiella transporter. Domstolen fastslog dock att
sadana regler kan tillampas pa icke-kommersiella anvandare med fordon som vager mer an
7,5 ton. Domstolen fastslog 1 synnerhet att “begreppet ’vagtransport av gods’ [...] omfattar
vagtransport som utfors med ett fordon vars hogsta tillatna vikt, i den mening som avses i
artikel 4 m i [forordning (EG) nr 561/2006 i dess andrade lydelse], dverstiger 7,5 ton, och
detta aven nér fordonet ar inrett for att anvandas dels som tillféallig privat bostad, dels som
lastutrymme for icke-kommersiell transport av gods” och att ”[flordonets lastkapacitet och
den kategori i vilken det registrerats i det nationella vagtrafikregistret saknar betydelse i detta
hianseende”.

For att tydliggora den rattsliga ramen nar det galler campingbilar med en hogsta tillaten vikt
over 7,5 ton som anvands for privata andamal, och for att skapa rattslig klarhet for tillverkare
av och kunder for sadana fordon, infors genom den andra foreslagna andringen ett nytt led s i
artikel 13 i forordning (EG) nr 561/2006 som gor det mojligt for medlemsstaterna att undanta
campingbilar fran bestammelserna om kortider och viloperioder samt om féardskrivare. Det
planerade undantaget fran kravet pa fardskrivare for dessa fordon kommer dessutom att
innebéra minskade kostnader och 6kat fortroende for férare som anvander campingbilar for
turism.

Foreslagna andringar av forordning (EU) 2019/2144: Den foreslagna andringen &r att
undanta elektriska latta nyttofordon i kategori N2 med en tillaten totalvikt som overstiger 3,5
ton och understiger 4,25 ton fran kravet att vara utrustade med hastighetsbegransande

8 Enligt artikel 4.1 b ii i férordning (EU) 2018/858 &r fordon i kategori N2 motorfordon med en hdgsta
vikt som &verstiger 3,5 ton men inte 6verstiger 12 ton.

2 Enligt artikel 4.1 b i i forordning (EU) 2018/858 ar fordon i kategori N1 motorfordon med en hogsta
vikt som inte dverstiger 3,5 ton.

3 Dom av den 2 mars 2023, Aklagarmyndigheten, C-666/21, ECLI:EU:C:2023:149.
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anordningar och déarmed likstélla dem med motsvarande fossildrivna fordon, dieseldrivna létta
nyttofordon i kategori N1. .

Den viktigaste forvantade effekten av den foreslagna atgarden ar minskade kostnader for
foretag, sérskilt sma och medelstora foretag som &r de framsta anvandarna/kparna av dessa
fordon. Kostnadsbesparingarna ar inte bara en foljd av att det inte uppstar nagra kostnader for
installation av hastighetsbegransande anordningar, utan ocksd av den Okade operativa
flexibilitet som mojligheten att kora dessa fordon i nagot hogre hastighet pa motorvagar
innebar. Genom att skapa lika villkor mellan dieseldrivna latta nyttofordon i kategori N1 och
elektriska latta nyttofordon i kategori N2 genom sénkta priser for de senare kommer dessutom
inforandet av sadana elfordon att stimuleras. Det ar slutligen viktigt att framhalla att detta
undantag inte forvantas ha nagon negativ inverkan pa miljo- eller sékerhetsprestandan hos de
fordon som berors. Foreslagna é&ndringar av forordning (EU) 2024/1257: De
temperaturforhallanden for ”laboratorieprovning vid 1&g temperatur” som avses i tabellerna 1
och 2 1 bilaga V ticks genom provningen av “gasformiga fororeningar och partikelantal vid
provning pd vdg (RDE)” 1 samma tabeller. Att utsldppskraven vid ldga
temperaturforhallanden (-7 °C) uppfylls visas genom skyldigheten att uppfylla kraven for
utslapp vid verklig koérning (RDE) (-7 °C till 38 °C), och det anses darfér motiverat att stryka
den sarskilda laboratorieprovningen vid lag temperatur (typ 6-provningen).

De forvantade effekterna av den foreslagna atgarden ror framst bibehdllandet av
medlagsstiftarnas avsikt att halla fast vid Euro 6-bestammelserna i enlighet med artikel 14.7 i
forordning (EU) 2024/1257, minskning av regelbdrdan utan att skapa problem med
efterlevnaden och sakerstallande av réttslig forutsebarhet.

En annan foreslagen dndring bestdr i att hénvisa till “fordonskategorier” i stdllet for
“fordonstyper” for typgodkdnnande av motorer (separat teknisk enhet) enligt Euro 7, dvs.
”Obligatorisk demonstrationsprovning for alla branslen for vilka typgodk&nnande beviljas per
fordonstyp fordonskategori och forsakran om &verensstammelse for alla branslen, alla
nyttolaster och alla tillampliga fordonskategorier” 1 tabellerna 3, 4, 7 och 8 i bilaga V till
forordning (EU) 2024/1257.

Den foreslagna atgarden forvantas leda till en avsevard minskning av den administrativa
bordan och provningsbordan utan att miljostandarderna dventyras. Genom atgéarden undviks
upprepad provning av motorer i olika fordonstyper som anvander identisk teknik och minskas
kostnaderna i samband med flera typgodkannanden och provningsprocesser. Det bidrar till
marknadsstabilitet och kan potentiellt leda till lagre fordonspriser som gynnar aktérer och
konsumenter.

Genom en annan foreslagen atgard klargors att kommissionen ges befogenhet att utarbeta
atgarder for att sakerstalla att data fran ombordovervakning (OBM) och ombordsystem for
Overvakning av bréansle- och elenergiférbrukning (OBFCM) tas emot, sammanstélls,
behandlas och lagras effektivt pa ett harmoniserat sétt for att dvervaka Euro 7-fordonstypers
prestanda vid verklig kérning.

En harmoniserad infrastruktur pa EU-niva for OBM-/OBFCM-data skulle kunna ge
betydande kostnadsbesparingar jamfort med att varje medlemsstat utvecklar och underhaller
egna system. Besparingarna uppstar genom stordriftsfordelar, minskat dubbelarbete och
harmoniserade efterlevnadsprocesser. | stéllet for att interagera med flera olika nationella
system kommer fordonstillverkarna att kunna overfora standardiserade data bara en gang,
vilket minskar kostnaderna for programvaruintegration och certifiering.
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Eftersom forordning (EU) nr 540/2014 har blivit obsolet foreslas det att forordningen
upphavs med verkan fran och med den 1 juli 2027. I enlighet med artikel 14 i férordning (EU)
nr 540/2014 upphavs dven radets direktiv 70/157/EEG®! fran och med den 1 juli 2027. For att
undvika eventuell rattsosakerhet bekréftas i det foreliggande forslaget upphévandet med
samma datum for verkan.

For att ersatta hanvisningen till den upphavda forordningen foreslas en andring av bilaga I1 till
forordning (EU) 2018/858 sa att det i denna hanvisas till de bullerrelaterade foreskrifterna
fran Forenta nationernas ekonomiska kommission fér Europa (Unece): foreskrifter nr 5132 om
buller frdn fordon i kategorierna M och N, foreskrifter nr59% om
utbytesljuddampningssystem och foreskrifter nr 1383 om tysta vagtransportfordon eller
AVAS.

Med de foreslagna andringarna for att hanvisa till FN-foreskrifter skapas likvardiga
forutsattningar for EU:s biltillverkare nar de séljer sina bilar internationellt genom att de inte
behdver folja tva olika uppsattningar regler om buller. De foreslagna andringarna skulle ocksa
undanréja eventuella kryphal och skapa ett enklare/mer enhetligt regelverk for bade
fordonsindustrin, typgodkannandemyndigheter och marknadskontrollmyndigheter. Samhéllet
och miljon skulle &ven gynnas av det utdkade tillampningsomradet, som begransar buller fran
baktandning, ljudaktuatorer och ljudférstarkningssystem. Overgangsbestammelser foreslas for
att sakerstalla en smidig 6vergang for industrin till den andrade rattsliga ramen.

Foreslagna andringar av forordning (EU) 2018/858: Den forsta foreslagna andringen av
denna forordning bestar i att det i del A punkt 2 i bilaga I till forordning (EU) 2018/858 infors
en ny punkt 2.4 i vilken en underkategori for sma elfordon definieras.

Den foreslagna andringen mojliggér EU-lagstiftning med regleringsatgarder specifikt
inriktade pa denna underkategori i syfte att stimulera produktion och anvandning av sma
elfordon. Vid beslut om tillimpningsdatum for framtida bestdammelser om motorfordon
kommer kommissionen att ta hansyn till den proportionellt sett stérre inverkan pa
utvecklingskostnaderna som nya krav kan ha pa sma elfordon jamfért med tyngre och dyrare
fordon. En riktad stimulansmekanism infors ocksa [lagg till en hanvisning till forslaget om
oversyn av normerna for koldioxidutsldapp fran fordon] inom ramen for normerna for
koldioxidutslapp fran fordon i form av en superkredit. Detta kommer att gora det mojligt for
fordonstillverkare att dra nytta av bidraget fran sma elfordon for att uppna det 6vergripande
koldioxidutslappsmalet for hela fordonsflottan, vilket kommer att ge fordonstillverkare ett
starkt incitament att producera och marknadsfora storre volymer av sma elfordon. Sasom

s Réadets direktiv 70/157/EEG av den 6 februari 1970 om tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning
om tilldten ljudnivd och avgassystemet for motorfordon (EGT L 42, 23.2.1970, s. 16, https://eur-
lex.europa.eu/eli/dir/1970/157/oj/swe).

32 Foreskrifter nr 51 fran Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece) — Enhetliga
bestammelser om typgodkannande av motorfordon med minst fyra hjul med avseende pa deras buller
(EUT L 138, 4.6.2018, s. 1, https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2018/798/oj/swet#:~:text=Regulation%20N0%2051%200f%20the%20Economic%
20Commission%20for,wheels%20with%20regard%20t0%20their%20sound%20emissions%20%5B201
8%2F798%5D).

3 Foreskrifter nr 59 frdn Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece) — Enhetliga
bestdmmelser om godk&nnande av utbytesljudddmpningssystem (EUT L, 2025/844, 30.4.2025,
http://data.europa.eu/eli/req/2025/844/0j).

34 Foreskrifter nr 138 fran Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece) — Enhetliga
bestammelser om godkénnande av tysta vagtransportfordon med avseende pa deras lagre ljudnivd (EUT
L 9,13.1.2017, s. 33, https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2017/71/0j/swe).
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tillkdnnagavs i handlingsplanen for Europas fordonsindustri kommer kommissionen dessutom
att utfarda en rekommendation med olika incitamentssystem, i enlighet med tillampliga regler
om statligt stdd, som har visat sig vara effektiva for att framja anvéndningen av utslappsfria
fordon. Alla elfordon kommer sannolikt att gynnas av kommissionens rekommendation, aven
sma elfordon enligt definitionen i den nya underkategorin.

EU-medborgarna bor se de forvantade fordelarna med denna andring i form av storre fordelar
med att kdpa och &ga en liten bil, men detta &r beroende av hur dessa atgarder genomfors pa
nationell niva.

En annan foreslagen éndring av forordning (EU) 2018/858 ar inférandet av en ny punkt 4 i
artikel 5.

Genom denna atgard ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i syfte att
faststalla tekniska krav for fordon med endast eldrift (PEV) och externt laddbara
hybridelfordon (OVC-HEV) vad géller sddana fordons kommunikations- och
hardvarugranssnitt till laddningsinfrastruktur, elnat och stationara elsystem som kan stodja
smarta och dubbelriktade laddningsfunktioner.

Mot bakgrund av att elfordonstekniken utvecklas snabbt och interaktionen mellan fordon,
laddningsinfrastruktur och elnétet i allt hogre grad regleras i icke sektorsspecifik lagstiftning
(natforeskrifter for anslutning av forbrukare 2.0 — férordning (EU) 2016/1388 — och
natforeskrifter for natanslutning av generatorer 2.0 — férordning (EU) 2016/631) ar det
avgorande att det finns en harmoniserad strategi for fordonsrelaterade krav pa detta omrade
for att undvika fragmentering och onédiga administrativa bordor och kostnader.

| framtiden kommer en enhetlig strategi fOr interoperabilitet att vara nddvéandig for att
paskynda utvecklingen av nya tjanster sdsom vehicle-to-grid-funktioner (V2G). Dessa tjanster
kan bidra till stabiliteten i elnatet, jamna ut efterfragetoppar, sinka energikostnaderna for
agare av elfordon och mojliggora en bredare anvandning av férnybar energi.
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2025/0422 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om andring av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 561/2006, (EU)
2018/858, (EU) 2019/2144 och (EU) 2024/1257 vad géller forenkling av tekniska krav och

provningsforfaranden for motorfordon och om upphéavande av radets direktiv

70/157/EEG och Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 540/2014

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artiklarna 91 och

114,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Gversdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande>®,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)

| Draghi-rapporten fran 2024 om europeisk konkurrenskraft*” nimndes att antalet
regler och deras komplexitet riskerar att begransa unionsféretagens handlingsutrymme
och hindra dem fran att forbli konkurrenskraftiga. En detaljerad analys av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 561/2006%, (EU) 2018/858%,
(EU) 2019/2144% och (EU) 2024/1257*' visade ocksd pa for stora administrativa

35
36
37
38

39

40

EUTC,,s..

EUTC,,s..

https://commission.europa.eu/topics/competitiveness/draghi-report_en.

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av
viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet och om éndring av radets férordningar (EEG) nr 3821/85
och (EG) nr2135/98 samt om upphévande av radets forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102,
11.4.2006, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkéannande av och
marknadskontroll 6ver motorfordon och slapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon, om dndring av férordningarna (EG) nr
715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphavande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018,
s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om krav for
typgodk&nnande av motorfordon och deras sldpvagnar samt de system, komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda for sidana fordon, med avseende pa deras allminna sakerhet och
skydd for personer i fordonet och oskyddade trafikanter, om andring av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/858 och om upphévande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr
78/2009, (EG) nr 79/2009 och (EG) nr 661/2009 samt kommissionens forordningar (EG) nr 631/2009,
(EU) nr 406/2010, (EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU) nr 1008/2010, (EU)
nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011, (EU) nr 65/2012, (EU) nr
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(2)

(3)

(4)

()

(6)

bordor och kostnader for kraven i forordningarna. Pa grundval av dessa resultat ar det
darfor lampligt att forenkla vissa skyldigheter for tillverkare och behtériga myndigheter
i den fordonsrelaterade lagstiftningen och minska onddiga bérdor och kostnader for
foretag och myndigheter, utan att gora avkall pa miljoskydd eller fordonens
sékerhetsprestanda.

| handlingsplanen for Europas fordonsindustri*? efterlystes forenkling av lagstiftningen
for fordonsindustrin genom att forbattra samstammigheten och konsekvensen mellan
olika rattsliga krav.

Artikel 114 i EUF-fordraget ar den lampliga rattsliga grunden for att anta de atgarder
som &r nodvandiga for att uppratta den inre marknaden och fa den att fungera.
Forutom artikel 114 i EUF-fordraget bor denna férordning ha ytterligare en sarskild
grund for andringarna av férordning (EG) nr 561/2006, som grundar sig pa artikel 91 i
EUF-fordraget.

Denna férordning antas for att uppratta den inre marknaden och fa den att fungera,
men foérenklingen och rationaliseringen av tekniska krav, provningsférfaranden och
regler for typgodkannande for motorfordon stoder ocksa unionens mer allmanna mal
att framja en gradvis integrering av kandidatlanderna pa unionsmarknaden. Genom att
framja konvergens i lagstiftningen, anpassning till foreskrifter fran Férenta nationernas
ekonomiska kommission for Europa (Unece) och ett enhetligt genomférande av
unionens regelverk bidrar denna forordning till att minska tekniska handelshinder,
stérka integrerade europeiska vardekedjor for fordonsindustrin och ¢ka resiliensen och
konkurrenskraften i det europeiska ekosystemet for fordonsindustrin, utan att det
paverkar unionsrattens oberoende eller beslutsfattandet.

For att forbattra forarnas arbetsvillkor, trafiksakerheten och den réttvisa konkurrensen
kravs enligt Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 561/2006 och (EU)
nr 165/2014% att en fardskrivare installeras i lastbilar med en vikt pd mer 4n 3,5 ton.
Enligt artikel 3.2 i forordning (EU) nr 165/2014 far dock medlemsstaterna undanta
sadana fordon som avses i artikel 13.1 och 13.3 i férordning (EG) nr 561/2006 fran
kravet.

Pa grund av batteriets vikt kan latta nyttofordon med batterieldrift dverstiga 3,5 ton
och darfor omfattas av kraven i forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr
165/2014, aven om de har samma nyttolast och anvéandningsomraden som latta

41

42

43

130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU) nr 1230/2012 och (EU) 2015/166 (EUT L 325,
16.12.2019, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2024/1257 av den 24 april 2024 om typgodkénnande av
motorfordon och motorer samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda
for sadana fordon med avseende pa utsldpp och batteriers héllbarhet (Euro 7), om é&ndring av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 och om upphavande av Europaparlamentets
och radets forordningar (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009, kommissionens férordning (EU)
nr 582/2011, kommissionens forordning (EU) 2017/1151, kommissionens forordning (EU) 2017/2400
och kommissionens genomforandeférordning (EU) 2022/1362, EUT L, 2024/1257, 8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén — Handlingsplan fér Europas fordonsindustri, COM(2025) 95 final.
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om fardskrivare vid
vagtransporter, om upphavande av radets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid
vagtransporter och om andring av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, s.1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).
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(8)

©)

(10)

(11)

nyttofordon med forbranningsmotor som inte omfattas av de forordningarna. Att folja
kraven i forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr 165/2014 utgdr en betydande
pafrestning for fordonsoperatdrer och forare, och forsenar ckningen av antalet latta
nyttofordon med batterieldrift.

For att minska onodiga kostnader for fordonstillverkare och fordonsoperatorer, da
manga av dem &r sma eller medelstora foretag, bor kravet pa installation av
fardskrivare i latta nyttofordon med batterieldrift och en vikt under 4,25 ton utga.

Eftersom det & medlemsstaternas sak att besluta om de ska tillampa det undantaget,
bor undantaget endast gélla latta eldrivna nyttofordon som uteslutande anvénds for
inrikes transporter.

For att minska den bérda som installation och anvandning av fardskrivare innebér for
forare som inte ar yrkesforare och som kor stora husbilar for icke-kommersiella
andamal och den inverkan som detta kan ha pa efterfrdgan pa sadana fordon, bor de
nationella myndigheterna kunna undanta sadana fordon och sadan verksamhet fran
reglerna om kor- och vilotider och anvandning av fardskrivare, forutsatt att de mal
som avses i artikel 1 i den forordningen inte sétts i fraga.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 tillater typgodkannande av
motorfordon med avseende pa ljudniva och akustiska fordonsvarningssystem antingen
genom Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 540/2014* eller genom FN-
foreskrifter, daribland FN-foreskrifterna nr 1384, nr 51¢ och nr 5947, Detta parallella
system riskerar att orsaka marknadsfragmentering. Dessutom har férordning (EU)
nr 540/2014 blivit obsolet pa grund av att den inte har uppdaterats i lika hog grad som
de tre ovanndmnda FN-foreskrifterna. For att sékerstédlla ett enhetligt regelverk och
fullstdindig anpassning till FN-foreskrifterna bor forordning (EU) nr 540/2014
upphavas och bilaga Il till férordning (EU) 2018/858 andras for att endast tillata
Overensstimmelse med tillampliga FN-foreskrifter.

| takt med att tekniken for batterielfordon utvecklas i snabb takt och antalet elfordon
pa marknaden Okar blir driftskompatibiliteten mellan fordon, laddningsinfrastruktur
och elnét allt viktigare. En harmoniserad strategi for driftskompatibilitet pa unionsniva
ar nodvandig for att undvika fragmentering av vissa tekniska krav som utvecklas
utanfor ramen for typgodkénnande av fordon, sérskilt nér det galler genomférandet av
de reviderade nétforeskrifterna (natforeskrift for anslutning av forbrukare enligt
kommissionens forordning (EU) 2016/1388* och natforeskrift med krav for
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Europaparlamentets och radets foérordning (EU) nr 540/2014 av den 16 april 2014 om motorfordons
ljudnivd och om utbytesljudddmpningssystem och om &ndring av direktiv 2007/46/EG och om
upphédvande av  direktiv  70/157/EEG (EUT L 158, 27.5.2014, s. 131, ELLI
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/540/0j).

Foreskrifter nr 138 fran Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece) — Enhetliga
bestammelser om godkéannande av tysta vagtransportfordon med avseende pa deras lagre ljudniva
[2017/71] (EUT L 9, 13.1.2017, s. 33, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/71(1)/0j).

Foreskrifter nr 51 fran Férenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece) — Enhetliga
bestammelser om typgodkannande av motorfordon med minst fyra hjul med avseende pa deras buller
[2018/798] (EUT L 138, 4.6.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/798/0j).

Foreskrifter nr 59 fran Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece) — Enhetliga
bestammelser om godkannande av utbytesljudddmpningssystem [2025/844] (EUT L, 2025/844,
30.4.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/844/0j).

Kommissionens forordning (EU) 2016/1388 av den 17 augusti 2016 om faststéllande av natforeskrifter
for anslutning av forbrukare (EUT L 223, 18.8.2016, S. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).
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(14)

(15)

(16)

natanslutning av generatorer enligt kommissionens forordning (EU) 2016/631%°). For
att sékerstalla att batterielfordonen har harmoniserad kapacitet och for att mojliggora
driftskompatibla tjanster fran fordon till nat maste fordonen darfor uppfylla vissa
tekniska krav. FOr att sékerstdlla driftskompatibilitet mellan  fordon,
laddningsinfrastruktur och elnat bér kommissionen darfér ges befogenhet i férordning
(EU) 2018/858 att faststalla tekniska krav vad galler kommunikations- och
maskinvarugranssnitt foér fordon med endast eldrift och externt laddbara
hybridelfordon med laddningsinfrastruktur, elnét och stationéra elsystem.

Overgéangen till mer hallbara végtransporter har framst drivits pd av den okade
forsaljningen av elfordon i premiumsegmentet. For att Gvergangen inte ska stanna av
ar det dock nodvandigt att gora elfordon mer éverkomliga. Riktade regleringsatgarder
(langre 6vergangstid for nya krav, riktade incitament i normerna for koldioxidutslapp
fran fordon), skatteincitament (till exempel subventionssystem) och Gvriga incitament
(till exempel reserverade parkeringsplatser), i tillampliga fall i 6verensstammelse med
statsstodsreglerna, kan bidra till mer dverkomliga priser pa sma elfordon. Hittills
saknas dock en rattslig definition av sma elfordon i reglerna fér typgodkannande. Det
ar darfor lampligt att inféra en underkategori under den befintliga fordonskategorin
M1.

Vid beslut om tillampningsdatum for framtida krav pa motorfordon som paverkar
denna nya underkategori av sma elfordon bor hansyn tas till den forhallandevis storre
inverkan pa utvecklingskostnaderna som nya krav kan fa for sadana fordon jamfort
med tyngre och dyrare fordon.

Som tillkannagavs i handlingsplanen for EU:s fordonsindustri avser kommissionen att
utfarda en rekommendation med alternativ for incitamentssystem som har visat sig
vara effektiva for att framja anvandningen av utslappsfria fordon och som ar forenliga
med konkurrensreglerna. Rekommendationer till medlemsstaterna om ekonomiska
incitament (inkdpssubventioner, skattebefrielser, befrielse fran vagavgifter) och andra
incitament  (storleksbaserad  tilldelning av  parkeringsréttigheter,  sarskild
laddningsinfrastruktur osv.) kan ocksa baseras pa den nya underkategorin sma elbilar.

Enligt artikel 3.1 i radets direktiv 92/6/EEG*® om montering och anvandning av
hastighetsbegransande anordningar i vissa fordonskategorier ska
hastighetsbegransande anordningar monteras och anvandas i fordon av kategorierna
N2 och N3. Enligt samma artikel far sadana fordon endast anvandas pa vag om de ar
forsedda med en hastighetsbegrédnsande anordning. Installationskravet har arbetats in i
lagstiftningen om typgodkannande av motorfordon genom Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/2144.

Pa grund av batteriets vikt kan latta nyttofordon med batterieldrift bli tyngre &n 3,5 ton
och darfor omfattas av kravet pa att forses med hastighetsbegransande anordningar,
dven om de har samma nyttolast och anvandningsomraden som latta nyttofordon med
forbranningsmotor som inte omfattas av forordning (EU) 2019/2144. Detta krav
medfor onddiga kostnader for fordonstillverkare och foretag som koper sadana fordon,

49
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Kommissionens forordning (EU) 2016/631 av den 14 april 2016 om faststéllande av natforeskrifter med
krav  for nétanslutning av  generatorer (EUT L 112, 27.4.2016, s. 1, ELLI
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Radets direktiv 92/6/EEG av den 10 februari 1992 om montering och anvandning av
hastighetsbegransande anordningar i vissa kategorier av motorfordon inom gemenskapen (EGT L 57,
2.3.1992, s. 27, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1992/6/0j).
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(20)

vilket hindrar 6kningen av antalet utsléppsfria latta nyttofordon. Det ar darfor lampligt
att undanta utslappsfria fordon i kategori N2 med en hogsta tekniskt tillaten lastad vikt
pa mellan 3,5 och 4,25ton fran kravet pa att forses med hastighetsbegransande
anordningar.

Tillverkare av fordon i kategorierna M1 och N1 &r skyldiga att utféra laboratorietester
av motorer vid laga temperaturer i enlighet med bilaga V till férordning (EU)
2024/1257. Eftersom temperaturforhallandena i laboratorieprovningen vid laga
temperaturer for utslapp omfattas av RDE-provningen av gasformiga féroreningar och
partikelantal vid provning pa vag, omfattas pavisande av utslappsoverensstammelse
vid laga temperaturforhallanden (vid -7 °C) av kravet pa att uppfylla kraven for
utslapp vid verklig korning (fran -7 °C till 38 °C). For att minska tillverkarnas
kostnader i samband med de sarskilda kraven i bilaga V till férordning (EU)
2024/1257 ar det darfor lampligt att ta bort det sérskilda kravet pa laboratorieprovning
vid laga temperaturer, eftersom det inte dventyrar de miljokrav som garanteras genom
provningen av utslapp vid verklig kérning.

Enligt bilaga V till férordning (EU) 2024/1257 ska demonstrationsprovningar utforas
for alla tillampliga branslen for varje fordonstyp vid motorprovning av tunga fordon.
For att avsevart minska de administrativa kostnaderna for dessa provningar utan att
gora avkall pd miljokraven ar det lampligt att infora provningskrav for varje
fordonskategori i tabellerna 1, 2, 3, 4, 7 och 8 i den ovanndmnda bilaga V.

Genom forordning (EU) 2024/1257 infors system for omborddvervakning (OBM-
system) och ombordsystem for Overvakning av brénsle- och elenergiférbrukning
(OBFCM-system), som syftar till att underlatta efterlevnadskontroller i realtid,
harmonisering, livscykeltillsyn, lagre kostnader for provning och rationaliserade
verkstallighetsatgarder. For att pa ett effektivt satt ta emot, bearbeta och lagra OBM-
och OBFCM-data &r det nddvéndigt att klargéra att kommissionens befogenhet att
anta genomforandedtgarder aven omfattar antagandet av metoder och krav som &r
nddvandiga for att 6vervaka fordonstypers dverensstdimmelse.

For att klargora réattslaget efter upphévandet av forordning (EU) nr 540/2014, som
innehdll en bestammelse om upphdvande av radets forordning 70/157/EEG®?, &r det
nodvandigt att foreskriva att radets direktiv 70/157/EEG ska upphéavas i den har
forordningen. For att ge fordonstillverkarna tillrackligt med tid for att anpassa sina
produktionsprocesser ar det lampligt att féreskriva en 6vergangsperiod under vilken
fordon fortfarande kan godkénnas i enlighet med férordning (EU) nr 540/2014.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av forordning (EG) nr 561/2006

Artikel 13.1 i férordning (EG) nr 561/2006 ska andras pa foljande sétt:

(1)

Féljande led ska inféras som led fa:

51

Radets direktiv 70/157/EEG av den 6 februari 1970 om tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning
om tilliten ljudnivd och avgassystemet for motorfordon (EGT L 42, 23.2.1970, s.16, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1970/157/0j).
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”fa) Fordon som anvinds for godstransport och som drivs med el och vars hdgsta
tillatna vikt, inklusive slap eller pahangsvagn, éverstiger 3,5 ton men inte 4,25 ton.”

(2) Féljande led ska laggas till som led s:

”s) Campingbilar, enligt definitionen i del A punkt 5.1 i bilaga I till forordning (EU)
2018/858, som uteslutande anvands for icke-kommersiell transport.”

Artikel 2
Andringar av forordning (EU) 2018/858
Forordning (EU) 2018/858 ska andras pa foljande satt:
(1) | artikel 5 ska foljande punkt inféras som punkt 4:

”4. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 82
for att komplettera denna férordning genom att faststalla tekniska krav vad géller
kommunikations- och maskinvarugréanssnitt for fordon med endast eldrift och externt
laddbara hybridelfordon med laddningsinfrastruktur, elndt och stationdra elsystem
som kan stddja smarta och dubbelriktade laddningsfunktioner.”

(2) Bilagorna I och Il ska andras i enlighet med bilaga I till den har férordningen.

Artikel 3
Andring av férordning (EU) 2019/2144
| artikel 9 i forordning (EU) 2019/2144 ska foljande punkt infras som punkt 5a:

”5a. Fordon av kategori N2 som drivs med el, med en hogsta tekniskt tillaten lastad vikt pa
mellan 3,5 och 4,25 ton, behdver inte vara utrustade med hastighetsbegransande anordningar i
enlighet med FN-foreskrift nr 89.”

Artikel 4
Andringar av férordning (EU) 2024/1257
Forordning (EU) 2024/1257 ska andras pa foljande satt:
(1) | artikel 14.4 ska led j ersattas med foljande:

”j) Metoder, krav och provningar, inklusive troskelvdrden for dverensstimmelse, fOr
att sékerstélla prestanda hos OBFCM-system, OBD-system och OBM-system samt
givarna for sadana system och kommunikation till utrustning utanfor fordonet av data
som registrerats av sadana system, inbegripet i syfte att Gvervaka fordonstypernas
Overensstimmelse.”

(2) Bilaga V ska &ndras i enlighet med bilaga I till den h&r férordningen.
Artikel 5
Upphédvanden
1. Forordning (EU) nr 540/2014 ska upphora att gélla.
2. Direktiv 70/157/EEG ska upphora att galla med verkan fran och med den 1 juli 2027.
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Artikel 6
Overgéngsbestammelse

Intyg om dverensstammelse for nya fordon som tillverkats efter den [OP: for in datum for den
har forordningens ikrafttradande] och godkénts fore den 1 juli 2028 i enlighet med forordning
(EU) nr 540/2014 ska fortsatta att galla vid tillampningen av artiklarna 48 och 49 i férordning
(EU) 2018/858.

Artikel 7
Ikrafttradande och tillampning

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

2. Den ska tillampas fran och med [den tjugonde dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning]. Artikel 3 ska dock tillampas
fran och med den ... [dagen for inforlivande i forslaget om andring av direktiv 92/6].

Denna forordning dr till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utféardad i Strasbourg den

P& Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordforande Ordférande
7
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1. GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
1.1 Forslagets eller initiativets titel

1.2 Berorda politikomraden

1.3 Mal
1.3.1  Allmant/allmanna mal

1.3.2  Specifikt/specifika mal

Specifikt mal nr...

1.3.3  Verkan eller resultat som forvantas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvantas fA pa de mottagare eller den del av
befolkningen som berors.

1.3.4  Prestationsindikatorer

Ange indikatorer for 6vervakning av framsteg och resultat.

1.4 Forslaget eller initiativet avser
O en ny atgard
O en ny atgard som bygger péa ett pilotprojekt eller en forberedande &tgérd®?
O en forlangning av en befintlig atgard

0 en sammanslagning eller omdirigering av en eller flera atgarder mot en annan/en
ny atgard

1.5 Grunder for forslaget eller initiativet

1.5.1  Krav som ska uppfyllas pa kort eller lang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomfdrandet av initiativet

52 I den mening som avses i artikel 58.2 a eller b i budgetférordningen.
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1.5.2

153

154

155

Mervardet av en atgard pa EU-nivd (som kan folja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rattssakerhet, okad effektivitet eller komplementaritet). Med
“mervdirdet av en datgdrd pa EU-niva” i detta avsnitt avses det virde en atgdrd fran
unionens sida tillfor utdver det varde som annars skulle ha skapats av enbart
medlemsstaterna.

Skal for atgarder pa EU-niva (ex ante):
Forvantat europeiskt mervarde (ex post):

Erfarenheter fran tidigare liknande atgarder

Forenlighet med den flerariga budgetramen och eventuella synergieffekter med
andra relevanta instrument

Bedomning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillga, inbegripet
mojligheter till omfordelning

11
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1.6

1.7

Forslagets eller initiativets varaktighet och budgetkonsekvenser
0] begransad varaktighet
— O verkan fran och med [den DD/MM]AAAA till och med [den DD/MM]AAAA

— [ budgetkonsekvenser fran och med AAAA till och med AAAA for
tagandebemyndiganden och fran och med AAAA till och med AAAA for
betalningsbemyndiganden.

[] obegransad varaktighet

— Efter en inledande period AAAA-AAAA,

— beréknas genomforandetakten na en stabil niva.
Planerad(e) genomférandemetod(er)

[ Direkt forvaltning som skots av kommissionen

— O via dess avdelningar, vilket ocksa inbegriper personalen vid unionens
delegationer;

— [ via genomférandeorgan
[ Delad forvaltning med medlemsstaterna

O Indirekt forvaltning genom att uppgifter som ingar i budgetgenomférandet
anfortros

— [ tredjelander eller organ som de har utsett

— [ internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka)
— [ Europeiska investeringsbanken och Europeiska investeringsfonden

— [ organ som avses i artiklarna 70 och 71 i budgetférordningen

— [ offentligrattsliga organ

— [ privatrattsliga organ som har anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter i den
utstrdckning som de har forsetts med tillrdckliga ekonomiska garantier

— [ organ som omfattas av privatratten i en medlemsstat, som anfortrotts
genomforandeuppgifter inom ramen for ett offentlig-privat partnerskap och som
har forsetts med tillrackliga ekonomiska garantier

— [ organ eller personer som anfortrotts genomforandet av sarskilda atgarder inom
den gemensamma utrikes- och sakerhetspolitiken enligt avdelning V i férdraget
om Europeiska unionen och som faststalls i den grundldggande akten

— [J- organ som dr etablerade i en medlemsstat och som omfattas av en
medlemsstats privatratt eller unionsratten och som i enlighet med sektorsspecifika
regler kan anfortros genomférandet av unionsmedel eller budgetgarantier, i den
man sadana organ kontrolleras av offentligrattsliga organ eller privatrattsliga
organ som anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter och har tillrackliga
finansiella garantier i form av gemensamt och solidariskt ansvar fran
kontrollorganens sida eller likvardiga finansiella garantier, som for varje atgard
kan vara begransad till det hogsta beloppet for unionens stdd.

Anméarkningar
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2.2
2.2.1

2.2.2

2.2.3

2.3

FORVALTNING
Regler om uppfoljning och rapportering

Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den budgetgenomférandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslas

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inrattats for att begrénsa riskerna

Berédkning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. férhallandet
mellan kostnaden for kontrollerna och vardet av de medel som férvaltas) och en
bedémning av den forvantade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Atgarder for att forebygga bedrégeri och oriktigheter

14
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3. FORSLAGETS ELLER INITIATIVETS BERAKNADE
BUDGETKONSEKVENSER
3.1 Berdrda rubriker i den flerariga budgetramen och utgiftsposter i den arliga
budgeten
e Befintliga budgetposter
Redovisa enligt de berdrda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd
Budgetpost L-thé?f?evr Bidrag
Rubrik i
den frén
fler&rioa kandidatlan 0 dvriga inkomster
budgetrgme Nummer Diff./Icke- | fran Efta- der och gzg'zvﬁnrg avsatta for
n diff.53 lander* | potentiella Je ; sarskilda
kandidater andamal
55
[XX.YY.YY.YY] :
D'E'i/f'f‘:ke JANE] | JANE) | JANEJ JAINE]
[XX.YY.YY.YY] :
D'ifj'i/f'f‘:ke JANEJ | JANE) | JANEJ JAINEJ
[XX.YY.YY.YY] :
D'z'i/f'kae JAINE] | JANEJ | JANEJ JAINE]
e Nya budgetposter som foreslas
Redovisa enligt de berdrda rubrikerna i den flerdriga budgetramen i nummerféljd
Typ av .
Budgetpost - Bidrag
Rubrik i utgifter
fle(:grr:ga kancfizigtl'an fran andra ovriga inkomster
budgetrame Nummer Diff./Icke- | fran Efta- der och tredielind avsatta for
n diff. lander ! ) sarskilda
potentiella er sndamal
kandidater
[XX.YY.YY.YY] :
D'ifj'i/f'f‘:ke JAINE] | JANE) | JANEJ JAINE]
[XX.YY.YY.YY] :
D'ifj'i/f'kae JANE] | JANE) | JANEJ JAINE]
[XX.YY.YY.YY] :
D'ij'i/f'f‘:ke JAINE] | JANEJ | JANEJ JAINE]

Differentierade respektive icke-differentierade anslag.
Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.
Kandidatlander och i férekommande fall potentiella kandidater i véstra Balkan.

15
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3.2 Forslagets beraknade budgetkonsekvenser for anslagen

3.2.1 Sammanfattning av beréknad inverkan pa driftsanslagen
— [ Forslaget/initiativet kraver inte att driftsanslag tas i ansprak
— [ Forslaget/initiativet kraver att driftsanslag tas i ansprak enligt féljande:
3.2.1.1 Anslag i den antagna budgeten
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Rubrik i den flerariga budgetramen Nummer
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: <....... Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Budaetnost Ataganden (1a) 0,000
udgetpos
getp Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost -
Betalningar (20) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sérskilda program
Budgetpost ® 0,000
TOTALA anslag Ataganden =lat1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
forGD<....... > Betalningar =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: <....... Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Budaetoost Ataganden (1a) 0,000
uagetpos Betalningar (2a) 0,000
Budgetpost Ataganden (1b) 0,000
SV 16




Betalningar I (2b) I 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sarskilda program
Budgetpost ® 0,000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
forGD<....... > Betalningar =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
Ataganden @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALA driftsanslag
Betalningar () 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALA anslag av agmlmstratlv natur som finansieras © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
genom ramanslagen for sarskilda program
TOTALA anslag for RUBRIK <...> Ataganden =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rubrik i den flerariga budgetramen Nummer
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD:<....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost :
Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost -
Betalningar (2b) 0,000
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Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sarskilda program

Budgetpost ©) 0,000
TOTALA anslag Ataganden =1a+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
forGD<....... > Betalningar =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: <....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
Driftsanslag
Ataganden (18) 0,000
Budgetpost .
Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost -
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sarskilda program
Budgetpost ® 0,000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
forGD <....... > Betalningar =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
Ataganden @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALA driftsanslag
Betalningar () 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALA anslag av agmlplstratlv natur som finansieras © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
genom ramanslagen for sérskilda program
TOTALA anslag for RUBRIK <....> | Ataganden =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,000 ‘ 0,000 | 0,000 ‘ 0,000 ‘ 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
] . Ataganden @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e TOTALA driftsanslag (alla driftsposter) -
Betalningar (5) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras
genom ramanslagen for sarskilda program (alla driftsrelaterade ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
rubriker)
TOTALA anslag for rubrikerna 1-6 Ataganden =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
iiden flerariga budgetramen Betalningar =545 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(referensbelopp)
Rubrik i den flerariga budgetramen ” Administrativa utgifter”
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD:<....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
* Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
« Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALTGD<....... > Anslag 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD:<....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
* Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
. Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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TOTALTGD<....... > Anslag 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(summa
TOTALA anslag for RUBRIK 7 i den flerariga budgetramen atafuan:ﬂqe;‘ B 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
betalningar)
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
TOTALA anslag for RUBRIKERNA 1-7 Ataganden 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen Betalningar 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.1.2 Anslag fran externa inkomster avsatta for sarskilda &ndamal
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Rubrik i den flerariga budgetramen Nummer
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: <....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost :
Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost -
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sérskilda program
Budgetpost ® 0,000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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forGD<....... > Betalningar | =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: <....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost ;
Betalningar (22) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost -
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sarskilda program
Budgetpost ®3) 0,000
TOTALA anslag Ataganden =1a+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
forGD <....... > Betalningar =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
Ataganden @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALA driftsanslag
Betalningar (5) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALA anslag av agmlnlstratlv natur som finansieras © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
genom ramanslagen for sérskilda program
TOTALA anslag for RUBRIK <....> Ataganden =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rubrik i den flerariga budgetramen Nummer
GD:<....... > Ar Ar Ar Ar TOTALT
21
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2024

2025

2026

2027

Budgetram

2021-2027
Driftsanslag
Budaetnost Ataganden (1a) 0,000
udgetpos Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost -
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sarskilda program
Budgetpost ®3) 0,000
TOTALA anslag Ataganden =1a+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
forGD<....... > Betalningar =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Budaetnost Ataganden (1a) 0,000
udgetpos
getp Betalningar (2) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost -
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sarskilda program
Budgetpost ®3) 0,000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
forGD<....... > Betalningar =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
Ataganden @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALA driftsanslag
Betalningar (6) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
SV 22

SV



TOTALA anslag av aglmlmstratlv natur som finansieras © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
genom ramanslagen for sérskilda program
TOTALA anslag for RUBRIK <....> | Ataganden =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
) . Ataganden @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e TOTALA driftsanslag (alla driftsposter) -
Betalningar (5) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras
genom ramanslagen for sérskilda program (alla driftsrelaterade (6) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
rubriker)
TOTALA anslag for rubrikerna 1-6 Ataganden =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerdriga budgetramen (referensbelopp) Betalningar =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rubrik i den flerariga budgetramen 1/ ” Administrativa utgifter”
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: <....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 | 50212027
* Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
« Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALTGD<....... > Anslag 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD:<....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 | 2021-2027
* Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
« Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALTGD<....... > Anslag 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(summa
TOTALA anslag for RUBRIK 7 i den fler&riga budgetramen "’gafuarz?ne;' 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
betalningar)
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
TOTALA anslag for RUBRIKERNA 1-7 Ataganden 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen Betalningar 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.2  Beraknad output som finansierats med driftsanslag (ska inte fyllas i for decentraliserade byraer)

Atagandebemyndiganden i miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)

o For in s manga ar som behgvs for att redovisa
Ange mal och AI‘ AI’ AI‘ AI‘ hur lange resursanvandningen paverkas (jfr TOTALT
output 2024 2025 2026 2027 avsnitt 1.6)
OUTPUT
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° Gen'o
Typ* n}?g;tt g Kostn. g Kostn. g Kostn. g Kostn. g o g Kostn. T’g Kostn. et ot
kostna | < < < < < < < antal | kostnad
der
SPECIFIKT MAL nr 1%7...
- Output
- Output
- Output
Delsumma for specifikt mal nr 1
SPECIFIKT MAL nr 2...
- Output
Delsumma for specifikt mél nr 2
TOTALT

56
57

SV

Output som ska anges &r de produkter eller tjanster som levererats (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vdg som har byggts).
Mal som redovisats under avsnitt 1.3.2: ”Specifikt/specifika mal”
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3.2.3

Sammanfattning av beraknad inverkan pa de administrativa anslagen

— O Forslaget/initiativet kraver inte att anslag av administrativ natur tas i ansprak

— [ Forslaget/initiativet kraver att anslag av administrativ natur tas i ansprak enligt

foljande:
3.2.3.1 Anslag i den antagna budgeten
ANTAGNA ANSLAG Ar Ar Ar Ar TOTALT
2024 2025 2026 2027 2021-2027
RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma fér RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Utanfor RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andra utgifter av administrativ natur 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma utanfér RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALT | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000 0,000
3.2.3.2 Anslag fran externa inkomster avsatta for sarskilda &ndamal
EXTERNA INKOMSTER AVSATTA FOR Ar Ar Ar Ar TOTALT
SARSKILDA ANDAMAL 2024 2025 2026 2027 2021-2027
RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma fér RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Utanfér RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andra utgifter av administrativ natur 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma utanfor RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.3 Totala anslag
TOTALA Ar Ar Ar Ar
ANTAGNA ANSLAG + EXTERNA TOTALT
INKOMSTER AVSATTA FOR 2021-2027
SARSKILDA ANDAMAL 2024 2025 2026 2027
RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma for RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Utanfor RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andra utgifter av administrativ natur 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
26
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Delsumma utanfor RUBRIK 7 0,000

0,000

0,000

0,000

0,000

TOTALT 0,000

0,000

0,000

0,000

0,000

Personalbehov och andra utgifter av administrativ natur ska tdckas genom anslag
generaldirektoratet som redan har avdelats for att forvalta atgarden i fraga, eller genom en
omfordelning av personal inom generaldirektoratet, samt vid behov kompletterat med ytterligare
resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for
tilldelning av anslag och med hénsyn tagen till begransningar i fraga om budgetmedel.

3.2.4  Beraknat personalbehov

— [ Forslaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprak

inom

— O Forslaget/initiativet kraver att personalresurser tas i ansprak enligt foljande:

3.2.4.1 Finansierat med den antagna budgeten

Berakningarna ska anges i heltidsekvivalenter

Ar Ar Ar Ar
ANTAGNA ANSLAG
2024 2025 2026 2027
¢ Tjanster som tas upp i tjansteforteckningen (tjansteman och tillfalligt anstéllda)
20010201 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i
0 0 0 0
medlemsstaterna)
2001 02 03 (EU:s delegationer) 0 0 0 0
01 01 01 01 (indirekta forskningsatgarder) 0 0 0 0
01 01 01 11 (direkta forskningsatgarder) 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) 0 0 0 0
e Extern personal (heltidsekvivalenter)
2002 01 (kontraktsanstallda och nationella experter finansierade genom 0 0 0 0
ramanslaget)
20 02 03 (kontraktsanstallda, lokalanstéllda, nationella experter och unga
P i - 0 0 0 0
experter som tjanstgor vid EU:s delegationer)
Post for admin. stod - vid huvudkontoret 0 0 0 0
[XX.0LYY.YY] - vid EU:s delegationer 0 0 0 0
01010102 (kontraktsanstallda och nationella experter — indirekta
AT 0 0 0 0
forskningsatgarder)
01 01 01 12 (kontraktsanstéallda och nationella experter — direkta 0 0 0 0
forskningsatgarder)
Andra budgetposter (ange vilka) — rubrik 7 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) — utanfor rubrik 7 0 0 0 0
TOTALT 0 0 0 0
3.2.4.2 Finansierat med externa inkomster avsatta for sarskilda andamal
EXTERNA INKOMSTER AVSATTA FOR SARSKILDA Ar Ar Ar Ar
ANDAMAL 2024 2025 2026 2027
e Tjanster som tas upp i tjansteférteckningen (tjansteman och tillfalligt anstéallda)
200102 01 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i
0 0 0 0
medlemsstaterna)
20 01 02 03 (EU:s delegationer) 0 0 0 0
01 01 01 01 (indirekta forskningsatgarder) 0 0 0 0
01 01 01 11 (direkta forskningsétgarder) 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) 0 0 0 0
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e Extern personal (heltidsekvivalenter)

2002 01 (kontraktsanstéllda och nationella experter finansierade genom 0 0 0 0
ramanslaget)
20 02 03 (kontraktsanstallda, lokalanstéllda, nationella experter och unga
P i - 0 0 0 0
experter som tjanstgor vid EU:s delegationer)
Post for admin. stod - vid huvudkontoret 0 0 0 0
XX.0LYY.YY] - vid EU:s delegationer 0 0 0 0
01010102 (kontraktsanstallda och nationella experter — indirekta
PR 0 0 0 0
forskningsatgarder)
01 01 01 12 (kontraktsanstéllda och nationella experter — direkta
TR 0 0 0 0
forskningsatgarder)
Andra budgetposter (ange vilka) — rubrik 7 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) — utanfor rubrik 7 0 0 0 0
TOTALT 0 0 0 0
3.2.4.3 Totalt personalbehov
Ar Ar Ar Ar
TOTALA ANTAGNA ANSLAG + EXTERNA INKOMSTER
AVSATTA FOR SARSKILDA ANDAMAL
2024 2025 2026 2027
e Tjénster som tas upp i tjansteforteckningen (tjansteman och tillfalligt anstéllda)
20010201 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i 0 0 0 0
medlemsstaterna)
20 01 02 03 (EU:s delegationer) 0 0 0 0
01 01 01 01 (indirekta forskningsatgarder) 0 0 0 0
01 01 01 11 (direkta forskningsatgarder) 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) 0 0 0 0
e Extern personal (heltidsekvivalenter)
2002 01 (kontraktsanstallda och nationella experter finansierade genom 0 0 0 0
ramanslaget)
20 02 03 (kontraktsanstéllda, lokalanstallda, nationella experter och unga 0 0 0 0
experter som tjanstgor vid EU:s delegationer)
Post for admin. - vid huvudkontoret 0 0 0 0
stod
[XX.0LYY.YY] - vid EU:s delegationer 0 0 0 0
01010102 (kontraktsanstallda och nationella experter — indirekta 0 0 0 0
forskningsatgarder)
01 01 01 12 (kontraktsanstallda och nationella experter — direkta 0 0 0 0
forskningsatgarder)
Andra budgetposter (ange vilka) — rubrik 7 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) — utanfor rubrik 7 0 0 0 0
TOTALT 0 0 0 0
Personal som behdvs for att genomfdra forslaget (heltidsekvivalenter):
Téacks av befintlig Sarskild ytterligare personal*
personal vid
kommissionens
avdelningar
Finansieras Finansieras Finansieras

genom rubrik 7
eller forskning

genom BA-post

genom avgifter

Tjanster i

Ej tillampligt

SV
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tjansteforteckningen

Extern

vikarier)

personal
(kontraktsanstallda,
nationella experter,

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjansteman och tillfalligt anstéllda

Extern personal

3.2.5  Oversikt 6ver berdknad inverkan pa it-relaterade investeringar
Obligatoriskt:  basta skattning av de it-relaterade investeringar som
forslaget/initiativet medfor ska anges i tabellen nedan.
Nar s kravs for genomforandet av forslaget/initiativet ska i undantagsfall anslag
under rubrik 7 anges pa darfor avsedd rad.
Anslagen under rubrikerna 1-6 ska redovisas som ”It-utgifter inom operativa
program som inte omfattas av kommissionens administrativa sjalvstandighet och
institutionella befogenheter”. Dessa utgifter avser den driftsbudget som tas i ansprak
for att ateranvanda/képa in/utveckla it-plattformar och it-verktyg med direkt
koppling till initiativets genomfdrande, med tillndrande investeringar (t.ex. licenser,
undersokningar och datalagring). Uppgifterna i den hér tabellen bor vara forenliga
med uppgifterna i1 avsnitt 4 ”Digitala inslag”.
Ar Ar Ar Ar TOTALT
TOTALT Anslag for digital teknik och Budgetra
it m 2021
2024 2025 2026 2027 2027
RUBRIK 7
It-utgifter (centralt) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma for RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Utanfér RUBRIK 7
It-utgifter inom operativa program som
institutionella befogenheter
Delsumma utanfor RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.6

SV

Forenlighet med den gallande flerariga budgetramen
Forslaget/initiativet

— O kan finansieras fullstdndigt genom omfoérdelningar inom den berdrda rubriken i
den flerariga budgetramen

— O kraver anvandning av den outnyttjade marginalen under den relevanta rubriken
i den flerariga budgetramen och/eller anvandning av sarskilda instrument enligt
definitionen i forordningen om den flerariga budgetramen
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— [ kraver en 6versyn av den flerariga budgetramen
3.2.7 Bidrag fran tredje part
Forslaget/initiativet
— O innehaller inga bestammelser om samfinansiering fran tredje parter

— O innehaller bestammelser om samfinansiering fran tredje parter enligt foljande
uppskattning:
Anslag i miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar
2024 2025 2026 2027 Totalt

Ange vilket organ som deltar i
samfinansieringen

TOTALA anslag som tillfors
genom samfinansiering

3.3  Beraknad inverkan pa inkomsterna
— [ Forslaget/initiativet paverkar inte inkomsterna.
— [ Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pa féljande satt:

~ O Paverkan pa egna medel
- O Paverkan pa andra inkomster
- O Ange om inkomsterna ar avsatta for sarskilda utgiftsposter
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Belopp som forts Forslagets/initiativets inverkan pa inkomsterna®
Inkomstposter i den arliga in for det
budgeten: innevarande
budgetaret Ar 2024 Ar 2025 Ar 2026 Ar 2027
Artikel .............
For inkomster avsatta for sarskilda andamal, ange vilka utgiftsposter i budgeten som
berors.
Ovriga anmarkningar (t.ex. vilken metod/formel som har anvants for att berikna
inverkan pa inkomsterna eller andra relevanta uppgifter).
58 Vad galler traditionella egna medel (tullar, sockeravgifter) ska nettobeloppen anges, dvs.

bruttobeloppen minus 20 % avdrag for uppboérdskostnader.
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4. DIGITALA INSLAG

4.1

Krav med digital relevans

Héanvisning till
kravet

Beskrivning av kravet

Aktorer som
paverkas eller
berors av
kravet

Overgripande
processer

Kategorier

artikel 2.1

Kommissionen ges
befogenhet att anta
delegerade  akter I
enlighet med artikel 82
med  avseende  pa
andring och
komplettering av denna
férordning genom  att
faststalla tekniska krav
for fordon med endast
eldrift (PEV) och externt
laddbara hybridelfordon
(OVC-HEV) vad géller
sadana fordons
kommunikations-  och
hardvarugranssnitt  till
laddningsinfrastruktur,
elndt och  stationara
elsystem som kan stodja
smarta och
dubbelriktade
laddningsfunktioner.

Europeiska
kommissionen

Nationella
myndigheter

Ekonomiska
aktorer

Datautbyte

Data

Artikel 4.1

Kommissionen ska vidta
atgarder, vid behov i
samarbete med
medlemsstaterna, for att
sakerstélla att OBM- och
OBFCM-data tas emot,
behandlas och lagras
effektivt pa ett
harmoniserat satt.

Europeiska
kommissionen

Nationella
myndigheter

Ekonomiska
aktorer

Datautbyte

Data

Artikel 4.2

Metoder, atgarder, krav
och provningar,
inklusive troskelvérden
for  Gverensstammelse,
for att sékerstélla
prestanda hos OBFCM-
system, OBD-system
och OBM-system samt
givarna  for  sadana

Europeiska
kommissionen

Nationella
myndigheter

Ekonomiska
aktorer

Data
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system och
kommunikation till
utrustning utanfor
fordonet av data som
registrerats av sadana

system
4.2 Data
Typ av data Héanvisning till Standard och/eller
kravet/kraven specifikation (i tillampliga

fall)

Data som ror kommunikationen Anrtikel 2 Kommissionen ska vidta

mellan fordon med endast eldrift atgarder for att faststélla de

(PEV) respektive externt laddbara tekniska specifikationerna.

hybridelfordon (OVC-HEV) och

laddningsinfrastruktur, elnat och

stationéra elsystem som kan

stddja smarta och dubbelriktade

laddningsfunktioner

OBM- och OBFCM-data Anrtikel 4 Kommissionen ska vidta
atgarder for att faststélla de
tekniska specifikationerna.

Overensstammelse med EU:s datastrategi
Forklara hur kravet/kraven dverensstdmmer med EU:s datastrategi

Kommissionen ska vidta atgarder for att sikerstélla dverensstaimmelse med EU:s datastrategi

Overensstammelse med engangsprincipen

Forklara hur engangsprincipen har beaktats och hur mojligheten att ateranvanda befintliga
data har utforskats

Engangsprincipen kommer att beaktas i de delegerade akterna.

Forklara hur nyskapade data ar sokbara, tillgangliga, kompatibla och ateranvandbara samt
uppfyller standarder for hog kvalitet

Alla detaljer kommer att beskrivas i de framtida delegerade akterna.

Datafloden
Overgripande beskrivning av datafléden

Typ av data Hanvisning/hanvis | Aktor som AKtor som Utlésan | Frekve
ningar till tillhandahall | tar emot de ns (i
kravet/kraven er data data faktor | tillampl

for iga fall)
datautb
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yte
Data som ror | Artikel 2 Fordonstillve | Fordonstillve | // 1l
kommunikatione rkare rkare
n mellan fordon " ; " ;
med endast NatoperatOrer | Natoperatorer
eldrift (PEV) Andra Andra
respektive ekonomiska | ekonomiska
externt laddbara aktorer aktorer
hybridelfordon
(OVC-HEV) och
laddningsinfrastr
uktur, elnat och
stationdra
elsystem  som
kan stodja
smarta och
dubbelriktade
laddningsfunktio
ner
OBM- och Acrtikel 4 Fordonstillve | Europeiska /l I
OBFCM-data rkare kommissione
n
Medlemsstate
rna
4.3 Digitala I6sningar
Anvan
HUV.UdS Hur Overvags dning
. Hanvisning/ha akliga | Hur mojligheten av Al-
Digital . . foreskri | Ansvari | tillgodoses : teknik
I6sning EV'Snmgart'” vha gt organ | tillgédnglighe | t'”.. . (i
ravet/kraven . ateranvandni | .,
funktion ten? ng? tillamp
er ' liga
fall)
Harmon | Artikel 4 Kommis | Europeis | Tillganglighe | Ateranvandnin | //
iserad sionen ka tskraven gskraven
infrastru ska vidta | kommiss | kommer att kommer att
ktur pa atgarder | ionen Overvagasi | Gvervagas i
EU-niva for att atgarderna. atgarderna.
for faststélla
OBM- funktion
/OBFC en.
M-data
Digital 16sning #1
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Digital och/eller sektoriell politik (i
tillampliga fall)

Beskrivning av Overensstammelse

Forordningen om artificiell intelligens

I

EU:s cybersakerhetsram

Ska Overvagas i atgarderna.

elDA

Ska Gvervagas i atgarderna.

Den gemensamma digitala ingangen och

Ska Overvagas i atgarderna.

IMI

Ovriga I
4.4 Interoperabilitetsbedémning
Digital A s —_ -
fontli Beskrivning | Hanvisning/hanvis | Lésning(ar) | Andra
f[)_"ent I?I ningar till for ett interoperabilitetslos
janst efler kravet/kraven interoperabel | ningar
kategori av
- t Europa
digitala
offentliga (EJ
tjanster TILLAMPLI
GT)
Effektivisera | Effektivisera | Artikel 4 Il
d d
dvervakning | dvervakning
av av
fordonsprest | fordonsprest
anda vid anda vid
verklig verklig
kdérning inom | kdrning inom
ramen for ramen for
Euro 7 Euro 7
Digital offentlig tjanst #1
Bedomning Atgard/atgarder Potentiella aterstaende

hinder (i tillampliga fall)

Overensstammelse med
befintlig digital och
sektoriell politik

Organisatoriska atgarder
for ett smidigt
tillhandahallande av
gransoverskridande

e Ska faststéllas i
atgarderna.
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digitala offentliga tjanster

Atgarder som vidtagits for
att sakerstalla en
samstammig forstaelse av
data

atgarderna.

e Ska faststallas i

Anvandning av
gemensamt dverenskomna
Oppna tekniska
specifikationer och

atgarderna.

e Ska faststallas i

standarder
4.5 Atgéarder till stod for digitalt genomférande
Beskrivning av | Hanvisning/hanvisning | Kommissionen | Aktorer som Forvanta
atgarden ar till kravet/kraven s roll ska involveras | d tidsplan
(i tillampliga (i tillampliga (i
fall) fall) tillamplig
a fall)
Kommissionen | Artikel 2 Kommissionen | Medlemsstatern | //
ska vidta Artikel 4 ska anta sadana | a

atgarder for att
faststélla de
gemensamma
tekniska
specifikationern
a.

akter

Ekonomiska
aktorer
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