Motioner nr 570-574 Mot. 1975
570-574

Nr 570

av herr Henmark m. fl.
om upprustning av vignitet inom Kristianstads lin.

[ 1971 ars statsverksproposition berér departementschefen det inom tra-
fikomradet pdgdende utvecklingsarbetet och uttalar som sin mening att detta
bor vidgas. Om innebdrden i denna vidgning siger departementschefen:

Syftet med det av mig (Grordade utvidgade utvecklingsarbetel bir sam-
manfattningsvis vara att ta fram ett underlag, som gor det majligt att klar-
ligga och viirdera de grundliggande sambanden mellan viginvesteringar
och vignitets standard 4 ena samt bebyggelse- och néringslivsutvecklingen
& andra sidan. UtifrAn et sddant underlag bor en utveckling ske av pla-
neringsmetodiken, som gér det majligt att med utgingspunkt fran en given
investeringsnivd pA etl bittre sidtt dn hittills bedéma och prioritera vig-
behoven inom ramen {Gr en till regionalpolitiken ldmpligt anpassad viig-
politik.

| avvakian pd den arbets- och tidskrivande utvecklingen av en mera
generellt tilliimplig planeringsmetodik, som inrymmer méjligheter till vidare
samhiillsekonomiska och regionalpolitiska hiinsyn, bor enligi min mening
dven pd kortare siki ett dkat utrymme under vissa forutsdttningar kunna
beredas for regionalpolitiska hiinsyn vid éverviiganden betriiffande vigin-
vesteringar och andra Atgirder pd vigomradet.

Trafikutskottet understrok Kraftigt departementschefens uttalande och an-
(Grde:

Den integrerade vig- och trafikplanering som nu bér efterstriivas miste
vidare ske i niira kontakt med samhdllsplaneringen i stort och i higre grad
in hittills samordnas med en aktiv lokaliserings- och regionalpolitik. Ar-
betsmarknadspolitiska och alilmént nédringspolitiska milsittningar maste hir-
vid beaktas varjimte hiinsyn maste tas till trafiksiikerhetsmiissiga och mil-
jémissiga synpunkter. De resurser som avsitts {6r vigindamil bir i enlighet
hirmed fordelas p4 ett sidant sdu att alla delar av landet fAr ett vigniit
som tillsammans med andra Atgidrder skapar bittre {Orutsdttningar {6r be-
folknings- och niringslivsutvecklingen. Lonsamhetsbeddmningarna méaste
silunda styras av kravet hirpd.

En sddan atlmin malsitining ger ocksd departementschefen uttryck (or.
Han anser emellertid att det dven pd kortare sikt bor finnas majlighet att
i sdrskilda fall komplettera de rent trafikekonomiska utvarderingarna med
samhillsekonomiskt betingade hinsyn till behovet av speciella regionat-
politiska atgirder. Hirvid Asyftas vigprojekt av sirskild regionalpolitisk be-
tydelse ddr de sambhiilleliga vinsterna uppenbarligen inte ovisentligt kan
dverstiga vad som foljer av en ren trafikvinstkalkyl.

Sedan dessa uttalanden gjordes och riksdagen fattat beslut i enlighet med
traflikutskottets betinkande har nya flerrsplaner utarbetats. Av de direktiv
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som statens vigverk givit framgar betriffande L-lin dels att for investering
i riksviigar planeringsramen utgér 132,5 milj. kr. under hela flerrsplane-
perioden 1976-1980, dels att i flerdrsplanen bdr inordnas investeringar i
E 6 och E 4 pAd sammanlagt 103,9 milj. kr. Linsstyrelsen har darfor majlighet
att disponera investeringsmedel fGr ldnets nirings- och regionalpolitiska be-
hov intill 28,6 milj. kr. under hela femarsperioden.

Dessa forhillanden begrinsar i hog grad linsstyrelsens mojligheter att
betriffande riksvigarna tillgodose linets egna behov. Utan att undervirdera
de bida Europaviigarnas betydelse, mlste dock vissa végar for linets ni-
ringsliv och befolkningsutveckling te sig betydelsefullare. Utbyggnaden av
dessa maéste, direst icke ytterligare medel kan stillas till férfogande, efter-
sittas och fOrsenas.

Sarskilt tva objekt @r for linet i sdrklass angeliéigna — vidg 21 pd strickan
Tyringe-Astorp och vigarna i Osterlen, den forra [Gretriidesvis frdn nirings-
politisk synpunkt, de senare {ridn regionalpolitisk synpunkt.

Vig 21 utgdr linets dst-vistliga forbindelseled. Den forbinder dnets re-
sidensstad med fyra kommunblockscentra, nimligen Hissleholm, Perstorp,
Klippan och Astorp. Dessa fem tétorter iir kommersiella och administrativa
centra f6r en befolkning pa ca 150 000 invinare. Huvuddelen av dessa kom-
muners niringsliv ir ocks4 lokaliserad till nimnda titorter. Nirheten metlan
titorter av denna storlek (6 500-32 000 invAnare) skapar en betydande trafik,
som accentueras av ett f¥rhallandevis ensidigt niringsliv i nigra av orterna.
Vig 21 utgdr ocksh forbindelseled mellan Kristianstad och Angelholm, som
ar ldinets tredje tdtort i storleksordning.

Utvecklingen i titorterna langs vig 21 kdnnetecknas av foljande. Be-
folkningen i dessa orter 6kar mycket snabbt. Niringslivet dr expansivt, och
nya industrier hiller pi att etableras. Nodvindigheten for industrin att ta
vara pa de fordelar stordriften erbjuder har medfért en koncentration av
verksamheter till de stérre fretagen utmed vig 21. Ett av motiven hirfor
har varit ndrheten till kontinentens stora konsumtionscentra eller, konkre-
tiserat, nirheten till Helsingborg sdsom firjehamn for den utrikes land-
trafiken och viktigaste utskeppningshamn f6r sjogiende gods.

Fér ett fungerande samhille i vid bemirkelse och ett funktionellt ni-
ringsliv dr goda transportimdjligheter av vital betydelse. Huvudpanen av
person- och godstransporterna méste rimligen ske pi landsvig pd grund
av de korta avstinden. Aven om en del av det utrikes landtransporterade
godset med fordel kan gd pa jirnvig, kvarstdr vig 21 som den viktigaste
transportleden.

PA den simsta delen av vigen — mellan Kirreberga och Hyllstofta (22
km) — omfattar trafiken nu 4 000-7 000 f/dmd. Vigdelen har i regel en
korbana pd 67 meter, saknar vigrenar och har dlig bdrighet. PA linga
strdckor finns randbebyggelse tdtt intill vigen, och med smirre undantag
rider hastighetsbegriansning till 50 eller 70 km/tim. En |3g viigport i kuperad
terrdng utgdr en av flaskhalsarna [or lastbilstraliken.
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I friga om Osterlen har linsstyrelsen och dvriga linsmyndigheter under
en [6ljd av &r nedlagt ett betydande arbete f6r att hejda och om mdjligt
viinda den negativa befolkningsutvecklingen. Ombyggnaden av vig 10 har
bland andra Atgidrder stdtt 1 centrum for diskussionen.

Goda och snabba vigar mellan Osterlen och Malmoregionen ir mycket
positivt for Osterlen samtidigt som en viss avlasining — helt | dverens-
stimmelse med statsmakternas malsattning for regionalpolitiken - av den
dverhettade Malmoregionen sker.

Kristianstads ldn dr i forhéllande till trafikintensiteten utrustat med brist-
falliga vigar. Detta giiler icke minst riksviigarna. Linet idr ocksd — efter
Stockholms och Malmdhus — det mest olycksdrabbade i landet. De kost-
nadsramar som végverket givit i sina riktlinjer f6r den framtida planeringen
(langtidsplaner for perioden 1976-1985) ger (6ga hopp om bittre forhallanden
i framtiden. Rambeloppet for det p&glende arbetet med !dngtidsplaner i
vad giller linsviigar i lanet har vigverket i ett alternativ angivit till i ston
sett oforindrad niva rln 1976 till 1985, samtidigt som {5r riket i dess helhet
Arsheloppen mot slutet av perioden fordubblats i férhdllande till bérjan av
perioden. Linsstyrelsen har i sitt yttrande framhé&llit att om de ramar som
tilldelats linet kommer att ligga till grund [6r det framtida vigbyggandet,
kommer detta att 4 allvarliga konsekvenser for framkomlighet och tra-
fiksidkerhet. Liget betraffande riksvdgar dr sidant att ldnsstyreisen lunnit
skal foresld viss overforing av mede! rdn ramen {or lansvigar, trots att
dessa mer dn vil behdver foreslagna medel.

Det dr mycket angeldget att vdgnitet i Kristianstads lan, frimst vig 21
och vigarna pd och till Osterlen, rustas upp och att denna upprustning
sker s snart som mdjligt.

Med hidnvisning till det anférda yrkas

att riksdagen beslutar hemstilla att regeringen anbefaller vigverket
gora sddana medelsdisponeringar att de i motionen nimnda
viigarbetena kan igngsattas snarast och att medelstilldelningen
1 Ovrigt sker sd att vignitets standard ger betryggande fram-
komlighet och trafiksidkerhet.

Stockholm den 23 januari 1975
MARTIN HENMARK ({fp)

N. YNGVE NILSSON (m) ANNA-LISA NILSSON (c)
i Trobro i Kristianstad
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