Riksdagens protokoll SVRIEE'SC]')E:GWWW

2019/20:29

Fredagen den 8 november

Kl. 09.00-10.45

§ 1 Anmalan om ersattare
Tredje vice talmannen anmalde att Fredrik Stenberg (S) skulle tjanst-

gora som ersattare for Bjérn Wiechel (S) under tiden for hans ledighet den
20 december 2019-17 augusti 2020.

8 2 Anmélan om kompletteringsval

Tredje vice talmannen meddelade att Socialdemokraternas riksdags-
grupp anmalt Fredrik Stenberg som suppleant i konstitutionsutskottet och
i finansutskottet.

Tredje vice talmannen forklarade vald under tiden den 20 december
2019-17 augusti 2020 till

suppleant i konstitutionsutskottet
Fredrik Stenberg (S)

suppleant i finansutskottet
Fredrik Stenberg (S)

§ 3 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Féljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2019/20:85
Till riksdagen
Interpellation 2019/20:85 Asiatiska infrastrukturinvesteringsbanken

av Ludvig Aspling (SD)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 26 november 2019.
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Skalet till drojsmalet ar tjansteresor och sedan tidigare inbokade enga-
gemang.
Stockholm den 6 november 2019
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Johan Ndure
Departementsrad

Interpellation 2019/20:86

Till riksdagen
Interpellation 2019/20:86 Anhérigstéd
av Lina Nordquist (L)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 3 december 20109.
Skalet till dréjsmalet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 1 november 2019
Socialdepartementet
Lena Hallengren (S)
Enligt uppdrag
Marianne Jenryd
Expeditionschef

Interpellation 2019/20:88

Till riksdagen
Interpellation 2019/20:88 En huvudman for personer med samsjuklig-
het, beroendesjukdom och psykisk ohélsa
av Michael Anefur (KD)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 3 december 2019.
Skalet till dréjsmalet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 1 november 2019
Socialdepartementet
Lena Hallengren (S)
Enligt uppdrag
Marianne Jenryd
Expeditionschef

Interpellation 2019/20:96

Till riksdagen
Interpellation 2019/20:96 Reformer for att 6ka drivkrafter till arbete
av Niklas Wykman (M)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 26 november 2019.
Skalet till drojsmalet ar tjansteresor och sedan tidigare inbokade enga-
gemang.
Stockholm den 5 november 2019
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Johan Ndure
Departementsrad



Interpellation 2019/20:98

Till riksdagen
Interpellation 2019/20:98 Atgérder for fler sysselsatta
av Kjell Jansson (M)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 26 november 2019.
Skalet till drojsmalet ar tjansteresor och sedan tidigare inbokade enga-
gemang.
Stockholm den 6 november 2019
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Johan Ndure
Departementsrad

Interpellation 2019/20:102

Till riksdagen
Interpellation 2019/20:102 Svenska institutets marknadsféring av Sve-
rige
av Katarina Brannstrém (M)
Interpellationen kommer att besvaras av statsradet Hallberg tisdagen
den 26 november 2019.
Skalet till dréjsmalet ar resor.
Stockholm den 6 november 2019
Utrikesdepartementet
Anna Hallberg (S)
Enligt uppdrag
Hékan Akesson
Expeditionschef

Interpellation 2019/20:103

Till riksdagen
Interpellation 2019/20:103 Den svenska positionen infor klimattopp-
motet COP 25
av Jens Holm (V)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 26 november 2019.
Statsradet har inte mojlighet att besvara interpellationen inom anvisad
tid pa grund av redan inbokade engagemang.
Stockholm den 6 november 2019
Miljodepartementet
Isabella Lévin (MP)
Enligt uppdrag
Egon Abresparr
Expeditionschef
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Interpellation 2019/20:104

Till riksdagen
Interpellation 2019/20:104 Arbetsférmedlingen och kommunerna
av Ali Esbati (V)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 29 november 2019.
Skalet till drojsmalet ar sedan tidigare inbokade resor och engagemang.
Stockholm den 6 november 2019
Arbetsmarknadsdepartementet
Eva Nordmark (S)
Enligt uppdrag
Susanne Sodersten
Expeditionschef

8 4 Anmélan om granskningsrapport

Tredje vice talmannen anmalde att féljande granskningsrapport hade
kommit in frn Riksrevisionen och 6verlamnats till forsvarsutskottet:
RiR 2019:30 Om det vérsta skulle handa — statens arbete for att forhindra
och hantera kérntekniska olyckor

§ 5 Arenden for hanvisning till utskott

Féljande dokument hanvisades till utskott:
Motioner
2019/20:3419 och 3420 till skatteutskottet
2019/20:3421 till skatteutskottet

§ 6 Svar pa interpellation 2019/20:52 om bestallaransvar utan ver-
kan

Anf. 1 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Thomas Morell har fragat mig vilka atgarder jag och reger-
ingen avser att vidta for att sékerstélla syftet med den skérpta lagstiftning-
en géllande bestallaransvar.

Jag har tidigare svarat pa en skriftlig fraga av Thomas Morell om be-
stallaransvar. Som jag tidigare framhallit beslutade regeringen att skarpa
bestéllaransvaret for internationella transporter och cabotagetransporter
varen 2018. De andrade reglerna har varit i kraft lite dver ett ar och beho-
ver utvarderas innan det & mojligt att dra nagra slutsatser om vilken effekt
de fatt.

Vidare har regeringen den 22 augusti i ar tillsatt en utredning om ef-
fektivare kontroller av yrkestrafik pa véag. | uppdraget ingér bland annat
att se over hur kontrollverksamheten av yrkestrafik p& vdg bedrivs och
lamna forslag pa forbattrande atgarder. En annan del av uppdraget &r att
utredaren ska analysera och ldmna forslag till vilka ytterligare overtrédel-



ser av bestammelser pa yrkestrafikomradet som bor vara foremal for en
sanktionsvaxling fran straffrattsliga pafoljder till sanktionsavgifter.

| uppdraget ingar att utredaren ska analysera om exempelvis Gvertra-
delser av bestammelserna om bestéllaransvar bor vara foremal for en sank-
tionsvéxling.

Anf. 2 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsrddet Tomas Eneroth! Jag blir dock
lite oroad Gver det svar jag har fétt fran statsradet om den skarpta lagstift-
ningen om bestéllaransvaret. Lagstiftningen géller brott mot bestallar-
ansvaret, och skarpningen infordes den 1 juli 2018. Skarpningen ar alltsa
mer an ett &r gammal. Anda tillampas den inte fullt ut, och jag ska hir ge
exempel pa detta.

Statsradet hanvisar till den nyligen tillsatta utredningen om effektivare
kontroller. Aven om utredningen av effektivare kontroller av yrkestrafik
pa vég ar valkommen har den utredningen ingenting att géra med den fraga
jag har stallt. Min fraga belyser i stallet det faktum att &klagare inte driver
uppenbara brott mot bestéllaransvaret, vilket &r synnerligen allvarligt.

I sitt svar sa statsradet foljande: ”De dndrade reglerna har varit i kraft
lite Gver ett &r och behover utvarderas innan det ar mojligt att dra nagra
slutsatser om vilken effekt de fatt.”

Jag framforde i min interpellation till statsradet foljande kommentar:
»Aklagaren valjer att inte driva arendet som brott mot bestallaransvaret,
och darmed blir det aldrig fraga om en rapportering, det vill sdga att dren-
det aldrig blir redovisat, och darmed finns det heller ingen statistik, da
detta &rende helt enkelt ’inte existerar’.”

Fru talman! Det lar inte bli sarskilt god effekt pa den skérpta lagstift-
ningen om inte aklagare valjer att driva uppenbara fall till domstol. Det
kravs inga utredningar for att forstd orsak och verkan. Jag vill darfor ater-
fora den har debatten till sjalva karnfragan, namligen bestéllaransvaret.

Fru talman! Lat mig citera vad som star p& Transportstyrelsens hem-
sida gillande bestillaransvaret: ”Straffansvaret géller om bestéllningen
har gjorts yrkesmassigt for egen eller ndgon annans rakning.”

Under den forsta punkten framgar foljande:

”Om yrkesmaéssig trafik har bedrivits utan tillstand, s& doms den som
har bestallt transporten, om han eller hon

a) vid tidpunkten for bestéliningen ké&nde till eller hade sk&lig anled-
ning att anta att tillstdnd saknades, eller

b) bestallt transporten av trafikutdvaren och uppsatligen eller av oakt-
samhet inte kontrollerat innehavet av tillstand vid tidpunkten for trans-
porten pa ett satt som skaligen kan begéras.

Straffet &r boter eller fangelse i hogst ett ar.”

S& langt om det saknas ett giltigt tillstand. Lite forenklat kan man saga
att det i grunden ar fraga om den aldre lagstiftningen, 2012:210.

Sedan kom skarpningen forra sommaren. Det ar nu det blir intressant.
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Da framgar foljande:

”Nir det ar fraga om internationell gods- eller persontrafik som har
drivits utan tillstand eller i strid med cabotagereglerna, sa doms den som
har bestallt transporten, om han eller hon

a) vid tidpunkten for bestéllningen kénde till eller hade skélig anled-
ning att anta att tillstdnd saknades eller att villkoren for cabotage-
transporter inte var uppfyllda.”

Sedan framgar det att “’straffet ar boter”.

Det som fick mig att lamna in en skriftlig fraga var just ett fall dar
aklagaren valde att inte rapportera ett uppenbart brott mot regelverket. Det
skulle vara intressant att hora hur statsradet tanker beméta en sadan sak.

Anf. 3 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag borjar med det sjalvklara. Jag kan inte och ska inte som
statsrad ha synpunkter pa hur en aklagare bedriver ett enskilt drende. Det
vore ytterst olampligt. Réttsvasendet ska sta skilt fran politiken, vare sig
det ar fraga om riksdagsledamoter eller regeringsforetradare, och det ska
skota sitt utifran den lagstiftning som finns i dag.

Om en lagstiftning varit i kraft i ungefar ett ar dr det kanske forst nu vi
kan se effekten av den. Jag vill anda pdminna om att den utredning som vi
tillsatt om effektivare kontroller av yrkestrafiken definitivt har med detta
att géra. Om vi kan hitta en méjlighet att sanktionsvéxla inom bestéllar-
ansvarsomradet far vi en bade effektivare och i den meningen mindre
byrakratisk hantering av den kontroll som behdver goras vid upphandling
av transporter.

Vi kan jamfora detta med den gamla ordningen vid brott mot kér- och
vilotidsregler med bdéter, som skickades till ett foretag i Ruménien eller
Litauen, och déar sannolikheten att de béterna skulle betalas var forhallan-
devis liten. Dar har vi véxlat sa att det gar att ta ut avgifter pa plats. Man
aker inte ifran platsen forran man har betalat sina avgifter. Det har varit en
effektiv insats. Vi ser ocksa att cabotagekontrollen har blivit effektivare.
Det har skett sedan vi bytte regering 2014.

Fére 2014 med en moderatledd regering — ndgot som Thomas Morell
och Sverigedemokraterna tycker &r 6nskvart; ni stdder Moderaterna och
vill ha dem i regeringsstélining — gjordes ingenting. Det fanns inte klamp-
ning, inga sanktionsavgifter, inget bestéllaransvar och inte heller en vinter-
déckslagstiftning. Det fanns inga insatser. Det fanns inte extraresurser till
trafikpolisen for cabotagekontroller. Och det fanns definitivt inte heller
nagon utredning om hur vi ska skérpa kontrollerna pa vag.

Dessa saker har skett sedan regeringen tilltradde. Det finns effektivare
verktyg for polisen att gripa in mot otillaten cabotagetrafik och kombitra-
fik. Det finns nu 6kade mojligheter till kontroller; de har dubblats mellan
2017 och 2018 i fraga om polisens insatser i form av cabotagekontroller
och rapportering till Transportstyrelsen.

Nu gors en utredning, och jag ser gérna en ny organisationsform — kalla
det en yrkestrafikinspektion — som kan ha helt andra méjligheter att gripa
in mot den otillatna cabotagetrafik vi ser.

Detta har gjorts mojligt tack vare att vi snart har en éverenskommelse
pa plats i EU om mobilitetspaketet, som vi forhandlade fram i december —
en svensk framgang tillsammans med Danmark, Tyskland och nagra andra



lander. Nu efter trialogen har vi férhoppningsvis en helt annan ordning
som innebar krav pa utstationering fran dag ett vid kombitrafik och cabo-
tagetrafik, helt andra mojligheter till kontroller genom smarta fardskrivare
och tydliga regler for hur lang tid man kan vara har i Sverige och kora.

Jag har velat géra denna breda utblick darfor att jag tror att det &r vik-
tigt fér dem som foljer debatten att veta att det &r under den hér tiden det
hander. Det &r under var regeringstid vi har gjort insatser.

Bestallaransvaret &r en viktig signal att den som yrkesmassigt bestéller
transporter ocksd har ett ansvar langs hela kedjan. Aklagarna ska tillampa
detta. Jag kan inte ha synpunkter pa hur de gor det i enskilda fall. Men vi
ska utvardera det, och ingen ska tvivla pa regeringens ambition att ha ef-
fektivare kontroller for att sékerstélla sjysta konkurrensvillkor for svensk
akerinaring och ordning och reda pa svenska vagar.

Anf. 4 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet Tomas Eneroth!

Jag &r val medveten om att statsradet inte kan peka med hela handen
mot en &klagarmyndighet. Men det finns &nda anledning for oss som job-
bar med denna verksamhet att se 6ver varfor lagstiftningen inte far den
effekt den rimligen ska ha. Den frdgan kan man stlla.

Sedan &r det intressant med historiebeskrivningen. Tomas Eneroth ar
val medveten om att vi har en ledamot i Europaparlamentet som heter Peter
Lundgren som med stor framgang drivit de har fragorna tillsammans med
den numera avlidne Jens Nilsson. Det har han gjort med den &ran, sa det
ar inte bara Socialdemokraterna som drivit den har fragan.

Men jag vill ga tillbaka till det som &r sjalva karnan i detta. Kontrollen
som polisen gjorde av det utldndska trailerekipaget, dar det framkom att
fordonskombinationen utférde olaglig cabotagetrafik i Sverige, belyser
med all énskvard tydlighet det som &r det stora problemet.

Den tomma dragbilen anlénde till Sverige med férja till Stockholm.
Bara for att visa vad en tom draghbil ar héller jag upp den hér bilden. Det
finns ingen majlighet att bedriva godstransport med en sadan har. Forut-
sédttningen for att bedriva cabotagetransport ar att man har en inkommande
internationell transport till landet, och det &r det ju inte fragan om nar man
kommer med en tom dragbil. Foraren hade fatt order att aka ned till Gote-
borg och hamta en trailer dar. Sedan pabdrjades inrikestransporter i Sve-
rige. Nar ekipaget stoppades atta dagar senare hade man utfort fyra nation-
ella transporter under atta dagar.

Det blir alltsa triss i fel har. Det forsta ar att dragbilen kommer in olas-
tad, utan den inkommande internationella transporten. Det andra &r att fler
&n tre inrikestransporter utfors med ekipaget. Det tredje &r att tidsperioden
ar langre &n sju dagar.

Det framkom ocksa under polisens utredning att det aktuella akeriet
vid atminstone ett tidigare tillfalle pakommits med otillaten cabotagetra-
fik. Det visar att man egentligen inte bryr sig om den lagstiftning som
finns.

Kontrolltjanstemannen upptéckte dessutom att det var samma speditdr
som var uppdragsgivare at akeriet. | det har fallet ar speditoren bestéllare
av transporten. Akeriet ar den som utfér, och det ar ocksa akeriet som har
tillstand. Man hade gemenskapstillstind, sa det var inga problem sa langt.
Det var bara det att man inte foljde reglerna for cabotagetransporter.
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Med andra ord bryr sig varken speditorer eller utldndska transportfére-
tag om géllande lagstiftning. De vet att det ar i det ndrmaste riskfritt att
bryta mot gallande regler i Sverige. Det beror pa att vi har valdigt fa kon-
troller ute pa vagarna. Blir man likval stoppad och rapporterad for brister
i sin verksamhet leder det inte vidare till en atgard. Det ar synnerligen all-
varligt eftersom det gor att svenska akerier och féretagare tappar tilltron
till myndigheternas formaga att verkligen komma at dem som fuskar med-
vetet, och medvetet fusk &r ett gift i vart samhille.

Anf. 5 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Thomas Morell!

Jag kan halla med om en hel del av argumentationen. Vi ska ha 6kade
kontroller, ingripa mot fusk och se till &r det &r sjysta konkurrensvillkor.
Det &r det vi arbetar for. Det ar det vi sett till nu nér 400 poliser utbildas i
cabotagekontroller och det skett en tredubbling av antalet rapporterade fall
fran polisen till Transportstyrelsen. Det 4r en framgéng. Anda vill jag att
vi gar vidare med en utredning om ytterligare kontrollverksamhet — I&t oss
kalla det en yrkestrafikinspektion.

Thomas Morells dilemma i detta, vill jag bara papeka, r att han och
Sverigedemokraterna foredrar en moderatledd regering. De har rostat emot
Stefan Lofven som statsminister och tycker att det var battre pa den tiden
da vi hade en regering som inte lyfte ett finger for att skapa ordning och
reda i yrkestrafiken. Dér finns ett trovérdighetshekymmer.

I sakfragan &r det klart att vi maste folja upp lagstiftningen. Det &r klart
att vi maste se till att den blir s& skarp som valdigt manga av oss som vill
vérna svensk transportndring vill att den ska vara.

Har kan vi dessutom ta hjélp av den diskussion och det engagemang
som i dag finns i akerinaringen. Med Fair Transport 2.0 har man tagit ett
initiativ att sjalv certifiera och méarka de akttrer som inte bara foljer lag-
stiftningen utan ocksa har hogre och battre ambitioner nar det galler akeri-
foretagens klimatansvar, sociala ansvar och sékerhetsansvar. Det ger ock-
sd en bra signal till transportkoparna att inte leta efter den billigaste, enk-
laste transporten utan faktiskt sjalva ta ansvar for att den som vi méter pa
vagarna, som framfor ett tungt fordon pa kanske 60 ton, ska vara en utbil-
dad chauffor fran ett foretag som respekterar kor- och vilotidsreglerna och
har moderna fordon. Vill man att detta ska vara den utveckling vi har pa
svenska vagar ar Fair Transport ett bra verktyg.

Bestallaransvaret ar ett annat verktyg. Lat oss utvardera det och se om
det kan skarpas ytterligare. Lat oss se hur tillampningen har varit. Men 1t
oss inte, vare sig vi ar ledamater eller statsrad, frestas att ga in och ha syn-
punkter pa eller kommentera hur en aklagare agerar i ett enskilt arende. En
sadan ordning vill jag inte ha. Vi maste respektera att aklagarna ar de som
i dag har rattssamhallets ansvar att agera utifran den lagstiftning vi har.

Aklagare har faktiskt s& kallad atalsplikt. Den skyldigheten har &kla-
garna, och jag kan inte géra ndgon annan bedémning an att de féljer svensk
lagstiftning och gor sitt basta for att fortsétta agera. Men en uppféljning av
lagstiftningen ska vi definitivt gora.

Grundfragan kommer vi inte ifran. Det vi behover se i Sverige &r en
fordndring dér transportkdparna tar storre ansvar for de transporter som
sker pa vara végar. Under Iang tid har devisen hela tiden varit att pressa
priser och marginaler. Effekten av det har varit att vi fatt dsteuropeiska



transportféretag med social dumpning och ibland bristfallig trafiksékerhet
pa vara vagar. Chaufforer som star i parkeringsfickor, sover 6ver i hytten
och lagar sin mat utanfor &r inget som rekryterar manniskor till transport-
branschen. Det 6kar inte attraktiviteten eller ens sakerheten pa vara vagar
nér vi har en sddan utveckling i transportbranschen.

Det ar detta vi valjer att agera mot genom att héja transportbranschens
status, stalla hardare och tydligare krav och 6ka kontrollverksamheten men
ocksa vara tydlig i signalen till den som bestaller transporter. Svenska fo-
retag som bestaller transporter har ocksa ett ansvar for hur det ser ut pa
vara vagar och vilka transportorer man valjer. Det &r grundtanken med be-
stallaransvaret. Det ar utgangspunkten nar vi nu arbetar med Fair Trans-
port 2.0 fran branschens sida. Det &r s vi ska se till att stérka svensk trans-
portndring.

Anf. 6 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret aterigen, Tomas Eneroth!

Ordning och reda pa vara vagar ar ett absolut krav. Tomas Eneroth
kanner val till det engagemang som driver mig i dessa fragor. Det kommer
inte att vara en lugn stund forran vi har fatt just ordning och reda.

Det &r intressant att lyssna pa statsradet, for mycket av det vi fatt hora
hér ar sddant som ligger i véra motionsforslag. Jag valkomnar alltsa att
Socialdemokraterna kommer att stodja dem.

Jag ar ocksa Gvertygad om att statsradet har besokt polisen vid flera
tillfallen och fatt redovisningar om verksamheten ute pa vag. Jag skulle
anda vilja bjuda in statsradet att bes6ka nagra av de absolut basta kontroll-
tjanstemannen ute i landet och dar, pa ort och stélle, fa en bild av hur det
verkligen ser ut. Jag star till statsradets forfogande for att, narhelst sa 6ns-
kas, ordna ett mycket intressant och larorikt besok. Jag garanterar att det
kommer att vara en aha-upplevelse.

L&t oss nu gemensamt géra nagot &t det problem vi har ute pa végarna.
Jag tog upp ett exempel dar en &klagare valde att inte rapportera. Det var
ingen engangsforeteelse, utan detta ar ndgot som mina gamla kollegor ofta
tampas med. De kanner en frustration 6ver att drendena inte gar till dom-
stol och far ett utfall dar sa att boter utdéms for den som inte skoter sig.
Det &r ett fortroendeproblem for myndigheten att man inte leder det dithén.

Jag hoppas verkligen att statsradet nu foljer uppmaningen att folja med
ut pa vagen och traffa mina gamla kollegor. Det ska bli mycket intressant.

Anf. 7 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Thomas Morell! Jag &r valdigt ofta ute och &r med
pa den typen av kontroller — det &r viktigt for mig. Jag har aven i nartid
liknande bestk inplanerade. Det ar viktigt att se hur man pa plats arbetar
fran trafikpolisens och bilinspektdrernas sida, men ocksa att se hur bran-
schen arbetar. Jag 4r &ven ute med Transportarbetareférbundet och Akeri-
foretagen, som arbetar tillsammans just for att skapa battre ordning och
reda. Det ar sa vi jobbar i Sverige. Det &r det som kallas den svenska mo-
dellen — att vi tillsammans arbetar for att forbattra villkoren.

Men det &r anda viktigt att lagstiftning utvarderas. Vi har i vara roller
som statsrad eller riksdagsledamot majligheter att komma med forslag till
hur lagstiftningen kan forandras, forstarkas eller forbattras. Men vi ska inte
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hamna i ett lage dar vi borjar kritisera enskilda aklagare eller ta upp en-
skilda arenden. En sadan utveckling ska vi inte ha.

Jag kommer att folja och utvédrdera bestéallaransvaret. Jag tror att alla
ser det engagemang och den vilja som den hér regeringen har att skapa
ordning och reda i transportbranschen. Vi ser ocksé att det med klampning,
sanktionsavgifter, bestallaransvar, ékade cabotagekontroller och kanske
en yrkestrafikinspektion finns méjligheter att se till att den tid da verksam-
heten var oreglerad och lagsta pris och fri rorlighet utan kontroller radde
ar forbi. Nu &r det ordning och reda pa marknaden som ska gélla, med
tydliga kontroller fran samhallets sida.

Men det ligger ocksa ett ansvar pa de foretag i Sverige som yrkesmas-
sigt koper transporter. Jag talar med manga transportkdpare om just dessa
fragor. I grunden handlar detta om vilken trygghet och sékerhet vi vill ha
pa vara vagar.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 7 Svar pa interpellation 2019/20:60 om infrastruktur i hela landet

Anf. 8 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Elisabeth Bjornsdotter Rahm har fragat mig om jag avser
att skyndsamt se dver hur vi ska fa hela landet att kunna driva féretag utan
att hindras av bristféllig infrastruktur. Jag besvarade den 17 september i ar
en skriftlig fraga fran Elisabeth Bjornsdotter Rahm och redogjorde da for
ett flertal av regeringens insatser for att dver hela landet framja naringsli-
vets behov av godstransporter.

Transporter &r avgdrande for att hela landet ska vaxa och leva. | den
trafikslagsovergripande nationella planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029 har regeringen genomfort stora satsningar pa Sveri-
ges infrastruktur. Atgarder for att stiarka ndringslivets godstransporter &r
ett av de omraden som har prioriterats.

I regeringens nationella godstransportstrategi redovisas ett flertal in-
satser som nu ar under planerande och genomftrande. Det handlar bland
annat om investeringar i viktiga godsstrak, fordjupning av farleder, insat-
ser for att oka barigheten pa vagar och sarskilda satsningar pa vag- och
jarnvagsunderhall i landsbygd.

Sverige &r ett stort och avlangt land i ett europeiskt perspektiv. De olika
trafikslagen — véagtrafik, sjofart, spartrafik och luftfart — har olika styrkor
och svagheter, finns pa olika geografiska platser och anvéands for olika syf-
ten. Trafikslagen kompletterar varandra och interagerar med varandra.

Végtransporter ar fordelaktiga pa kortare strackor och dar det inte av
ekonomiska eller logistiska skal &r intressant att vélja andra trafikslag, ex-
empelvis uttransport av timmer fréan avverkningsomraden. Spartrafik som
trafikslag kombinerar delar av véagtrafikens flexibilitet och sjéfartens moj-
lighet att transportera mycket stora volymer.

Till foljd av vara geografiska forutsattningar ser transportalternativen
olika ut i Sverige. Ingen ska dock behéva tvivla pa att regeringens sats-
ningar pa infrastruktur sker i hela landet for att bland annat forbéattra for-
utséttningarna for just godstransporter.



Anf. 9 ELISABETH BJORNSDOTTER RAHM (M):

Fru talman! Jag tackar infrastrukturministern for svaret, bade pa min
skriftliga fraga och pa min interpellation. Men jag vet arligt talat inte om
jag blev sa mycket klokare av svaret. Det var en valdigt tydlig upprakning
av de satsningar som gors och kommer att goras.

Min fragestallning om att tillgodose behovet av infrastruktur i hela lan-
det ar betydligt storre 4n sa. Den innefattar givetvis olika transportsatt som
ingdr i infrastrukturministerns upprakning. Men den innefattar ocksa olika
transportvagar, logistik, tillgang till resurser och upphandling av anpassad
infrastruktur.

Jag har vid ett flertal foretagsbesok métts av liknande fragor — vi for-
soker vara miljovanliga och klimatsmarta, men det gar inte. Driver man
foretag i Véasterbottens inland &r alternativen ytterst begransade. Vagstan-
darden ar dalig. Jarnvag saknas och bussforbindelserna &r daliga. Att aka
bil pa vagen mellan Lycksele och Umed &r pd manga stallen som att aka
pé en smal tvattbrada. Denna vagstracka ar 4nda en Europavag och borde
hélla hogre kvalitet.

| Vasterbottens inland finns manga exempel pa infrastruktur som har
délig standard. Jag traffade en man som hade kort bil fran Vilhelmina. P4
vagrenen holl man pa att grava for bredband. Han sa att underlaget pa
vagrenen, dar man hade gravt for bredband, var jamnare an pa den asfal-
terade korbanan. Det sager lite grann om standarden i vart land.

Min fragestallning om tillgang till lika infrastruktur i hela landet har
flera infallsvinklar. Ett foretag som producerar stora mangder byggbodar
forsokte vara klimatsmart och miljovénligt. Bredvid foretagets lokaler
finns ett gammalt industrispar dar man tyvarr har tagit bort véxlarna, sa
det gar inte att anvdnda. Det innebdér att transporten maste ske med lastbil
till en omlastningscentral, dar godset flyttas till jarnvag. Det finns en enda
specialbyggd lastvagn for byggbodar i hela landet, och det behdvs alltsa
betydligt fler lastvagnar for att transportera de ca 30 byggbodar som pro-
duceras per vecka.

Tvérbanan mellan Hallnés och Lycksele &r inte elektrifierad och finns
inte med i jarnvagsplanen for 2018-2029, sa det lar dréja innan den blir
det. Detta innebér att det foretag som trafikerar banstrackan maste anvanda
sig av det enda diesellok de har. Som en jamforelse forfogar foretaget dver
90 ellok. Man ar alltsa valdigt sarbar nar det géller denna transport. Nar
avlastning val ska ske i Stockholm eller Malmd &r avlastningskapaciteten
for liten, sa det gér inte att lasta av de byggbodar som transporterats dit
med tag.

Det jag forsoker beskriva & sammanfattningsvis att det finns en iver
att vara klimatsmart och miljoévanlig, men det fungerar inte, vilket innebéar
att all transport sker p& gummihjul. All transport pd gummihjul &r i dag
straffbeskattad. Darfor kvarstar min fraga: Ar detta infrastruktur pa lika
villkor?

Anf. 10 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Elisabeth Bjérnsdotter Rahm! Jag ska allt erk&nna
att jag blir bekymrad nér jag hor beskrivningen. Elisabeth Bjérnsdotter
Rahm tillhor ju ett parti som under Iang tid lat bli att investera i infrastruk-
tur.
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Nar vi kom till makten valde vi att lagga 100 miljarder mer pa infra-
struktur. Det ar 164 miljarder bara till vagunderhall. VVéagstandarden har
blivit forsamrad, inte minst pa grund av underinvesteringar nar en mode-
ratledd regering valde att prioritera skattesdnkningar i stallet for att gora
satsningar pa infrastruktur i hela landet.

Nar vi nu gor prioriteringar av vad som ar viktigast géller det att géra
dem bade i stad och i land. | Vasterbotten och norra Sverige var den tydliga
prioriteringen fran samtliga politiska partier att satsa pa Norrbotniabanan.
Det ar dar vi nu valjer att paborja bygget och dessutom intensifiera sats-
ningen. Det ar ett jatteviktigt projekt for hela regionen och for hela landet.

Vi ska komma ihdg att den kanske redan hade kunnat vara en bra bit
pa vag, for den fanns med i den nationella planen 2005. Men sa fick vi en
moderatledd regering med Fredrik Reinfeldt i spetsen, och da tog man bort
Norrbotniabanan for att i stéllet fortsatta att gra satsningar i andra delar
av landet.

Nu ar Norrbotniabanan pa plats, och vi har pabdrjat bygget. Jag ser
fram emot att paskynda bygget av den, for bade for Norrland och for hela
Sverige ar den en otroligt viktig investering.

Men naturligtvis gor vi ocksa insatser i andra delar av landet. Just nar
det galler mindre spar som kan elektrifieras och moderniseras for skogsin-
dustrin pagar det arbete just nu.

I Malungsfors aterinvigde vi nyligen Vasterdalsbanan. Den hade varit
stangd i tio ar. Det innebdr att skogsindustrin nu kan skicka sina transporter
langs Vasterdalsbanan, I&ngs hela Vasaloppsvagen. Det blir nu 7 500 farre
lastbilar om aret som fardas den strackan. Det ar 8 000 ton koldioxid
mindre i utslapp tack vare att vi renoverar en bana och ger skogsindustrin
mojlighet att elektrifiera sina transporter och frakta skogsravara langs den
strackan.

Vilka resurser gjorde detta mojligt? Det var Klimatklivspengar, samma
resurser som Moderaterna tillsammans med Kristdemokraterna och Sveri-
gedemokraterna i den budget som de senast rostade igenom ville ta bort.
Dir foreslog ni namligen en ordentlig neddragning av klimatanslagen. Da
hade vi inte fatt den har typen av upprustningar.

Vill man se till att Sverige klarar omstallningen i stad och pa lands-
bygd, for skogsindustrin och for andra delar av landet, maste man vara
beredd att ocksa avsatta resurser till infrastrukturinvesteringar och klimat-
politik. Det dr pa det séttet vi gér den har omstallningen majlig i hela lan-
det, och det gor den har regeringen. Det ar skillnad nu, och det &r nu det
hander.

Anf. 11 ELISABETH BJORNSDOTTER RAHM (M):

Fru talman! Fére 2005 fanns det en satsning pa Norrbotniabanan som
motsvarade en mil, och det var mellan Umea och Davamyran. Det ar val
inte en jarnvagssatsning som jag tycker att man kan vara stolt éver, men
jag dr glad éver att man har aterupptagit projekteringen av Norrbotnia-
banan, for den &r viktig for hela Sveriges infrastruktur.

Men lat mig aterkomma till min fragestallning, som egentligen handlar
om jamlik infrastruktur i hela landet. Man borde ha gjort en konsekvens-
analys innan man borjade med straffbeskattning pa allt som kallas gummi-
hjul och végtrafik. Har man inga andra alternativ att tillga blir det en straff-
beskattning.



Till exempel sker en statlig medfinansiering av persontrafiken pa den
tvarbana som gar mellan Umed och Lycksele. Av den ar bara en tredjedel
elektrifierad, sa man maste alltsa anvanda diesellok. Det ar aterigen en val-
digt kanslig trafikstracka. Nu pagar dock forhandlingar om att medfinan-
sieringen ska upphora da man inte kan finansiera parallella infrastruktur-
satt, alltsé bade tdg och buss. Det gor mig lite fundersam. Hur tanker man
har?

De tag som ar upphandlade och trafikerar den har strackan ar inte an-
passade efter vintertrafik, och i Vasterbotten har vi vinter. Vi har ganska
mycket vinter och ganska mycket sné och kallt, vilket innebar att taget inte
gar, for det tycker inte om vinter och snd. Da blir det buss i stéllet. Ska vi
da straffbeskatta trafiken pa gummihjul far vi en véldigt knepig situation.

Jag aterkommer darfor till min fraga om lika infrastruktur i hela landet.
Vi har ingen tunnelbana i Vasterbotten, och vi har valdigt fa tag. | min
hemkommun Lycksele har man till och med lagt ned lokaltrafiken, for man
tyckte inte att det var vért att satsa pa lokaltrafik. Det innebar att valdigt
manga i Visterbotten och Visterbottens inland ar beroende av bil, och bil-
trafik straffbeskattas. Det &r inte riktigt att ha samma villkor i hela landet
nar det galler infrastruktur.

Anf. 12 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack Elisabeth Bjornsdotter Rahm! Nej, det finns ingen
tunnelbana i Vasterbotten. Det finns det inte hemma i Vaxjo heller, som
jag kommer fran, eller i Kosta med 800 invanare, dar jag har vuxit upp.
Jag ar val bekant med vad det innebér att fa anvanda bilen. Den ar jatte-
viktig. Det ar darfor vi ser till att vi som behover bilen ocksa kan gora var
klimatinsats genom reduktionsplikten, sa att vi okar biobransleinbland-
ningen i vara bilar — da minskar bilsektorns utslapp — eller genom att vi
paskyndar elektrifieringen, bygger ut laddinfrastruktur och ser till att vi
sakta men sékert far fler elbilar. Det &r den forandring som sker inom trans-
portsektorn.

Har gor Moderaterna ett annat val. Man gar nu fram och foreslar en
sénkning av bensinskatten med 1 krona. Det gor man i ett lage nar Greta
Thunberg och hundratusentals ungdomar éver vérlden protesterar och de-
monstrerar for att de ar oroliga for sin framtid. Haromdagen skrev 11 000
forskare ett upprop om att vi narmar oss en akut klimatkris. D& gar Mode-
raterna fram och foreslar sankt bensinskatt med 1 krona och en neddrag-
ning av klimatanslaget. Moderaterna séger nej till Klimatklivspengar som
kan mojliggora just satsningar pa elektrifiering av jarnvag i glesbygd som
Vasterdalsbanan.

Det dédr med trovardighet 4r anda ganska viktigt nar man framfor poli-
tiska budskap. | det hér fallet har Moderaterna uppenbart bekymmer med
att forsoka havda att man star for en omstéllning och ett klimatengage-
mang samtidigt som man systematiskt drar ned p& klimatbudgeten och
dessutom vill sénka bensinskatten med 1 krona. Det kallas populism, men
det &r inte att ta ansvar!

Nér det sedan géller VVasterbotten gor vi insatser for flyget efter Next-
jets konkurs. Det handlar om forstarkta stod till vagar. Det handlar natur-
ligtvis om Okat vagunderhall och jarnvagsunderhall och om elektrifiering,
men den viktigaste prioriteringen som politiker i regionen har sagt till re-
geringen att vi skulle satsa pa var Norrbotniabanan. Nu &r bygget igang.
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Nu har vi till och med ett januariavtal dér vi sdger att det ska intensifieras,
for det ar viktigt inte bara for VVasterbotten utan for hela Norrland och hela
Sverige.

Jag var i gar pa Logistikdag Norr och traffade i Lulea foretradare for
naringslivet i hela regionen. Det var akeriforetagare, godstransportorer och
regionala foéretradare. Uppslutningen bakom Norrbotniabanan var valdigt
stark. Och gladjen over att regeringen nu har sett till att bygget ar igang
efter det avbrott som skedde nar Moderaterna hade regeringsmakten var
ocksa valdigt stor. Nu ska vi fortsatta att intensifiera.

Men jag vill anda passa pa att stalla en fraga om det som Elisabeth
Bjornsdotter Rahm kallar straffbeskattning pa véagar. Vi hade precis en in-
terpellationsdebatt om cabotage- och yrkestrafiken. | dag har vi en ordning
déar de enda som betalar for vara véagar ar svenska akerier. Genom eurovin-
jetten, som snart avvecklas, behover utldndska akare inte betala. Darfor
har vi fort en diskussion om végslitageskatt eller olika former av avgifter
for att dven utlandska &kerier och &kare ska betala nar de kor pé svenska
vagar. De duktiga akeriforetag som finns i Vasterbotten och Norrbotten
drabbas ju nu av osjyst konkurrens nar de far betala medan andra &kare
inte gor det.

Moderaterna har varit hardnackade motstandare till blotta tanken pé att
hitta en annan typ av beskattning. VVore det inte rimligare att jamna ut vill-
koren, sa att inte akerier i Vasterbottens inland drabbas av osjyst konkur-
rens fran utlandska akerier och vi far lika villkor? Nar svenska akare kor
utomlands far de faktiskt betala avgifter pa tyska eller franska vagar. Dér-
for blir min fraga tillbaka: Vore det inte rimligt att ocksa dar ha bra och
lika konkurrensvillkor?

Anf. 13 ELISABETH BJORNSDOTTER RAHM (M):

Fru talman! Ingen ska tvivla pa att den socialdemokratiska regeringen
satsar pd infrastruktur i hela landet. S& sager infrastrukturministern i sitt
svar till mig. Man satsar 230 miljarder kronor pé snabbtag. Det star i janu-
arioverenskommelsen. Denna satsning pa snabbtdg kommer ju inte att ske
i norra delen av Sverige.

Jag ar imponerad, och jag tycker att det later jattefint nar statsradet be-
skriver alla de stora satsningar som gors pa den infrastruktur som finns.
Det ar jattebra att vi forsoker dverga till mer elbilar, men nar tillgangen pa
laddstolpar &r sa dalig har jag valdigt svart att motivera mina valjare runt
om i mitt hemlan att satsa pa att kopa en elbil. Det &r inte optimalt att
vintertid sta stilla i en timme och vénta pa att ladda sin bil for att man ska
kunna ta sig hem.

Aterigen ar andemeningen i min interpellation att vi ska se till hela
landet nar vi gor satsningar pa infrastruktur och inte straffbeskatta vissa
delar av landet for att kunna satsa p& andra delar av landet, vilket gors i
dag nar man straffbeskattar allt som gar pad gummihjul.

Anf. 14 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman och Elisabeth Bjornsdotter Rahm! Jag noterar att jag inte
fick nagot svar pa frdgan om véagslitageskatten. Det &r enkelt att lite all-
mant tala om straffbeskattning pa gummihjul. Men allvarligt talat, det vi
talar om ar hur vi ska klara omstéllningen i transportsystemen. Ar det rim-
ligt med osjysta konkurrensvillkor dar utlandska akare kan aka gratis pa



svenska vagar medan svenska akare ska betala? Jag tycker att vi behover
fordndra detta.

Vi ska gora gemensamma insatser sa att man kan stalla om transport-
sektorn i hela landet. Det gor vi genom att gora stora investeringar for att
bygga ut elinfrastrukturen. Vi kan gora det i dag eftersom vi har stora el-
overskott i Sverige — det ar viktigt att komma ihdg. 85 miljarder kronor
sedan energiéverenskommelsen &r beslutade investeringar i férnybar ener-
gi. Det innebar att vi i dag har s stora eldverskott att det vida skulle racka
till att elektrifiera hela transportsektorn. Det ar darfor vi nu sakta men sé-
kert — nej, inte sakta men sakert, utan ganska snabbt — bygger ut elinfra-
strukturen i hela landet och ser till att vi kan fa laddstolpar. Det ar ocksa
en spannande utveckling med elvéagar for tyngre fordon. D& kan vi minska
klimatpaverkan fran végtransporterna samtidigt som vi bygger mer jarn-
vég och inte minst utvecklar sjofarten.

Det &r s& moderniseringen och klimatomstallningen ser ut. Da blir det
svart att forsta att Moderaterna, ett parti som tidigare har statt naringslivet
nara och kunnat se forutsattningarna for att modernisera och darmed skapa
nya exportinkomster — nu i stallet sager: Sank bensinskatten med 1 krona,
och dra ned pa klimatanslagen!

Det haller inte. Det kréavs lite mod och ansvar for den framtida inrikt-
ningen for Sverige. Vi kan klara klimatutvecklingen i hela landet, saval i
Vasterbottens inland som hemma hos mig i Smaland.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellation 2019/20:68 om medicinska krav for tyngre
behdrigheter

Anf. 15 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Thomas Morell har fragat mig vilka atgarder jag avser att
vidta for att sdkerstalla att yrkesforare far en rattssaker bedémning gél-
lande deras hogre behorigheter.

Sakra forare ar en viktig del av arbetet for att uppna nollvisionen. Dér-
for finns det gemensamma minimikrav for forares medicinska lamplighet
i EU:s korkortsdirektiv. De medicinska kraven for korkort vid epilepsi &r
hogre for yrkesforare an for andra forare. EU-kommissionen har i ett dver-
tradelsedrende mot Sverige klargjort att de medicinska minimiforutsatt-
ningarna for kdrkort ska vara uppfyllda. For tunga behérigheter krévs en-
ligt direktivet tio ars anfallsfrihet utan medicinering. For férare med god
prognos kan denna tid kortas. Bedémningen gors i de enskilda fallen av
Transportstyrelsen.

Inom ramen for EU:s arbete med koérkortsdirektivet ses de medicinska
kraven over I6pande for att kunna uppdateras i takt med den medicinska
utvecklingen. Sverige &r aktivt i detta arbete.

Jag kommer naturligtvis att folja utvecklingen.

Anf. 16 THOMAS MORELL (SD):
Fru talman! Tack for svaret, statsrddet Tomas Eneroth! Forst och
framst vill jag papeka att jag naturligtvis haller med statsradet i konstater-
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andet att vi ska ha sakra forare pa vagen. Det ar inte tal om annat. Jag har
sjalv varit aktiv inom branschen i manga ar — jag ar utbildad forare — for
att de ska vara just sikra pa vagen.

Men det vi pratar om ar manniskor som tidigare har haft korkort pa
dispens. Sa kom forandringen av korkortsdirektivet, vilket innebar att man
dver en natt tog bort behdrigheterna fér dessa manniskor.

Jag ska klargora detta lite grann. Vi pratar inte om epileptiska anfall
déar man forlorar medvetandet. De méanniskor vi pratar om har den lindri-
gare varianten av epilepsi, som man kan fa som barn, nar man ar atta nio
ar gammal. De har d& medicinerat forebyggande for detta upp i vuxen al-
der.

Med det nya kravet tog man bort méjligheten for dessa ménniskor att
ha kvar sitt korkort. Jag &r inte lakare. Jag ar ingenjor i botten, sa skruv
och mutter & min hemmaplan. Men det jag har fatt lara mig &r att de man-
niskor som vi pratar om har en lindrigare variant av epilepsi. De gar regel-
bundet pa medicinska kontroller, och de medicinerar. De har alltsd en lagre
risk att utveckla ett anfall &n vad vi andra som betraktas som friska har.
Hansynen till dessa méanniskor har pa nagot satt forsvunnit nar de 6ver en
natt férlorar mojligheten till sin férsérjning.

Jag tycker att man &r lite fyrkantig i sattet att hantera detta. Det géller
inte bara dem som har denna typ av medicinsk begransning, utan det galler
dven dem med sa kallade synfaltsbegransningar. Det finns forare med ett
skadat 6ga och ett fullt friskt 6ga som har haft sitt korkort i 30—40 ar. Det
ar samma sak dar. De blir ocksa drabbade av detta synsatt och far 6ver en
natt inte langre utdva det yrke de har hallit pa med i manga ar. De har gjort
detta utan att utsatta nagon for skada, och det har varit en prickfri korning.
Det ar viktigt att komma ihdg. Det ar alltsa en forare som kor omdomesgillt
under manga ar. Féraren kor kanske 7 000 mil om aret — det ar sex ganger
mer &n vad normalbilisten presterar — och ar anda inte en fara i trafiken.
Det bevisar att den goda prognos som man hanvisar till i lagstiftningen ar
uppfylld.

Jag pratar mycket med de drabbade forarna. Det &r klart att det &r en
oerhort svar situation for dem. Det finns en del i lagstiftningen som faktiskt
ger dessa forare mojlighet att behalla sin behorighet. Men det har inte den
svenska korkortsmyndigheten tagit fasta pa. Man har inte ens upplyst om
att det finns en majlighet att ga den végen, vilket ar bekymmersamt.

Min fraga till statsradet ar given: Hur léser vi detta? Jag vet att Tomas
Eneroth har blivit kontaktad i denna fraga ocksa av andra.

Anf. 17 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Thomas Morell! Det stammer att jag har blivit kon-
taktad i den har fragan, och jag har aven vid ett flertal tillfallen tidigare har
i kammaren debatterat och diskuterat fragan om synfaltsbegrénsningar.
Det &r en svar mélkonflikt — det ska vi alltid erkdnna — med & ena sidan
forstaelse for de personer som far begransningar i sitt yrkesutdvande, for
det handlar ju om att inte langre fa vara yrkesforare, och & andra sidan
skarpta och allt striktare regler for att 6ka sakerheten pa vara vagar.

Nar det galler epilepsi ska vi komma ihég att det till och med var ett
overtradelsearende mot Sverige dar man fran EU:s sida papekade att vi
behdver vara tydliga med implementeringen av de nya reglerna, vilket
handlar om skarpta medicinska krav: anfallsfrinet under tio ars tid.



Det skalet tror jag att valdigt manga kan forsta. Pa vara vagar kor yr-
kestrafikanter och chaufférer fordon som véger 60 ton. Det kan vara farligt
gods. Det ar klart att det ar otroligt viktigt att det ar hoga krav pa sakerhet.

Nar man far sin sak prévad maste processen vara rattssaker. Thomas
Morell stéller frigan om det ar en rattssaker prévning. Ja, det maste jag
beddma att det &r. Har har man mojlighet att hos Transportstyrelsen préva
sitt &rende. Om man inte ar ndjd kan man sedan dverprova det i forvalt-
ningsréatten. Det &r den ordning vi har.

Jag tror att det ar viktigt att vi foljer bade lagstiftningen, tillampningen
och den medicinska utvecklingen for att se vilka férandringar som kan ske
framover. Vi kan dock inte tumma vare sig pa trafiksakerheten eller pa
vart gemensamma EU-regelverk. Det maste vi folja.

Dérfor &r det viktigt att vara tydlig: Det finns minimiregler som vi har
att forhalla oss till. Det finns ett uppdrag for Transportstyrelsen att imple-
mentera de regler som finns nar det galler epilepsi, och det &r tio ars an-
fallsfrihet som ar grundkravet. Det finns mdjlighet till dispens, och det har
det dven funnits tidigare. Det finns en mojlighet att Gverpréva.

Jag kommer sjalv att folja detta noggrant, for det har &r en fraga som
naturligtvis ar viktig for manga individer. Samtidigt ar det véldigt viktigt
att vi i Sverige uppratthaller och sakerstéller sikerhet pa vara végar. Det
ar det som ar utgangspunkten for den reglering som vi nu har inom hela
EU.

Anf. 18 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet Tomas Eneroth!

Det finns ingen konflikt oss emellan nér vi pratar om trafiksékerhet,
for det ar jatteviktigt att vi har forare pa vagen som &r rustade att kora de
hér tunga fordonen. Jag har sjélv utrett 6ver 300 dédsolyckor under min
tid pa trafikpolisen, sa jag vet vad konsekvenserna blir nar det blir fel dar
ute. Déarvidlag finns det alltsd ingen konflikt mellan oss.

Problemet ar att de har manniskorna under 20, 30 eller kanske 40 ar
har utfort sitt yrke med stor framgang. Négra av dem har till och med varit
akeriagare och kort pa Mellandstern.

Jag kan forstd om man sétter en grans nar lagstiftningen skarps och
sager att nu fyller vi inte pa med fler dispenser &n vi har haft tidigare. Men
sd lange de medicinska forutsattningarna kvarstar i samma tillstand som
de har varit under aren skulle man kunna lata de har manniskorna fortsatta
att kéra. Om léget sedan blir annorlunda rent medicinskt forstar jag ocksa
att man gor en atgard pa korkortet.

Det haltar dock betankligt nar man samtidigt ute p& marknaden ser fo-
rare som alldeles uppenbart saknar relevant utbildning. P& natet i dag finns
det namligen mojlighet att kopa ett korkort, YKB, alltsa ett forarkort. Man
kan kopa registreringsbevis och registreringsskylt for bilar. Man ligger pa
vdagarna och kdér, och det finns egentligen ingen som helst kontroll. Svensk
polis har mycket svart att kunna kontrollera de har handlingarna. Ett satt
for polisen att vid en forsta kontroll se om det &r ett dkta korkort eller inte
ar att slappa det i bordet, for man hor skillnaden pa plasten nar det traffar
bordsytan. Men det ar 4nda ett ganska trubbigt instrument.

Pa det viset far vi manniskor i trafiken som saknar relevant utbildning.
Vi vet inte ens om de har forutséattningar rent medicinskt att kdra. Vi har
ingen koll p& om de har ndgon diagnos som epilepsi eller diabetes, om
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synkraven ar uppfyllda och sa vidare. Dessa manniskor later vi ga fria dar
ute, for vi har inte tillrackligt med kontroller.

Samtidigt vidtar man atgarder for manniskor som bevisligen har varit
goda yrkesman under manga ar. Om vi pratar om trafiksakerhet haltar det
betankligt om vi i ena stunden tillater dem att kdra som bevisligen inte har
ratt utbildning eller ens uppfyller de medicinska kraven — det vet vi ju ing-
enting om, eftersom de har falska handlingar — for att i nésta stund dra
undan behdrigheten fér méanniskor som har varit goda yrkesman under
manga ar. Det har &r ett forhallande som inte ar ratt.

Jag fick del av mejlet dar EU:s presschef i Sverige var bekymrad éver
att den debatt som har varit svartmalar EU och sa att sdga lagger Gver an-
svaret pa EU och dess beslut déar nere. Ja, det kommer ett beslut dér nedi-
fran, men svenska myndigheter har inte last hela texten. Det ar alldeles
uppenbart, och dar har vi ett bekymmer.

Min fraga till statsradet kvarstar darfor: Hur léser vi det har?

Anf. 19 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Thomas Morell! Det &r otvetydigt s att varken Tho-
mas Morell eller jag ar lakare, och det gor att vi ska vara forsiktiga med
bedémningar av vad som &r rétt medicinska krav. De bedémningarna mas-
te andra gora. Vi kan inte heller hamna i en ordning dar vi riskerar trafik-
sakerheten om yrkesforare med uppenbara risker for aterfall far finnas ute
pa vag. Dar har jag forstatt att vi delar uppfattningen att trafiksakerheten
maste sattas framst.

Det blir dock farligt om man argumenterar med att det forekommer
fusk med yrkesforarbevis. Det gor det sdkerligen, men det kan inte vara ett
argument for att vi inte pa andra omraden ska séakerstalla att vi har en god
ordning. Nu pagar ett omfattande arbete bade med korkortsdirektivet och
hér i Sverige med korkortens utformning for att géra dem digitala och se
till att de inte kan forfalskas. Jag har i tidigare debatter ocksa berattat om
okade kontroller pa vag, vilket jag tycker &r viktigt, allt detta i akt och
mening att skapa ordning och reda i yrkestrafiken.

Det &r viktigt att gora detta, men lika viktigt &r det att se till att vi har
en ordning dér vi foljer de krav som finns inom Europeiska unionen. Dar
fanns det ett Overtradelsedrende mot Sverige nar det géller just de medi-
cinska kraven, med argumentet for den hardare prévning som nu sker med
krav pa tio ars anfallsfrinet. A andra sidan kan man sedan, om man vill,
overklaga drendet, som da gar till forvaltningsratten. Det &r den ordning vi
har i Sverige.

Jag kommer att folja den utvecklingen framdver. Det finns medicinska
kommittéer som foljer den medicinska utvecklingen och ser om det finns
skal att gora forbattringar eller forandringar i vilka beddmningar som ska
goras. Men vi kan inte hamna i ett lage dar vi hellre tummar pé trafiksa-
kerheten. Det ar tunga fordon pa vara vagar, och yrkestrafiken har ett sar-
skilt ansvar i detta.

Anf. 20 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack, statsradet Tomas Eneroth!

Nej, vi ska inte franga nagra medicinska krav och principer. Det &r oer-
hort viktigt att vi har forare som ar kompetenta att vara ute pa véagen.



Som jag sa tidigare ar jag inte l&kare och har ingen medicinsk utbild-
ning 6ver huvud taget. Jag kan sétta ett plaster pa ett sar; det ar ungefar
den niva jag hanterar. Men da maste man a andra sidan lyssna pa dem som
har kunskapen. Om vi pratar om den lindriga variant av epilepsi som &r
aktuell har ar dessa forare faktiskt mindre riskabla pa vagen. Eftersom de
gar pa standiga kontroller och har en férebyggande medicinering l6per de
mindre risk att drabbas av just det epileptiska anfall som &r sa farligt efter-
som det tar bort medvetandet.

Det finns ett annat bekymmer i detta, och det &r att den har medicinen
anvands for att behandla andra, mer fysiska skador. Om man far ett slag
mot huvudet sa att skallen spricker och hjarnan slas undan anvander man
tydligen den hér medicinen — med den konsekvensen att korkortet dras
trots att patienten inte har epilepsi.

Auvslutningsvis vill jag sdga att nar statsradet konstaterar att det ar vik-
tigt att vi har sékrare forare pa vagen &r jag den forste att halla med om
det. Men da maste vi ocksa fa bort de forare som dker med falska hand-
lingar, som inte haller méttet och som inte uppfyller de minimikrav som
faktiskt finns. Med de forare som &r grunden till min fraga — Peter, Patrick
och Rolf och alla de andra drabbade férarna — skulle jag utan bekymmer
aka alla dagar i veckan. De &r jatteduktiga yrkesman och fortjanar ett battre
ode an det som de har drabbats av pa grund av fyrkantiga myndighetsbe-
slut.

Anf. 21 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag &r skyldig ett svar pa fragan varfor man inte kunde
gora undantag retroaktivt. Svaret ar att &ven EU-direktivet reglerar de s
kallade farfarsréttigheterna. Det innebér i det héar fallet att man inte kan
behélla tidigare rattigheter. | stallet &r det ny lagstiftning och nya regler
som géller samtliga, och det dr det som gor att det blir en striktare bedém-
ning.

Utgéangspunkten &r att man vill oka trafiksakerheten inom hela EU och
inte hamna i ett lage dar ett 60-tonsfordon framférs av ndgon som under
en period faktiskt kan vara helt borta. Detta far sedan aldrig tas som argu-
ment for att vi far forare som kor utan tillstand, kor olagligt eller har andra
brister som gor att de inte kor trafiksakert. Det &r ett av skélen till att vi
skarper kontrollerna pa vég, att vi okar insatserna och att vi till och med
har tillsatt en utredning om skérpta och effektivare kontroller av yrkestra-
fiken.

Jag vill se en samlad yrkestrafikinspektion som galler bade tunga trans-
porter, inklusive busstransporter, och taxinaringen. Vi ska fa battre ord-
ning i yrkestrafiken och ékade kontroller p& vag, men ocksa okade mojlig-
heter till registerkontroller och digitala kontroller. Det handlar om att s&-
kerstalla att det &r battre och bra utbildade forare, att arbetsmiljon ar god
och att kor- och vilotidsregler foljs. Det ska ocksa finnas méjligheter till
hilsokontroller, vilket manga goda arbetsgivare ger, sa att lidget féljs upp.

Det &r en sadan ordning vi ska ha pa vara végar. Det ar sa det ska fun-
gera. D& kommer ocksa transportbranschen att bli mer attraktiv att arbeta
inom. Transportbranschen behdvs namligen; det tror jag att Thomas Mo-
rell och jag &r 6verens om.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.
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§ 9 Svar pa interpellation 2019/20:71 om Kinas efterlevnad av
WTO:s regelverk

Anf. 22 Statsradet ANNA HALLBERG (S):

Fru talman! Hans Rothenberg har fragat mig hur jag och regeringen
avser att agera for att fa Kina att respektera radande spelregler for den in-
ternationella handeln.

Jag vill bérja med att instdamma i Hans Rothenbergs beskrivning att
varldshandeln utmanas. Som regeringen konstaterat i sin skrivelse
2018/19:18 Arbetet i fragor som rér Kina utmanar aven Kinas agerande
handelssystemet. Det forekommer exempelvis en betydande statlig in-
blandning i den kinesiska ekonomin.

Respekten for det multilaterala handelssystemet i WTO &r grundlag-
gande for EU:s, och dérmed Sveriges, handelspolitik. Men samtidigt re-
glerar WTO langt ifran allt som kan paverka internationell handel och kon-
kurrens. Regeringen stoder darfor EU:s strdvan att modernisera WTO. For
detta kravs att samtliga WTO-medlemmar, och sérskilt Kina, engageras i
processen. Regeringen kommer darfor att vara padrivande for att EU en-
gagerar Kina i reformeringen av WTO.

Utover detta arbetar regeringen I6pande, inom ramen for EU:s strategi
for marknadstilltrade, for att identifiera och l16sa handelshinder for svenska
foretag, inklusive i Kina. Regeringen stoder dven att EU aktivt, inom ra-
men for WTO:s reguljara kommittéarbete, 16pande bevakar viktiga han-
delspartners, och sérskilt Kinas, efterlevnad av reglerna samt anvénder sig
av WTO:s tvistlosning nar det ar pakallat. For att detta arbete ska fungera
ar det avgorande att man finner en 16sning vad géller WTO:s éverprov-
ningsorgan. Aven har ar dialogen med Kina viktig.

Anf. 23 HANS ROTHENBERG (M):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet!

Kina ar pd manga satt en ny aktor, samtidigt som landet kanske &r varl-
dens &ldsta handelsaktér. Det ar darfor omvarlden har s& mycket funde-
ringar 6ver vad det & som hander nér varldens storsta land, som dessutom
ar varldens storsta icke-demokrati, nu borjar visa en aktivitet pa varldssce-
nen for handel. Man vet inte riktigt hur man ska forhalla sig, for detta ar
en stor spelare som inte foljer reglerna i alla sammanhang. Det &r déar
varldshandeln utmanas, och detta har vi inte sett pa valdigt manga ar.

Vi har sett hur isolationism och protektionism tar sig uttryck, inte minst
under 30-talet ndr USA sl6t sig. Vi har sett handelskrig, varav de flesta har
varit forodande. Till skillnad fran vad USA:s president havdar gar ett han-
delskrig inte att vinna; det finns bara forlorare. Darfor finns Véarldshan-
delsorganisationen, WTO — for att etablera gemensamma spelregler for hur
det ska fungera pa den globala marknaden.

Kina &r i dag varldens storsta land sett till befolkning, och det &r vérl-
dens tredje storsta ekonomi. Det ar manga som glémmer bort att EU ar
vérldens storsta ekonomi — och kommer att vara det dven efter att brexit
har fullbordats, om nagra decennier. | nartid kommer man att flytta fram
sina positioner ytterligare, och darfor &r det av yttersta betydelse att Kina
ocksa blir en palitlig aktor i internationella handelssammanhang.

Regeringen har nyligen presenterat en skrivelse, den som kallas Kina-
strategin och som behandlar Sveriges relationer — framfor allt handelsrela-



tioner — med Kina. Som regeringen konstaterar i Arbetet i fragor som ror
Kina blev landet medlem i WTO for 18 ar sedan, men det finns fortfarande
uppenbara brister i landets tillampning av regelverket. Efter 18 ar far val
Kina anda betraktas vara myndigt pa den internationella handelsscenen.

Det har galler inte minst fragor om dppenhet. | strategin menar man att
det ar viktigt att det multilaterala varldshandelssystemet, det vill sdga
WTO, moderniseras och att Kina ska respektera detta. Val s& viktigt ar
dock att Kina respekterar WTO:s regelverk innan man ar med och refor-
merar detsamma. Har tycker jag att det finns anledning att diskutera den
modernisering av WTO som det talas om. WTO har etablerade regelverk,
och det ar inte svart att félja dem om man vill. Det ar dock latt att avvika
fran dem om man vill, och repressalierna blir ganska ringa. Det kostar
alltsa lite att stalla till med mycket.

Jag skulle vilja frdga handelsministern: Vad ar det ministern ser som
mest primért att fordndra i WTO:s regelverk for att Kina ska kunna bli en
fullvérdig och regelfdljande aktor i handelssystemet?

Anf. 24 Statsradet ANNA HALLBERG (S):

Fru talman! Tack, Hans Rothenberg!

Vi har bada namnt den skrivelse fran regeringen som alltsa heter Arbe-
tet i frdgor som ror Kina. Dar framgar hur regeringen avser att arbeta bade
inom EU och for Sveriges del nar det galler handelspolitiken gentemot
Kina. Regeringen avser sjalvklart att frimja en fri och réttvis handel, och
det regelbaserade handelssystemet — med WTO som bas — &r precis som
Hans Rothenberg séger en grundlaggande utgangspunkt. Vi behover dock
aven titta pa en reformering av WTO.

Som Hans Rothenberg papekar ar Kinas efterlevnad av WTO:s regel-
verk av sarskild vikt for uppratthallandet av tilltron till det globala handels-
systemet. Det ar ocksa darfor vi i den namnda skrivelsen sarskilt papekar
att vi maste engagera Kina i WTO-arbetet. Kinas brister i transparens,
sarskilt vad galler att i enlighet med WTO:s subventionsavtal anméla sina
subventioner, har vid ett flertal tillfallen lyfts av EU. WTO-sekretariatet
har dven noterat brister i Kinas anmalningar av inhemskt jordbruksstéd
och statshandelsforetag. Med anledning av det pagaende moderniserings-
arbetet har EU déarfor, i sina inspel till WTO, lagt fram ett antal forslag om
hur transparensarbetet i WTO kan starkas.

Jag vill ocksd namna Kinas anvandande av exportkreditinstrument, vil-
ket &r en viktig del i den internationella handeln och for foretagens kon-
kurrensmojligheter. Det har ocksa identifierats som ett omrade dar Kinas
efterlevnad av WTO-regelverket kan ifragasattas. Har har Sverige och EU
arbetat under en lingre tid for att fa Kina att engagera sig i den internatio-
nella arbetsgruppen for exportkrediter.

Jag vill &ven namna ett annat omrade dér Kinas WTO-efterlevnad ifra-
gasatts av EU. Det géller patvingad teknikoverforing. Regeringen har stott
att EU har anslutit sig till den tvist som USA for tillfallet driver mot Kina
om brott mot WTO:s sa kallade TRIPS-avtal, alltsa det avtal inom WTO
som handlar om immaterialratt.

EU har dessutom framgangsrikt pa egen hand drivit ett antal WTO-
tvister mot Kina i fragor om Kinas exportrestriktioner pa vissa metaller,
antidumpning och sa vidare. | vissa av tvisterna har man kommit 6verens
med Kina innan malen har avgjorts. Aven om antalet tvister ar litet har

Prot. 2019/20:29

8 november

Svar pa
interpellationer

21



Prot. 2019/20:29
8 november

Svar pa
interpellationer

22

WTO:s tvistlosningsmekanismer fungerat i vissa delar — dock langtifran
fullt ut. Det finns mycket kvar att gora pa omradet.

Jag haller med om att regeringen maste vara padrivande i diskussion-
erna om hur WTO:s system for sarskild och differentierad behandling av
utvecklingslander ska kunna reformeras. Det ar naturligtvis en viktig del
av reformeringen och viktigt for att battre spegla olika landers utveck-
lingsgrad och behov inom det globala handelssystemet.

Jag tror att Hans Rothenberg kénner till att regeringen for en tid sedan
finansierade en studie om hur WTQO:s system for sarskild och differentie-
rad behandling kan reformeras. Slutsatsen ar att det behdvs en flexibel an-
sats for battre balans mellan réttigheter och skyldigheter. Aven om studien
inte specifikt handlar om just Kina ar det sjélvklart att Kinas skyldigheter
i WTO-systemet &r en viktig del i denna diskussion.

Sammanfattningsvis kan man séga att det &r sjélvklart att det finns
manga inslag i Kinas ekonomiska politik som helt enkelt annu inte regleras
av vare sig WTO eller négot annat avtal som EU har med Kina. Darfor ar
det viktigt att vi driver pd EU for att bli klara med till exempel ett avtal om
investeringar med Kina men ocksa att f4 med Kina i den reformering av
WTO som sa val behdvs.

Anf. 25 HANS ROTHENBERG (M):

Fru talman! Kina &r ett mycket komplext land. Det ar svart att ldra sig
hur detta land fungerar, for det har varit slutet under sa lang tid. Det har
varit separerat fran framfor allt den vésterlandska delen av varlden. Hela
varlden haller nu pa att lara sig hur Kina tanker. Ungefar samma sak sker
i Kina — man I&r sig hur resten av vérlden ténker.

Kina &r ett land som har véldigt stora muskler. Det har ekonomiska
muskler. Det sag vi inte minst under finanskrisen — under den globala fas-
tighetskrisen — nar det flédade krediter ut ur Kina till lander i vastvérlden
och i tredje varlden som drabbades valdigt hart efter Lehmankraschen.

Detta dr ett maktmedel. Det &r ett maktmedel som Kina kan anvanda
nar man haller krediter med andra ldnder. Samtidigt ar det ocksa en sar-
barhet for Kina — man vill ha tillbaka pengarna, men det kanske inte alltid
ar sa att man far tillbaka pengarna. Det kan vara sa att kredittagarna kan
satta press pa Kina. Detta visar dock en del av Kinas enorma makt.

Man har ocksa politiska ambitioner, och for dem ar handel ett redskap.
Vi kan ta Kinas relation till Taiwan som exempel. Denna relation ar ofta
véldigt kénslig. Den dr ofta kénslig att diskutera i parlament, oavsett vilket
lands parlament det &r.

Detta &r ett land som &r det andra Kina. Det &r ett land som sedan 1949
har levt under stiandigt hot. Taiwan har under ménga ar levt under hotet att
bli anfallet av Kina. | dag &r det fa taiwanesiska representanter som tror att
Taiwan kommer att bli anfallet militart, men det som &r det stora hotet i
dag ar att bli uppkdpt ekonomiskt.

Detta ser vi i andra lander &n Taiwan. Vi ser i Sverige och i europeiska
l&nder, framfor allt i Sydeuropa, att man med ekonomiska medel koper sig
in i ett land och darmed anvander &gandet som ett maktmedel. Detta &r en
del av en langsiktig kinesisk strategi att ar 2049 vara varldens ledande po-
litiska, militdra, ekonomiska och kulturella makt.

Det ar detta vi behover forhalla oss till nar vi talar om WTO och nar vi
talar om huruvida WTO ska moderniseras eller ej. Jag skulle vilja havda



att WTO:s regelverk fungerar om det foljs. Men hur man &n vrider och
vander pa WTO:s regelverk spelar det ingen storre roll om inte den goda
viljan att folja regelverket finns.

Vid de senaste WTO-ministermétena har det varit tre [ander som alltid
satt sig pa tvaren. Det ar de tre storsta i varlden.

Det forsta ar USA, som mer eller mindre fick métet i Buenos Aires
2017 att haverera.

Det andra &r Indien, som mer eller mindre fick métet pa Bali 2013 att
haverera. Dér géller det livsmedelsaspekten.

Det tredje ar Kina, som genom att helt enkelt bara sdga nej blockerar
valdigt mycket av det som hé&nder.

Jag tror inte att WTO behdver moderniseras. Daremot ar det sa att vissa
lander i WTO behdver moderniseras for att lara sig att respektera saker
och ting.

Anf. 26 Statsradet ANNA HALLBERG (S):

Fru talman! Vi ar 6verens om att Kinas utveckling innebar bade maj-
ligheter och utmaningar, inte minst fér Sverige.

Regeringens ambition, som ocksa uttrycks i den skrivelse som vi har
namnt ett par ganger har, ar att ta till vara de méjligheter som Kinas ut-
veckling erbjuder men att ocksé hantera de utmaningar som vi diskuterar
hér i dag och som Kina stéller oss infor. Detta géller inte minst pa handels-
politikens omrade. Kinas kraftiga ekonomiska utveckling och Kinas in-
trade i WTO har ju inneburit stora mojligheter for svenska foretag som har
handlat med Kina.

Nar Kina gick med i WTO ar 2001 tog man pa sig ataganden som vid
den tiden framstod som mer ambitiésa &n atagandena fran lander pa lik-
nande utvecklingsniva. Samtidigt har Kinas tillvéxt sedan 2001 inneburit
att Kina nu ar vérldens storsta ekonomi métt i kopkraftsparitet. Detta in-
nebar att vi bor stalla storre krav pa Kina att ta ett storre ansvar i varlds-
handelssystemet — jag haller helt med om det. Det innebar ocksa att Kina
bor ta pa sig ytterligare &taganden.

Kina valde att g& med i det s& kallade informationsteknologiavtalet,
ITA 2, som innebér béttre marknadstilltréde for it-varor. Det var valdigt
valkommet att Kina gick med dér, liksom det var vélkommet att Kina ny-
ligen lamnade ett reviderat bud pa att inga i WTO:s upphandlingsavtal, det
sa kallade Government Procurement Agreement eller GPA.

Men detta ar langt ifran att racka. | den senaste handelspolitiska
granskningen av Kina, som gjordes av WTO-sekretariatet forra aret, fram-
kom att det fortfarande finns ett stort métt av statligt inflytande i Kinas
ekonomi. Vi har anledning att tro att detta inflytande kan leda till bety-
dande snedvridningar och att det dessutom haller pa att oka.

Europeiska handelskammaren i Kina varnade nyligen for att den stats-
agda och statskontrollerade sektorn véxer pa den privata sektorns bekost-
nad, bland annat vad galler tillgang till kapital. Detta kan faktiskt ocksa fa
negativa konsekvenser for Kinas egen utveckling.

Dérfor ar det viktigt att EU i sin handelspolitiska diskussion med Kina
standigt ar vaksamt pa denna utveckling. Det &r i detta sammanhang ocksa
valkommet att EU arbetar tillsammans med Japan och USA for att under-
soka vilka regler man kan ta fram for en jamn spelplan for statsdgda och
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privata foretag i handelspolitiken. Nér statsdgda foretag blir stora spelare
pa varldsmarknader kréavs det ett battre regelverk.

Det &r ingen hemlighet att det finns andra I&nder som anser att man bor
agera helt utanfér WTO:s regelverk for att hantera Kinas agerande genom
olika patryckningar. Sveriges regering och jag sjélv tror dock inte att detta
ar en lamplig eller framkomlig vag vare sig for Sverige eller EU. Det fram-
gar ocksd av den namnda Kinaskrivelsen att vi sjélvklart alltid ska utga
frén svenska och EU-gemensamma intressen och vérderingar i vart sam-
rore med Kina, men det innebér inte att vi far lata oss styras av Kina eller
andra landers intressen. Detta &r oerhort viktigt.

Ett multilateralt, regelbaserat handelssystem, dven med de brister och
begrénsningar som alltid finns i denna typ av stora system, fortsatter att
vara i Sveriges intresse och att vara grundbulten for var handelspolitik.

Vi ska fortsdtta vart arbete, inte bara for att Kina ska leva upp till sina
WTO-ataganden utan dven for att Kina ska ta pa sig nya ataganden, sam-
tidigt som vi varnar och utvecklar vart gemensamma regelbaserade han-
delssystem.

Jag ser verkligen fram emot nasta ministerkonferens varen 2020 och
att vi ska na framgangar inom WTO:s regelverk.

Anf. 27 HANS ROTHENBERG (M):

Fru talman! Tack, statsradet! Det hér &r en fraga som inte ger de storsta
rubrikerna pa tidningarnas forstasidor, och det &r inte detta som manniskor
i gemen funderar Gver till vardags. Men det paverkar alla ménniskors dag-
liga liv indirekt, mer eller mindre mérkbart.

Att ha en ordnad varldshandel &r en forutsattning for att undanréja
manga andra konflikter, for de flesta militara konflikter uppstar nar det
finns en obalans, nar ndgon part uppfattar sig orattvist behandlad, och de
uppstar ofta ur ekonomiska tvister. Darfor ar det viktigt att markera tydligt
att vi maste ha ett gemensamt forhallningssatt och efterleva de regler som
vi har kommit 6verens om.

WTO &r en gammal organisation, och Kina kom in i den 2001. Om
man kommer in far man forhalla sig till den verklighet som erbjuds.

Statsradet namnde har samarbete med USA och Japan. Dér tror jag att
den stora nyckeln &r att vi far med USA pa banan igen. USA maste komma
tillbaka till den globala vérldshandelns familj och tillsammans med EU
agera som den andra axeln dver Atlanten for den vasterlandska marknads-
ekonomins basta. Kan EU och USA ga samman kommer vi att ha mycket
storre mojligheter att se en forandring av Kinas agerande.

Att forandra WTO:s regelverk ar lite grann som att flytta p& mobb-
offret, det vill sdga att man anpassar sig efter den som inte foljer reglerna.
Kina méste fa veta att fel inte I6nar sig, och dar har EU och Sverige en stor
roll att spela.

Anf. 28 Statsrddet ANNA HALLBERG (S):

Fru talman! Tack, Hans Rothenberg! Precis som Hans Rothenberg sé&-
ger star vi infor stora politiska utmaningar i ett globalt perspektiv, inte
minst pd handelspolitikens omrade, som ocksa paverkar évriga omraden.
Jag haller helt med om det. Kinas agerande bidrar till de har utmaningarna.
Kinas storlek innebar ocksa att Kina maste vara en del av ldsningen.



Vi maste fortsatta att interagera med Kina inom omraden dér vi har ett
omsesidigt intresse, inte minst da naturligtvis inom ekonomi och handel.
Vi maste fortsatta att stélla krav pa Kina nar det galler marknadstilltrade
och den regelbaserade multilaterala varldsordningen, inklusive den multi-
laterala handelsordningen.

Sverige ska bade forsvara frihandeln och std upp for rattvisa villkor,
givetvis ocksa i dialog med en sa viktig handelspartner som USA — jag
namnde ocksa Japan. Samordningen med dessa lander &r ju fran EU:s sida
oerhort central.

Jag vill avslutningsvis tacka Hans Rothenberg for mojligheten att dis-
kutera den viktiga fragan om Kina och WTO, for jag haller med om att den
inte alltid star hogst upp pa dagordningen och pa I6psedlarna. Men den
paverkar oss alla och &r oerhort viktig. Jag tvivlar inte pd att vi far anled-
ning att aterkomma till frigan framéver.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellation 2019/20:72 om snedvriden konkurrens

Anf. 29 Statsradet ANNA HALLBERG (S):

Fru talman! Hans Rothenberg har fragat mig vad jag och regeringen
avser att gora for att eliminera de konkurrensnackdelar som svenska fore-
tag har gentemot kinesiska.

Kina har kunnat dra nytta av sin stallning som utvecklingsland i flera
sammanhang, trots att landet ar vérldsledande i manga sektorer. | Sverige
har detta bland annat mérkts nar Kina i det internationella postsamarbetet
har kunnat skicka vissa typer av postforsandelser till Sverige till subven-
tionerade priser inom ramen for systemet for terminalavgifter.

Sverige har l&nge arbetat for att reformeringen av terminalavgiftssyste-
met ska ga s& snabbt som majligt, bland annat for att snedvridningen av
konkurrensen ska minska och fordelarna for postforsandelserna fran till
exempel Kina ska minska. Jag och regeringen valkomnar darfor att Sve-
rige tillsammans med dvriga medlemslander i UPU under den extraordi-
nara kongressen i september 2019 i Genéve enhélligt beslutade om en re-
formering av systemet med terminalavgifter.

EU framfor regelbundet klagomal om bristande marknadstilltrade i
Kina och om att den statliga inblandningen i landets ekonomi snedvrider
konkurrensen. Samarbetet inom EU behdver utvecklas ytterligare for att
starka europeisk konkurrenskraft. Regeringen kommer att vara padrivande
for att EU ska bedriva ambitidsa forhandlingar som underlattar handel och
sdkrar svenska foretags marknadstilltrade och lika konkurrensvillkor.

Som framgar av regeringens skrivelse (2019/20:18) om arbetet i fragor
som ror Kina kommer regeringen i den bilaterala dialogen med Kina att
fortsatta lyfta fram de handelshinder som svenska foretag moéter i Kina.
Det konstateras i skrivelsen att brister som immaterialrattsliga intrang, tek-
nologidverféring och WTO-ofdrenliga statliga subventioner behdver han-
teras.

Regeringen &r ocksa padrivande for att EU ska engagera Kina i refor-
meringen av WTO. Kinas anvéndning av “’sérskild och differentierad be-
handling” i WTO behover anpassas till landets utvecklingsniva. Inom ram-
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en for WTO-reformen ar det ocksd av vikt att bland annat folja upp den
gemensamma deklarationen fran det senaste toppmaotet mellan EU och
Kina i april 2019, som bland annat angav att bagge parter uttryckte en mal-
séttning att stirka det internationella regelverket avseende industrisubven-
tioner.

Anf. 30 HANS ROTHENBERG (M):

Fru talman! Fran var forra interpellationsdebatt blir det nu en mjuk P3-
overgang till en lite mer handfast och konkret, for detta &r problem som
svenska foretag liksom manga andra landers foretag upplever.

Sedan ett drygt artionde har Sverige ett unikt bilateralt samarbetsavtal
med Kina inom foretags sociala ansvarstagande eller det som vi kallar Cor-
porate Social Responsibility, forkortat CSR. Det fungerar som en platt-
form for att diskutera normer inom méanskliga réttigheter, arbetsvillkor och
korruption i foretagsekonomiska perspektiv. CSR-samarbetet syftar till att
sékerstalla svenska foretags stallning. Det ger konkurrensfordelar och har
skapat goda kontakter med den kinesiska férvaltningen.

Det svenska CSR-centret i Peking ska sékerstalla att svenska foretag
fortsatt far stod och radgivning i de har fragorna. Men, for det finns alltid
ett men, samtidigt rapporteras att nar svenska e-handlare skickar paket —
det kan vara paket som &r mellan ett och tva kilo tunga — ar frakten avsevart
dyrare & om en kinesisk e-handlare skickar motsvarande paket till Sve-
rige. Det beror pa FN:s paketsubventioner.

FN:s postorgan UPU, som statsradet namnde, ska hjalpa vissa lander i
deras utveckling, déribland Kina, dér e-handlare erbjuds subventionerad
frakt. Men subventionen har vuxit till ett allt stérre hot mot svenska
e-handelsforetag, da Kina far kraftiga subventioner, trots att det ar en av
varldens mest konkurrenskraftiga e-handelsnationer. Det &r som att mata
en redan métt. | det sammanhanget rankas landet faktiskt i samma liga som
lander som Kuba och Gabon, och Sveriges e-handel med Kuba och Gabon
ar begransad.

Eftersom konkurrensen inom e-handeln ar mycket hard och margina-
lerna valdigt begrénsade ar det anmarkningsvart att svenska e-handlare
dagligen utsétts for snedvriden konkurrens gentemot Kina.

Jag tackar ministern for svaret i den har fragan. Men nagonstans maste
det landa i mer handfasta handlingar for att vi ska kunna ratta till de har
problemen. Vad kommer svenska foretag att se fram emot rent konkret?
Hur &r dialogen med den svenska handelskammaren i Peking och i Shang-
hai?

Den Kinastrategi som vi diskuterade i den forra interpellationsdebatten
belyser manga fragor, och det har ar ett exempel pa en fréga som kan landa
i det handelspolitiska perspektivet.

Sveriges Kinastrategi maste tas ett steg vidare. Det maste bli en hand-
lingsplan. Vi har sett att Kina inte respekterar Vérldshandelsorganisation-
ens regelverk och att det finns uppenbara missforhallanden i bilaterala um-
gangen mellan l&nderna. Det behdvs en handelsplan och en handlingsplan
for handeln.

Ar en handlingsplan som ska folja upp Kinastrategin p& gang?



Anf. 31 Statsradet ANNA HALLBERG (S):

Fru talman! Som jag sa tidigare arbetar regeringen aktivt for att undan-
roja de konkurrensnackdelar som jag haller med om att svenska handlare
drabbats av.

Med anledning av den specifika och konkreta fragan om Vérldspost-
féreningens tidigare regler om terminalavgifter valkomnar vi att en upp-
gorelse om det nya systemet med terminalavgifter har natts.

Lat mig &terga till Hans Rothenbergs fraga om vad regeringen gor for
att eliminera konkurrensnackdelar som svenska foretag har gentemot ki-
nesiska. Fragan forutsatter att svenska foretag har konkurrensnackdelar,
och det stimmer givetvis vad géller tillgang till den kinesiska marknaden.
Begransningar i marknadstilltrédet &r ett verkligt problem for svenska fo-
retag som vill konkurrera pa den kinesiska marknaden.

Det finns dock mycket som talar for att vart 6ppna naringslivsklimat
ocksa starker svenska foretags konkurrenskraft. Vi rads inte konkurrens,
vi &r innovativa och vi ar attraktiva. Som framgér av exportstrategin, som
héller pa att uppdateras, har svenska foretags konkurrenskraft till stor del
att gora med foretagsklimatet i Sverige och att vi har varit éppna for glo-
balisering, vilket ar en styrka for svenskt naringsliv.

De enskilda féretagens konkurrenskraft ar dock beroende av hur val de
lyckas i de globala vardekedjorna. Varor och tjanster produceras allt oftare
i flera l&nder och regioner, och varje land och region bidrar givetvis till
denna vérdekedja.

Lat oss paminna oss om att vart 6ppna naringslivsklimat i langden ger
svenska foretag konkurrensfordelar i forhallande till foretag som befinner
sig pa marknader dar man inte pa samma satt har tillgang till import och
utlandska investeringar och tjanster.

Jag ser ljust pa svenska foretags mojlighet att konkurrera globalt. Sam-
tidigt ar jag medveten om, ndr vi nu diskuterar Kinas agerande, att det kan
minska stodet for frihandel globalt.

Vad regeringen framfor allt gor ar att stodja EU:s arbete. EU maste
vara en samlad kraft, och darfor ar det viktigt att halla samman EU och
EU:s arbete for att uppna storre konkurrensneutralitet mellan europeiska
och kinesiska foretag.

Hans Rothenberg fragar om Kinaskrivelsen och vad som ar nésta steg.
En viktig del &r att vi skaffar oss mer kompetens vad géller Kina. Det géller
givetvis inte bara regeringen utan alla landets kommuner och regioner. Vid
upphandling &r det viktigt att inneha denna kompetens for att kunna ta
nésta steg och hitta balansen sa att vi och handelspartnern Kina i framtiden
har samma majligheter, utgangspunkter och konkurrensvillkor. Det ar en
resa att komma dit, och har ar EU en viktig kraft. Arbetet i EU ar darfor
mycket viktigt for Sverige.

Samarbeten inom omraden som exportkrediter, konkurrensrétt, stats-
stod med flera avhandlades pé det senaste toppmotet mellan EU och Kina.
Detta syftar just till att komma vidare i de grundlaggande fragorna.

Anf. 32 HANS ROTHENBERG (M):

Fru talman! Lat mig satta detta i ett perspektiv och titta lite pa vad Kina
ar for land i forhallande till Sverige. Sverige var forsta véstland att 1950
erkénna Kina och uppratta diplomatiska forbindelser. Det borde ge Sve-
rige en guldstjarna i den kinesiska boken. Kina &r i dag Sveriges storsta
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handelspartner i Asien, och det ar den attonde storsta handelspartnern matt
i varuhandel. Det &r runt 10 000 svenska foretag som handlar med Kina,
och 600 svenska foretag ar etablerade i Kina — manga sedan lang tid till-
baka.

Det ar viktigt att ha en narvaro i Kina, att vara pa plats. Alla som nagon
gang jobbat med handel vet att det ar stor skillnad pa att skicka ett mejl
och att sitta 6ga mot 6ga och diskutera. Det senare bygger fértroende. Han-
del &r i grunden ett mycket civiliserat satt att komma dverens. Det gar inte
att bedriva handel om man &r otrevlig och osjyst. Det gar inte att komma
dverens om man inte visar minsta lilla vilja.

Det ar ocksa darfor handeln ar ett viktigt redskap for att lsa andra
konflikter. Handel &r vérldens universella sprak oavsett vilket annat sprak
man talar, for man begriper alltid att om man ger nagot sa far man nagot
tillbaka. Men far man inget tillbaka diskuterar och handlar man med nagon
annan.

Dérfor ar det viktigt att svenska foretag ar pa plats i Kina. | dag etable-
rar sig ocksa kinesiska foretag ratt kraftfullt i Sverige. Det ar en dynamisk
och snabbt vaxande marknad. Samtidigt har utlandska foretag inte getts
lika stor mojlighet att verka i Kina som ménga kinesiska foretag har i Sve-
rige.

Kina har i madnga sammanhang kunnat dra nytta av sin stallning som
utvecklingsland — trots att landet &r varldsledande inom manga sektorer.
E-handeln &r framtidens handel, och mycket har flyttats 6ver fran butiker
till postterminaler. Detta far stora konsekvenser fér den globala miljon.
Det ar ocksa en fraga om leveranssakerhet. De kunder som bestéller pa
natet vill ha sin leverans lika fort som om de hade akt ned pa stan och
handlat i butik, och det behdvs manga flygplan for att tillhandahalla denna
leveranssakerhet. Darfor behdvs det ordning och reda i e-handeln.

Efterlevnaden ar nyckeln. Det ar bra att regeringen ar éppen for handel
och i sitt forhallningssétt till andra lander. Men 6ppenhet maste vara 6m-
sesidig, och det maste vara lika villkor for bada parter. Jag utgér fran att
Sverige via regeringen i sina kontakter med den kinesiska regimen och via
Business Sweden med motsvarande instans i Kina ar mycket tydligt med
att de skavsar som finns mellan Sverige och Kina maste bort. Lakemedel
har ju Kina tusendriga traditioner av att hantera.

Anf. 33 Statsrddet ANNA HALLBERG (S):

Fru talman! Jag haller helt med om att handeln &r en fantastisk platt-
form for dialog, ocksa i ett bredare perspektiv. Vi ska standigt verka for
en 6ppen handelsdialog for att ocksa astadkomma andra forflyttningar vad
galler varderingar och andra politiska omraden.

Hur arbetar regeringen, och vad gor vi for att uppna lika villkor for
vara bolag i handeln med Kina? Bade Sverige och EU har en tydlig hall-
ning om villkoren for svenska och europeiska bolags handel med Kina.
I dialogen med Kina tar vi liksom EU ldpande upp vikten av forbéattrat
marknadstilltrade. Jag aterkommer till det eftersom marknadstilltrade ar
avgorande. Att Kina ocksa maste hantera sin Gverkapacitet inom stalfram-
stallning har EU tagit upp som exempel pa att vi maste ha lika villkor.

EU och Kina férhandlar sedan 2013 om ett investeringsavtal, och i det
kraver EU 6kat marknadstilltrade till den kinesiska marknaden. Det hand-



lar dock inte bara om marknadstilltrade, utan transparens och hallbar ut-
veckling ar ocksa viktiga fragor i dessa forhandlingar.

Corporate Social Responsibility, CSR, ar en grundlaggande gron trad
for den svenska regeringens prioriteringar i handelspolitiken.

Det framgar av skrivelsen om Kina att CSR fortsatter att vara ett viktigt
samarbetsomrade nar det galler Kina. Precis som Hans Rothenberg namn-
de har den svenska ambassaden i Peking sedan ett antal ar tillbaka — jag
tror att det ar sedan 2010 — ett s kallat CSR-center. Hittills har detta center
utbildat fler an 1 000 kinesiska tjansteman och foretagsrepresentanter i
héllbarhetsfragor. Detta ar ett sitt att anvanda handel for att fora 6ver den
Okade medvetenheten och intresset for CRS till foretag och myndigheter i
Kina. Jag tror dock att det viktigaste &r att vara foretag finns dar pa plats.
Vi har 600 svenska foretag pa plats som verkar med en hog grad av hall-
barhetsfokus i ett brett perspektiv i sin verksamhet i Kina.

Det har kommit ett starkt 6kat intresse hos kinesiska féretag och myn-
digheter vad géller hallbarhet. Vi ser att detta absolut kommer att gynna
svenska foretag som vill géra affarer med Kina. Det blir bland annat lattare
for oss att stalla tydliga krav pa kinesiska leverantérer och underleveran-
torer. Vi ska ocksd komma ihdg konsumenterna. Slutkonsumenten har allt
storre fokus pa halsa och sakerhet, och detta dppnar upp nya méjligheter
foér svenska foretag i Kina.

Sammanfattningsvis dr hallbarhet och handel ndgot som maste ga hand
i hand. Handel och dialogen kring handel och kravstallandet i var handels-
dialog ar avgorande for att na framgang. Vi ska naturligtvis inte vika ned
oss vad galler svenska foretags lika réttigheter. Vi verkar starkt genom EU
i detta avseende.

Anf. 34 HANS ROTHENBERG (M):

Fru talman! Eftersom laktaren fylls pa kanske det kan vara bra att sam-
manfatta vad vi diskuterar har. Vi diskuterar den snedvridna konkurrens
som finns pé e-handelsomréadet mellan svenska foretag och kinesiska fo-
retag, dar kinesiska foretag har klara konkurrensfordelar nar det galler att
skicka paket med varor pa ett till tva kilo fran Kina till Sverige.

Man ska aldrig séga som oppositionspolitiker att man &r ndjd med mi-
nisterns svar, men jag ser positivt pa den ambition som statsradet har nar
det géller att ratta till detta. Jag tror dock att det behdvs mer &n att ha en
interpellationsdebatt och diskutera fragorna.

Den Kinastrategi som regeringen nu har lagt fram for riksdagen beho-
ver omvandlas till en handlingsplan. Denna plan behéver vara mer detal-
jerad &n méanga andra politiska dokument, for det finns méanga fickor dar
Kina anvander sig av andra mojligheter 4n vad manga regelsystem tillater.
Det finns forutsattningar att hantera detta, men jag tror att det maste ske
internationellt, genom att via FN:s postorgan UPU géra férandringar av de
subventioner som Kina bisarrt nog anvander sig av.

Det kravs efterlevnad av de regler vi har. Allt hanger ihop. Det paket
som efter en internetbestéllning landar i var brevlada hemma hanger ihop
med hur Vérldshandelsorganisationens, WTO:s, regelverk fungerar. | slut-
&ndan &r det vi och ni som betalar for nér ett land inte foljer reglerna.

Jag kommer att folja denna fraga. Jag utgar fran att regeringen kommer
att hantera den.
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Anf. 35 Statsradet ANNA HALLBERG (S):

Fru talman! Jag vill verkligen tacka Hans Rothenberg for mojligheten
att diskutera denna viktiga fraga om svenska foretags konkurrensnackde-
lar, for detta ar vad vi pratar om — det haller jag med om.

Som relativt nytilltradd handelsminister ser jag att det ar ett av mina
framsta uppdrag att se till att vartenda svenskt féretag kan dra nytta av de
mojligheter som internationell handel innebar och att vi aldrig slutar att
verka for att skapa mojligheter att konkurrera pa lika villkor.

Handelshinder i alla dess former, som ger svenska foretag konkurrens-
nackdelar, minskar givetvis vara mojligheter att skapa jobb och tillvaxt har
i Sverige. Detta &r helt grundldggande for mig.

Kina star i dag for 15 procent av vérldens samlade bnp och har statt for
40 procent av tillvéxten under det senaste decenniet. Det &r darfor helt av-
gorande att vi dgnar sarskild uppmarksamhet at just Kina i detta avseende
fran Sveriges sida, via WTO och i samverkan med USA och forstas med
andra lander, men ocksa att vi standigt forsoker fa en dialog och later han-
deln vara en dialog. Och det ar en dialog, ocksa i samrére med Kina.

Jag ser fram emot fortsatt diskussion. Tack for att fragan vacktes!

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 11 Bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:
Motion
med anledning av prop. 2019/20:31 Stdrre komplementbostadshus
2019/20:3423 av Carl-Oskar Bohlin m.fl. (M)

§ 12 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:
den 7 november

2019/20:315 Korruption inom Europeiska unionens medlemsstater
av Andreas Lennkvist Manriquez (V)

till statsradet Hans Dahlgren (S)

2019/20:316 Anvandandet av namnet Belarus
av Maria Nilsson (L)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2019/20:317 Assistansersattning vid dodsfall
av Carina Stahl Herrstedt (SD)

till socialminister Lena Hallengren (S)
2019/20:318 Effektivare tillstAndsprocesser
av Eric Palmgvist (SD)

till néringsminister Ibrahim Baylan (S)



2019/20:319 Reklam och annan marknadsforing av tobak pa internet
av Angelica Lundberg (SD)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:320 Inférande av ett modernt &mbetsmannaansvar
av Lina Nordquist (L)

till statsradet Lena Micko (S)

2019/20:321 Vard av hudcancer

av Camilla Waltersson Gronvall (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:322 Forsvarsdepartementets samordningsansvar for totalfor-
svaret

av Jorgen Berglund (M)

till férsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2019/20:323 Krigsplacering i myndigheter

av Jorgen Berglund (M)

till férsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2019/20:324 Den politiska krisen i Chile

av Clara Aranda (SD)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2019/20:325 Skadegorelse och stold av kulturarv

av Jonas Andersson i Linképing (SD)

till kultur- och demokratiminister Amanda Lind (MP)

§ 13 Kammaren atskildes kl. 10.45.

Sammantradet leddes av tredje vice talmannen.

Vid protokollet

INGVAR MATTSON

/Olof Pilo
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