Enskild motion

Motion till riksdagen
2016/17:1185

av Per Lodenius och Eskil Erlandsson (biada C)

Tillganglig kollektivtrafik for fler

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att det behdver goras en
uppfoljning och utifran den tydliggéra vad som behover goras for att kollektivtrafiken
ska bli tillgénglig for alla, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motivering

Vi vill att vart samhélle ska vara tillgdngligt for alla. Det géller ocksé kollektivtrafiken.
Redan 1979 kom lagen om handikappanpassad kollektivtrafik. Mycket har hint sedan
dess, men mycket mer finns kvar att gora. I en rapport frén riksdagens trafikutskott fran
2013, Hela resan hela aret! — En uppfoljning av transportsystemets tillgdnglighet for
personer med funktionsnedséttning, s& konstaterar man att manga hinder gor det svért
for personer med funktionsnedséttning att resa med kollektivtrafiken. Rapporten tar upp
att olika aktorer, som myndigheter, kommuner och trafikforetag, kan ha ansvar for olika
delar av resan. Det gor att det kan vara svart att fa hela resan att fungera. Delar av resan
kan fungera.

Men att det 1 delar av resan fungerar med tillgdngligheten spelar ju ingen roll f6r
resendren om inte hela resan ar tillgéinglig. Istéllet sa innebér det en oro och stress att
inte veta om man kan genomfora den resa man planerat. Samtidigt sa innebér detta att
den rorelsefrihet man skulle ha haft begransas kraftigt samtidigt som det kan innebéra
okade kostnader for samhéllet.

Det kan vara ganska basala och enkla saker som kan gora resan otillgéinglig, som att
det saknas bélten att spanna fast rullstolen med pa ett sdkert sétt &ven om man kan ta sig
ombord pa bussen med hjélp av ramp. Eller det kan vara att bussen eller taget ér
utrustade med ramp men att kunskapen f6r hur rampen ska skétas saknas hos personalen
pa bussen eller taget. Det kan ocksé vara sa att rampen eller hissen inte underhélls pa
ratt sétt och darfor har slutat att fungera. Ytterligare en orsak till att tillgdngligheten kan
bli lidande &r pressade turlistor som gor att buss- eller tdgpersonal inte har tid eller kan
hjalpa resendrer med funktionsnedsittning som vill komma med pa resan. Det har héant
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att personer i rullstol blivit [imnade vid hallplatsen eller stationen. Det kan ocksé hinda
att det gar att ta sig ombord men att det blir problem nér man ska ta sig av.

Att resa langre strackor, dér flyg kan vara relevant, ar inte alltid mojligt om du sitter
i rullstol. Om man maste ha sin specialanpassade rullstol som sittplats &r flyget inget
alternativ. Det begrinsar kraftigt tillgdngligheten och valfriheten. Att byta till annan
sittplats &n rullstolen &r inte ett alternativ dé stolen dr helt anpassad efter individens
behov. Losningar borde kunna erbjudas pa samma sitt som i andra fardmedel som taxi,
buss och tag, dir man sikert kan forankra rullstolen.

Det behovs en ordentlig uppfoljning och tydligare regler for att géra
kollektivtrafiken mer tillgédnglig. Det behdvs mer utbildning {6r chaufforer, tdgpersonal,
anstillda inom flygbolag och servicetekniker inom omradet. Kunskap liksom
tidsaspekten dr viktiga liksom att utrustning som 4r adekvat och 1 helt skick finns for att
det ska vara sdkert att aka kollektivt. Oberoende av funktionsnedsittning.

Vi vill att fler ska dka kollektivt. D4 maste det ocksd fungera med hissar, ramper,
sdkerhetsutrustning och kunskap hos personalen. Nér det fungerar s kan det gora det
riktigt bra. Men man méste veta att det fungerar for att viga anvénda det kollektiva
fardmedlet. Dérfor behover man fran centralt hall tydligare folja upp regelverk och
beslut som tagits inom omradet och utifran detta ge forslag pd hur tillgdngligheten inom
kollektivtrafiken ska bli béttre.
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