Motion till riksdagen

1988/89:T701

av Ulla Orring (fp)
Flygplatsi Gunnarn for reguljar linjetrafik
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En av forutsattningarna for utveckling av Norrlands inland ar tillgdng pé
reguljara och fungerande kommunikationer.

For Vasterbottens lan utgdér den stora ytvidden med den utspridda
bebyggelsen ett stort grundlaggande problem. Och det ér inte enbart langa
avstdnd mellan orterna i lanet utan dven langa avstand till 6vriga delar av
landet. Lanet har en yta som éar lika stor som Stockholms, Uppsalas,
Sormlands. Ostergétlands, Skaraborgs, Alvsborgs samt Goteborgs och
Bohusldns yta sammantaget.

Darfor ar forbattrade kommunikationer av stor betydelse for att utveckla
lanets kontaktmojligheter. for att intensifiera lanets naringsliv och for att
utveckla turism, dar lanets natur och kultur erbjuder stora fOrutsattningar.
Visterbottens inland var linge det enda storre omrade i Sverige som saknade
flygforbindelse med ovriga delar av landet. Forst 1987 tillfordes kommuner-
na Vilhelmina och Lycksele statliga medel for iordningstallande av flygfalt
och diarmed 6ppnades flygtrafik mellan namnda kommuner och Umed i form
av matarflyg. Denna flyglinje har haft god belaggning och har pa ett
fordelaktigt satt minimerat avstinden, vilket gagnat bdde niringsliv och
turism i dessa delar av lanet.

Det ar darfor nu angeldget att ga vidare med att utveckla flygtrafik dven
fran andra delar av lanet. Sedan ménga dr tillbaka har intresset for att
anvianda det militira flygfaltet i Gunnarn for den civila luftfarten forts fram.
Redan i borjan av 70-talet ansokte Storumans kommun hos luftfartsverket
om att fa nyttja det befintliga flygfaltet dven for civil trafik och man fick ett
sddant medgivande. Medgivandet var forenat med vissa krav pa atgarder.

Gunnarns flygplats i Storumans kommun ar beldagen 35 km frdn Storumans
centralort och 65 km frdn Lycksele. Avstiandet mellan Lycksele och Umeé ar
130 km. Ett flertal tekniska utredningar som belyser vilka atgiarder som
erfordras for att Gunnarns flygplats skall kunna fungera dven som civil
trafikflygplats har gjorts.

Utredningarna visar att man for en 1ag investering far tillgang till ett stort
falt med laga driftkostnader. Aven viderleksforhallandena ar fran flygsyn-
punkt fordelaktiga och helt i nivd med forhallanden pé t.ex. Umead flygpiats.
Fragan om charterflyg till Visterbottens inland och fjallvirld och darmed till
Gunnarns flygplats har sarskilt undersokts. Man har konstaterat att charter-
flyg med nuvarande ekonomiska forutsattningar inte syns mojligt.

Daremot anser jag att ytterligare ett inlandsflygfalt fran regionalpolitisk
synpunkt bor kunna tillforas inrikesnatet och dar flygfaltet i Gunnarn skulle
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vara knutpunkt dven for flygtrafiken fran Kiruna och Gillivare for vidare
direktflyg till Stockholm/Arlanda.

Flygfdltet 1 Gunnarn och driften av detsamma méste bli en statlig
angeldgenhet eftersom de smé inlandskommunerna av ekonomiska skl har
svart att driva kommunala flygfalt med langsiktig uthéllighet.

En satsning pa civilt flyg i Gunnarn skulle dven kunna ge inlandet tillging
till en stor flygplats for matarflyg i sméa plan och med mojlighet till framtida
charterflyg med storre plan.

Regionalpolitiskt skulle flygfaltet i Gunnarn nu med civil linjetrafik fa stor
betydelse for naringslivet kring Storuman-Sorsele-omridet.

Flygforbindelserna skulle dven medverka till en utveckling av sarskilt
turismen 1 Tarnaby-Hemavan-omradet, som utgor nagot av lanets basturist-
omréde.

Hemstallan

Med hanvisning till ovantiende hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om behovet av en flygplats i Gunnarn for reguljar
civil linjetrafik.

Stockholm den 19 januarn 1989

Ulla Orring (fp)

Mot. 1988/89
T701




