Motion till riksdagen

1989/90: 1930
av Elver Jonsson och Gudrun Norberg (bada fp)

Bilsocial utredning

Bilen dr en av de uppfinningar som betytt mest for enskilda manniskors fri-
het. Bilen ger flexibilitet, den l6ser en mangd transportproblem, den sparar
tid. Den ar ofta det enda realistiska och tillgangliga transportmedlet vid re-
sor till och i arbetet samt under fritiden. Bilen har bctytt en frigérelse och
Oppning i tillvaron speciellt for dldre manniskor vars resmojligheter forr var
ytterst begransade. Bilen ar alltsd mycket méngsidig och uppskattad.

Det ar inte underligt att personbilen star for den helt 6vervdagande delen
av persontransporterna i Sverige. Aven med omfattande stimulanser och
kvalitativa forbattringar av kollektivtrafiken kommer personbilen ocksa i
framtiden att utgora det helt dominerande inslaget i trafikbilden.

For de flesta svenska familjer ar bilen sjdlva ryggraden i transportsyste-
met. Trots att kollektivtrafiken dr omfattande, inte minst i de storre tatorts-
omrédena, sker faktiskt 8 av 10 resor med privatbil. I ett land som Sverige
med stora avstand och gles befolkningsstruktur har bilen ofantligt stor bety-
delse for de flesta manniskor.

Trots alla fordelar med bilen sa finns dndock problem, vilka mest handlar
om de miljoproblem som bilar skapar genom sina utslapp. Det dr idag en stor
frdga som diskuteras och debatteras framforallt mellan politiker, forskare,
miljoaktivister och motororganisationer. Detta galler givetvis inte bara per-
sonbilen, utan i an hogre grad bussar och lastbilar som stér for transporter
av bdde minniskor och gods.

[ storstadsomrddena ar problemen sarskilt besvdarande pa grund av hog
trafikintensitet och darmed miljoproblem som p& ndgot sitt maste losas.
Darfor ser vi med stor fOrvantan fram mot Storstadsutredningens betén-
kande som vantas under varen 1990.

Den stora trafikpolitiska uppgiften under 90-talet blir allts3 att gora trafi-
ken miljovanlig. Det ar en svér uppgift. Vi maste 16sa den utan att gora av-
kall p& manniskors bilbehov och frihet. Ansvaret avilar alla i samhallet. Vi
kan med politiska beslut skapa battre forutsattningar och ange riktlinjer men
inte den végen l6sa alla problem. Bilindustrin, trafiknaringen och motoror-
ganisationerna maste alla ta sitt ansvar for att bilen skall bli miljévénlig.

Aven fran trafiksakerhetssynpunkt finns problem, vilka okar efterhand
som fler manniskor anvédnder bilen. Trafiksakerhetsfrdgorna maste alltid
vara aktuella och det giller all slags trafik.

Slutligen maste det personliga engagemanget for att framja trafiksakerhe-
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ten och ansvarstagandet f6r miljon alltid vara hogt. En aktiv information till
breda samhillsgrupper ar darfor angeldgen.

Vi anser att en bilsocial utredning bor tillsdttas som utreder konsekven-
serna av bilen som transportmedel samt de fordelar och nackdelar vi hdr
ovan har beskrivit. Givetvis skall man dven undersoka konsekvenserna av
de kostnadsokningar som drabbat bilisterna. Detta giller bAde for dem som
ar bosatta i glesbygd och fér befolkningstiata omraden.

Hemstallan

Med hénvisning till det anforda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anforts om tillsdttande av en bilsocial utredning.

Stockholm den 24 januari 1990

Elver Jonsson (fp) Gudrun Norberg (fp)

Mot. 1989/90
T930
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