Motion till riksdagen
1987/88:1.904

av Elver Jonsson m. fl. (fp, s. m, ¢)

om onykterhet till sjoss

Sjoolyckor har kraftigt okat under senare ar. Det giller savil skador som
olyckor med dadlig utgang. En orsak iar den mycket krattiga okningen av
fritidsbatar. 1 borjan pa 1970-talet fanns det drygt SOO 000 fritidsbatar for att
i mitten pa 1980-talet uppga till over en miljon batar. Till det kommer att
batarna kors med allt hogre hastighet och inte sillan i tranga passager. hogt
trafikerade vatten med stark blandning i trafikbilden av sma och stora batar.
Blandningen av nyttotrafik och turistbatar komplicerar bilden. Ett dkat
vattenskidakande ar ocksa frekventa inslag.

I manga av sjoolyckorna kan iakttas den olyckliga kombinationen av
alkohot och batliv. Statistik fran bl. a. sjosiikerhetsradet ger vid handen att
alkoholfortiiring ir en vasentlig del eller bidragande orsak till manga bat-
olyckor pa sjon. Anda rapporteras inte alla olyckor dirfor att personskador-
na lyckligtvis i en del fall begrinsades samt polisens sméa resurser att dver-
vaka sjotrafiken och sarskilt da nykterheten. Det finns en uppenbar brist pa
kunskap om vadan av att forena alkohol och trafik pé sjon. Visserligen kan
reglerna om nykterhet till sjoss siigas vara relativt restriktiva men de ar svira
att tillimpa. Polisen maste ha vittnesuppgifter kring hur fartyget har forts
och de ger ofta for bristfilligt underlag for polisen att savil ingripa som
initiera pafoljder. Darfor behovs det en reformering av regelsystemet men
ocksd en skirpt attityd och tillimpning av pafoljder mot nykterhetsbrott i
sjotrafiken. Rimligt vore att nykterhetsiagstiftningen i trafiken skulle vara
enhetlig for all samfiirdsel till lands, till sj6ss och i luften.

Nir det giller regelsystemet finns det goda skil for att inféra en pro-
millelagstiftning i likhet med den som giiller till lands. Trots svérigheter att
overvaka en sadan lags efterlevnad har de inte avhallit lagstiftaren fran att
infora promillelag i biltrafiken och erfarenheterna ir bade goda och inter-
nationellt stilbildande. Regeringens forslag i den trafikpolitiska propositio-
nen att dvervaga en rcducering av promillegriinsen tyder pa att en skiirpning
behdvs men att lagstiftningen i sig varit framgangsrik. Lagstiftning ir inte
enbart att kunna utdva pafoljd vid brott utan 1 hog grad ett sitt for stats-
makten att ligga fast sin principiella hallning till olika fragor.

I en situation da antalet batar och sjotrafiken kraftigt 6kar i1 kombination
med att batarna blir allt snabbare och olyckorna allt svarare finns det
anledning att sla fast att atkohol och sjoliv inte hor ihop. Helnykterheten i
trafiken maste ocksa gilla pa sjon. Vinsterna av ctt sadant synsitt skulle
vara oerhorda, bade ckonomiskt men ocksa ménskligt.



Skirpt pafol)d

Nir det giiller patoljden vid brott mot nvkterheten i sjotrafik ir det en mer
Tgeneros” hallning dn niir det galler det vanliga rattfylleriet. I en PM over
domar vid Stockholms tingsriitt under ar 1986 framgar att frihetsstraft
endast utdomts i ett enda fall. Da hade vederborande éven gjort sig skyldig
till rattfylient och rattonvkterhet till lands. 1 ovrigt relative Tagt antal dags-
boter trots att flertalet batforare av blodproven att doma hade varit kraftigt
paverkade och en rad inadenter intratfat. Det har ocksa varit traga om
trafik i tranga och svarnavigabla vatten. toex. slussar och andra svara
passager.

Den milda straftbedomningen gar tillbaka pa tva avgoranden av hogsta
domstolen i borjan pa 1970-talet (NJA 1974:675 1 o. [1). 1 bada tallen uttalar
HD att “onykterhet till sjoss bor ¢) anses torskylla annan pafoljd in boter
om ¢j brottetdir kvalificerat. Striingare pafoljd bor emellertid tilliimpas om
giarningen med hinsyn tll omstiindigheterna framstar som speciellt allvarlig
fran sjosikerhetssynpunkt.”™

Under de gangna |3 aren sedan domarma avkunnades har — som namns i
motionens inledning — smabatstrafiken mer din fordubblats. De aktuella
domarna ter sig 1 dag anmarkningsvirda och foraldrade. | det forsta fallet
gillde det en skeppare pa en livraddningskryssare som gick pa grund.
Skepparen hade en promillehalt i blodet om minst 2.94 promille. Han var
visserligen inte ute pa ett ridddningsuppdrag utan en bevakningsatgard men
kunde niir som helst fatt ett tarm. Han domdes ull villkorlig dom + 60
dagsboter.

[ det andra fallet var det en forare av en motorbat som hade en pro-
millehalt av minst 2.12 promille. Savil foraren som passageraren somnade
och biten riinde upp mot land. Tingsriitten som hade en hardare bedomning
tyckte att situationen - en bat under gang med tva miin utan medvetande
nirmast var makaber. 1D ansag emellertid inte att omstindigheterna var
sadana att de oundgingligen borde foranleda frihetsstratf. Med hitnsyn till
personliga forhallanden fick han skyddstitlsyn som dock ¢) kombinerades
med boter vartor han slapp lindrigt und:an

I en dom fran 1987 (NJA s. 237) hade foraren 2.28 promille tva timmar
efter tirden och han korde sovande — visserligen pa tomgang ~ pa en ankrad
segelbat. HD utdomde hogsta mojliga botesstraft och gjorde aven vissa
uttalanden om att nu finns det anledning att se striingare pa sjotylleri in
tidigare. Utredningen frin RA:s sida om den reclla farosituationen var
dahig. Ingenting noterades om tratiksituationen vid tillfillet och navigerings-
forhallandena pa platsen. Vidare omfattar aklagarens stimningspastaende
endast farvatten vid den vik diir olyckan hiinde och inte hela den vidtagna
tarden. Formodligen var toraren mer paverkad under den senare delen av
tirden.

Tidigare synsiitt nér det giller onykterhet till sjoss ledde tll att HD ansag
sig inte kunna ga pa ett fangelsestraft. Visserligen gjordes en skiirpning niir
det giller botesstraffet med tanke pa de allvarliga foljder som kunde in-
triffa. En slapp hillning till onykterhet pa sjon ir dock en betvdande
olycksrisk. Goda ertarenheter av en striing patohd vid trafikonykterhets-
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brott pa land borde ocksa tillimpas vid fylleri pa sjon. Dirfor ar det hogst
otillfredsstallande att man sa betvdhgt avviker fran straffmétningen till
lands. 1 varje fall nir forarna dr kraftig berusade. somnar och vallar olyckor,
En lagindring bor dirfor komma till stand.

Enligt 4 § trafikbrottslagen skall for rattfylleri domas till fingelse eller -
om omstindigheterna ir mildrande — till boter. dock ligst 25 dagsboter. |
sjolagen 325 § stadgas diremot att den skyldige skall domas till boter eller
fingelse. | trafikbrottslagen ér saledes huvudstraffet fiingelse och boter far
endast forekomma om formitdrande omstandigheter foreligger. Nagon sa-
dan begrinsning forekommer inte i sj0lagen. Darfor bor overviigas om en
forindring i sjolagen som innebiir en anpassning till den lagstiftning som
galler vid rattonykterhet och rattfylleri till lands.

Hemstallan

Med anledning av det anforda vill vi foresla

I att riksdagen som sin mening ger regeringen tll kitnna vad i
motionen anforts om behovet av bestimmelser i sjolagen om onyk-
terhet till sjoss ddr pafoljden vid fvllenforseetser bedoms lika stringt
som liknande forseelser till lands.

2. att nksdagen som sin mening ger regeringen till kdanna vad
motionen anforts om behovet av forslag tll lagindring sa att den till
lands tillimpade promillelagen aven kommer att galla trafik pa sjon.

3. att riksdagen som sin mening ger regeningen all kinna vad i
motionen anforts om behovet av en informationskampany initierad
av statsmakten infor den stundande batsisongen och med en in-
nktning mot forbittrad sakerhet genom att hivvda nykterheten vid all
sjotrafik.

Stockholm den 22 januan 1988
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