
Motion till riksdagen 

1987/88: L904 
av Elver Jon on m. fl. (fp, s, m, c) 
om onykterhet till sjöss 

Sjöolyckor har kraftigt ökat under senare ar. Det gäller saväl �kador �om 

olyckor med dödlig utgang. En orsak är den mycket kraftiga ökningen av 

fritidsbåtar. l hörjan pi1 l 970-talet fann� det drygt 500 ()(XJ fritidshatar för att 

i mitten pa l 980-talet uppga till över en miljon batar. Till det kommer att 

batarna körs med allt högre ha�tighet och inte sällan i tranga pa��ager. högt 

trafikerade vatten med stark blandning i trafikbilden av �ma och �tora batar. 

Blandningen av nyllotrafik och turistbalar komplicerar bilden. Ell ökat 

vallcn�kidakande ar ock�a frekventa inslag. 

l manga av �jöolyckorna kan iakllas den olyckliga kombinationen av 

alkohol och batliv. Stati�tik fran bl. a. sjösäkerhetsnidet ger vid handen all 

alkoholförtäring är en va�entlig del eller bidragande orsak till många bal­

olyckor pa �jön. Anda rapportera� inte alla olyckor därför all per�onskador­

na lyckligtvi� i en del fall begrän�ades �amt polisens �må resur�er att över­

vaka �jötrafiken och �ar�kilt da nykterheten. Det finns en uppenbar bri�t pa 

kunskap om v[ldan av all förena alkohol och trafik pä �jön. Yi��erligen kan 

reglerna om nykterhet till �jö�s sägas vara relativt restriktiva men de är svåra 

att tillämpa. Polben ma�te ha villnesuppgifter kring hur fartyget har förts 

och de ger ofta för bri�tfiilligt underlag för polisen att såväl ingripa som 

initiera påföljder. Därför behövs det en reformering av regelsystemet men 

också en skärpt allityd och tillämpning av påföljder mot nykterhetsbroll i 

sjötrafiken. Rimligt vore att nykterhetslag�tiftningen i trafiken �kulle vara 

enhetlig för all samfärdsel till lands. till sjöss och i luften. 

är det gäller regelsystemet finns det goda �käl för all införa en pro­

millelag�tiftning i likhet med den som gäller till lands. Trots svarigheter att 

övervaka en �adan lag� efterlevnad har de inte avhallit lagstiftaren från att 

införa promillelag i biltrafiken och erfarenheterna är hade goda och inter­

nationellt stilbildande. Regeringens förslag i den trafikpoliti�ka propositio­

nen all övervaga en reducering av promillegränsen tyder pa all en skärpning 

behövs men all lagstiftningen i sig varit framgang�rik. Lagstiftning är inte 

enbart all kunna utöva paföljd vid broll utan i hög grad ett säll för stat�­

makten all lägga fast sin principiella hållning till olika frågor. 

l en situation da antalet hatar och sjötrafiken kraftigt ökar i kombination 

med att hatarna blir allt snabbare och olyckorna allt �varare finn� det 

anledning att �la fast all alkohol och sjöliv inte hör ihop. lidnykterheten i 

trafiken ma�te ocha gälla pa �jön. Yin�tcrna av cll �iidant �yn�iill skulle 

vara oerhörda. hade ckonomi�kt men ocksa miin�kligt. 
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Skärpt påföljd 

är det gäller paföljden vid brott mot nykterheten i �jötrafik är det en mer 
"gencrtb" hallning än när det gitller det \anliga rattfylleriet. l en PM över 
domar vid Stockholm� ting�riitt under ar llJX(i framgar att frihetsstraff 
enda�t utdömt� i ett enda fall. Da hade vederhörande iivcn gjort �ig �kyldig 
till rattfylleri och rattonykterhet till land�. l övrigt relativt lagt antal dags­
höter trub att Ocrtalet hatförare av blodproven att döma hade varit kraftigt 
paverkade och en rad incidenter intriiffat. D..:t har ock�a varit fraga om 
trafik i tranga och warnavigabla vatten. t. ex. <,lu��ar och andra svara 
pas�ager. 

Den milda �traffl)edömningen gar tillhaka pa tva avgöranden av högsta 
domstolen i hörjan pa llJ70-talct (NJA llJ74:675 l o. Il). l bada fallen uttalar 
liD att "onykterhet till �jö�s hör ej an�e� för�kylla annan paföljd iin höter 
om ej brottet iir kvalificerat. Strängare paföljd bör emellertid tillämpas om 
gärningen med hiin�yn till om�tiindigheterna fram�tar �om speciellt allvarlig 
fran sjösiikerhetssynpunkt . . .  

Under dc gangna 15 aren �edan domarna avkunnade� har- �om nitmn� i 

motionen� inledning - �rnababtrafiken mer iin fördubblat�. De aktuella 
dornarna ter �i g i dag anm;irkning�viirda och föraldrade. l det för�ta fallet 
giillde det en �kcppare pa en livriicldningskry��are som gick pa grund. 
Skcpparen hade en promillehalt i blodet om min�t ::!.lJ-t promille. lian var 
vi��erligen inte ute pa ett riiddning�uppdrag utan en bevakning�atgard men 
kunde när �om hebt fatt ett larm. lian dömde� till villkorlig dom + 60 
clag�böter. 

l det andra fallet var det en fiirare av en motorhat �om hade en pro­
millehalt av minst 2.12 promille. Saviii föraren �om pa��ageraren somnade 
och batcn riinde upp mot land. Ting�riitten �om hade en hardare bedömning 
tyckte att situationen- en hat uneler gan g med l\ a män utan medvetande­

närmast var makaber. Il D an�ag emellertid inte att om�t<incligheterna var 
sadana att de ounclgiingligen borde föranleda frihet��traff. Med hiin�yn till 
per�onliga förhallanden fick han �kydd�tilbyn �om dock ej kombinerade� 
med böter varför han �lapp lindril!t undan 

l en dom från 191'17 ( JA�. 237) hade föraren 2.21'1 promille tva timmar 
efter färden och han körde sovande- visserligen pa tomgang- pa en ankrad 
segelbåt. HD utdömde högsta möjliga bötesstraff och gjorde iiven vissa 
uttalanden om att nu finns det anledning att se 'trängare på sjöfylleri än 
tidigare. Utredningen fran RÅ:s ,ida om elen reella faro�ituationen var 
dålig. Ingenting noterades om trafiksituationen vid tiiiWIIet och navigerings­
förhållandena pa platsen. Vidare omfattar aktagarens �tiimningspastaende 
endast farvatten vid elen vik cliir olyckan hiinclc och inte hela den vidtagna 
färden. Förmodligen var föraren mer paverkad under den senare delen av 
färden. 

Tidigare synsätt niir det giiller onykterhet till �jö�� ledde till att HD ansag 
sig inte kunna ga pa ett fiingelsestraff. Visserligen gjordes en skärpning när 
det gäller bötesstraffet med tanke pa de allvarliga följder som kunde in­
träffa. En slapp hällning till onykterhet pa sjön Lir dock en betydande 
olycksrisk. Goda erfarenheter av en �träng paföljd vid trafikonykterhets-
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brott pa land borde ock�a tillämpa� vid fylleri pa sjön. Därför iir det hög�t 

()tillfredsställande att man sa betydligt avviker fran straffmätning..:n till 
lands. i varje fall när förarna är kraftig bcru�ade. �omnar och vallar olyckor. 
En lagändring bör därför komma till �tand. 

Enligt 4 � trafikbrottslagen �kall för rattfylleri döma� till fängebe eller­

om omständigheterna iir mildrande - till höter. dock lägst 25 dagsböter. l 
sjölagen 325 * stadgas däremot att den �kyldige �kall döma� till höter eller 

fängelse. l trafikbrotblagcn är saledc� huvud�traffet f<ingcl�e och böter far 

endast förekomma om förmildrand..: om�tiindighctcr föreligger. Nagon sa­

dan begränsning förekommer inte i �jiilagen. D<irfiir bör överviigas om en 

förändring i sjölagen som innebär en anpa��ning till den lagstiftning som 

gäller vid rattonykterhet och rattfylleri till land�. 

Hemställan 

Med anledning av det anförda vill vi fiir..:�la 

l .  att rihdagen �om �in mening ger rcg..:ringcn till kiinna vad i 

motionen anfört� om behovet av he�tämmd�..:r i �jiilag..:n om onyk­
terhet till �jö�� där paföljdcn vid fylkriför�cd�er hcdöm� lika �triingt 

som liknande fiir�..:eber till land�. 

2. att riksdagen som sin m..:ning ger r..:geringen till känna vad i 

motionen anförbom behovet av förslag till lagändring sa att den till 

lands tillämpade promillelagen iivcn komm..:r att gälla trafik pa �jön. 

3. att riksdagen !>Om !>in mening ger regeringen till känna vad i 
motionen anfört� om behovet av en information�kampanj initicrad 

av statsmakten inför den stundande hatsäsongen och med en in­

riktning mot förbättrad säkerh..:t genom all hiivda nykterheten vid all 

�jötrafik. 

Stockholm den 22 januari l YXX 

Elver Jonsson (fp) 

Bertil Danielsson (m) 

Barbro Nilsson (s) 

N.une Thoren (c) 
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