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Battre forutsattningar for gods pa sjofart

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver forutsittningarna
for att stirka sjofarten och dverflyttning av gods fran vég till sjéfart och tillkdnnager
detta fOor regeringen.

Motivering

Senaste dren har regeringen dstadkommit mycket for att utveckla infrastrukturen i Sverige,
for béttre tillgdnglighet och héllbarhet. Nu har ocksa arbetet med en ny nationell plan
paborjats med en historiskt stor satsning. Det &r bra och viktiga signaler. Men mycket
av det planerade kommer att ta tid att genomfora innan vi ser effekterna i transport-
systemet.

Parallellt maste darfor ocksé arbetet fortsdtta med att sdkerstilla det optimala anvén-
dandet av befintlig infrastruktur, bade nu och framdver. Person- och godstransporter
kommer dven med dagens satsningar att behdva samsas for ett fungerande transport-
system. Dér vet vi att sjofarten betydligt mer &n idag kan vara med och avlasta viag- och
jarnvégssystemet.

Regeringens ambitioner &r tydliga kring behovet av dverflyttning. Sjofarten har en
avgorande betydelse for svensk export och den grona omstillningen av transportsektorn.
En overflyttning av mer gods fran vég- till sjotransporter innebér att transporteffektivi-
teten Okar och att utsldppen av viaxthusgaser kan minska.

Godstransportstrategin, godstransportradet, nationell samordnare sjofart och eko-
bonus dr alla viktiga beslut och atgirder som kan utveckla och stirka sjofarten. Samtidigt
visar de uppfoljningar som gjorts av de transportpolitiska malen och godstransport-
strategin att effekten av hittills vidtagna atgérder for Gverflyttning fran vég till sjofart
varit marginell.

I Milaren pagér arbetet med Malarprojektet, ett projekt vars syfte &r att ge béttre
forutséttningar for den transportdverflyttning som den véxande regionen
Stockholm/Mailardalen behdver. Volymerna finns, import och export, produktion och



konsumtion, insats- och fardiga varor. Men omstéllningen av transportsektorn géar for
langsamt. Istéllet ar det vigtrafiken som fortsétter att 6ka med negativ paverkan pé
klimat och trafiksédkerhet.

Det statliga avgiftsuttaget pd sjofarten uppges av branschen vara en drivande faktor.
Att det slutforda Mélarprojektet kommer att medge storre fartyg ar inte tillrdckligt for
att kompensera de statliga kostnaderna for att trafikera Mélaren. Avgifterna ligger idag
mellan 22 och 42 procent av fartygens fraktkostnader. Avgiftsuttaget for Médlarhamnar
blir 60 mkr efter att Sodertélje sluss har fardigstillts, vilket utgdr ungefar hélften av
bolagets totala omséattning. Fran den lokala hamnavgiften finns inget mer att himta —
den ligger redan pa ett minimum.

Fler atgérder behovs i nirtid for att fa igdng den avlastning som vi sa vil behover.
Sjofarten och hamnarna har generellt ledig kapacitet. Vi har EU:s ldngsta kuststracka
med 96 % av befolkningen bosatt inom 10 mil frén farbart vatten. Vi méste kunna gora
mer fOr att 1 likhet med vart mal fordela en hogre andel av det nationella transportarbetet
pa sjofarten.

Klimatnyttan med en 6kad sjofart ligger i att varje ton-km som lyfts fran vég till sjo
reducerar koldioxidutslippen med 50 %. Annu en anledning att vilja nyttogora Milar-
satsningarna.
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