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Investeringar 1 Dalabanan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningar {or investeringar utmed Dalabanan
for att astadkomma kortare restid och regionforstoring och tillkénnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
tillsdtta en sarskild forhandlingsperson med syftet att tillsammans med Trafikverket,
berdrda regioner och intressenter arbeta for att sdka finansieringslosningar for att
genomfora en upprustning av Dalabanan 1 sin helhet, exempelvis via en
lanefinansieringslosning dér uppléning frén de allmidnna pensionsfonderna
overvégs, och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Dalarna dr Sveriges fjarde storsta exportldn och fjarde storsta besoksniringsldn men
antagligen det storsta ldnet vad géller ren privatturism. Dalarna dr ocksé Sveriges fjiarde
storsta léan till ytan. Avstandet fran norra Dalarna till sédra Dalarna ar néstan som
avstdndet fran Stockholm till Géteborg.

Stockholmsomréadet och Dalarna kopplas samman genom Dalabanan som gar mellan
Mora och Uppsala samt banan mellan Uppsala och Stockholm. Dalabanan ir ett 265 km
langt jarnvagsstrak. Bandelen mellan Borldnge och Mora brukar ocksé kallas
Siljansbanan. Anda sedan 1873 har det bedrivits jirnvigstrafik p4 Dalabanan. Orterna
och regionerna utmed banan &r olika varandra, men alla bidrar till Sveriges valfard.

Trafikverket har stoppat den upphandlade flygtrafiken mellan Mora och Arlanda och
regeringen har inte kunnat enas om att tillata upphandlad trafik. Detta innebér att
Dalarna har drabbats av bade uteblivna storre satsningar pa Dalabanan och nedlagd
flygtrafik, vilket paverkar jobb och foretagande i norra Dalarna.



Miljoner ton stal och trd pa tvi skenor av stél

Liangs straket Mora—Stockholm féardas varje dag mellan 20 och 30 godstdg. Snart
kommer det att vara manga fler, om mojligheterna finns. Stora investeringar planeras
inom den tunga industrin som tillsammans med 6vriga investeringar innebar mer gods
pa jarnviag som dessutom ska tringas med dkande persontrafik. For 20 &r sedan kunde
man dka med X 2000 mellan Mora och Stockholm pa 3 timmar och 30 minuter. Idag
aker vi gamla Intercitytdg och det tar 3 timmar och 50 minuter.

Turister som bara blir fler och fler

Besoksnéringen ér en sektor som blir viktigare for alla Sveriges regioner. Dalarna ar
inget undantag. Om vi bara ser till Dalarna, sé dr det Sveriges storsta besoksregion
utanfor de tre storstadsregionerna. Besdksnaringen 1 Dalarna har 15 529 000 gastnétter,
vilket skapade drygt 6 000 arsverken och omsatte hela 7,6 miljarder kronor. Besoks-
ndringen investerar stort 1 fler baddar och sjdlvklart méaste vi kunna erbjuda ett modernt,
snabbt och bekvamt alternativ med tag eftersom 86 % av gisterna kommer fran Sverige.
Coronapandemin har gjort att allt fler svenskar semestrar 1 Sverige, och tycker vi att det
ar en bra utveckling sa maste man ocksa kunna resa klimatsmart pa Dalabanan.

Arbetspendling och utvidgade arbetsmarknadsregioner

Varje dag pendlar 50 000 ménniskor ldngs straket Mora—Stockholm, varav 5 000 med
tdg. Det ér siffror som skulle kunna &kas avsevirt. Okad tillgéinglighet i termer av
kortare restider och plats for fler regionaltag, snabbtdg och godstdg stirker kommuner-
nas attraktionskraft for bade boende och foretagsutveckling samtidigt som det ocksé
starker néringslivets konkurrenskraft. Bittre mdjligheter till snabb och bekvim arbets-
pendling utmed straket och till de angriansande tillvéxtregionerna runt Stockholm,
Arlanda och Uppsala bidrar till att sékerstélla en fortsatt tillvdxt bade l4ngs stréket och i
dessa starka tillvixtomraden.

Snabba och tita pendlingsmdojligheter till och frdn Avesta, Sala och Heby och
Uppsala som erbjuder goda boendemiljoer innebér att arbetsmarknadsregioner bade kan
véxa och integreras med varandra pd ett sddant sétt att den redan idag hart anstringda
bostadsmarknaden i Stockholm kan avlastas. P4 samma sitt kan Mora och orterna
mellan Mora och Falun/Borlidnge knytas ndrmare varandra genom biéttre forutsittningar
for snabb och effektiv arbetspendling med tag.

Trots Dalabanans stora betydelse for arbets- och utbildningspendling, turism och
besoksndring samt godstransporter har det pa senare ar endast gjorts sparsamma insatser
for att forbdttra banans kapacitet. Mot bakgrund av att investeringar far direkt positiva
effekter for tillvixten i regionen samt for ndringslivets och turismens utveckling sa &r
detta anmérkningsvart.

For att uppnd de mél som Dalabanans intresseforening satt upp sé krévs 1dngsiktiga
och genomgripande nyinvesteringar i strickan Mora—Stockholm och inte bara mindre
atgarder for att uppritthalla en i grunden délig jarnvagsbana. Malet for strackan
Borldnge—Stockholm é&r en restid under 2 timmar och for Mora—Stockholm under
3 timmar. Om detta ska vara mojligt att uppné kravs en hardare framtida prioritering
fran regeringens och Trafikverkets sida.



Dalarnas bofasta befolkning dr knappt 3 % av landets befolkning. Den ekonomiska
ramen fOr transportinfrastrukturdtgérder &r rekordstor for perioden 2022—-2033. Samman-
lagt uppgér ramen till 876 miljarder kronor. Om vi undantar exportindustrin och besoks-
néringen och att Dalarna &r Sveriges fjdrde storsta ldn till ytan sé skulle bara befolknings-
underlaget motivera att Dalarnas del av infrastrukturbudgeten skulle vara 26,3 miljarder.
I den planering som ligger sa kommer Dalarna bara att f4 en brékdel av dessa pengar till
infrastruktur. Inga storre vigsatsningar planeras heller trots att Vasterdalarna har en
bedrovlig trafiksituation nir den stora mangden turister ska ta sig till vinterturismen.
Trafikverket har ocksd medverkat till att genom egna tolkningar av EU:s regelverk
stanga ner flygtrafiken Mora—Arlanda, vilket drabbat jobben och néringslivet hért 1
norra Dalarna.

Dalarna behover infrastruktursatsningar for att 4stadkomma en successivt minskad
restid, battre komfort, tatare turer vid hogtrafik och bittre forutsattningar for pendling.
En satsning pa Dalabanan skulle fa stor betydelse for mdjligheterna till regionforstoring
och arbetsmarknadens utveckling.

Utifran bl.a. beskrivningen ovan borde Trafikverkets klassificering av spiren ses
over. Strackan Uppsala—Borldange borde uppgraderas till klass 2, och strackan
Borlidnge—Mora till klass 3.

Enskild forhandlingsperson — en nddvandighet

I framforallt Dalarna men dven 1 Vastmanland och Uppland finns en mycket stark vilja
att fa till investeringar i Dalabanan fran offentliga institutioner, néringsliv och vanliga
medborgare. I Dalabanans intresseférening samlas ménga av dessa intressenter.

I Trafikverkets forslag som presenterades i1 augusti 2017 saknades det nédvéndiga
investeringar 1 Dalabanan. Dalabanan som gér genom Sveriges fjirde storsta export- och
besoksndringsldn méste fa en battre standard for att kunna fortsdtta att bidra till Sveriges
tillvdxt. Detta skulle kunna ske genom att regeringen utser en sérskild forhandlings-
person i syfte att finna finansieringslosningar som innebér upplaning av investerings-
medel till en langsiktigt stabil rintesats. Detta kan ske genom att flera olika alternativ
ses over. Mojligheten till upplaning via allménna pensionsfonder bor vara ett av de
alternativ som provas.

Motivet att prova mojligheten till en finansieringslosning for Dalabanan och andra
viktiga infrastruktursatsningar via de statliga allménna pensionsfonderna ar logiskt da
fungerande langsiktigt hallbara transporter dr en mycket viktig forutsittning for ekono-
misk tillvaxt. Darfor bor AP-fonderna tillatas att placera sina pengar dven 1 svenska
systemutvecklande infrastrukturprojekt.

Ett argument i sammanhanget mot lanefinansiering av transportinfrastruktur brukar
vara att detta laser upp handlingsfriheten for kommande generationer. Men det omvénda
argumentet ar rimligtvis lika rimligt: att uteblivna langsiktigt héllbara transportlosningar
minskar kommande generationers mojlighet till tillvixt, god milj6 och sdkerhet.

Peter Helander (C)



