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1§ Svar pa interpellation 1990/91:152 om bilindustrin

Anf. 1 Industriminister RUNE MOLIN (s):

Herr talman! Rolf Nilson har fragat mig dels om de insatser som gjorts dr
tillriickliga for att stodja utvecklingen av alternativ produktion i de orter som
drabbas av bilindustrins kris, dels om regeringen kan tinka sig att nu tillsitta
en snabbutredning av den svenska bilindustrin i enlighet med vad som skisse-
ras i interpellationen.

Bakgrunden till fragorna ar bl.a. den nedgang och omstrukturering som
bilindustrin och dess underleverantérer genomgar.

Svensk bilindustri har genomgatt flera upp- och nedgangar for sina huvud-
produkter, senast med en kraftig nedgang under slutet av 70-talet. Manga
drog da paralleller med varvsindustrin och vissa férutspadde t.0.m. en ned-
liggning av svensk personvagnsindustri. Den faktiska utvecklingen blev
emellertid den motsatta och medforde betydelsefulla framgéangar under 80-
talet for savil personbils- som lastvagnsindustrin.

Under de senaste tva aren har efterfragan minskat kraftigt pa de viktigaste
marknaderna for svensk personbilsindustri. Lastvagnsmarknaden véntas
ocksa sjunka under de narmaste aren i bl.a. Europa.

Nedgangen har foranlett minskningar av produktionen hos savil bilforeta-
gen som dess underleverantorer, detta for att anpassa tillverkningsresur-
serna till radande efterfragesituation.

For att mota en tilltagande konkurrens 6kar samarbetet mellan virldens
bilforetag, vilket dven varit fallet vad géller de svenska bilféretagen. Samar-
betet innebiir lagre utvecklingskostnader. Det leder ocksa till samordnade
inkop och darmed en neddragning av antalet underleverantorer.

Underleverantorerna stills infor 6kade krav och far allt stérre ansvar for
bade produktutveckling och tillverkning. Det giller bl.a. att forbittra kvali-
teten och korta ner genomlopps- och ledtiderna i produktion och leveranser.
Ovanpa kostnads- och produktivitetsproblemen tillkommer ocksa att struk-
turer maste fornyas.

Virldens bilindustri har, vilket ocksa papekas i interpellationen, en stor
overkapacitet. Samtidigt nyetableras sammansattningsfabriker och underle-
verantorsforetag, som ar effektivare dn de gamla. I USA ir detta sedan slu-
tet av 70-talet en pagaende process. Mycket talar for att Europa kommer att
fa okade japanska nyetableringar inom bilindustriomradet och att de ja-
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panska marknadsandelarna okar. Samtidigt forutses totalt sett en okad efter-
fragan av fordon under 90-talet, bl.a. till féljd av demokratiseringen i Ost-
europa.

Fér att 6ka konkurrenskraften och hdja tekniknivan hos de svenska un-
derleverantorsforetagen har riksdagen godkint regeringens forslag om att
inritta den verkstadstekniska delegationen (prop. 1989/90:88) som anvisats
150 milj.kr. under tre dr. Av hittills beslutade 25 miljoner har 21 gatt till bilin-
dustrins underleverantorer.

Genom delegationens insatser, som ocksa koordineras med insatser fran
styrelsen for teknisk utveckling, statens industriverk, industrifonden, ex-
portradet och bilféretagen kommer satsningar att géras som starker savil de
etablerade underleverantérerna som utvecklingen av nya produkter och sys-
tem. Statens industriverk har ett samordningsuppdrag for de statliga insat-
serna och bedriver ett eget underleverantorsprogram. Projektforslag finns
fran samtliga de regioner som Rolf Nilson namner i sin interpellation.

Industrifonden, som har i uppgift att stodja framst sma och medelstora
foretag med finansiering av storre projekt, har satsat ca 100 milj.kr. i projekt
som dr relaterade till fornyelse inom transportomradet, varav 20 miljoner
under innevarande ar. Regeringen har nyligen foreslagit att fondens méjlig-
heter att ge stod till industriella utvecklingsprojekt kompletteras med kredit-
garantier.

Institutet for verkstadsteknisk forskning stoder underleverantorsforeta-
gen med teknikutveckling bade inom informations- och verkstadsteknik for
att foretagen i storre utstrickning skall kunna svara upp mot kraven pa bl.a.
okat ansvar i produktutvecklingen.

Inom ramen for energiforskningsprogrammet stods vidare forskning och
utveckling rorande motorer och drivsystem, alternativa drivmedel m.m.
Riksdagen har anslagit 32 milj.kr. for detta andamal under innevarande bud-
getar.

I den energipolitiska propositionen (1990/91:88) foreslar regeringen att 30
milj.kr. anslas arligen under fyra ar for stod till utvecklings- och demonstra-
tionsprojekt rérande anvandning av motoralkoholer.

Medlen, som enligt forslaget skall disponeras av transportforskningsbe-
redningen i samrad med den foreslagna nya naringspolitiska myndigheten
och statens naturvardsverk, skall anviindas for att stimulera utvecklingen av
alternativa drivmedel och till att genomfora forsok med fordon i tatorts-
miljo.

Regeringen har nyligen i miljopropositionen (1990/91:90) redovisat sin
syn pa produktion av mer miljéanpassade produkter. Vidare redovisas for-
slag som innebar nya och ytterligare skarpta miljokrav pa samtliga fordons-
kategorier.

I propositionen om néringspolitik for tillvixt (1990/91:87) foreslar rege-
ringen inom ramen for Europasamarbetet dessutom att 25 milj.kr. avsatts
under budgetaret 1991/92 for fortsatt forsknings- och utvecklingsarbete av
teknik for effektivare och miljovinligare trafik pa vag, jarnvag och i luften.

Regeringen har saledes tagit initiativ till en mangfald atgarder for att
starka utvecklingen av foretagen och dirmed de regioner som drabbas av
nedgangen inom bilindustrin.



Forslagen tar ocksa sikte pa att stimulera utvecklingen av miljévinliga for-
don. Genom den niringspolitiska myndigheten som foreslas i propositionen
kommer samhillets mojligheter att bidra till en snabbare teknikspridning
och samordning av insatserna att ytterligare kunna forbattras.

Dirutéver har arbetsmarknadspolitiska insatser och inom stodomradet re-
gionalpolitiska medel stallts till forfogande i de orter som drabbats av ned-
liggningar eller kraftiga nedskirningar. Vidare har frislippet av investe-
ringsfonderna och investeringsreserverna gjort att 20 miljarder kronor nu
blir tillgéngliga for investeringar i svenskt naringsliv 6ver hela landet.

Jag tycker de redovisade atgarderna visar att regeringen aktivt medverkar
till att frimja utvecklingen for industrin i stort, inkl. bilindustrin och dess
underleverantorer i drabbade regioner, samtidigt som insatser sker for att
forbattra den framtida miljon.

Vad giiller kunskapsuppbyggnad och internationell medverkan deltar Sve-
rige bl.a. i Eureka-projektet Prometheus och EG-projektet Drive for att
gora det svenska vigsystemet mer effektivt, miljovanligt och trafiksikert.
Vidare utreds ett eventuellt framtida deltagande i ett nytt planerat forsk-
ningsprogram for jarnvigs- och flygtrafik.

Med start under innevarande var kommer dven svenska smaforetag att
kunna delta i Business Co-operation Network (BC-net) som ar ett database-
rat system for att hitta affirskontakter och samarbetspartner i olika delar av
Europa. Systemet dr uppbyggt inom EGs sméforetagsprogram.

Virldens bilindustri avsitter betydande summor for att finna alternativa
transportlosningar, utveckla miljovinliga motorer och alternativa brinslen
m.m. Samarbeten finns, savil mellan bilindustrin och andra utanforliggande
branscher som inom dessa, om att finna ekologiskt battre l6sningar.

Inom ramen for nationella och internationella forsknings- och samarbets-
organisationer, bl.a. i det nyligen avslutade forskningsprojektet Internatio-
nal Motor Vehicle Program, finns ett stort samlat kunnande om bilindustrin.

Vad som nu i forsta hand behovs ar att regeringens olika forslag sétts i
kraft och att de olika foreslagna atgirderna genomfors med full styrka och
inte att vi tillsdtter en ny utredning.

Anf.2 ROLF L NILSON (v):

Herr talman! Lat mig forst tacka industriministern for ett omfattande och
fylligt svar.

Rune Molin gjorde en presentation av manga av de naringspolitiska initia-
tiv som regeringen tagit de senaste aren. Flera av dem har givetvis betydelse
for det problemomrade som vi nu behandlar. Men det ror sig huvudsakligen
om generellt verkande insatser for att frimja utvecklingen inom industrin i
stort och dirmed ocksa bilindustrin och dess underleverantorer i sarskilt hart
drabbade regioner. Dessutom ror det sig om insatser for att forbittra den
framtida miljon.

Detta ar givetvis bra. Vinsterpartiet har medverkat i besluten om de flesta
av dessa atgiarder. Men jag tycker inte att industriministern i sitt svar riktigt
klargor bilindustrins speciella problem.

Rubriken pa min interpellation dr Den svenska bilindustrins kris. Industri-
ministern talar om "den nedgang och omstrukturering som bilindustrin och
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dess underleverantorer genomgar™. Jag vill papeka att denna nedgang och
omstrukturering har inneburit att ca 7500 jobb har forsvunnit det senaste
aret. Pa relativt kort sikt hotas 20 000 arbeten.

Industriministern hinvisar till att bilindustrin tidigare har genomgatt flera
kraftiga upp- och nedgangar, och det ar riktigt. I slutet av 70-talet forut-
spadde man en nedliggning av svensk personbilsproduktion, men 80-talet
blev finda stralande pa detta omrade. Jag hivdar att 80-talets framgangar till
stor del tillkom pa konstgjord vig. Det var forst devalveringen 1982 och se-
nare en mycket gynnsam dollarkurs som lag bakom expansionen. Man
byggde anliggningar som egentligen inte behovdes, Ett exempel pa detta var
Volvos Uddevallafabrik och den anldggning som Saab byggde pa Kockums-
omradet i Malmé.

Ledningarna for Volvo och Saab, men givetvis ocksa regeringen, har ett
tungt ansvar for detta. Arbetskraften hade kunnat gora storre samhallsnytta
inom andra verksamhetsomraden an inom bilindustrin, och vi hade kanske
sluppit en del av de svara omstéallningsproblem som vi nu har framfor oss om
man hade varit mer framsynt under 80-talet.

Bilindustrin och regeringen maste nu ge upp hoppet om ett nytt uppsving
for branschen. Man brukar hinvisa till den stora marknad som vixer upp i
Sydeuropa. Men bade Sydeuropas transportproblem och, pa litet langre sikt,
Osteuropas transportproblem far helt enkelt inte losas med privatbilism i
massor. Det kan lata formatet och mastrande att siga sa, men vi vet i dag
tillrickligt mycket om bilismens nackdelar for att vara forpliktigade att an-
vanda var kunskap till att avvirja en sadan utveckling.

Herr talman! Det ar fraga om en reell kris for bilindustrin, en 6éverkapaci-
tetskris. Effektiva japanska foretag planerar, som ocksa Rune Molin sade,
att 0ka produktionskapaciteten med cirka en miljon enheter, trots att det
redan finns en lika stor dverkapacitet.

Det dr emellertid ocksa en reell kris for produkten i fraga. Problemen med
utslapp av koldioxid, som man inte kommer at med katalysatorer, har de
senaste aren fatt stor uppmirksamhet. Biltrafiken star for en stor del, ca
35 %, av dessa utslapp, som ar forédande for klimatet. Och den delen okar.
Det dr nddvindigt att denna utveckling bryts och att vi minskar anvind-
ningen av fossila bransen.

Oljeberoendet, som ar forknippat med bilismen, ar givetvis ett problem i
sig. Det har illustrerats av krisen i Irak och Persiska Gulfen.

For att 16sa dagens och morgondagens transportproblem behovs en massiv
satsning pa nya, intelligenta och miljovénliga transportsystem. Jag tror inte
att man kan fa fram dessa genom att lita till branschens vilja till omstéllning.
Inte heller tror jag att det ricker med enbart de generella atgarder som Rune
Molin redovisar i sitt interpellationssvar. Det ar viktiga satsningar, som jag
inte har nagot emot, men det behovs fler. Det behovs samordnade satsningar
speciellt inriktade pa bilindustrin.

Dirfor dr den utredning som vi vill fa till stand nodvéndig. Det ar inte ett
sitt att skjuta upp problemet och inget som vi vill gora i stéllet fér de sats-
ningar som industriministern namner. Utredningens resultat kan utgbra en
grund for de samordnade insatser som jag efterlyser. En utredning star givet-



vis inte heller i motsittning till andra satsningar. Bra och aktuella faktaun-
derlag underlittar den omstallning som blir svar nog dnda.

I min forsta fraga vill jag veta om Rune Molin anser att insatserna r till-
rackliga. Det gors stora infrastruktursatsningar, men konstigt nog gors dessa
mest pa vagar. | Malmo, mitt hemomrade, finns inte ett enda sparbundet
projekt av de manga som man lokalt har tagit fram i den uppgorelse som
Sven Hulterstrom har triffat med kommunledningen i Malmé. Daremot
finns i uppgorelsen en bilbro pa vilken ocksa tagtrafik kan ga.

Rune Molin! Jag tycker inte att satsningarna ar tillriickliga, och dérfor be-
hovs en utredning.

Anf.3 LARS NORBERG (mp):

Herr talman! Det svar som vi har mottagit av Rune Molin tyder knappast
pa ett nytinkande fran regeringen pa detta omrade.

Nir jag kom in i riksdagen vickte jag redan vid forsta mojliga tillfalle, i
januari 1989, en motion om bilindustrins framtid. I den krdvde jag ett nytan-
kande baserat pa de fakta som forelag, namligen att bilismen pa lang sikt inte
var forenlig med hénsyn till energi och miljo. Massbilismen maste gradvis
avvecklas, sade jag.

Vi har i dag kinda oljereserver for 40 ar framat. Bara kunskapen om att
detta ér en dndlig energikilla borde ha vickt intresse for att utforma den
framtida trafiken pa ett annat satt. Dartill kommer de utslapp som Rolf L
Nilson talat om, koldioxidproblemet och de dvriga forsmutsningsproble-
men. Dessutom ar bilismen en folksjukdom av rang med ungefar 800 hundra
dodade 1 trafiken per ar. En stor mangd invalider foljer ocksa i dess spar.
Detta ar tecken pa att det dr en felaktig verksamhet som bor omformas.

Bilindustrins kris var forutsebar 1989. Men riksdagen var inte intresserad
av att forsoka skada in i framtiden eller att vidta atgarder. Krisen var forutse-
bar pa grund av konkurrenssituationen och pa grund av att svensk bilindustri
hade forsatt sig i ett lige diar den var enastaende sarbar. Man hade nimligen
satsat enbart pa lyxbetonade bilar, som dessutom for sin forsiljning i viss
utstrickning, atminstone i detta land, var beroende av gynnsamma skatte-
regler. Det dr en ostadig grund att sta pa for en industri.

Lastbilsindustrin dr naturligtvis en siakrare industri. Jag skall inte kom-
mentera den mer an att siga att den naturligtvis maste dras ned med hinsyn
till miljo och resurser. Det maste ske en omstallning till andra transportsys-
tem.

Rune Molin satsar i stor utstrackning pa att halla bilindustrin under ar-
marna, och han hoppas att den, med viss statlig hjélp, skall 4gna sig at nytén-
kande. Jag harilikhet med Lars Engqvist inget storre fortroende for bilindu-
strins formaga till nytankande. Ett nytankande maste i ett fall som detta
framtvingas. Jag har sjalv statt nara varvskrisen och upplevt hur omojligt det
varit med ett nytinkande hos ledningarna for de stora varven. De kunde inte
inse vad framtiden verkligen bar i sitt skote nar krisen kom.

Jag tror alltsa att staten maste tvinga fram ett nytinkande inom bilindu-
strin. Det har staten redan gjort i ett avseende, namligen genom inférandet
av koldioxidskatten. Den bor naturligtvis framtvinga ett nytiankande nér det
giller att fa fram bensinsnalare motorer. Man kan med sorg konstatera att
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de svenska biltillverkarna har gatt at fel hall pa det omradet. Volvo har ex-
empelvis fran Canada fatt besked om att man ligger 6ver den acceptabla
grinsen for bensinforbrukning. Ar 1989 viinde medelforbrukningen uppit
igen for bilar som saldes pd marknaden.

Staten borde enligt var uppfattning, mot den bakgrund jag just beskrev,
utover att tillsitta en langsiktig utredning om strukturen och problemen,
gora en utredning om vad vi i det hiir landet skall satsa pa i stiillet for bilindu-
strin, nir denna har misslyckats. Staten har ocksa stora mojligheter att, om
man vill ta sitt miljoansvar, std som bestillare for ny teknik. Vi har pekat
pa att det behovs satsningar pa miljovinlig teknik, pa vindkraft, biogas och
biobrinsleanliggningar med de tekniska anordningar som dar behévs. Det
behdvs stora insatser i fraiga om kollektivtrafiken, satsningar pa tag, sparvag-
nar, tradbussar och sparbilar. Vi maste stilla om bade energisystem och tran-
sportsystem, och jag tycker inte att nigra av de atgirder som Rune Molin
har pekat pa verkar sarskilt effektiva i det avseendet.

Det som har visat sig vara effektivt i friga om statens samarbete med indu-
strin har varit de tillfallen niir staten har fungerat som bestillare av ny teknik
och tagit risker for satsningar pa nya anliggningar. Vi fran miljopartiet vill
naturligtvis att den modellen skall anvindas for att frimja miljovanlig tek-
nik. Darfor anser vi att det krivs en utredning. Ingenting av det som Rune
Molin har sagt tyder pa nigot nytinkande pd miljosidan, utan man gar
tvirtom i samma spar som bilindustrins direktorer.

Anf.4 HADAR CARS (fp):

Herr talman! Det grundlaggande problemet ar naturligtvis den bristande
konkurrenskraft inom svenskt naringsliv, och denna har minsann inte for-
stiarkts under senare tid.

Jag hade for nistan exakt ett ar sedan, den 16 mars 1990, en interpella-
tionsdebatt med den da forhallandevis nytilltradde ministern Molin om just
konsekvenserna av utvecklingen i Sverige for underleverantdrsindustrin.
Rune Molin gjorde da i sitt svar pa vissa punkter en analys som jag kan in-
stimma i och som jag instimde i redan dia. Han sade att de olika forandring-
arna stiller krav pa fornyelse om underleverantorsindustrin skall kunna be-
vara sin konkurrenskraft. Han understrok att den allt starkare internationa-
liseringen ar ofrankomlig och nédvindig for en pa sikt gynnsam ekonomisk
utveckling i Sverige. Pa dessa punkter var vi da dverens.

Vi var ocksa i princip 6verens om att problemet var den hoga inflationen
i Sverige. Rune Molin sade da att ett av Sveriges stora problem i dag ar infla-
tionen, som ir alltfor hog i férhallande till den i konkurrentlinderna. Det
var ingenting att invanda emot. Vad hade han den gangen for forslag? Jo,
regeringen skulle tillsatta en delegation med uppdrag att utreda orsakerna
till den laga produktivitetstillvixten. Vidare skulle regeringen aterkomma
med forslag som syftade till att dimpa den snabba kostnadsutvecklingen.

Diirefter har vi haft en inflation som har varit exempellost hog i jamforelse
med den i var omvirld. Vad som darutéver har hant star heller inte i 6verens-
stimmelse med vad Rune Molin sade i sitt svar for ett ar sedan. Han sade da
att vi inte skulle l6sa problemen sa som man har gjort pa kontinenten, dvs.
genom.att tillata arbetslosheten att 6ka for att darigenom fa ned inflationen.



Det ar en metod som svensk arbetarrorelse inte accepterar, sade Rune Mo-
lin. I dag har vi en fortsatt hog inflation och en mycket snabbt vixande ar-
betsléshet. Det dr konsekvensen av den politik som arbetarrirelsens rege-
ring accepterar och driver fram.

Nu forsoker man losa problemet genom att dela ut smaskvittar av statliga
anslag, litet hit och litet dit. Det ér inte alls nagon generell politik, som Rolf
Nilson sade. Det ar tvartom i hog grad en politik inriktad pa att spilla ut
smaslantar har och dir for att pa sa sitt forsoka sitta en plasterlapp 6ver de
grundliggande misslyckandena i svensk politik.

Vilka var forslagen for ett ar sedan? Redan da gick de ut pa att man skulle
tillfora riskkapital. Genom s.k. regionala riskkapitalbolag skulle man ge den
offentliga sektorn ett dkat agarinflytande i smaféretagen. Ja visst innebér
den typen av konstruktioner en stor risk for smaforetagen. Kanske ar det
darfor de kallas riskbolag?

Vad foreslar man da nu? Jo, det ar fraga om vtterligare socialiseringar. Nu
skall man med hjalp av lontagarfonderna, forstirkta med pengar fran de
stora, allmdnna pensionsfonderna, forstatliga stora delar av det svenska né-
ringslivet.

Det ir dessa grundliggande, strukturoriktiga metoderna som anvinds av
den socialdemokratiska regeringen vilka skapar de problem som svensk in-
dustri har och som i sérskilt hog grad drabbar underleverantorsindustrin.
Det ir regeringens brist pa forstaelse for vad som verkligen behovs for att
astadkomma en forandring, for att skapa tillvaxt och tilltro hos de manniskor
som vill satsa pa svenskt niringsliv, som dr problemet. Det problemet kan vi
inte losa i kammaren har i dag, men det finns mdjligen en forhoppning att
svenska viljare kan hjilpa oss att l6sa det i valet i host.

Anf.5 Industriminister RUNE MOLIN (s):

Herr talman! Det grundlaggande problemet for den svenska industrins si-
tuation, och det giller ocksa bilindustrin, ar i dagsléiget av tva slag. For det
forsta har vi nu en lagkonjunktur som gor att efterfragan pa bilar bade inter-
nationellt — framfor allt pa de marknader dar Volvo och Saab ar stora, dvs.
USA och Storbritannien — och hemma har avtagit markant under det senaste
aret. Det leder naturligtvis till problem for produktionen, med neddrag-
ningar som foljd.

For det andra har vi vart eget kostnadsproblem, som vi diskuterade for ett
ar sedan. Jag har inte i dag nagon annan uppfattning an vad jag hade da. Vi
har haft en for hog inflation i Sverige i forhallande till vara konkurrentlan-
der. Detta har forsamrat var konkurrenskraft, och det har naturligtvis ocksa
haft effekter for bilindustrin.

Hadar Cars sager att ingenting har gjorts. Det dr nirmast anméarknings-
virt att Hadar Cars inte har sett vad som har gjorts. Vi har inom budgetpoli-
tiken vidtagit ganska dramatiska atgirder, bade genom de forslag som lades
fram i riksdagen i hostas och genom en budget som ar utomordentligt stram
och dir vi har omprioriterat fran konsumtion till investeringar for att den
vigen stimulera utvecklingen och forstirka konkurrenskraften.

Sedan budgetpropositionen lades fram i januari har rantorna gatt ned med
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ungefir 2 %, och det har naturligtvis en stor betydelse for konkurrenskraf-
ten, eftersom det paverkar kapitalkostnaderna.

Vi har ocksa fatt ett stabiliseringsavtal som nu haller pa att forverkligas.
Jag ir ganska dvertygad om att det inte blir fraga om nagra avtal som avviker
fran stabiliseringsavtalet. Vi kommer genom detta avtal att kunna nedbringa
inflationen i Sverige under resten av aret till en niva pa ungefiar 3 %. Jag sag
att Nordbanken i gar bedomde inflationsutvecklingen for 1992 till 3,5 %.
Den kan t.o.m. bli ligre.

Sa nog har det gjorts nagonting, men den som inte ser verkligheten och
inte vill se den kan naturligtvis diskutera pa det siatt som Hadar Cars gjorde.

Vi loser inte industrins problem genom smaslantar till olika projekt, sade
Hadar Cars. Nej, det har jag aldrig hiavdat heller. Det dr naturligtvis den
generella ekonomiska politiken, niringspolitiken och atgiarder for att for-
stirka konkurrenskraften som ar det viktiga. Dér gors ocksa huvudanstrang-
ningarna i den ekonomiska politiken och naringspolitiken. Men vi maste
ocksa vidta en rad andra atgirder for att 16sa specifika problem.

Underleverantdrerna star infor stora omstillningsproblem i den struktur-
forindring och internationalisering som bilindustrin nu genomgar. Man
maste da finna olika former for att utveckla underleverantdrerna och fa de-
ras medverkan i strukturrationaliseringar, teknikutveckling osv.

Smaforetagen och underleverantorerna har mottagit programmen pa
detta omriade med en positiv attityd. De ir utomordentligt ndjda med att
insatser gors for att de skall kunna medverka i den omstiillning som &r nod-
vindig. Det forakt som Hadar Cars uttryckte for det verkstadstekniska pro-
grammet noterar jag, men jag konstaterar ocksa att det inte aterfinns ute i
verkligheten, bland de foretag som star infér de har svara problemen.

Riskkapitalbolagen har ju dnnu inte kommit i ging. men avsikten med
dem ér naturligtvis att tillféra de sma och medelstora foretagen riskkapital
for att de skall kunna utveckla sina foretag nar den privata marknaden icke
ar beredd att ga in med riskkapital for deras expansion; det ar helt enkelt for
stor risk, for dalig avkastning och avkastning pa for lang sikt. Darfor far de
foretagen inte det riskkapital som de behover. Jag har da sett det som ett
alternativ att skapa den hir mojligheten med de pengar som samhillet redan
tidigare avsatt for detta indamal och pa sa sitt forsoka medverka till en 16s-
ning.

Forslagen nir det giller AP-fonderna och placeringspolitiken dir har ju
framlagts for att hoja avkastningen pa det kapitalet genom att ge fonderna
samma placeringsmadjligheter som forsikringsbolagen har. Jag forstar inte
vad det har med det hir att gora.

Sedan vinder jag mig till Rolf Nilson, som tycker att det viktigaste ar att
fa till stand en utredning. Jag tror inte att flera utredningar 16ser nagra pro-
blem. Det gors stora utredningar runt om i virlden. Det kom en stor utred-
ning hiromdagen dar man gar igenom bilindustrins situation och framtida
problem. Det har ocksa getts ut en bok som handlar om Saab och dess fram-
tid.

Vad som hiir behovs ar att bilindustrin sjalv far ett tryck pa sig att med-
verka till den férindring som bade Lars Norberg och Rolf Nilsson talade om.
Hur far man till stand det trycket? Det uppstar fran olika hall runt om i virl-



den. Det édr genom att stilla krav pa bilarna nar det giller avgasrening osv.
som vi kan fa till stand en teknisk utveckling, battre motorer osv. Diar med-
verkar ocksa den svenska riksdagen.

Anf.6 KJELL DAHLSTROM (mp):

Herr talman! Jag begirde ordet nér jag lyssnade till Hadar Cars i den har
debatten. Han forde ned den till en traditionell vanster—hoger-niva nar han
tog upp alla de ekonomiska problemen kring bilindustrin. Det problem som
bade Rolf Nilson och Lars Norberg har berort och som Rune Molin i viss
man tog upp en diskussion om ar ett fysiskt problem, inte ett ekonomiskt.
Man inser viirlden 6ver att bilen ar en omdjlighet i den typ av stora stadssam-
hiillen som vi har skapat och som genom den fortgaende koncentrationen
tyvarr fortsitter att uppsta i olika omraden. Da maste man astadkomma
transportstrukturer av en helt annan typ, och det problemet l6ser man inte
genom ekonomiska incitament till den gamla, lat mig siga forstockade, bilin-
dustrin.

I det hir fallet foreligger det, tycker jag dnda, en stor passivitet fran rege-
ringens sida. Man har fatt signaler om att Sverige skulle kunna satsa pa helt
nya transportsystem. Det gladde mig att i forra veckan kunna konstatera att
trafikutskottet i ett betinkande har skrivit ganska positivt om transport-
forskning. Man framhaller dér att en typ av sparbilslosningar skulle behéva
utvecklasi Sverige. Det finns tekniskt och ekologiskt intresserade ingenjorer
och andra som har velat utveckla detta, men de far inget stod - inte fran
Rune Molin och dnnu mindre fran bilindustrin. Bilindustrin vill stampa ut
mer av samma typ av bilar och dr inte forandringsbenégen.

Detta skall ses i det perspektiv som industriministern tog upp i inledningen
av svaret: Bilindustrin virlden over har en 6verkapacitet. Sverige kan inte
med ekonomiska medel korrigera det, tror jag. Men vi skulle kunna utveckla
det nisch-tinkande som svensk bilindustri har talat om — den har tyvirr satsat
pa mycket stora och luxuésa bilmodeller, som siiljer virlden 6ver — och andra
det nisch-tankandet till att satsa pa helt nya trafiklosningar, alternativa kol-
lektiva 16sningar, som tar in de eventuella fordelarna med bilen.

Jag vill fraga varfor Rune Molin inte dr mer lyhord for den typen av helt
nya trafiklosningar och transportkoncept. De star beredda att provas i full-
skala. Dir hjilper varken fler utredningar eller akademisk forskning — dar
krivs bara en prototyputveckling och fullskaleférsok.

Anf.7 ROLF L NILSON (v):

Herr talman! Den svenska bilindustrin ér ett hot mot det svenska samhil-
let och det ekonomiska livet i landet genom sin storlek, genom sin dominans
pa orter och regioner och genom det beroende som ar skapat genom syste-
met med underleverantorer och individer som for sin forsorjning ir bero-
ende av den industrigrenen. Det gor landet mer sarbart dn vad som ar nod-
viandigt. Det som krévs dr da givetvis en sa smirtfri och intelligent neddrag-
ning av den svenska bilindustrin som mojligt. Storleken ér alltsa ett problem
1sig.

I likhet med Rune Molin men till skillnad fran Hadar Cars tycker jag att
riskkapitalbolag — som gor det majligt for sma foretag att utveckla sin pro-

Prot. 1990/91:84
22 mars 1991

Svar pa interpella-
tioner



Prot. 1990/91:84
22 mars 1991

Svar pa interpella-
tioner

10

duktion, att satsa pa annat dn bilproduktion eller annat én att vara underle-
verantorer till bilindustrin — dr nodvindiga satsningar; det ar viktigt att de
kommer i gang sa snabbt som mojligt.

Det ir viktigt att industrifonden kan forse foretagen med kapital. Dir
tycker jag att regeringen ger motsigelsefulla signaler. A ena sidan infor man
nya former for stod men a andra sidan minskar man stiftelsekapitalet och
dirmed ocksd mojligheterna att ga in med kapital direkt i verksamheterna.

Det har fran branschen sjilv betonats behovet av stod for natverk, samar-
bete mellan smaféretag. Det har uppmirksammats av manga. Till skillnad
fran liberalerna, som sjunger konkurrensens lov — vilken innebir att den sva-
gare slas ut — betonar de sma foretagen att de behover lira sig att samarbeta
och att lita pa varandra. De behdver vanja sig av med de liberala ideologiska
begrinsningar och fordomar som hindrar dem i deras utveckling.

Dréommen om de stora nya marknaderna ute i Europa i dst och i syd kan
latt bli en mardrém genom att den foranleder branschen att forsoka ta ut nya
vinster pa gamla produkter. Det kan bli en vitaliserande utmaning, eftersom
behov finns av intelligenta losningar pa kollektiva transportsystem.

Anf.8 LARS NORBERG (mp):

Herr talman! Det grundlaggande problemet ar kanske att regeringen har
umgitts for mycket med bilindustrins foretradare. De s.k. Uddevalla-pake-
ten och Malmo-paketen tyder starkt pa det. Inom en stor och miktig industri
som bilindustrin existerar tva synsiitt som brukar betecknas som dynamisk
konservatism resp. paraprax. Det senare synsittet innebér att man vill fort-
sitta att syssla med det man kan och att andra losningar som ligger vid sidan
om huvudlinjen motverkas. Umgas man for mycket med dessa personer
fangas man i deras tankevirld och argumentering. Jag ar radd for att sa har
skett. Jag har darfor inte nagot som helst hopp om att ett regimskifte med
en moderatledd regering skulle innebira nagon visentlig forbittring pa om-
radet, eftersom foretradare for en sadan regering skulle tendera att alltfor
intimt umgas med representanter for den existerande makt- och teknikstruk-
turen. Det vore onskvirt, vilken som in sitter vid makten, att regeringen
stod fri i forhallande till dessa strukturer och tankte pa egen hand. Det hind-
rarinte att man kan samarbeta. Som jag papekade i mitt forra anférande har
vi goda exempel pa hur staten som bestillare har inspirerat svensk industri
under manga ar, t.ex. Vattenfall och ASEA. Andra exempel inom kraft-
verksindustrin dr televerket och L M Ericsson.

Jag menar att staten bor halla en linje som skulle innebéra att man gar fore
och bestiller den teknik som behévs om vi vill ha ett miljoriktigt, miljovan-
ligt och resursbevarande samhiille. Tyvirr finns det vildigt litet som tyder pa
att socialdemokratin ér eller vill vara ett miljoparti.

De senaste propositionerna vi har fatt fran energi- och det s.k. tillvixtom-
radet visar, tviartom, pa retritter och stopp for miljovinliga initiativ. Rege-
ringen vagar inte satsa pa t.ex. miljoskatter. Det satsas pa en felaktig trafik-
utveckling, dar 70 % gar till bilismen och 30 % till jarnvagen i stallet for
tvartom.



Anf.9 HADAR CARS (fp):

Herr talman! Tillat mig forst lyckonska regeringen till det stod den fatt av
miljoépartisten Kjell Dahlstrém, som anser att problemet for svensk underle-
verantorsindustri inte dr ekonomiskt, och fran kommunisten Rolf L Nilson,
som tycker att det ar bra med mera socialism och vill befria industrin fran
liberala ideologiska begransningar.

Herr talman! Grundproblemet ar naturligtvis bristen pa tilltro inom den
exportinriktade stora verkstadsindustrin till Sverige som ett bra land att in-
vestera i. Det sammanhidnger med den politik som regeringen alldeles for
lange forde bade nar det giller Europapolitiken och energipolitiken. Det har
skett forbattringar, men alltjamt ar regeringen kvar i sitt invanda monster
nar det galler synen pa offentliga monopol och socialiseringar och nir det
giller of6ormagan att undanrdja faktorer som begrinsar tillvixten, t.ex. l6ne-
skatten och formogenhetsskatten pa arbetande kapital.

Vad sdger da industriministern? Han skyller pa lagkonjunkturen. Visst
finns det en tendens till ligkonjunktur; men i inget land ar den sa markerad
som i Sverige.

Vad édr det da som har gjorts? Det ér sant att — som industriministern an-
tydde, i varje fall som jag tolkar honom — regeringen har pressat upp arbets-
losheten i syfte att dampa inflationen. Men alltjamt har vi en hogre inflation
an var omvirld, och vi har ingen tillvixt utan tvartom en sjunkande produk-
tivitet. Svenska industriarbetare har i dag en visentligt lagre 16n dn indu-
striarbetare 1 flertalet konkurrentlinder som ar viktiga for Sverige.

Jag noterar att ett av vara problem ar att vi har alldeles for fa nya foretag
som vixer upp och ger meningsfulla arbetstillfallen i stillet for dem som nu
ir pa vig att ta slut. Klimatet i Sverige for exportinriktat nyforetagande
maste forbittras. Sverige behdver mangdubbelt fler nya hogteknologiska
foretag, inriktade pa produktion som kan béra hoga loner.

De som drabbas av den tredje vagens fiasko ar i forsta hand de manga
mindre foretag som varit underleverantorer till de exportinriktade svenska
foretagen. Det ar dessa och deras anstallda som nu sitter fast i det socialde-
mokratiska klistret.

Anf. 10 Industriminister RUNE MOLIN (s):

Herr talman! Det ar flera parallella debatter som nu pagar — om den eko-
nomiska politiken, om miljopolitiken och om bilindustrin. Jag skall forsoka
sortera upp det litet grand.

Bilindustrins specifika problem ar att det just nu édr den svaga efterfragan
som medfort problem med varsel bade inom bilindustrin och hos underleve-
rantorerna.

En annan viktig fraga ar vilken utvecklingsnivd man befinner sig pa nir
det giiller produkterna. Det ar alldeles klart att Volvo har havdat sig vl i det
avseendet. Man har tagit fram de nya modellerna, bl.a. en modell som ersiit-
ter 200-serien redan i ar. Det ar naturligtvis viktigt att en sddan fornyelse
pagér, och det har funnits resurser for ett saidant utvecklingsarbete. Det sam-
arbete som har ingétts med Renault har naturligtvis gjort att man far dnnu
storre mojligheter att vara med i den snabba utveckling av nya produkter
som ir nddvindig om man skall kunna hivda sig pA marknaden. Utveck-
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lingskostnaderna dr i dag sa omfattande att det kriavs ett samarbete for att
man skall fa tillrackliga resurser for den nodvindiga utvecklingen.

Det finns ett tryck pa bilindustrin att vidta atgirder for att man skall
komma till rdtta med miljoproblemen. Vad som hiint i Los Angeles, ddar man
har stillt krav pa bilmotorerna for framtiden, gor att det pagar ett omfat-
tande utvecklingsarbete. Aven de krav som stills genom den svenska miljo-
lagstiftningen pressar fram utvecklingsprojekt i den svenska bilindustrin for
att denna skall kunna vara med for att fa fram t.ex. bilar av hybridkaraktir
och med elmotorer. Det pagar manga sddana utvecklingsprojekt inom bilin-
dustrin, inom styrelsen for teknisk utveckling, osv.

Vad som gor mig litet bekymrad i diskussionen om bilindustrin ar att Rolf
L Nilson tycker att vi har en for stor bilindustri och att Lars Norberg talar
om att massbilismen maste avvecklas med hinsyn till alla de problem som
finns. Vad ar det ni egentligen vill? Ar det en avveckling av Volvo och Saab
ni foresprakar med alla de konsekvenser det skulle fa for det svenska na-
ringslivet och sysselsattningen? Jag kan inte gidrna tro att det 4r pa allvar som
ni gor dessa antydningar hérifran talarstolen. Jag tycker att det ar viktigt att
vi tillsammans med bilindustrin kan hitta l6sningar pa de problem som
finns — det giller savil 16sningar av ekonomisk—politisk karaktar som 16s-
ningar pa de speciella problem som branschen upplever — for att fa en ut-
veckling sa att produkterna blir acceptabla for framtiden. Detta ar det tryck
som vi fran samhallets sida kan satta pa bilindustrin genom bl.a. miljolag-
stiftningen, men ocksa genom att 6ppna nya mojligheter till samarbete for
att fa till stind en utveckling.

Jag har inget emot att vi férsoker finna végar for en upphandling fran sta-
ten for att stimulera utvecklingen, men jag har litet svart att se hur det skall
ga till pa personbilssidan. Det var lattare nar det gillde att kopa lok till SJ
an nir det handlade om att konstruera energianlidggningar till Vattenfall. Da
gar det, men det dr svarare ndr det galler enstaka konsumentprodukter. Det
tror jag att man maste inse.

Kjell Dahlstrom! Det pagar fullskaleprojekt nér det géller att utveckla nya
metoder och system. Etanolbussforsoket i Stockholm ar ett sddant exempel,
men det finns ocksa andra.

Det later pa Hadar Cars som om alla problem skulle férsvinna om vi bara
fick en borgerlig regering. Vi hade ju en sadan under sex ar. Under den pe-
rioden diskuterade man faktiskt om bilindustrin hade samma problem som
varvsindustrin och darfor skulle avvecklas. Under den perioden sjonk reallo-
nerna for industriarbetarna med en manadslon. Under den tiden steg arbets-
losheten till rekordnivaer. Det var ingen losning pa de problem som vi kan
se framfor oss i dag.

Under 80-talet har man tagit sig ur den situationen med hjilp av en for-
starkt industri, bade tekniskt och ekonomiskt. Sedan 1982 har man fordubb-
lat investeringarna i svensk industri i reala termer. Man har blivit sa stark att
man ocksa kan forbereda sig infér den stora marknaden genom olika uppkép
for att komma at marknadsandelar.

Visst har vi en del problem, men jag vill hivda att svensk industri konkur-
rensmassigt star sig ganska val internationellt sett, aven om vi har haft en
hég inflation. Nar det géller utvecklingen 1 dag kan vi bara konstatera att



lagkonjunkturen satter sina spar dverallt. Produktionsutvecklingen ar ligre
bade i England, som redovisade minus haromdagen, och i Japan, som jag
nyss besokte. I Japan redovisade man endast en halv procents tillvixt under
det tredje kvartalet.

Produktiviteten i Sverige ar ligre dn den var pa 60-talet. Denna situation
delar vi dock med Tyskland och méanga andra industrilinder. Produktionsut-
vecklingen ar dock hog i Japan. Jag tycker att vi borde studera varfor och se
om det kan stimulera svensk och internationell industri att ta till vara vad
japanerna har uppnatt.

Det finns mycket att gora, men jag tror inte att man léser problemet med
slagord och tal om ideologiska kopplingar.

Andre vice talmannen anmalde att Hadar Cars anhallit att till protokollet
fa antecknat att han inte dgde ratt till ytterligare inlagg.

Anf. 11 ROLF L NILSON (v):

Herr talman! Jag tyckte nog att jag uttryckte mig ganska klart i frigan om
neddragningen av i forsta hand svensk personbilsindustri. Beroendet av ett
fatal foretag med en osiker exportmarknad ar olyckligt och ger en sarbarhet.
Dirfor racker det inte med att hoppas pa nya modeller — pa en 900-serie, en
800-serie, pa en 1000-serie eller vad det nu kan vara. Det ar produktionen
som maste stillas om till nya produkter, till stor del sikerligen for transport-
sektorn. Nya modeller av personbilar behover produceras. Vi behéver fa re-
surssnalare bilar, battre motorer, och nya drivmedel. Produkterna skall dess-
utom som helhet vara lattare att atervinna. Det behovs kollektiva transport-
system, men det behovs ocksé en omstallning till produkter inom andra om-
raden an transportsektorn. Jag tycker att det ar sjalvklart.

Trots att jag vet att Hadar Cars inte har mojlighet att bemdta mig vill jag
rikta nagra ord till honom. Jag har hort Hadar Cars tardrypande anféranden
om det miljohot som kommer fran koldioxiden. Detta problem dr enligt Ha-
dar Cars en effekt av den hoga inflationen och det hoga kostnadsliget i Sve-
rige. En borgerlig regering i Sverige skulle 16sa alla problem. Den kommer
att kunna 16sa miljoproblemen och bl.a. komma till ritta med koldioxidut-
slappen.

Vad Hadar Cars sager dr i sjilva verket ett uppkast av liberala floskler som
bygger pa en forestallningsvirld som har tva poler: en god pol - det privata
kapitalet och den fria marknaden — och en ond pol, dar den socialdemokra-
tiska regeringen ingar som en bestandsdel. Fortfarande hotar tydligen kom-
munismen, trots att den ér slutgiltigt besegrad. Socialismen ar ett hot.

Men finns det inget ansvar hos det fria kapitalet och hos foretagsledarna
for de misslyckanden som sker? Ar de brickor i hinderna pé regeringar och
styrda av regler? Har de inga handlingsmojligheter? Den varldsbild jag har
ir en helt annan: Man agerar ganska fritt och ofta pa tvars mot regeringars
uppfattningar och énskningar. Det iar produktiviteten som ér ett intrikat pro-
blem. Till de utredningar som tillsatts far vi val aterkomma vid nagot annat
tillfille.

1** Riksdagens protokoll 1990/91:84

Prot. 1990/91:84

22 mars 1991

Svar pd interpella-

tioner

13



Prot. 1990/91:84
22 mars 1991

Svar pd interpella-
tioner

14

Anf. 12 LARS NORBERG (mp):

Herr talman! Nir jag horde Hadar Cars kom jag att tinka pa Birger Sjo-
berg: "Slipp fangarna loss, det ar var!”™ Hadar Cars vill slippa loss alla de
dynamiska krafterna. Man skall da fa hjulen att rulla, det skall tillverkas,
det skall investeras och det skall férnyas. Detta later vildigt bra, men jag
instimmer med Frida som uttryckte sin tvekan till om det var si bra att
slippa fangarna loss si dar generellt. Hon ansag att det var riskabelt av so-
ciala skil. Jag tror alltsa att staten har en uppgift att i viss man styra utveck-
lingen i landet och ta ett ansvar, som marknadskrafterna inte ar miktiga att
ta. Men det giller da for staten att utdva detta ansvar i samarbete med mark-
nadskrafterna och inte genom tvangsmetoder.

Vad jag har foreslagit pa detta omrade ir att staten i forsta hand skall
stodja dessa industrier och de ménniskor som arbetar dar genom att upp-
triida som fornyare och bestilla sidan teknik som enligt var uppfattning
verkligen behdovs. Vir bestimda uppfattning ér att bilismen maste minska i
omfattning. Vi skall ha farre bilar och i stallet en mycket battre kollektivtra-
fik. Det kommer vi att tvingas till om vi skall vara miljomissigt ansvarsfulla.
Diir borde staten kunna hjilpa till. Man maste komma bort fran antalet 800
doda per ar. Trafikskadorna ar en av vara virsta folksjukdomar. Koldioxid-
utsliippen maste minska kraftigt. Det behovs dirfor utredningar som tar
reda pa hur det skall ga till.

Jag har alltsa pekat pa mojligheterna, men socialdemokratin ar tydligen
inte nagot miljoparti. Niar man ser till de praktiska handlingarna, finner man
att det inte forhaller sig sa. Tyvirr har vi inte heller nagra storre forhopp-
ningar betriffande Hadar Cars, och an mindre betriffande moderaterna.

Kollektivtrafiken kan stodjas genom att staten star som bestéllare av trad-
bussanliggningar, sparvagnar och tag. Tekniken finns redan. P sikt bor man
satsa aven pa sparbilar. Vidare bor man satsa pa energiteknik: vindkraft-
verk, biogasanliaggningar, biobrinsleutrustningar och solvirmeanligg-
ningar. Industrin kan stilla om. Den ér flexibel och dynamisk, om den bara
fir de riitta impulserna.

Anf. 13 Industriminister RUNE MOLIN (s):

Herr talman! Rolf L Nilson anser tydligen att Sveriges bilindustri ar av den
storleken att den skapar en sarbarhet i vart land, som bor foranleda till att
bilindustrin reduceras. Jag delar inte denna uppfattning. Jag tror att bilindu-
strin har en framtid i Sverige, och jag kan inte heller se att Sveriges bilindu-
stri dr sarskilt stor i forhallande till andra linders bilindustri. Vart lands bilin-
dustri utgor inte storre andel relativt sett av tillverkningsindustrin dn vad
Visttysklands eller Frankrikes bilindustri utgor.

Det behovs naturligtvis en fornyelse av produkterna, sa att vi kan konkur-
rera pa virldsmarknaden. Som jag tidigare var inne pa sker det en fornyelse
nir det galler saval Volvo som Saab. Jag utgar ifrdn att Saabs bada dgare
nu kommer att skjuta till kapital till de foretag som kan ticka de tidigare
forlusterna och de forluster som kan vintas under det hir dret. Da blir det
mdojligt att ta fram en ny modell som kan ersiatta 900-serien. Pa sa sitt kan
Saab bli konkurrenskraftigare.

Vi far inte kasta yxan i sjon. Det var manga som ville gora det pa 70-talet.



Sedan visade det sig att 80-talet dnda innebar att bilindustrin kunde bidra
till att halla sysselsittningen och levnadsstandarden uppe. Jag ér fullstandigt
overtygad om att det med de ritta dtgarderna kommer att bli likadant pa 90-
talet. Men det dr klart att det da krivs en utveckling. Vi i Sverige kan inte
ensamma ta ansvar for den, eftersom bilindustrin ar en gigantisk industri,
dir manga ar inblandade nér det giller de villkor som skall gilla.

Om Sveriges bilindustri skall kunna klara sig maste vi i férsta hand samar-
beta med andra linder for att astadkomma det tryck pa bilindustrin som &r
nodvindigt for att det skall ske en produktutveckling. Det ligger da narmast
till hands att samarbeta med EG. Nar vi blir en del av EG-marknaden, kan
vi inte ha sdrskilt mycket annorlunda villkor én de som giller for EG-omra-
det, om vi skall kunna hivda Sveriges bilindustri. Dérfor ar det viktigt att
dessa internationella 6verenskommelser kommer till stand, sa att det blir ett
tryck pa bilindustrin att utveckla mer miljoviinliga produkter, savil nér det
galler materialet i produkterna som nir det giller utslippen.

Man kan énda se en hel del hoppfulla tecken ocksé inom bilindustrin, dven
om jag ar medveten om att den maste ha ett starkt tryck pa sig for att den
skall fa i gang en nédvandig utveckling av bilmodellerna, som svarar emot
de miljokrav som stélls — krav som ocksa finns inom socialdemokraterna.
Men det riacker inte bara med munvider. Man maste ocksa kunna se till att
miljokraven kan forenas med 6vriga mal. Man kan inte bara driva en enda
fraga. Det stills krav pa en ekonomisk utveckling och full sysselsittning.
Dessa krav maste man ocksa ta hansyn till, aven om miljokravet naturligtvis
ar oerhort viktigt.

Andre vice talmannen anmilde att Rolf L Nilson och Lars Norberg anhal-
lit att till protokollet fa antecknat att de inte agde ratt till ytterligare inldgg.

Overliggningen var hirmed avslutad.

2§ Svar pa interpellationerna 1990/91:153 och 161 om de statliga bas-
industrierna i Norrbotten

Anf. 14 Industriminister RUNE MOLIN (s):

Herr talman! Sten-Ove Sundstrom har fragat mig om vilka atgirder jag ar
beredd att vidta for att trygga sysselsattningen vid ASSI Karlsborgsverken
och om jag ir beredd att vidta atgirder for att sikra utbyggnaden av metal-
lurgin vid Svenskt Stal i Lulea. Bengt Hurtig har fragat mig vilka initiativ
regeringen avser att vidta for att sakra utvecklingen vid de statliga basindu-
strierna i Norrbotten. Jag besvarar interpellationerna i ett sammanhang.

De statliga féretagen, och da inte minst ASSI och SSAB, har en betydande
del av sin verksamhet i Norrbotten. Dessa basindustrier har genom mycket
stora investeringar under hela 1980-talet i hog grad moderniserat sina an-
laggningar och darmed stiarkt sin konkurrenskraft. Detta arbete fortsitter.
Investeringar i ASSI och SSAB — liksom i andra foretag — maste givetvis
baseras pa en bedomning av projektens langsiktiga konkurrenskraft. Rege-
ringen har de senaste tio 4dren genom olika insatser bidragit till att offensivt

Prot. 1990/91:84

22 mars 1991

Svar pd interpella-

tioner

15



Prot. 1990/91:84
22 mars 1991

Svar pa interpella-
tioner

16

fraimja utvecklingen och stirka konkurrenskraften for de statliga basindu-
strierna i Norrbotten. Atgirderna har utforligt beskrivits i regeringens pro-
position (1987/88:86) om sirskilda insatser i Norrbottens lin m.m.

For utvecklingen av svensk industri i allménhet och basindustrierna i syn-
nerhet behovs en offensiv ekonomisk politik och néringspolitik som syftar
till att skapa gynnsamma ekonomiska forutsittningar for industrins tillviaxt.

Regeringen har ocksa pa senare tid foreslagit olika atgarder for att stimu-
lera den ekonomiska tillvaxten. I regeringens proposition om naringspolitik
for tillvixt (prop. 1990/91:87), som for narvarande behandlas i riksdagen,
har regeringen foreslagit olika atgirder inom niaringspolitiken for att framja
den strukturomvandling som krivs for att méta bl.a. dndrade efterfrage-
monster, 6kad internationell integration och konkurrens fran nya konkur-
rentlander. Atgarder for ekonomisk tillviixt maste ocksa ses i ett geografiskt
perspektiv, eftersom forutsdttningarna for niaringslivets utveckling varierar
mellan olika delar av landet. De forslag till atgiarder som lamnas i tillvaxtpro-
positionen har ocksa utformats med hinsyn till kraven pa en balanserad re-
gional tillvixt. Satsningar pa kommunikation kommer t.ex. att goras bl.a. i
norra Sverige och det dr uppenbart att inte minst foretag inom basindustrin
med sina tunga transporter har mycket stor nytta av satsningar inom kommu-
nikationsomradet. Forstarkningen av hogskoleutbildningen ges vidare en
kraftig regionalpolitisk profil. Dirutéver finns de ordinarie regionalpolitiska
medlen for insatser i prioriterade regioner. Dessa medel — drygt 2 miljarder
kronor — som anvisas éver de regionalpolitiska anslagen medverkar ocksa
till ekonomisk tillvixt pi flera sitt.

En annan atgird som regeringen nyligen vidtagit for att frimja investe-
ringarna i svenskt néringsliv ir frislappandet av investeringsfonderna och in-
vesteringsreserverna. Regeringens beslut innebir i princip att investerings-
fonderna slapps fria for byggnads- och markarbeten samt inventarieanskaff-
ningar som gors fore utgangen av mars 1992. Investeringsreserverna — som
ar egenforetagarnas motsvarighet till investeringsfonderna — har ocksé
slappts fria for investeringar savil i byggnader och markanliggningar som i
inventarier. Genom regeringens beslut har uppemot 20 miljarder kronor
gjorts tillgangliga for investeringar i svenskt naringsliv.

Jag tycker att de atgarder som jag nu redovisat visar att regeringen aktivt
medverkar till att starka forutsittningarna for industrins utveckling i allman-
het liksom for utvecklingen av de statliga basindustrierna i Norrbotten och
deras sysselsattning. Det dr foretagens uppgift att utnyttja de olika mojlighe-
ter som finns till gagn for sig sjalva och sina anstillda och darmed ocksa for
svensk ekonomi.

Auvslutningsvis vill jag papeka foljande.

For de statliga foretagen, liksom for andra foretag, ar det de berorda fore-
tagsstyrelserna som har ansvaret for att sorja for de enskilda foretagens ut-
veckling och att ta stillning till enskilda investeringsbeslut. Statens aktier 1
ASSI och SSAB édgs numera — efter riksdagsbeslut viaren 1990 — av Forvalt-
ningsaktiebolaget Fortia. Det ar Fortia som utovar det direkta dgaransvaret
for staten i dessa foretag. Jag vill dock understryka att bade jag och rege-
ringen i dvrigt mycket noggrant fljer utvecklingen i Norrbotten.



Da Bengt Hurtig, som framstallt interpellation 161, anmiilt att han var for-
hindrad att niarvara vid sammantradet, medgav andre vice talmannen att
Rolf L. Nilson fick delta i 6verliggningen i stillet for interpellanten.

Anf. 15 STEN-OVE SUNDSTROM (s):

Herr talman! Jag tackar industriministern for svaret pa min interpellation.
Svaret var ordrikt, men i relation till mina fragor var innehallet inte sarskilt
konkret.

Den forsta delen av svaret ar en historisk beskrivning 6ver utvecklingen
inom de statliga basindustrierna. Det ar en riktig beskrivning. Om det inte
hade varit socialdemokratiska regeringar under borjan av 70-talet och 80-
talet, ar det klart att dessa industrier formodligen inte hade levat kvar i den
omfattning som de i dag gor.

Den historiska beskrivningen ar bra och jag kan stilla mig bakom den.
Men det ar inte en sadan som jag har efterlyst i min interpellation.

De generella forslagen om o6kad tillvaxt dr ocksa bra. Dessa forslag be-
handlas for narvarande hir i riksdagen. Forslagen ar bra, men inte heller
detta har jag efterfragat i min interpellation.

Industriministern sade att det ir foretagsstyrelserna som skall ta stillning
till enskilda investeringsbeslut samt att statens foretag numera édgs av forvalt-
ningsbolaget Fortia. Det ar riktigt att det férhaller sig sa. I och for sig finns
det mycket att siga nar det galler Fortias roll i denna process, en roll som ju
annu inte ar helt klarlagd. Eftersom det pagar diskussioner, skall jag inte
fordjupa mig i den delen.

Jag vill borja med att sla fast att statens foretag naturligtvis dgs av staten,
oavsett vad mellanhinderna kallas. Industriministern ar politiskt ytterst an-
svarig. Det ar naturligtvis darfor som jag har stillt mina fragor, och jag for-
vintar mig ett svar pa dem.

I dessa tider har de borgerliga partierna har i riksdagen redan borjat utpla-
cera de pengar som de har intecknat vid en planerad utforsiljning av de stat-
liga foretagen i Norrbotten, LKAB, ASSI och SSAB. Framtiden ter sig
mycket osiker for de anstallda, en framtid som — om de borgerliga far chan-
sen — kan innebiira massarbetsloshet i Norrbotten. Det ar darfor viktigt att
klargora vad socialdemokraterna vill gora och pa vilket satt vi vill sikra ut-
vecklingen. Har finns det utan tvivel stora utvecklingsmojligheter for de stat-
liga basindustrierna.

For LKAB finns det ett langsiktigt investeringsbehov pa nira 9 miljarder.

For Kirunas del géller den nya huvudnivan kujtusen, nytt pelletsverk och
forberedning av brytning av den s.k. sjomalmen under sjén Luossajarvi.

For Malmberget giller det kapacitetsutbyggnad av pelletsverk, reinveste-
ringar av maskinpark, logistikinvesteringar och mycket annat. Det finns
pengar i LKABs kassa. Fragan ar bara, industriministern, vad 4dgaren egent-
ligen vill.

For SSAB i Lulea giller investeringar i en ny RH-ugn. Det géller vamadin-
utvinning ur slagget, ett projekt som verkligen har lidit av beslutsvanda. Men
det giller ocksa framtidsinvesteringar i direktgjutning av band samt byg-
gande av en ny masugn som ersitter den gamla M1-an, som byggdes 1943 i
Tyskland och som snart inte gar att modernisera ldangre.
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Det hinger alltsi pa en rad konkreta, tunga och principiellt viktiga inve-
steringsbeslut om dessa foretag skall ha en chans att leva vidare. Jag vill nu
veta om det finns stod fran dgarens sida for dessa framtidsinvesteringar och
nir de kan komma i gang. Sadana har stora och viktiga oklarheter for foreta-
gens framtid ar till for att redas ut, industriministern.

Anf. 16 ROLF L NILSON (v):

Herr talman! Det har av olyckliga omstéindigheter blivit sa markligt att det
ir en skaning som skall tala om utvecklingen av de statliga basindustrierna i
Norrbotten. Men det far vi vil leva med.

Det ar riktigt att de statliga basindustrierna i Norrbotten har fatt mojlighe-
ter att investera och ocksa haft en del goda vinstar. Vi kan i dag i Svenska
Dagbladet se en redovisning av LK ABs resultat fér 1990 som ett exempel pa
detta. Idén med dessa satsningar har varit att foretagen skulle sta pa egna
ben.

Fran vinsterpartiet har vi drivit fragan att vinster fran vattenkraften, som
produceras i bl.a. Norrbotten, skall aterforas till lanet och ge bidrag till en
stark kapitalforsorjning som skall klara naringslivet och de statliga féretagen
over svackor som kan upptrada under kortare eller lingre perioder. Nagot
konkret forslag att aterfora vattenkraftens vinster till linet har regeringen
annu inte presenterat. Det viintar vi pa.

Vi delar den oro som Sten-Ove Sundstréom uttryckte for vilka idéer som
den nya ledningen for Fortia har nar det giller verksamheten i de statliga
bolagen. Det finns tecken som tyder pa att Fortias ledning tolkar sin uppgift
pa ett sadant sitt att de investeringsmedel som man har intjanat inom t.ex.
LKAB skall dras in till Forvaltningsbolaget och att beslutsritten for de en-
skilda foretagen skall krympas.

Detta strider mot det uttalande som industriministern gjorde i debatten
vid beslutet om tillkomsten av Fortia. Det strider ocksa mot det uttalande
som industriministern gor i interpellationssvaret nar han siger att det ar de
berorda foretagsstyrelserna som har ansvaret for att sorja for foretagens ut-
veckling.

Jag hoppas att vi ganska snart fir ett klarliggande av hur relationerna mel-
lan de helidgda statliga foretagen och Forvaltningsbolaget kommer att se ut
och att det resulterar i att man inte inskrinker foretagens beslutsratt.

Risken dr att om beslutsratten inskrinks i de statliga bolagen kommer det
att bli svarigheter att rekrytera kompetenta ledningar till de olika bolagen.
Vi har i och for sig inget emot att 6verskott som uppstar inom den staliga
foretagssektorn anvinds i andra statliga bolag eller anvinds for att utveckla
hela sektorn. Men det far inte ga ut 6ver de enskilda bolagen. Det far inte
ske genom en konfrontation med ledningarna. Malet maste vara att hela den
statliga foretagsgruppen skall dra at samma hall.

Langa transporter, besvirliga klimatférhallanden och andra strukturfor-
hallanden gor att industriell verksamhet i Norrbotten under vissa perioder
inte kan ge lika hog kapitalavkastning som i andra delar av landet eller i
andra delar av Europa. Vi tror inte att det dr en hallbar och vettig utveckling
att man avvecklar eller lagger ned foretag av sadana skil. Det finns bety-
dande samhillsekonomiska fordelar att driva verksamhet vidare i Norrbot-



ten. Foretagen kan pa sikt vara betydelsefulla for att man skall radda ett na-
tionellt sammanhallet produktionssystem. Det blir da ett samhilleligt in-
tresse att se till att de drivs vidare, bl.a. som ett led i en aktiv regionalpolitik.

Industriministerns svar ar litet oklart nir det galler hur detta skall ske, hur
man skall kunna overbrygga konjunktursvackor och ridda och utveckla bas-
industrierna i Norrbotten.

De infrastruktursatsningar som presenteras i tilliggspropositionen ir i och
for sig bra, men de ar knappast tillrickliga. Det ar orovickande om man stal-
ler for hoga krav pa avkastning pa de statliga foretagen. Om man gor det ar
det knappast mojligt att driva dem vidare, trots att man forbittrar jarnvags-
strackor eller inrattar nagra nya professurer. Givetvis skall det goras ordent-
liga satsningar inom foretagen pa forskning och utveckling. Och det skall go-
ras rejala satsningar pa hogskolorna i Norrland.

Det rader dven oklarheter nir det giller hur det skall ga till nar staten be-
driver regionalpolitik med sina bolag, hur man skall kopa samhallstjanster,
regionalpolitiska insatser, fran sina egna foretag. Det skulle vara intressant
att hora nagra exempel pa hur Rune Molin tanker sig att detta skall ga till.

Jag vill avsluta med att sdga att vi delar Sten-Ove Sundstroms uppfattning
att samhillet, staten och regeringen, har ansvaret for att de vardefulla norr-
landska basindustrierna utvecklas, att man slar vakt om sysselsittningen och
att man gor Norrbotten mindre sarbart for konjunktursvackor an i dag.

Anf. 17 MONICA OHMAN (s):

Herr talman! Jag maste siga att det var positivt sa hiir pa fredagsmorgonen
att en skaning talar om utvecklingen i Norrbotten. Det kanske betyder att
aven Skane borjar inse att Norrbotten kan ha problem.

Eftersom jag ar kalixbo vill jag speciellt ta upp fragan om ASSI Karls-
borgsverken och den oro som jag och, vagar jag nog pasta, hela kommunen
kianner for industrins framtid.

Jag maste tyvirr siga att industriministerns svar till interpellanterna inte
har gjort mig sa mycket lugnare.

Ministern pekar i sitt svar pa de insatser som har gjortsi lanet, bl.a. genom
propositionen om sarskilda insatser i Norrbottens lan m.m. Det ar riktigt att
detta har varit en bra och nddvindig insats for lanet. Det var nog bl.a. tack
vare den som vi lyckades vinda pessimismen i lanet och som gjorde att be-
folkningen nu éter tror pa framtiden.

Dessutom pekar ministern pa den proposition om niringspolitik for till-
viaxt som just nu behandlas av riksdagens néringsutskott. Jag ar den forsta
att stryka under att det dr infrastruktur som ar nodvindig fér olika regioners
mojligheter att utvecklas.

Men vi i Kalixbygden har annu inte kommit Gver de problem som vi drab-
bades av nar sagverket i Karlsborgsverken lades ned. Detta var ett hart slag
for kommunen men, framfor allt for de manniskor som da blev arbetslosa.

Nu kan vi se att problemen har flyttats over till massafabriken och pap-
persbruket som ligger bara niagra hundra meter fran sagverksomradet, dir
man nu har aviserat om personalnedskarningar pa ca 75 man.

Nir sagen lades ned fick jag i denna kammare vid en interpellationsdebatt
med den davarande industriministern néagra trostande ord. Han sade bl.a.
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att detta ar en nodvindig atgird for att man verkligen skall kunna satsa pé
pappers- och massasidan. Jag inser naturligtvis att strukturella atgarder kan
vara nodviandiga, men dd maste man ocksa klart markera vilken avsikt man
har foér framtiden.

Vart krav ar att ASSI nu tar sitt ansvar for en utveckling i Karlsborgsver-
ken. Jag vill pasta att vi aldrig har fatt en rejil chans till detta. Insatserna har
under arens lopp varit litet halvdana. Det har inte gjorts speciellt offensiva
satsningar maskinellt fér framtiden.

For att massafabriken, som i dag fungerar ganska bra, skall fungera dnnu
battre behovs pappersbruket, det dr diar som det stora problemet ligger. Det
ar anda det som ger mojligheter till vidareforadling och utveckling och dar-
med trygghet.

Diérfor behover vi nu snabbt fa till stind en utredning om framtiden for
hela anlaggningen ASSI Karlsborgsverken. Darefter behovs beslut om vilka
investeringar som behdver goras och inom vilken tidsram dessa investeringar
skall goras. Vad vi absolut inte vill ha dr nagon dversyn som leder till nya
pappersdokument. Det tror jag att det finns nog av sedan tidigare.

Jag dr medveten om, precis som ministern sager i sitt svar, att det ar fore-
tagsstyrelserna som har ansvaret for de enskilda foretagens utveckling. Men
jag kan inte lata bli att tycka att dgaren — i detta fall staten — dnda maste ha
en uppfattning om vad man vill med sina foretag.

Min fraga till ministern blir alltsa: Ar industriministern beredd att med-
verka till att denna utredning kommer till stand och att det sedan blir en posi-
tiv utveckling av ASSI Karlsborgsverken?

Anf. 18 HADAR CARS (fp):

Herr talman! Till styrelsers viktigaste uppgifter hor att fatta beslut om in-
vesteringar. Det ar i investeringsbesluten som framtiden ligger. Satsar man
ritt kan det ga bra for foretaget. Satsar man inte alls eller satsar man fel, gar
det daligt.

Nu har regeringen foreslagit att man skall ta ifran styrelserna for de stat-
liga bolagen, diaribland LKAB och andra Norrlandsforetag, ritten att sjalva
fatta beslut om sina investeringar och i stallet lagga den ratten hos Fortia.
Det ar ett forvaltningsbolag dar den kompakta majoriteten av styrelsen be-
star av forutvarande eller nuvarande fackforeningsrepresentanter och byra-
krater. Dessutom ér styrelsen starkt koncentrerad till Stockholm, vilket jag
kanske inte borde siga, eftersom jag kommer darifran. Det kan i och for sig
vara ett gott tecken, men i princip tror jag att det dr bra om beslut fattas i
nirheten av de manniskor som ar mest berérda.

Darfor vill jag fraga industriministern: Pa vilket satt gynnas Norrland av
att man tar ifrin LK ABs styrelse och styrelserna i de andra bolagen deras
kanske viktigaste uppgift, att fatta beslut om sina foretags framtid och sina
foretags investeringar?

Anf. 19 Industriminister RUNE MOLIN (s):

Herr talman! Jag vill forst gora klart, eftersom flera av talarna har varit
inne pa Fortias roll, att Fortias roll fastlades av riksdagen i fjol. Den ar att
forvalta statens aktier i dessa kommersiellt inriktade foretag pa basta moj-



liga satt och se till att det blir en expansiv verksambhet i forvaltningsbolaget.
Detta har utvecklats i den bolagsordning som har antagits for Fortia. Det
finns ingen som helst dndring i reglerna for Fortia. Det finns inget som helst
underlag for det pastaende som Hadar Cars gjorde, namligen att regeringen
har foreslagit att man skulle ta ifran foretagsstyrelserna for de foretag som
ingar i forvaltningsbolaget Fortia deras beslutanderitt nir det géller investe-
ringar. Regeringen har 6éver huvud taget inte vidtagit nagra andra atgarder
an dem som riksdagen har beslutat om. Sedan har Fortia diskuterat hur de
skall utforma sin finansforvaltning. Dar har, savitt jag forstar, inte heller
nagra slutgiltiga beslut fattats. Det pagar en dialog mellan de ingaende fore-
tagen och Fortia. Fortia kom till for att vi skulle aktivera den statliga fore-
tagsverksamheten, utnyttja det kapital som finns i dessa foretag pa basta
mdjliga sitt och med ett enklare system én det vi hade tidigare komma till
beslut i strukturfragor m.m. Den uppgiften kvarstar alltjamt.

Det pagar ocksa en hel del inom Fortiaomradet som ror investeringarna.
ASSI fullfoljer under 1991 ett tidigare fattat beslut om ett investeringspro-
gram om totalt 680 milj.kr. ASSI utreder for narvarande ocksd mojlighe-
terna till en kapacitetsokning vid ASSI Kraftliner i Pited. Vidare pagér 16-
pande investeringar inom LKAB av stor omfattning. Bl.a. har styrelsen fat-
tat beslut om en forsta etapp for anlaggningsarbeten pa en ny huvudniva i
Kiruna. I den nya huvudnivan i Malmberget, som invigdes 1989, har drygt
500 milj.kr. investerats. Betraffande SSAB kan nimnas att féretaget i Lulea
pa senare ar har gjort stora investeringar i kolinjektion och i en ny slabsma-
skin och ér i dag en av Europas basta metallurgier. Totalt uppgar dessa inve-
steringar till i storleksordningen 500 milj.kr. Det gors allts en hel del inve-
steringar.

Far jag med anledning av alla de konkreta projekt som Sten-Ove Sund-
strom redovisade siga, att det dr utomordentlig bra att det i de olika foreta-
gen kartlaggs vilka forutsattningar som finns. Det ar nodvandigt att sadana
utredningar pagar kontinuerligt. Det giller naturligtivis ocksa for ASSIs del.
Jag stiller naturligtvis girna upp pa att man skall gora tillrackliga utred-
ningar for att klargora forutsattningarna for investeringar i Karlsborgsver-
ken. Men rorande alla dessa konkreta projekt har jag icke mojlighet att re-
dovisa nagon uppfattning eller ge min vardering till kinna. Det jag kan siga
ar att det dr angelaget att olika investeringar kommer till stand, som gor
dessa foretag konkurrenskraftiga for framtiden och medverkar till att sla
vakt om och utvidga sysselsédttningen.

Det jag kan forsdkra fran dgarsidan dr att alla anstringningar kommer att
goras for att skaffa de resuser, det kapital, som behovs for att fa till stand de
investeringar som foretagsstyrelserna anser vara av den kvaliteten att de ger
forutsattningar for lonsamhet. Agarens uppgift ar naturligtvis att vara med
och stimulera foretagen till denna utveckling, att satsa pa framtiden, men
ocksa att skaffa det kapital som behovs. Vi har nu, via Fortia, mojligheter
att pa ett helt annat satt éin tidigare skaffa kapital. Dels ges méjligheter ge-
nom de ingaende foretagens likviditet, dels har vi mojligheter att utoka kapi-
talet i Fortia genom konvertibla forlagslan, i enlighet med riksdagsbeslutet.
Agarens uppgift ir att stodja féretagsstyrelserna nir de har bra projekt. Jag
hoppas att de arbetar intensivt med att fa fram sadana. Det ar angelaget att
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det kommer till stind nya investeringar i den statliga foretagssektorn och i
Norrbotten. Nar de kommer och man far problem med att skaffa kapital for
att finansiera dem, kan jag garantera att jag skall medverka med all den kraft
jag kan fran dgarsidan for att 16sa de problemen.

Generellt sett dr det naturligtvis viktigt med satsningar i Norrbotten med
hansyn till sysselsattningsliaget dar och med hinsyn till de speciella problem
som finns i de norra delarna av landet. Jag kan informera om att insatser fran
statens sida under 1980-talet har gjorts med totalt 6,2 miljarder. Det ar ingen
dalig satsning. Det finns ingen anledning att misstinka att det inte ocksa
skulle vara satsningar som kan goras i fortsittningen for att klara de problem
som giller sysselsittningen och den framtida utkomsten for méanniskor som
bor i den delen av landet.

Anf.20 STEN-OVE SUNDSTROM (s):

Herr talman! Jag haller naturligtvis helt med industriministern om det han
tidigare har sagt, att det inte kan vara dgarens uppgift att forsoka dverta fore-
tagsledningarnas roll. Sjalvklart kan man inte begira att dgaren skall ta del
av alla investeringsbeslut och virdera dem. Det ir inte heller det som éar me-
ningen. Det vi hela tiden talar om, och som jag har forsokt att lyfta fram
gang pa gang, ar de stora, tunga, principiella beslut som maste till for att
investeringsprojekten skall komma i gang.

Det finns vissa nodvindiga saker som dgaren maste driva pa och ta stall-
ning till om inte foretagen skall stagnera. Vi dr inne i en sadan period dar
investeringarna ser ut att stagnera. Jag har riknat upp nagra av de projekt
som ar principiellt viktiga for LKAB och SSAB i Lulea. Har maste det vara
dgarens uppgift att driva pa. Man far inte standigt kora metallurgin i Lulea,
dven om den fortfarande kan anses vara den modernaste i Europa, for full
fart utan att nyinvestera. Da gar man obonhorligt mot en griins och nar man
har passerat den har man kort ner hela anléggningen. Darfor maste stora och
viktiga investeringar till. Det riicker inte bara att forlita sig pa att fGretagsled-
ningarna skall vara beredda att fatta dessa beslut. Nar det giller att driva pa
utvecklingen har dgaren en mycket viktig uppgift. I friga om LKAB saknas
det inte heller pengar. I det hir sammanhanget maste anledningen vara att
agaren saknar engagemanget att sitta sig in i problemen. Det ar darfor jag
genom interpellationen vill papeka for industriministern att det kriavs ett
bittre engagemang i de fragor som berdr basindustrierna. Norrbottens bero-
ende av de statliga basindustrierna ar fortfarande mycket stort. De anstillda
och de som ar beroende av dessa foretags utveckling har ritt att fa veta om
agaren verkligen har intresset att utveckla foretagen och i sa fall hur. Nu sker
faktiskt en neddragning av antalet anstéllda, och oron okar.

Konjunkturmissigt kan man aldrig hindra ett foretag fran att effektivisera
sin produktion, rationalisera och ibland, vid sadana hir tillfallen, minska na-
got pa personalen. Da maste man se till att bredda basen. Industriministern
har nyligen kommit hem fran en resa under vilken han studerat hur man gor
i t.ex. Japans stalindustrier, om man skall tro artiklar i massmedia. Dir finns
konkreta exempel pa hur man gor for att utveckla och bredda basen for pro-
duktionen. Fortsitter man pa samma sitt som nu sker vid SSAB i Lulea,
kommer det foretaget att rationalisera bort sig sjalvt inom loppet av nagra



ar. Darfor maste jag upprepa fragan: Ar industriministern nu beredd att
trycka pa knappen for att ge stod och driva pa de finansiellt stora investering-
arna i basindustrierna i Norrbotten?

Anf.21 ROLF L NILSON (v):

Herr talman! Vii viinsterpartiet har som enda parti utver socialdemokra-
terna medverkat vid tillkomsten av Fortia. Vi har gjort det darfor att vi
trodde att det var en god idé. Vi tror fortfarande att det dr en god idé, ett
satt att béttre utova det statliga dgandet, att effektivisera det och att dka
dgarengagemanget.

Mot den bakgrunden ar det viktigt att undanréja alla eventuella missupp-
fattningar eller oklarheter nér det giller Fortias ledning a ena sidan och led-
ningen i dotterbolagen & andra sidan.

I Svenska Dagbladet i dag redovisas LKABs resultat och éven en del tan-
kar som inger forhoppningar nir det géller denna utveckling. LKABs ordfo-
rande siiger att man nog skall kunna resonera sig samman och komma 6ver-
ens om hur saker och ting skall hanteras. Jag tycker att det ar positivt. Jag
tycker ocksd att det ar positivt att Rune Molin sdger att man inte skall be-
skira styrelsernas befogenheter och att styrelserna givetvis skall ta ansvar
for de foretag som de har att styra.

Bl.a. Sten-Ove Sundstrom har sagt att det finns intressanta investeringso-
bjekt. I fraga om LKAB finns det ocksa ett “intjdnat kapital” vad giller de
hir objekten. Da ir det ocksa nddvindigt med markeringar fran dgarens sida
om att sadana investeringar onskas.

Jag tycker ocksa att det kravs markeringar om att investeringar, satsningar
pa forskning och utveckling behdver goras inom hela basindustrisektorn —
framfor allt med tonvikt pa miljoinvesteringar och en omstillning av produk-
tionen, sa att denna blir effektivare, mindre nedsmutsande och mera resurs-
snal. De stora basindustrierna i norra Sverige, jag tinker da pa Norrbotten,
kan bidra till ett minskat tryck betriffande koldioxidtaket genom en over-
gang till en mera miljévanlig produktion. Det hir har vi i vinsterpartiet tagit
upp 1 en motion till detta riksméte.

Det finns sikert manga omraden dér det kunnande som finns och de pro-
duktionsapparater som finns inom basindustrin kan anvindas for att gora
vettiga miljosatsningar. Sprit som drivmedel behover inte nddviandigtvis pro-
duceras av siid eller potatis, utan trd kan ocksa anvindas som ravara.

Anf.22 MONICA OHMAN (s):

Herr talman! Industriministern siger att 6,2 miljarder har satsats under
80-talet. Ja, det ar sikert riktigt. Ingen av oss betvivlar riktigheten i det pa-
staendet. Ingen av oss har heller gjort nagot som helst uttalande om att detta
inte skulle vara bra. Det hiir har ju varit nddvindigt for Norrbotten. Men
det ir mot den bakgrunden som vi kinner en osakerhet. Man undrar ju. 6,2
miljarder har alltsa satsats. Men sedan gar det inte att fortsitta med den hir
utvecklingen. Det ir alltsa diarfor som vi kinner oro.

Sa nagot om pappersbruket i fraga. Nér jag var liten — ocksa jag har varit
liten - och borjade i skolan byggdes pappersbruket. Manga av de maskiner
som i dag finns i detta pappersbruk och som fortfarande sa att siga rullar pa
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har alltsa funnits déar dnda sedan min barndom. Jag har varit med om att det
har kommit besked om att satsningar skulle goras. Jag kommer ihag att det
kom besked 1978 om att en halv miljard skulle satsas. Adress: Karlsborgs-
verken.

Men det blev bara drygt hiilften av det som satsades som hamnade i Karls-
borgsverken. Resten hamnade hos andra ASSI-anlaggningar. Det virsta av
allt var att det som kom till Karlsborg hamnade i balansrikningen, inte i ma-
skiner. Vi kinner oro. Men vi har sa att saga varit med forr och vi vet att
saker och ting har gatt viardshuset forbi vid andra tillfallen.

Ministern namner exempelvis Kraftliner i Pitea. Ja, det ir bra. Dir behovs
det ocksa sysselsattning. Men min fraga géllde Karlsborgsverken.

Om jag tolkar ministern ritt, innebar svaret att man ar positiv till att det
gors en utredning och till att det verkligen blir en 6versyn betriffande det
som behdver goras. Till slut sdger industriministern att dgaren skall gora allt
som tinkas kan for att fa fram pengar till nédviandiga investeringar. Om min
tolkning av svaret ar riktig ar jag nojd.

Anf.23 HADAR CARS (fp):

Herr talman! Det ar ordentliga orfilar som Sten-Ove Sundstrém och
Monica Ohman ger industriministern nir de kommer med sina anklagelser
om bristande handlingskraft. Men ni tillhér vél alla tre samma parti. I varje
fall ar det samma partibeteckning efter era namn i riksdagens forteckning.
Alla tre ar ni alltsa socialdemokrater. Jag skall inte lagga mig i ert interna
gral. Det ir i varje fall intressant att notera detta gral.

Fortia ar industriministerns hogra arm. P Fortias bolagsstimma utovas
rostratten over samtliga aktier av en tjinsteman fran industridepartementet.
Ordforande i Fortia ér en tidigare statssekreterare hos industriministern. Jag
ser att industriministern skakar pa huvudet. Jag har uppenbarligen fel i det
fallet. Men nog handlar det vil om en tidigare statssekreterare. Jag ber om
ursakt. Jag hor att industriministern gor en korrigering. Det giller alltsa
verkstillande direktoren i Fortia. Genom styrelsens sammansittning rader
det inte nagot som helst tvivel om att det dr industriministern som har det
fulla ansvaret for vad Fortia gor.

Fortia har, herr talman, fattat beslut om en centralisering av finansférvalt-
ningen. Dessutom skall, savitt vi hir i riksdagen forstar, beslut om storre in-
vesteringar inom den sektor som Fortia kontrollerar fattas av Fortias sty-
relse. Detta har foranlett en diskussion i pressen och dven interpellationer
hir i kammaren, vilka dnnu inte har besvarats.

Min fraga till industriministern ar alltsa pa vilket sitt en sadan hér centrali-
sering av beslutsfattandet — dvs. styrelserna i de understillda bolagen frantas
ansvaret for investeringsbesluten — skulle gynna Norrland. Det svar industri-
ministern har gett ar att nagonting sadant 6ver huvud taget inte ar aktuellt,
att det hela inte dr klart och att det rader osiakerhet. Vad som skall komma
ut av de diskussioner som har forts i Fortia vet man inte.

Herr talman! Jag gor tolkningen att regeringen nu ir beredd att sla till re-
tratt i fallet Fortia och att lita styrelserna i bolag som sorterar under Fortia
sjalva bara ansvaret i friga om investeringsbesluten. Har jag tolkat industri-
ministern ritt, eller kommer vi att fa se mer av industriministerns vinglande



fram och tillbaka i hans svar pa denna min fraga? Dess vérre har jag inte ratt
till ytterligare inlagg i den har debatten.

Anf. 24 Industriminister RUNE MOLIN (s):

Herr talman! Regeringen kan rimligtvis inte sla till retritt, eftersom nagot
forslag av den innbord som Hadar Cars hir talar om inte har lagts fram. Det
ankommer pé Fortias styrelse att bestimma hur verksamheten skall organi-
seras for att de mal som riksdagen har satt upp for verksamheten skall kunna
uppnas nar det giller att astadkomma en effektiv formogenhetsférvaltning
av de statliga tillgangarna har. Nagon retratt frian regeringens sida kan det
alltsa inte vara fraga om. Vi har bara fullfoljt de beslut som riksdagen har
fattat och som aterfinns i bolagsordningen.

Fortias styrelse for diskussioner, och man ar ocksa ansvarig for den har
verksamheten. Direst man icke skulle fullfélja de intentioner som finns, far
vi naturligtvis titta pa konsekvenserna i det sammanhanget.

Sten-Ove Sundstrom vill att jag skall trycka pa knappen, som man siger,
for principiella Investeringar. Jag tror att det dr en klok ordning att det ar
foretagsledningarna som skall redovisa vilka investeringar som de anser vara
nddviindiga och som trycker pa knappen for dessa. I den man det fattas kapi-
tal for att klara de investeringar som betraktas som nodvandiga och viktiga
fér den framtida utvecklingen har man naturligtvis att ga till 4garen, Fortia,
som i sin tur har att forsoka losa problemet. Sjalvfallet kan man da vara bero-
ende av beslut frin regeringens och riksdagens sida. Men det skall vi hantera
pa ett sddant sitt att vi klarar satsningar pa de olika foretagen sa att dessa
kan utvecklas.

Men att hér, utan att det finns ett ordentligt underlag, deklarera ett stall-
ningstagande betriffande enskilda investeringar — det ma vara principiellt
eller pa nagot annat sitt — ir nagot som jag inte tinker medverka till. Jag har

- den uppfattningen att en styrelse, om vi sa att siga lagger ett fortroende i
denna styrelses hand, skall med fértroende utéva ledningen for foretaget.
Detta inkluderar ocksa att nodvindiga beslut fattas. Om nagon kommer till
agaren och ber om rad, skall vi naturligtvis ge sadana. Och om nidgon kom-
mer till Agaren och begir resurser for ett fullféljande hir, far vi forsoka klara
det ocksa. En forutsiittning for att vi skall kunna fa kompetenta styrelser och
en bra utveckling i foretaget dr att man tar det fulla ansvaret for den verk-
samhet som man har ansvar for. Det dr en ordning som jag tinker uppritt-
halla. Jag tinker icke gé in pa en linje som innebir att vi fran politisk sida
uttalar oss om vilka investeringar som skall goras eller icke goras. [ stallet
handlar det om hur marknaden ser ut, om beddmningar av framtida méjlig-
heter for olika investeringar, om ekonomiska kalkyler osv. Foretagsledning-
arna, foretagsstyrelserna, har mycket bittre mojligheter att klara dessa sa-
ker an riksdagen eller regeringen.

Rolf L Nilson anser det angeldget att undanrdja meningsskiljaktigheterna
i Fortiabolagen. Det kan vi vara helt dverens om. Jag tror inte heller man far
lita for mycket pa den tidningsdebatt som fors. Dir finns mycket politiska
fortecken. Det miirker man inte minst av Hadar Cars inlagg tidigare hir,

Jag kan inte tinka mig annat an att det ar ett intresse fran alla hall i den
statliga foretagssektorn att hitta regler som gor att det blir en bra utveckling,
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bra kommunikationer mellan de olika delarna, och som leder till en bra ut-
veckling for dessa foretag. Det maste vara Fortias instillning, och naturligt-
vis ocksé den instillning som de ingaende bolagen har.

Anf. 25 STEN-OVE SUNDSTROM (s):

Herr talman! Jag skall inte upprepa mina fragor till industriministern om
de stora och principiellt viktiga investeringarna. Anledningen till att jag
stillde mina fragor i denna kammare var att jag trodde, eftersom dessa krav
ar sa valkanda i vart lan bland de anstillda och dem som kinner foretagens
bakgrund, att de ocksa var valkanda for industriministern. Jag noterar nu att
sa inte ir fallet.

Det ar naturligtvis riktigt som Rune Molin séger, att foretagsledningen har
det direkta ansvaret. Men dgaren har inda ett huvudansvar. Man kan aldrig
som dgare avsiga sig sitt ansvar for att foretagen skall leva vidare och for att
de skall kunna anpassa sig till den atmosfir som kravs for att internationellt
kunna hivda sig. Vi vet att det ar dags for ett nytt stort investeringskliv pa
hela den statliga foretagssektorn i Norrbotten.

Tidigare har vi kunnat klara ut dessa saker. Det har varit angeldget att fa
raka besked fran industriministern pa vilket satt det skall ske. Det har ocksa
skett, och darfor har dessa industrier den stdllning som de har i vart nordli-
gaste lan. Det innebir en trygghet, och genom satsningarna av socialdemo-
kratiska regeringar har vi kunnat se hur foretagen har utvecklats. Darfor ar
det dags att den oro som 6kar i takt med lagkonjunkturer och i takt med de
strukturella forindringarna stillas genom att dgaren ater uttalar sitt ansvar,
att agaren talar om att man ar beredd att stodja den typen av stora och princi-
piellt viktiga investeringar. Kan man inte gora det tycker jag att Rune Molin
bér prova att lamna 6ver ansvaret till den som kan. Nu tror jag att industri-
ministern kan. Eftersom Rune Molin inte har kunnat svara pa mina fragor i
dag och jag vet att han kommer upp till Norrbotten den 14 april for att dar
delta i var distriktskongress, hoppas jag att han vid det tillfallet kan ge ett
konkret besked i dessa stora, viktiga och for oss i Norrbotten angelagna fra-
gor. Den 14 april hoppas jag alltsa att Rune Molin ger ett konkret besked pa
fragan vad som hander med basindustrierna. Kommer agaren att stodja de
stora och tunga kraven pa investeringar for utvecklingen i framtiden i Norr-
botten?

Overliggningen var hiarmed avslutad.

3§ Svar pa interpellation 1990/91:157 om samarbetet mellan tull och
polis

Anf. 26 Statsridet ERIK ASBRINK (s):

Herr talman! Med utgangspunkt i ett konkret drende angaende samlokali-
sering och utdkat samarbete mellan tull och polis vid tullstationen i Fiot-
ningen och polisen i Idre har Leo Persson stillt foljande fragor till mig om
samarbetet mellan tull och polis.



1. Pa vilket sitt kan man stimulera till 6kat sambruk inom tull och polis?

2. Hur stéller sig statsradet till projekt av typ samlokalisering av tull och po-
lisi Idre?

3. Hur kan man l6sa fragan om grinsdragningen mellan att vara gransuppsy-
ningsman och passkontrollant?

Leo Persson har ocksa fragat mig om skalen for vissa stillningstaganden
som gjorts av tullens organisationsutredning betriffande Charlottenberg och
Kristinehamn.

Som ocksa Persson framhallit ar fragan om samarbete i Flotningen och
Idre foremal for generaltullstyrelsens provning. Vidare ér tullens organisa-
tion for narvarande foremal for riksdagens provning. Jag ar darfor inte nu
beredd att diskutera de speciella direnden som Leo Persson tar upp. Fran mer
allmanna utgangspunkter vill jag dock framhalla féljande om samarbetet
mellan tull och polis.

Fran statsmakternas sida har i flera olika sammanhang understrukits bety-
delsen av att mojligheterna till samarbete mellan tull och polis tas till vara
for att fa en sd effektiv och rationell kontroll- och serviceverksamhet som
mdjligt. Detta sker ocksa pa flera satt. Sirskilt pa narkotikabekampningens
omrade har det sedan linge funnits en vil fungerande samverkan mellan tull
och polis i den praktiska verksamheten. Sa har t.ex. tullens spaningsregister,
SPADI, redan fran borjan byggts upp och kopplats till polisens allmédnna
spaningsregister, ASP. For att stirka samarbetet finns ocksa numera perso-
nal fran polisen hos tullkriminalen och fran tullen hos rikskriminalen.

Regeringens aktionsgrupp mot narkotika har i uppdrag att ta initiativ till
att befintliga resurser hos myndigheterna utnyttjas effektivare och att sam-
ordningen starks. I gruppen finns bade tullen och polisen representerad. Ak-
tionsgruppen vintas limna sin rapport till sommaren 1991.

Ett fordjupat samarbete mellan tull och polis dven pa andra omraden
dverviigs savill inom regeringskansliet som mellan berérda myndigheter. Det
galler bl.a. sadana fragor som den internordiska passkontrollen och utékade
befogenheter for tulltjanstemannen i samband med landgriansbevakningen i
framfor allt glesbygden.

Statsmakternas stillningstagande i EG-fragan kommer att innebiira stora
forandringar for bl.a. tullverksamheten. Ett omfattande analysarbete kom-
mer att goras inom den niarmaste tiden for att klarligga de omedelbara effek-
ter som ett medlemskap i EG skulle medféra for tullens verksamhet. Sjalv-
fallet kommer i detta arbete, liksom i det generella arbetet som bedrivs savitt
giller offentlig forvaltning, att Gvervigas vilka samordnings- och samver-
kansmdajligheter som finns.

Som jag nu redovisat ar ett flertal projekt pa gang som syftar till att starka
samarbetet mellan tull och polis och mera allmint effektivisera den offent-
liga verksamheten. De av Persson aktualiserade fragorna kommer att tas
upp i de nu beskrivna sammanhangen.

Anf.27 LEO PERSSON (s):
Herr talman! Jag vill till statsradet Erik Asbrink framfora tack for det svar
som jag erhallit och dir han faktiskt beskriver att det finns ett stort intresse
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for att arbeta for ett 6kat samarbete mellan tull och polis. Jag vill dock stilla
en foljdfraga som beror det som statsradet beskriver som ett fordjupat sam-
arbete mellan tull och polis och da framfor allt i glesbygden. Pa vilket sitt
vill man fran regeringens sida paskynda och stimulera samordningen eller
samarbetet mellan tull och polis och i vissa fall naturvardsverket och natur-
vardsenheten pa lansstyrelserna i arbetet med griansbevakningsuppgifter, sa-
som jakt och fisketillsyn, skyddsomradestillsyn, tillsyn och skotsel av griins-
markeringar, tillsyn inom naturvarden samt deltagande i fjallraddning?

Det rader i dag oklarheter i vissa delar, bl.a. det som avser naturvardstill-
syn och terrangk&rningslag och dir direkta hdnvisningar i lagtexter saknas.

Jag tycker att naturvardslagen och terrangkérningslagen kunde dndras sa,
att en gransbevakningsstjansteman far samma befogenhet som en polisman
att kontrollera ritten att uppehdlla sig i och kéra i terring med motordrivet
fordon samt riitt att ta egendom i beslag som har betydelse for utredning om
brott mot naturvardsforeskrifter.

Jag skulle ocksa vilja lyfta fram en annan fraga, som har med de goda fore-
satserna att stimulera samarbetet mellan tull och polis att géra, nimligen det
som statsradet berér om passkontrollen i de nordiska linderna. Ar det nod-
vindigt att anstilla speciella passpoliser eller passkontrollanter i sa stor om-
fattning som nu sker med anledning av att regeringen Gvervager att ge grans-
bevakningstjanstemidnnen denna uppgift? Man borde kunna astadkomma
rationaliseringsvinster genom att andra nuvarande regler och infora en gene-
rell regel om att tullpersonal med utbildning utfor s.k. internordisk pass-
kontroll.

Detta skulle faktiskt kunna bidra till besparingar, och den befintliga tull-
personalen skulle i storre utstrackning kunna beredas arbetstillfillen vid den
nu pagaende omorganisationen, som bygger pa ToR-utredningen.

Avslutningvis vill jag fraga statsradet vad som avses med att de av mig ak-
tualiserade frigorna kommer att “tas upp i de nu beskrivna samman-
hangen”, som statsradet avslutar sitt svar med.

Jag forstar att det ar svart att ta stéllning till enskilda projekt, men jag
undrar om statsradet har nagon uppfattning om vad som bor vara skalig tids-
ram for rikspolisstyrelsen och generaltullstyrelsen att behandla ett si enkelt
arende som det omnamnda projektet avseende samarbete mellan tullen i
Flotningen och polisen i Idre, dir parterna lokalt ar eniga om upplagg-
ningen. Det aktuella projektet har nu handlagts sedan borjan av 1989.

Anf.28 Statsradet ERIK ASBRINK (s):

Herr talman! Leo Persson stéllde i sin replik nagra nya fragor som jag skall
forsoka att besvara. Det gillde for det forsta ett utokat samarbete i gransom-
ridena mellan naturvardsverket och naturvardsenheterna pa lansstyrel-
serna. For det andra géllde det passkontrollerna och i vilken man man kan
overfora uppgifter pa det omradet till tullpersonalen. Och for det tredje
gillde det vad som kan vara en skilig tidsram for att man skall kunna fatta
beslut i den nu aktuella fragan om Flétningen och Idre.

Pa de tva forsta fragorna har jag inte méjlighet att i dag ge nagot definitivt
och konkret besked. Jag vill uttala mig mer allmint och séga att vi naturligt-
vis i vart fortsatta arbete tillsammans med de berérda myndigheterna skall



efterstriva en sa rationell och effektiv verksamhet som mojligt och ta vara
pa de rationaliseringsmdjligheter som kan finnas.

I det sammanhanget kan ett utokat samarbete mellan olika myndigheter
vara av virde. Det giller, tror jag, framfor allt i glesbygden. Eftersom sam-
hillet och myndigheter ofta har en forhallandevis liten bemanning ar det ofta
en fordel om man kan fa till stand ett samarbete. Det pagar redan pa en rad
olika hall, men jag dr Overtygad om att det kan byggas ut ytterligare. Jag ar
positiv till det och utgar fran att vi kommer att se sadana resultat framover.

Nir det giller tidsramen for tullen och polisen att ta stillning till fragan
om ett utdkat samarbete i Flotningen och Idre, kan jag inte ge nagot defini-
tivt besked av den anledningen att det inte &r regeringen utan myndigheterna
som har att fatta besluten. Jag har dnda anledning att formoda att ett beslut
kan fattas under véren, sa att vi darfor kan fa besked om hur man stéller sig
till detta.

Jag vill inte blanda mig i hanteringen, men jag kan siga sa mycket att det
finns fordelar som kan uppnis pa omradet. Jag menar dock att man ocksa
bor beakta ett kommande EG-medlemskap och vilka konsekvenser ett sa-
dant kan fa for Sverige och Norge. De bér finnas med i bilden nar man fattar
besluten i fragan.

Anf.29 LEO PERSSON (s):

Herr talman! Jag tackar Erik Asbrink for dessa ytterligare synpunkter. Jag
forstar att det ar svart for honom att gé in pa detaljfragor. Den viljeinriktning
som uttalas fran regeringen ar att man skall efterstriva en béttre samverkan
mellan tull och polis.

I svaret finns det anda nagot jag skulle vilja fordjupa mig i ytterligare. Det
giller den genomforandegrupp som generaltullstyrelsen tillsatt med anled-
ning av ToR-utredningen och dess forslag om frysning av organisationen i
avvaktan pa belysning av effekterna pa tullverksamheten av en eventuell
EG-ansdkan.

Sammanfattningsvis skulle detta innebira att dagens organisation fryses
med undantag for nedliggningen av tullmyndigheterna i Charlottenberg,
Kristienhamn och nigra andra. Det finns ocksa ett sparkrav i ToR-forslaget
som har paforts Ostersunds och Karlstads tulldistrikt. Jag upplever att man
ar i fard med att genomfora detta, trots att Erik Asbrink sager att vissa delar
av det dr under behandling i riksdagen.

Jag menar att man hos tullmyndigheterna i Charlottenberg och Kristine-
hamn klart kan inse att dagens arbetsbelastningar inte éverensstimmer med
ToR-utredningens intentioner. Jag tycker att generaltullstyrelsen maste fa i
uppdrag att ytterligare belysa fragan om det verkligen foreligger behov av
en nedlaggning av verksamheterna i Charlottenberg och Kristinehamn.

Vad galler enheten i Flotningen sa foreslas neddragning fran nuvarande
fem grupper till tre trots att man i ToR talar om att det skall vara fem mini-
grupper for att de skall kunna arbeta effektivt.

Detta uppdrag till generaltullstyrelsen skulle ocksa Gverensstimma med
det som statsradet sidger om att ett omfattande analysarbete kommer att go-
ras den ndrmaste tiden for att klarlagga de omedelbara effekterna som bl.a.
ett medlemskap i EG skulle medfora for tullens verksamhet.

Jag skulle girna vilja ha en kommentar till det sistndmnda.
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Anf.30 Statsridet ERIK ASBRINK (s):

Herr talman! Jag vill forst understryka att jag inte ar beredd att diskutera
enskilda drenden som handldggs av berérda myndigheter. Jag menar att den
ordning vi har faststillt har mycket som talar for sig. Vi har valt det sattet
att arbeta. Inom de ramar som riksdag och regering faststiller ir det sedan
generaltullstyrelsens sak att mera i detalj utforma en dndamalsenlig organi-
sation. Jag anser att vi skall behalla den ordningen ocksa i framtiden.

Jag har dock inhémtat att beslutet betriffande tullmyndigheten i Charlot-
tenberg, som har fattats av tulldirektionen, inte direkt ar foranlett av ToR.
Man samordnade verksamheten i Charlottenberg och Eda och kunde darige-
nom till f6ljd av det nya tulldatasystemet uppna vissa besparingseffekter.

Nar det giller tullstationen Kristinehamn kan jag sdga ar ocksa det en
fraga som sammanhinger med tulldatasystemet. Dér har man uppenbarligen
fran generaltullstyrelsen gjort bedomningen att detta ar arbetsuppgifter som
i framtiden kan utforas fran Karlstad.

Overliggningen var hirmed avslutad.

4§ Hanvisning av drenden till utskott

Foredrogs och hinvisades
Proposition
1990/91:130 till justitieutskottet

Motionerna
1990/91:K37—K42 till konstitutionsutskottet
1990/91:535—Sf42 till socialforsakringsutskottet

5§ Bordlaggning

Anmaildes och bordlades

Propositionerna

1990/91:126 Foljdlagstiftning med anledning av den nya summariska proces-
sen, m.m.

1990/91:129 Andringar i rattegingsbalken m.m.

Finansutskottets betinkanden
1990/91:FiU13 Vissa anslag inom finansdepartementets verksamhetsomrade
1990/91:FiU14 Anslag till civildepartementet

Skatteutskottets betankanden
1990/91:SkU15 Anslag till tullen m.m.
1990/91:SkU16 Importrutiner i ett datoriserat tullférfarande, m.m.

Kulturutskottets betankanden
1990/91:KrU15 Anslag pa massmedieomradet



1990/91:KrU16 Stod till turism och rekreation

Arbetsmarknadsutskottets betinkanden

1990/91: AU11 Arbetsmarknadspolitiken

1990/91: AU12 Arbetslivsfragor

1990/91:AU16 Arbetslivsforskningens organisation m.m.
1990/91: AU18 Statlig personalpolitik

1990/91: AU19 Anslag till arbetsmarknadsdepartementet m.m.

Bostadsutskottets betiankande
1990/91:BoU9 Vissa fastighetsrattsliga lagstiftningsfragor

6§ Anmilan om interpellation
Anmaldes att foljande interpellation framstallts
den 21 mars

1990/91:174 av Ove Karlsson (s) till arbetsmarknadsministern om den befa-
rade arbetslosheten i Kopparbergs lin:

Efter flera ar av positiv utveckling i Kopparbergs ldn med hog sysselsétt-
ning och nettoinflyttning marks nu en avmattning i konjunkturen. Mycket
tyder pa att arbetslosheten kommer att 6ka kraftigt. Utvecklingen dr mycket
oroande, i nagra kommuner dramatisk. Befintliga prognoser tyder pa att det
ar glesbygdskommunerna samt Ludvika och Smedjebacken som kommer att
drabbas allra virst.

Med en konjunkturdimpning, som nu borjat visa sig, har strukturforand-
ringar aktualiserats, bade personalminskningar och totala nedliggningar
inom savil industri som andra naringar. Ett antal storre sidana strukturfor-
dndringar har aviserats i lanet under den senaste tiden. I Malung uppgar t.ex.
antalet varsel till 250. En aktuell jimforelse visar att dessa siffror svarar mot
5 000 varsel om de lagts i Malmo.

Under januari var antalet nyanmailda lediga platser i lanet 30 % lagre &n
motsvarande tid i fjol. Under januari manad nyinskrevs drygt 2 500 personer
som arbetssokande vid linets arbetsférmedlingar. Det ar en 6kning med
6 %. Vid januari manads utgang fanns 4 224 arbetslosa arbetssokande i
Kopparbergs lin. Detta motsvarar 2,4 % av lanets befolkning i arbetsfor al-
der. Fordelningen pa linets kommuner édr emellertid mycket ojamn.

Det ar viktigt att bygga upp en genomarbetad handlingsberedskap och att
nu utnyttja erfarenheter fran tidigare lagkonjunkturer. Vi maste klara saval
lagkonjunktur som aviserade strukturproblem.

Arbetslinjen bor havdas starkt aven under den kommande lagkonjunktu-
ren. Da kan den direkt 6ppna arbetslosheten hallas nere. De arbetssokande,
som inte far arbete pa den ordinarie arbetsmarknaden, méste erbjudas mdj-
ligheter till utbildning eller nagon form av tillfillig sysselsattning. Satsning-
arna maste inriktas pa att vidga och stirka den enskildes position pa arbets-
marknaden. Det behévs redan nu ytterligare beredskapsarbetsplatser.
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I vissa kommuner drabbas ungdomen mycket héart av den 6kande arbets-
losheten. For dessa behovs speciella insatser.

Med hénvisning till vad som redovisats ovan vill jag fraga arbetsmarknads-
ministern vilka atgirder som planeras for att mildra den befarade 6kningen
av arbetslosheten i Kopparbergs lin.

7§ Anmilan om fragor
Anmildes att foljande fragor framstillts
den 21 mars

1990/91:477 av Hugo Hegeland (m) till statsradet Erik Asbrink om fyllnads-
inbetalningen av prelimindrskatt:

Till foljd av de kraftigt och sent under 1990 hojda taxeringsviardena pa fas-
tigheter kommer manga villaiigare att drabbas av klart hogre skatt for in-
komstéret 1990 an vad som motsvarar den preliminira killskatten for detta
ar. De kan dirfor fa problem med fyllnadsinbetalningen den 30 april i ar.
Med anledning hirav vill jag fraga:

Ar regeringen beredd att hoja gransen for fyllnadsinbetalning av prelimi-
nérskatt sa att villadgare icke orattvist drabbas av en hog straffranta pa 6ver-
skjutande skattebelopp eller beredd att vidta annan atgdrd som kompense-
rar villadgarna for denna oférutsedda skattehdjnings konsekvenser?

1990/91:478 av Arne Andersson i Ljung (m) till férsvarsministern om den
framtida utrustningen av vissa armébrigader:

Regeringens hallning ar att ett nytt langsiktigt forsvarsbeslut skall fattas
inom oforindrad ekonomisk ram.

For att astadkomma detta har fér arméns vidkommande en idé om en
kdrnmodell diskuterats. Karnmodellen skulle innebéra att av arméns nuva-
rande 21 brigader skulle cirka hilften "spetsas”, dvs. ges fullgod utrustning
medan den andra halften inte skulle underhallas.

Den fraga som da naturligen maste stallas ar: Vad avser regeringen foresla
att man tillfér de prioriterade brigaderna for att den tiankta forbattringen
skall komma till stand?

Vill férvarsministern redogéra for hur de prioriterade brigaderna kommer
att rustas/upprustas i hindelse av ett beslut i enlighet med karnmodellen?

1990/91:479 av Knut Wachtmeister (m) till statsradet Erik Asbrink om méj-
lighet for riksskatteverket att begéra forhandsbesked:

Genom att skatterdttsnimnden nu bryts ut ur riksskatteverket 6ppnas
mojlighet for RSV att sjalvt kunna begira férhandsbesked.
Genom att begara ett fiktivt forhandsbesked undviker man att behova



fora ett enskilt drende den langa vigen genom rittsinstanserna for att skapa
ett onskvirt prejudikat.

Avser statsradet foreligga riksdagen ett forslag som mojliggor ett sadant
praktiskt forfarande?

1990/91:480 av Bengt Harding Olson (fp) till férsvarsministern om Skanes
pansarférband:

Forsvarsdebatten boljar fram och tillbaka och just nu extra intensivt.
Asikterna varierar med stor spannvidd fran att forsvaret bor forstirkas till
att forsvaret helt skall laggas ned. Manga debattorer inkl. verbefilhavaren
och arméchefen har engagerat sig, och nu har t.o.m. férsvarsministern utta-
lat sig.

Forsvarsmaktens stillning blir alltmer oklar. Stor oro har ocksa spritt sig
till bade folket och militiren. Sa har skett genom forsvarsministerns tal den
3 februari 1991 i Lycksele och da sirskilt genom hans uttalande om pansar-
vapnet i Sydsverige.

Forsvarsministerns mening tycks uppenbarligen vara att pansarvapnet inte
har nagon "framtid” i soder. Detta borde rimligen innebira att P2 i Hissle-
holm, P 6 i Kristianstad och P 7 i Ystad/Revinge riskerar nedldggning, varef-
ter samtliga stridsvagnar kan skickas norrut till bl.a. Milardalen.

Med anledning av det ovan anforda vill jag stalla foljande fraga:

Ar det forsvarsministerns avsikt att avveckla pansarforband i Skine?

1990/91:481 av Barbro Sandberg (fp) till socialministern om bilstod till kort-
vixta:

Ett nytt och battre bilstod till handikappade genomfordes den 1 oktober
1988. Folkpartiet liberalerna har i flera motioner papekat vissa brister som
vi anser maste rittas till.

Bestimmelserna i 2 § forsta stycket i forordningen tillimpas mycket god-
tyckligt. Nu visar det sig t.ex. att personer som fatt bilstod enligt tidigare
normer, alltsa da forviarvsarbete eller studier var kriteriet for berittigande,
inte langre far bilstod. Vi vet 1 dag att socialforsakringsnamnderna avslar an-
sokan fran bl.a. kortvuxna. Bilen ar oftast nodvindig for att dessa personer
skall kunna arbeta. Skall de tvingas sluta sina arbeten?

Vad avser statsradet vidta for atgarder for att hjilpa méanniskor i ovan
nimnda situation?

1990/91:482 av Birger Andersson (c) till finansministern om nya atgarder for
primér- och landstingskommunerna:

[ bil. 9 (finansdepartementet) till budgetpropositionen star bl.a.:

"Kommuner och landsting aldggs inte nya uppgifter utan att de samtidigt
ges mojlighet att finansiera eventuella nya ataganden med andra medel dn
hojda skatter.”

Regeringen har direfter i rask takt lagt flera propositioner, som kommer
att medfora stora ekonomiska pafrestningar for kommunerna.
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Jag vill fraga finansministern:

Anser finansministern att finansieringen av de for kommunerna kostnads-
kriavande forslag, som liggs i olika propositioner, ir i dverensstimmelse med
ovanstdende citat ur bil. 9 till budgetpropositionen 1991?

1990/91:483 av Gorel Bohlin (m) till kommunikationsministern om avregle-
ring av den inrikes luftfarten:

I gar, den 20 mars, traffades Gverenskommelse mellan de skandinaviska
linderna och EG om avreglering av luftfarten, internationellt. Konkurrens-
utredningen foreslog en mycket liangre gaende avreglering én det parallell-
koncessionssystem, som regeringen foreslar i proposition 87 vad giller inri-
kesflyget.

Mot bakgrund av att en avreglering av internationell trafik nu kommer till
stand, vilket enligt resonemang i flera propositioner och betinkanden leder
till 6kad konkurrens och darmed stimulerar utvecklingen, vill jag fraga kom-
munikationsministern:

Vad ér skilet till regeringens forsiktighet vad galler avreglering av den in-
rikes luftfarten?

1990/91:484 av Gorel Bohlin (m) till statsradet Maj-Lis Lodéw om asyl for
personer som forféljs pa grund av sin religion:

En syriansk familj i Sigtuna vars hela slakt och familj numera bor i Sverige
blev i februari i ar utvisad fran Sverige. Familjen gommer sig nu i Istanbul.
Familjen dr, liksom tidigare alla slaktingar, forfoljd for sin kristna tro. Famil-
jens namn dr Karademir.

Jag vill fraga invandrarministern:

Ar det mer motiverat att lita minniskor forfoljda for sin politiska Gverty-
gelse fa stanna i Sverige in att lata dem som f6rfoljs for sin kristna tro stanna
hir?

den 22 mars
1990/91:485 av Mona Saint Cyr (m) till arbetsmarknadsministern om kom-

munernas ansvar for sysselsattningen:

Vid arbetsmarknadsministerns besok i Ostergotland nyligen pastod hon,
att det ar kommunernas ansvar att ordna sysselsattningen, da foretag laggs
ner eller flyttar (Odeshog, Horn i Kinda).

Ar detta en ny policy fran regeringens sida?
1990/91:486 av Ragnhild Pohanka (mp) till utrikesministern om demokrati-
seringen av den turkiska delen av Kurdistan:

Under den spontana fragestunden torsdagen den 21 mars stillde jag en
fraga om utrikesministern och regeringen kunde tinka sig att stodja kur-



derna i deras frihetskamp. Svaret var i en positiv anda, dock utan konkreta
forslag om vad Sverige dr berett att gora. Tiden var ocksa alltfor kort for att
ge nagot uttommande svar. Men nir vi aterigen fick héra den gamla frasen
om att en demokratisering pagar i turkiska delen av Kurdistan maste jag
stilla en fraga till.

Pa vilka fakta stoder utrikesministern denna asikt?

1990/91:487 av Margareta Fogelberg (fp) till utrikesministern om Sveriges re-
lationer till Cuba:

Vartefter de kommunistiska regimerna i Osteuropa kollapsat har hoppet
Gkat om att ett mirakel skall intriffa ocksé i Cuba. Bade i och utanfor repu-
bliken finns kubanska MR-grupper och demokratigrupper som hoppas att
mer an 30 ar av kommunistisk diktatur skall 6verga i en folkvald, demokra-
tisk ledning. Med fredliga medel vill man na en forindring liknande den i
Polen och Tjeckoslovakien.

I slutet av 1990 bildades Den Cubanska Demokratiska Plattformen.
"Plattformen™, som har sin bas i Madrid med forgreningar in i Cuba, dr en
partidvergripande organisation bestaende av konservativa, liberaler, social-
demokrater och kristdemokrater.

Jag vill fraga utrikesministern:

Ar den svenska regeringen beredd att ge politiskt och moraliskt stod till
den framvixande kubanska demokratirdrelsen, Den Demokratiska Plattfor-
men?

1990/91:488 av Berndr Ekholm (s) till utrikesministern om spidnningarna
mellan olika folkgrupper i Mellanéstern:

Konflikten Irak—Kuwait och kriget mellan Irak och FN-alliansen har ska-
pat nya spanningar mellan olika folkgrupper i Mellanostern.

Inne i Irak har utbrutit regelritta strider mellan irakier trogna Saddam
Hussein och hans motstandare. Ocksa etniska strider rasar.

I skuggan av det kaos, som rader i Irak, utspelas fortsatta évergrepp i Ku-
wait. Dessa ar orsakade av de spinningar, som framst kriget medfort. Tidi-
gare overgrepp mot kuwaitier har nu foljts av himndaktioner riktade mot de
manga palestinier, som lever och arbetar i detta land.

Rapporterna ar manga om blodig himnd, som drabbar oskyldiga palesti-
nier med hanvisning till att palestinska organisationer givit Saddam Hussein
stod under Gulfkonflikten.

Vilka atgarder ar regeringen beredd att medverka till for att férhindra mer
blodspillan i Kuwait samt 6ka palestiniernas sakerhet i omradet?

1990/91:489 av Hdikan Holmberg (fp) till justitieministern om mojligheterna
att gora narradioprogram under pagaende straffverkstillighet m.m.:

Det vicker med ratta uppmirksamhet nir personer som domts till fangel-
sestraff ibland fortsatter att bedriva sin verksamhet, t.ex. narkotikahandel
eller olika former av ekonomisk brottslighet, frin fingelset. Inom kort kom-
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mer Ahmed Rami, ansvarig utgivare for narradiostationen Radio Islam i
Stockholm, att bérja avtjdna fingelsestraff for hets mot folkgrupp. Rami
domdes forst i Stockholms tingsratt och darefter i Svea hovratt pa rekord-
manga punkter for hets mot judar av omisskannligt nazistiskt slag och fick
efter tingsrittens dom sitt sindningstillstand indraget av nirradiondmnden i
ett ar. Nu har detta ar gatt till anda och Rami har bérjat sinda sin propa-
ganda pa nytt. Han har dessutom offentligt forklarat att han avser att spela
in program i fingelset for uppspelning i Radio Islam.
Mot denna bakgrund vill jag fraga justitieministern:

1. Ar det tillatet for en person som démts till fingelse for hets mot folkgrupp
att fran fangelset gora nya radioprogram av det slag som han fillts for?

2. Om svaret pa forsta fragan ar ja, dr justitieministern beredd att 6verviga
atgarder for att minska mojligheterna for den som fallts for hets mot folk-
grupp i narradion att nara nog omedelbart dteruppta sin verksamhet?

1990/91:490 av Kaj Nilsson (mp) till kommunikationsministern om den nya
motorvigen i Solvesborgs kommun:

Den samhallsekonomiska kostnads- och intaktsanalysen (costbenefit-ana-
lysen) som anvinds av vagverket vid val av alternativa vagstrackningar anser
jag vara otillfredsstillande. Positionsanalys ar en del av den institutionella
ekonomin dar man tycker att det dr lika viktigt att titta pa sociala, ekologiska
och miljomassiga effekter som att rikna om allt i pengar, vilket costbenefit-
analysen gor. Den nuvarande miljokrisen bér métas med en grundlig om-
provning av metoder for att ta fram underlag for bl.a. viagprojekt.

Enligt forslaget till den nya vigstrickningen av E 66-an genom Solves-
borgs kommun har vigverket fastslagit att en motorvag skall dras tétt intill
flera bostadsomraden och narrekreationsomraden for tusentals manniskor.
Dessutom drabbas kanslig och virdefull natur for alltid om planerna for-
verkligas.

Ett ekonomiskt jamforbart alternativ som skulle berora betydligt farre
mainniskor och virdefull natur i mindre omfattning har utarbetats lokalt.

Avser statsradet att verka for att det gors en s.k. positionsanalys betraf-
fande namnda beslutade vigbygge?

1990/91:491 av Kaj Nilsson (mp) till kommunikationsministern om vag-
striackan E 66 genom Solvesborgs kommun:

Enligt naturresurslagen (NRL) skall en miljokonsekvensbeskrivning go-
ras vid storre exploateringar sasom vigbyggen. En sadan saknades emeller-
tid till en bérjan da E 6-an skulle fa en ny striackning mellan Goteborg och
Uddevalla. Den gangen blev det en skarp konflikt mellan & ena sidan vig-
byggare och beslutsfattare och a andra sidan boende och miljorérelsen. Fra-
gan hamnade slutligen i regeringsratten eftersom miljokonsekvensbeskriv-
ning saknades. Nagon dndring av beslutet blev det inte da vigbygget redan
pagick for fullt.

Nu ér en liknande konflikt pa gang i samband med att E 66-an skall fa en
ny strickning genom Sélvesborgs kommun. Enligt de planer som vigverket



presenterat (PB 20 88:1278) och sedermera fastslagit efter mer an ett halvt
ars behandling, skall en motorviig dras tatt intill flera bostadsomraden och
forstora savil boendemiljo for dessa som nirrekreationsomraden for tusen-
tals miinniskor. Dessutom drabbas kinslig och vardefull natur oaterkalleli-
gen om planerna blir verklighet.

Avser statsradet att verka for en miljokonsekvensbeskrivning i enlighet
med NRLs krav?

1990/91:492 av Annika Ahnberg (v) till socialministern om ratten till akut-
vard:

En man, som akut uppsokt vardcentral i Sodertilje, skickades hem utan
vard da han inte kunde betala vardavgiften. Han protesterade och i detta fall
fick vardcentralen en tillrattavisning. Men diskussionerna kring det intraf-
fade har visat att rutinerna pa vardcentralerna ar mycket olika. Enligt min
mening maste det goras alldeles klart att man inte nagonstans i landet far
avvisa vardbehdvande minniskor dirfor att de saknar pengar. Ratten till
sjukvard ér en av de grundliggande sociala rattigheter som decenniers poli-
tisk kamp resulterat i. Denna rittighet far absolut inte begrinsas till att gilla
dem som har rad att betala for sig. Enkla rutiner med inbetalningskort och
eventuellt efterfoljande kravsokning skall tillimpas.

Jag vill darfor fraga socialministern:

Avser regeringen vidta atgarder for att garantera manniskors ritt till akut-
vard oavsett deras ekonomiska resurser?

8§ Kammaren atskildes kl. 11.08.

Forhandlingarna leddes av vice talmannen.

Vid protokollet

BENGT TORNELL

/Barbro Karlsson
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