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2010-2021 m.m.

Sammanfattning

| detta beténkande behandlar utskottet regeringens skrivelse Atgardsplaner-
ing for transportsystemet 2010-2021 (skr. 2009/10:197). | betdnkandet
behandlas ocksd 250 motionsyrkanden om trafikens infrastruktur och olika
transportpolitiska fragor fran de allmanna motionstiderna 2008 och 2009.

Utskottet konstaterar att skrivelsen klargor att den nuvarande regeringen
har genomfort en vélbehdvlig ambitionshojning pé infrastrukturomradet
och att angelagna och betydande satsningar i ett héllbart transportsystem
for framtidens resor och transporter darmed kan genomféras. Utskottet val-
komnar i sammanhanget det betydande tillskott som regeringen har tillfért
planeringssystemet i form av frivillig medfinansiering och banavgifter.
Utskottet konstaterar med tillfredstallelse att infrastrukturatgarder pa sam-
mantaget ndra 500 miljarder kronor kommer att kunna genomforas under
planperioden for att utveckla transportsystemet i hela landet. Utskottet beto-
nar bl.a. betydelsen av Forbifart Stockholm for den véxande Stockholmsre-
gionen. Utskottet framhaller ocksad att hoghastighetshanor utgor ett
intressant framtidsprojekt, men att det med hansyn till frdgans komplexitet
kravs omsorgsfulla dvervaganden och beslutsunderlag innan ett beslut kan
tas.

| betankandet behandlas ocksa ett stort antal motionsforslag om framst
upprustning och utbyggnad av olika végar och jarnvéagar i landet. Utskottet
avstyrker dessa forslag med hénsyn till rollférdelningen inom transportpoli-
tiken dar projekt for att vidmakthélla och utveckla trafikens infrastruktur
normalt sett inte ar riksdagsfragor, utan i stillet bor avgoras inom ramen
for atgardsplaneringen. Syftet med ett stort antal av dessa motionsforslag
forutsatts bli helt eller delvis tillgodosett.

Utskottet avstyrker i betdnkandet motionsforslag om transportpolitiska
utgangspunkter och pekar pa att de prioriteringar som legat till grund for
atgardsplaneringen inbegriper flertalet av dessa. Utskottet hanvisar vidare
till att reformtakten inom transportomradet varit hdg under den nuvarande
mandatperioden och val &gnat at att skapa Okad effektivitet, okat marknads-
inflytande och ett trafikslagsovergripande synsétt. Utskottet avstyrker
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vidare, med hanvisning till pdgdende initiativ, motionsforslag om att for-
battra tillampningen av den s.k. fyrstegsprocessen, om att effektivisera
planeringsprocessen och om att minska klimatpaverkan genom effektivare
samhéllsplanering och genom att stalla miljékrav vid offentlig upphandling
av godstransporter. | betankandet behandlas aven fragor om samhallsekono-
miska beddémningar, strategiska hamnar och kombiterminaler, enskild vag-
héllning, prissattningen pd Oresundsbron samt vissa fragor om det
transportpolitiska arbetet inom EU.

Utskottet foreslar sammanfattningsvis att regeringens skrivelse laggs till
handlingarna och att samtliga motionsforslag avstyrks.

Till betdnkandet har fogats 8 reservationer (s, v, mp) och 3 sérskilda
yttranden (s, v, mp).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Transportpolitiska utgangspunkter

Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 2,
2009/10:Ju381 av Esabelle Dingizian m.fl. (mp) yrkandena 30 och 31,
2009/10:T8 av Lena Hallengren m.fl. (s, v, mp) yrkandena 2, 3,
béda i denna del, 5 och 8,
2009/10:T230 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 1, 4-8 och 10,
2009/10:T239 av Maria Plass (m),
2009/10:T300 av Lars Tysklind (fp),
2009/10:T310 av Leif Jakobsson (s),
2009/10:T356 av Eva Bengtson Skogsberg (m),
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 1,
2009/10:T433 av Eva-Lena Jansson m.fl. (s) yrkandena 1 och 2,
2009/10:T465 av Carina Adolfsson Elgestam (s),
2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 6 i
denna del,
2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 1, 3-5, 7 och 27,
2009/10:T535 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 2, 3, 5 och 15,
2009/10:MJ471 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 6,
2009/10:N388 av Tina Ehn m.fl. (mp) yrkande 2 och
2009/10:N475 av Mona Sahlin m.fl. (s) yrkande 4.

Reservation 1 (s, v, mp)

2. Samhaéllsekonomiska bedémningar
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 27 och 68,
2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 8 och
2009/10:T535 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 4.

3. Organisations- och regleringsfragor
Riksdagen avslar motion
2009/10:T501 av Lena Hallengren m.fl. (s) yrkande 4.
Reservation 2 (s, v, mp)

4. Finansieringsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T8 av Lena Hallengren m.fl. (s, v, mp) yrkandena 3 i denna
del, 6 och 7,
2009/10:T230 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 2,
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 58 och 124,
2009/10:T501 av Lena Hallengren m.fl. (s) yrkande 10,
2009/10:T503 av Hans Wallmark m.fl. (m),
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2009/10:T521 av Lena Hallengren m.fl. (s) och
2009/10:N475 av Mona Sahlin m.fl. (s) yrkande 7.
Reservation 3 (s, v, mp)

5.  Nationell plan for transportsystemet och lansplaner for
regional transportinfrastruktur
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T8 av Lena Hallengren m.fl. (s, v, mp) yrkandena 1 och 2 i
denna del,
2009/10:T213 av Fredrik Lundh Sammeli och Leif Pettersson (bada
s),
2009/10:T217 av Ulrika Karlsson i Uppsala (m),
2009/10:T230 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 9,
2009/10:T251 av Kjell Eldensj6 (kd),
2009/10:T273 av Liselott Hagberg (fp) yrkandena 1 och 2,
2009/10:T275 av UIf Nilsson m.fl. (fp) yrkande 1 i denna del,
2009/10:T287 av Else-Marie Lindgren (kd) yrkandena 1 och 2,
2009/10:T302 av Betty Malmberg m.fl. (m, fp, c, kd),
2009/10:T303 av Betty Malmberg och Peder Wachtmeister (bada m),
2009/10:T315 av Lennart Pettersson och Gunnel Wallin (bada c),
2009/10:T321 av Hans Olsson m.fl. (s),
2009/10:T342 av Claes Vasterteg (c),
2009/10:T364 av Sonia Karlsson m.fl. (s),
2009/10:T372 av Lennart Pettersson m.fl. (c, m, fp, kd),
2009/10:T388 av Yvonne Andersson (kd),
2009/10:T403 av Mats Sander och Ann-Charlotte Hammar Johnsson
(bada m),
2009/10:T415 av Agneta Berliner m.fl. (fp, m, ¢),
2009/10:T425 av Betty Malmberg m.fl. (m),
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 56, 57, 65, 66 och
82,
2009/10:T439 av Marie Weibull Kornias (m) yrkandena 1 och 2,
2009/10:T440 av Marie Weibull Kornias (m),
2009/10:T451 av Cecilie Tenfjord-Toftby och Hans Rothenberg
(béda m),
2009/10:T489 av Carina Hagg m.fl. (s),
2009/10:T490 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 2,
2009/10:T512 av Christin Hagberg m.fl. (s),
2009/10:T524 av Margareta Cederfelt (m),
2009/10:T525 av Walburga Habsburg Douglas (m),
2009/10:T529 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s),
2009/10:T537 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 6 och
8,
2009/10:T538 av Anne-Marie Palsson m.fl. (m) yrkande 4,
2009/10:T539 av Billy Gustafsson m.fl. (s) och
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2009/10:T541 av Stefan Attefall m.fl. (kd, ¢, m, fp) yrkandena 2 och
3.
Reservation 4 (s, v, mp)

Sarskilda infrastrukturatgarder
Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns upptagna under
denna punkt i utskottets forteckning ver avstyrkta motionsyrkanden.

Strategiska hamnar och kombiterminaler
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T230 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 11,
2009/10:T366 av Sinikka Bohlin m.fl. (s) yrkandena 1 och 2,
2009/10:T369 av Billy Gustafsson m.fl. (s),
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 78 och 79,
2009/10:T531 av Gunnar Axén m.fl. (m, c, fp, kd) i denna del och
2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 5 i
denna del.

Reservation 5 (s, v, mp)

Fyrstegsprincipen

Riksdagen avslar motionerna

2009/10:T8 av Lena Hallengren m.fl. (s, v, mp) yrkande 4 och

2009/10:MJ471 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 7.
Reservation 6 (s, v, mp)

Planeringsprocessen m.m.

Riksdagen avslar motionerna

2009/10:T497 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s) yrkande 3 och
2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 9.

Miljokrav vid offentlig upphandling

Riksdagen avslar motion

2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 7.
Reservation 7 (s, v, mp)

Enskild vaghallning

Riksdagen avslar motion

2009/10:T235 av Ann-Kristine Johansson och Tommy Ternemar
(bada s).

Vissa EU-fragor

Riksdagen avslar motionerna

2009/10:T226 av Alf Eriksson (s),

2009/10:T471 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 1 och 2,
2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 38 och
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2009/10:MJ468 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 17.
Reservation 8 (s, v, mp)

13. Prissattningen p& Oresundsbron
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T276 av UIf Nilsson m.fl. (fp) yrkandena 1-4 och
2009/10:T442 av Marie Weibull Kornias (m).

14. Regeringens skrivelse
Riksdagen lagger skrivelse 2009/10:197 till handlingarna.

Stockholm den 3 juni 2010

P4 trafikutskottets vagnar

Lena Hallengren

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Lena Hallengren (s), Oskar
Oholm (m), Christina Axelsson (s), Lisbeth Gronfeldt Bergman (m), Hans
Stenberg (s), Nina Larsson (fp), Claes-Géran Brandin (s), Eliza Rosz-
kowska Oberg (m), Marie Nordén (s), Annelie Enochson (kd), Sten Berg-
heden (m), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Ingemar Vénerlov (kd),
Karin Svensson Smith (mp), Malin Lofsjégard (m) och Gunnel Wallin (c).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betankande behandlar utskottet regeringens skrivelse Atgérdsplaner-
ing for transportsystemet 2010-2021 (skr. 2009/10:197). Vidare behandlas
en foljdmotion till skrivelsen med 8 motionsyrkanden liksom 242 motions-
yrkanden om trafikens infrastruktur och olika transportpolitiska fragor fran
de allménna motionstiderna 2008 och 2009.

Utskottet har under innevarande riksdagsar anordnat flera utfragningar
och seminarier i syfte att fa ett vidgat beslutsunderlag och hora olika intres-
senter i samhallet om olika trafikfragor. Det galler bl.a. féljande:

— den 12 november 2009: Seminarium om samhéllsekonomiska kalkyler
(2009/10:RFR13)

— den 18 februari 2010: Offentlig utfragning om den senaste tidens stora
tagforseningar (2009/10:RFR10)

— den 8 april 2010: Seminarium om hgéghastighetstrafik pa jarnvag.

En stenografisk utskrift frAn seminariet om hoghastighetstrafik pa jarnvag
aterfinns i bilaga 3.

I sammanhanget kan namnas att riksdagen tidigare under aret behandlat
fragor om trafikens infrastruktur. Det géller Riksrevisionens styrelses redo-
gorelse om dels Vagverkets underhall (redog. 2009/10:RRS13, bet. 2009/10:
TU16, rskr. 2009/10:219), dels lansplanerna for regional transportinfrastruk-
tur (redog. 2009/10:RRS18, bet. 2009/10:TU20, rskr. 2009/10:249).

Det bor aven namnas att regeringen i vartillaggsbudgeten for 2010
(prop. 2009/10:99) I&mnar forslag om att planeringsramen for investeringar
i vissa vag- och jarnvagsprojekt, for de delar dér kapitalkostnaden finansie-
ras med inkomster fran trangselskatt eller vagavgifter, ska uppga till 50
miljarder kronor for perioden 2010-2021. Utskottet har behandlat denna
frdga om en kompletterande planeringsram i yttrandet Vartillaggsbudget
for 2010 (yttr. 2009/10:TU4y).

Utskottet har vidare inom ramen for riksdagens behandling av 2010 ars
ekonomiska varproposition (prop. 2009/10:100) yttrat sig Gver regeringens
forslag till riktlinjer for den ekonomiska politiken och budgetpolitiken
sdvitt avser satsningar inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer (yttr.
2009/10:TUSy).

Bakgrund

I enlighet med riksdagens beslut (prop. 1997/98:56, bet. 1997/98:TU10,
rskr. 1997/98:266) har planeringen av atgarder i transportinfrastrukturen
for perioden 2010-2021 genomforts i tva steg. | det forsta steget, inrikt-
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ningsplaneringen, utreddes mal, ekonomiska ramar och inriktning for den
kommande planeringsperioden. Analysen Ig till grund for den infrastruk-
turproposition som regeringen presenterade med forslag till planeringsram
och inriktning for den aktuella planperioden (prop. 2008/09:35 Framtidens
resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt). Efter att riksdagen
fattat beslut med anledning av propositionen (bet. 2008/09:TU2, rskr.
2008/09:145) foljde det andra steget, atgardsplaneringen. Trafikverk och
planeringsorgan pa regional niva har i detta skede upprattat konkreta for-
slag till nya atgardsplaner. Den nationella planen faststalldes sedermera av
regeringen den 29 mars 2010 liksom de ekonomiska ramarna for lanspla-
nerna (dnr N2009/6374/TE m.fl.). De slutliga lansplanerna kommer att
faststéllas av planeringsansvarig organisation i respektive I&n senast den 30
juni 2010.

Regeringen redovisar i skrivelse 2009/10:197 Atgérdsplanering for trans-
portsystemet 2010-2021 sitt slutliga stéllningstagande till riksdagen.

Skrivelsens huvudsakliga innehall

Regeringen lamnar i skrivelsen en redogorelse for atgardsplaneringen som
lett fram till faststéllelse av en nationell plan for transportsystemet 2010-
2021 och faststéllelse av ekonomiska ramar for lansplaner for regional
transportinfrastruktur 2010-2021.

I enlighet med regeringens forslag i propositionen Framtidens resor och
transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt (prop. 2008/09:35, bet.
2008/09:TU2, rskr. 2008/09:146) uppgar den trafikslagsévergripande stat-
liga ramen for planeringsperioden 2010-2021 till 417 miljarder kronor,
varav 136 miljarder kronor for drift och underhall av vagar, 64 miljarder
kronor for drift och underhall av statliga jarnvagar och 217 miljarder kro-
nor for utveckling av transportsystemet. Sistndmnda ska delas upp i en del
for utveckling av transportsystemet pd nationell nivd pa 183,9 miljarder
kronor och i en del pa 33,1 miljarder kronor for lansplaner for regional
transportinfrastruktur.

Regeringen meddelar att totalt ca 65 miljarder kronor, utdver ovan-
ndmnda ekonomiska ramar, kommer att tillforas under planperioden
genom avtal om medfinansiering som trafikverken och l&nen tecknat for
enskilda objekt samt brukarfinansiering och EU-medel. Vidare beréknas
uttag av banavgifter innebéra ytterligare tillskott till finansieringen av kva-
litetshdjande insatser i jarnvagsinfrastrukturen med upp till ca 15,6 miljar-
der kronor under planperioden.

I skrivelsen listas de pagdende objekt som ska slutféras liksom de
objekt som ska paborjas under planperioden. Regeringen har valt att i den
nationella atgardsplanen komplettera trafikverkens forslag med vissa sats-
ningar med koppling till sjofart och godstrafik.
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Regeringen delger vidare i skrivelsen sin avsikt att ytterligare utreda for-
utsattningar och kostnader for hoghastighetsbanor i Sverige. Regeringen
anger dven att den provar behovet av och mojligheterna till ytterligare fast
kapacitet till Danmark.
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Utskottets Gvervaganden

Transportpolitiska utgangspunkter

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner om transportpolitiska utgangspunkter.
Utskottet bedomer att de prioriteringar som legat till grund for
atgardsplaneringen inbegriper flertalet av de faktorer som enligt
motionerna sérskilt ska beaktas vid utformningen av det framtida
transportsystemet.

Jamfor reservation 1 (s, v, mp).

Bakgrund

Malen for transportpolitiken faststalldes av riksdagen i maj 2009 i enlighet
med regeringens forslag i propositionen Mal for framtidens resor och trans-
porter (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257). Det Over-
gripande malet for transportpolitiken &r att sakerstalla en samhallsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet. Detta évergripande mél kompletteras av ett
funktionsmal for tillganglighet och ett hansynsmal for sakerhet, miljé och
halsa. Funktionsmalet respektive hansynsmalet konkretiseras i form av pre-
ciseringar inom ett antal prioriterade omraden.

I tillganglighetsmalet lyfts fram att transportsystemets utformning, funk-
tion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlédggande tillgang-
lighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs. likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt
bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och till 6kad halsa.

Skrivelsen

Regeringen understryker i skrivelsen att fungerande resor och transporter
ar prioriterade i regeringens politik for att bryta utanforskapet och for att
bidra till en hallbar tillvixt. Det anges att det for landets valstdnd ar nod-
vandigt att effektivisera transportsystemet liksom att arbetet med att
minska transportsystemets negativa miljopaverkan maste fortsatta.
Regeringen har identifierat ett behov av att tydligare sdtta kunder och
anvéndare i fokus och av att lyfta fram transportsystemets funktion i sam-
héllet. Transportsystemet ska underlatta vardagen for manniskor och fore-
tag genom att erbjuda sdkra, effektiva och miljdanpassade resor.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Regeringen understryker att ndr anvéndaren sétts i fokus &r det en funge-
rande helhet som &r det intressanta; i detta ligger att olika delar av resan
eller transporten kan goras med olika transportslag. Det framhalls ocksa att
transportsystemet ska utformas sa att det ar anvandbart for personer med
funktionsnedsattning. Vidare ska transportsystemets utformning, funktion
och anvéndning anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.

Regeringen konstaterar att Sveriges befolkning okar och att omfordel-
ningar sker mellan olika platser. Regeringen framhaller att regionférstoring
Okar mojligheterna for individer att hitta attraktiva arbetsplatser och livs-
miljoer inom pendlingsavstdnd. Regeringen betonar darfor att val funge-
rande persontransporter har en o©kande betydelse for naringslivets
konkurrenskraft.

Regeringen anfor vidare att transportsystemets viktiga roll for utveck-
lingsmojligheter och internationell konkurrenskraft har behovt fortydligas
och utvecklas. Regeringen pekar pa att Sverige ar Europas stérsta produ-
cent av basvaror och att en strategisk frdga ar hur dessa naturresurser ska
kunna transporteras pa ett effektivt och miljoanpassat satt i hela kedjan
fran producent till kund. Regeringen uppmérksammar ocksa att besoksnar-
ingen dr en véxande néringsgren dar god tillganglighet kan ha avgorande
betydelse.

Samtidigt som transportbehoven okar anfor regeringen att det finns en
tydlig klimatutmaning. For att de svenska och internationella langsiktiga
klimatpolitiska malen ska nds betonas att det kravs en genomgripande
omstéllning av fordonsparken och transportsystemet. Regeringen uppger
darfor att det &r angeldget att de sammantagna investeringarna som gors
inte forsvarar maluppfyllelsen. Politiken ska underlatta for resendrer och
transportkdpare att valja klimateffektiva IGsningar. Transportsystemet ska
enligt regeringen ocksa planeras utifrdn en helhetssyn dar utveckling av
transportsystemet samverkar med en strdvan att bevara och utveckla ekolo-
giska funktioner, kulturella véarden och friluftslivets tillganglighet. Det
anfors att insatser behovs for att atgdrda befintliga problem med barriarer i
landskap och tatorter, paverkan pd biologisk mangfald, buller, féroreningar
m.m.

Regeringen pétalar ocksa att risken for patagligt férandrade och extrema
vaderforhallanden innebar 6kade krav pa att sakra funktionen hos befintlig
infrastruktur. Regeringen betonar dven vikten av att drift och underhall
skots for att till fullo kunna utnyttja transportsystemets kapacitet.

Motionerna

Foljdmotionen

I motion 2009/10:T8 av Lena Hallengren m.fl. (s, v, mp) understryks att
de tva grundlaggande utgangspunkterna for den rodgréna transportpolitiken
ar jobben och klimatet. Motiondrerna framhaller i yrkande 2 att man av
klimat- och jobbskal bor prioritera nyinvesteringar i jarnvag och annan kol-
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lektivtrafik. De paminner om att de rédgrona partierna gemensamt har satt
upp ett mal om att minska Sveriges utslapp av vaxthusgaser med 40 % till
2020. For att nd malet anfors att transportsektorn omedelbart méste
paborja en omstallning till ett ekologiskt hallbart transportsystem. De
pekar pa behovet av att stodja ny miljévanlig teknik och branslen, att sti-
mulera manniskor att ldgga om sina resvanor samt att kanalisera resur-
serna till klimatinvesteringar i jarnvag och kollektivtrafik.

Motionarerna anfor vidare att bade klimathotet och det snabbt tillta-
gande internationella konkurrenstrycket staller hdga krav pa att transportsy-
stemet moderniseras. Det papekas att naringslivet maste erbjudas fler
klimatsmarta transportalternativ som minskar avstanden till de viktigaste
import- och exportmarknaderna. Motionédrerna framhaller att den langa
svenska kusten med manga hamnar skapar forutsattningar for en overflytt-
ning av godstransporter fran lastbil till bade sjofart och jarnvag.

Vidare anfors behovet av ett utbyggt och effektiviserat transportsystem
som vidgar de lokala arbetsmarknaderna och stimulerar framvéxten av nya
konkurrenskraftiga foretag. Motiondrerna understryker att regionforstor-
ningen maste baseras pa okad kollektivtrafik och ske pa villkor som inte
missgynnar jamstélldhets- eller miljoarbetet. Det framhalls vidare att fokus
ska ligga pa resenarens behov av ett sammanhallet och integrerat transport-
system dér de olika transportslagen ska hénga ihop.

Motiondrerna betonar i yrkande 5 behovet av att tka de statliga insat-
serna for att nd maélet om en fordubblad andel kollektivtrafikresor till
2020. Motionarerna understryker att malet och atgarderna for att nd dit ar
prioriterade, och de anser bl.a. att staten i storre utstrackning maste bidra
finansiellt for att maluppfyllelsen ska vara méjlig. De framhaller att kollek-
tivtrafik av hdg kvalitet och till 6verkomliga priser utgdr grunden for
héllbara transportsystem i stéder.

Okad kapacitet i jarnvig och kollektivtrafik &r dock enligt motionarerna
endast ett i raden av politiska verktyg for att nd miljokvalitetsmélen. 1
yrkande 3 lyfter de fram betydelsen av ekonomiska styrmedel for att skapa
incitament och forutsattningar for ett hallbart transportsystem. Ekonomiska
styrmedel framhalls vara ett satt att hushalla med den befintliga infrastruk-
turen pad ett samhallsekonomiskt effektivt satt. En central princip i den
rédgréna transportpolitiken anges vara att det ska vara billigare att trans-
portera personer och gods med liten klimatpaverkan dn med stor. Motiona-
rerna anser darfor att politiken bor bidra till att forandra prisrelationen
mellan olika transportalternativ till forman for dem som ger lagst klimat-
och miljobelastning. Motionédrerna forordar foljaktligen inférandet av en
kilometerskatt som férandrar prisrelationen till forman for transportkombi-
nationer dar jarnvag ingar.

Motionarerna anfor vidare i yrkande 8 att andelen resande med cykel
bor 6ka och att det kravs statliga atgarder som underlattar att malsatt-
ningen nas.
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Ovriga motioner

Ett klimatanpassat transportsystem

I motion 2009/10:MJ471 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) framhalls att
klimatméalen borde vara styrande for de transporter som det skapas
utrymme for genom nya investeringar. Motiondrerna anfor att transportsek-
torn ar den enda sektor som standigt Okar sin klimatpaverkan och att
denna utveckling kommer att fortsatta om regeringens beslut for den nér-
maste tiodrsperioden att minst halften av alla nya anslag ska ga till vagsek-
torn star fast. Motionarerna framhaller att forskning entydigt visar att mer
vagar leder till mer végtrafik och att motsvarande galler for sparburen tra-
fik. Motiondrerna for déarfor fram i yrkande 6 att Transportinfrastrukturkom-
mittén (dir. 2009:16) bor ges ett tilliggsuppdrag dédr det framgar att
ekologiskt hallbar utveckling ska vara éverordnad vid anlaggning och for-
andring av transportinfrastruktur.

I motion 2009/10:T230 av Agneta Lundberg m.fl. (s) anfors att det av
miljoskal ar angelaget att en sd stor andel som majligt av godstrafiken gar
pa jarnvdag och inte laggs pé lastbil. Motiondrerna efterlyser darfor i
yrkande 10 att forutsattningarna studeras for att ge godstrafiken en betyd-
ligt hogre prioritet i fordelningen av jarnvagsanslag. Aven i motion 2009/10:
T433 av Eva-Lena Jansson m.fl. (s) framhélls att en stérre andel av gods-
och persontransporter maste ga pa jarnvag for att kunna skapa en hallbar
framtid. Motionarerna framhéller i sammanhanget behovet av att redan
befintlig jarnvag nyttjas battre och effektivare. De efterlyser foljaktligen i
yrkande 1 att forutsattningarna studeras for att i infrastrukturplaneringen
prioritera dubbelspar och trippelspdr vid tranga sektorer. Motionarerna beto-
nar vidare i yrkande 2 behovet av att investeringar i vagar kombineras
med investeringar for fordon som drivs med fornybara drivmedel. Motionéa-
rerna framhaller att den framtida végtrafiken behover vara langsiktigt
héllbar, med avseende pa sdval halsa och sikerhet som miljo.

I motion 2009/10:T532 yrkande 6 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)
foreslas att Vagverket far i uppdrag att sarskilt utreda hur vagfarjor kan
avlasta vdgarna genom transport av lastbilar. Motiondrerna understryker att
klimatvinster kan nas om lastbilarnas rutter kortas av liksom genom energi-
effektivisering da storre gods gar via sjofart i stallet for pa vag.

| motion 2009/10:T426 yrkande 1 av Lars Ohly m.fl. (v) foresprakas att
en transporthierarki inférs som tydligt anger vilka transportslag som ska
prioriteras for att de overgripande trafik- och miljomélen ska nas. Samma
forslag lamnas av Peter Pedersen m.fl. (v) i motionerna 2009/10:T534
yrkande 7 och 2009/10:T535 yrkande 3. Motiondrerna Onskar att bl.a.
cykel- och kollektivtrafiken héarigenom ska fa en storre andel av dagens
och morgondagens resande. Transporthierarkin ska genomsyra alla beslut
som ror kommunikationer och innebér att man vid behov av kommunika-
tion forst maste stalla fraigan om det &r nodvandigt att fysiskt forflytta sig,
eller om digitala tjanster kanske kan anvéndas i stéllet. Om det & nddvan-
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digt att forflytta sig bor i forsta hand gang eller cykel anvandas. Om detta
inte ar mojligt ska kollektiva transportmedel véljas som buss, spartrafik
eller jarnvég, i forsta hand med fornybara drivmedel. Sedan foljer sjofart
och darefter vagtransporter, och da i forsta hand de som drivs med drivme-
del som inte pverkar miljon negativt. Endast i sista hand ska flyg anvandas.

Investeringar for regional utveckling

I motion 2009/10:N475 yrkande 4 av Mona Sahlin m.fl. (s) framhalls bety-
delsen av 6kade investeringar i vagar och jarnvégar for en positiv regional
utveckling. Motiondrerna anfor att det i dag finns betydande brister i trans-
portsystemet och att behoven av infrastrukturinvesteringar i landet under
de kommande aren ar betydande. De framhaller behovet av att prioritera
satsningar pa jarnvagsnatet och pekar bl.a. pé att snabba jarnvagsforbindel-
ser har visat sig dverlagsna som verktyg for att skapa langvaga arbetspend-
ling.

I motion 2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) betonas behovet av
att oka den socialt hallbara utvecklingen. Motionarerna framfor darfor i
yrkande 5 att hansyn maste tas i trafikpolitiken till skillnader mellan lands-
bygd, storstader och storre stader. De anfor bl.a. att anstrangningarna i de
olika arbetsmarknadsregionerna maste 6ka vasentligt for att astadkomma
de mest attraktiva kollektiva transportldsningarna for arbetspendlande.

I motion 2009/10:T230 yrkande 1 av Agneta Lundberg m.fl. (s) fram-
hélls vikten av att man vid prioritering mellan olika infrastrukturobjekt tar
hansyn till savél regionalpolitiska som sociala skél, vid sidan av de sam-
héllsekonomiska kalkylmodeller som nu anvénds. Motiondrerna betonar att
inte alla samhallsnyttor gar att mata och att malet maste vara att skapa ett
“rundare Sverige” pa alla kommunikationsomraden, med god tillganglighet
for alla. Aven i motion 2009/10:N388 yrkande 2 av Tina Ehn m.fl. (mp)
understryks behovet av att skapa infrastrukturella satsningar utifran ett tan-
kande som gynnar hela landet. Motiondrerna anfor att en massiv utbygg-
nad av kollektivtrafik och sparbunden trafik ar det som den klimatanpas-
sade samhallsmodellen mest av allt behdver och att dessa behov &r extra
eftersatta pa landshygden. Motionarerna konstaterar att manga landsbygds-
boende ofta i dagslaget inte har nagra andra alternativ &n att dka med egen
bensinbil for att ta sig till jobbet.

Lars Tysklind (fp) framhaller i motion 2009/10:T300 att planeringssyste-
met for infrastrukturinvesteringar maste sakra tillvaxt och utveckling i hela
landet, dvs. ocksd utanfor storstadsregionerna. Motionaren betonar att en
vél utbyggd infrastruktur &r en grundférutsattning for att bedriva foretag-
samhet och skapa en langsiktigt hallbar tillvaxt i alla delar av landet.
Enligt motionaren maste det finnas en balans mellan satsningar pé natio-
nellt eller regionalt viktiga projekt och satsningar som kan vara helt
avgorande for en eller ndgra kommuners utveckling och tillvaxt. Aven i
motion 2009/10:T356 av Eva Bengtson Skogsberg (m) framhalls att inve-
steringar i transportinfrastrukturen maste ske pa ett sitt som gynnar utveck-
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lingen i hela landet. Motionaren pekar bl.a. pd att goda kommunikationer
med storstadsregioner och internationell marknad &r nddvandiga for att
skapa en varierad och attraktiv arbetsmarknad.

Agneta Lundberg m.fl. (s) betonar i motion 2008/09:T528 yrkande 2 vik-
ten av insatser som hojer trafiksakerheten s att restiderna kan kortas i
skogslanen. Motionarerna framhaller vidare i motion 2009/10:T230
yrkande 4 att forutsattningarna for att genomfora sadana insatser bor stude-
ras i infrastrukturplaneringen. Motiondrerna anfor att vagstandarden i skogs-
lanen ar sa dalig att en stor del av vagnatet maste stangas under langa
tider varje ar och att den déliga vagstandarden gor att hastighetsgranserna
maste sankas av trafiksakerhetsskal. De framhaller att stora delar av lan-
dets exportindustri finns i skogslanen och anser darfor i yrkande 5 att
forutsattningarna bor studeras for att i infrastrukturplaneringen ta stérre hén-
syn till de tunga transporterna vid fordelningen av vaganslag till drift och
investeringar. Motionarerna efterlyser 6kade satsningar pa barighet, tjalsak-
ring samt rekonstruktion, och de menar foljaktligen i yrkande 6 att forut-
séttningarna dven bor studeras i infrastrukturplaneringen for utokade
insatser for drift och underhall av vagnatet.

| motion 2009/10:T465 av Carina Adolfsson Elgestam (s) framhalls att
behovet av insatser for besoksnaringen maste beaktas i infrastrukturplaner-
ingen. Motiondren pekar pa vikten, inte minst for landsbygden, av att
anpassa och utveckla infrastrukturen efter besdksnaringens behov. Jamte
goda flyg- och jarnvégsforbindelser till och inom landet, lyfter motionéren
ocksé fram betydelsen av det mindre vagnatet. Motionéren pétalar dock att
underhallet &r kraftigt eftersatt och menar darfor att nya resurser kravs.
Aven Agneta Lundberg m.fl. (s) efterlyser i motion 2009/10:T230 yrkande
7 att man i infrastrukturplaneringen beaktar behovet av bra vdgar for att
den véxande turistndringen ska kunna fortsétta att utvecklas som viktig bas-
ndring i skogslénen. I samma motions yrkande 8 anfdrs vidare att det
nationella stamvagnitet i skogslanen méste hélla en god standard for att
naringslivet ska kunna vara konkurrenskraftigt. Motiondrerna anmarker att
den undermdliga standarden pa Europavagarna som leder genom skogsla-
nen forvarrar foretagens avstandshandikapp i dessa omraden.

Leif Jakobsson (s) framhaller i motion 2009/10:T310 behovet av att
genomfdra en systemdversyn av storstddernas infrastruktur, dar staten sam-
arbetar mer med regionala och lokala akt6rer. Motiondren anser att infra-
strukturen inne i storstiderna pd maénga satt ar ett forbisett omrade; det
pétalas att finansieringen av infrastruktur som leder mellan tvé olika tator-
ter betraktas mera som ett nationellt ansvar &n investeringar i infrastruktur-
projekt som flyttar lika méanga ménniskor inom stérre tatorter. Enligt
motionaren maste trafiken inom stadsgranserna i hogre grad definieras som
ett nationellt ansvar, inte minst givet den mycket stora godstransittrafiken
som passerar dar. Motiondren efterlyser darfor en samlad politik som bl.a.
erkanner stadernas vikt ur trafiksynpunkt.
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Ett jamstallt och socialt hallbart transportsystem

I motion 2009/10:Ju381 yrkande 30 av Esabelle Dingizian m.fl. (mp) efter-
frégas att regeringen aterkommer till riksdagen med en plan for hur statens
upphandling och investeringar av trafik ska omférdelas for att styra mot
okad jamstalldhet inom transportsektorn. Motionarerna patalar att de poli-
tiska prioriteringarna och statens anslag till sektorn har en kraftig dvervikt
till de system och funktioner som prioriteras av man. De pekar bl.a. pa att
statens budget for transportsektorn &r disponerad sa att 97 % gar till infra-
struktur, medan driften av trafiken endast far 3 %, vilket missgynnar
kvinnors behov eftersom kollektivtrafiken framst anvénds av kvinnor. Motio-
narerna understryker vidare att kvinnors varderingar av transportsektorn
maste fa ett storre avtryck i de ekonomiska berdkningar som gors i planer-
ingen av investeringar och infrastrukturprojekt. De framhaller att storre
hansyn till kvinnors fardsatt och erfarenheter skulle framja en mer hallbar
utveckling, saval ekologiskt som socialt. Motionarerna pekar pa att kvin-
nor vérderar transportsektorns sakerhet och minskad miljopaverkan hogre
&n vad man gor; bl.a. anfors att kvinnor ar mer positivt instéllda till hastig-
hetsovervakning, alkolas och andra trafiksakerhetsatgarder och att kvinnor
varderar systemets tillgénglighet for barn, dldre och funktionshindrade som
viktigare &n vad man gor. Motionérerna anser darfor i yrkande 31 att reger-
ingen bor utreda regelsystemet ur ett jamstalldhetsperspektiv och foresla
vilka &ndringar som behdvs for att transportsystemet ska bli jamstalit.

Aven i motion 2009/10:T535 yrkande 15 av Peter Pedersen m.fl. (v)
framhalls behovet av att oka jamstélldheten med forslag inom végtrafiken.
Motiondrerna konstaterar att man star for ca 70 % av all bilkdrning i lan-
det och att médn i genomsnitt prioriterar fart och framkomlighet, medan
kvinnor sétter trygghet, sdkerhet och minskad miljobelastning hogt. Motio-
narerna patalar att det finns en stor dominans av man i hela transportbran-
schen, vilket de menar ocksa éterspeglas i transportsystemets utformning.
For att kvinnor ska fa lika stor makt éver transportsystemets utformning
och forandring som man, anfors att kvinnor behéver finnas pa lika ménga
ledande poster som méan. Mationérerna forordar foljaktligen i yrkande 2 att
inget kon i trafikverkens ledningsgrupper senast 2010 ska ha en representa-
tion som understiger 40 %. De begér vidare i yrkande 5 att regeringen i
regleringsbrev till trafikverken pépekar att jamstalldhetsperspektivet alltid
ska analyseras och bevakas i planering och investeringar som leder till en
regionforstoring. Motionarerna anger att det finns en oro for hur regionfor-
storingen péaverkar jamstilldheten och att det darfér, om denna forstorning
fortsatter, ar viktigt att den baseras pa 6kad kollektivtrafik, sker pa villkor
som inte missgynnar jamstalldhetsarbetet och sker utifran ett helhetsper-
spektiv pd miljo- och energipverkan.

Peter Pedersen m.fl. (v) vill vidare i motion 2009/10:T534 yrkande 3
Oka den socialt hallbara utvecklingen genom att inrikta trafikpolitiken mot
icke-diskriminering av personer med utlandsk bakgrund. Enligt motiona-
rerna finns en strukturell diskriminering i vem som anses viktigast att
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skydda mot buller och dalig trafikmiljo. De anfor att det i de valbestalldas
omraden &r vanligt att det sker stora forbattringar inom trafiken, medan
det i omrdden med mer svaga socioekonomiska forhallanden, dar en stor
andel av befolkningen har utlandsk bakgrund, tas inga eller mycket smé
hansyn till buller eller till att vdgar inte dras for nira bostadsomraden. |
samma motions yrkande 27 framhalls att vagtrafiken ska vara en del av en
omstallning mot en mer socialt hallbar utveckling och att balansen maste
forbattras sa att laginkomsttagare inte missgynnas inom trafikpolitiken.

I samma motions yrkande 1 efterfrigas vidare att den socialt hallbara
utvecklingen ocksd 6kas genom att inrikta trafikpolitiken for barns behov.
Motionarerna framfor att det behdvs ett mycket starkare barnperspektiv i
trafikplaneringen liksom sarskild uppmarksamhet pa barns trafiksakerhet.
De anser att det finns behov av att diskutera hur barns rorelsefrihet kan
Oka utan att detta leder till att fler barn kommer till skada; det betonas
bl.a. att barns och ungdomars skolvagar maste goras sakra. Vidare anfors
att en forbattrad cykeltrafik kan forbattra tillgangligheten for valdigt
manga manniskor, och i synnerhet for barn och ungdomar. | yrkande 4
framhalls ocksd behovet av att oka den sociala utvecklingen genom att
inrikta trafikpolitiken for dkad trafiksékerhet. Motiondrerna anfor att trafik-
sakerhetsatgarderna maste andras for att nollvisionens mal ska kunna nas.
De framhaller bl.a. att medelhastigheten i trafiken maste sinkas och att en
Okad 6vervakning av géllande trafikregler &r det mest kostnadseffektiva sét-
tet for att pa kort tid minska antalet dodsfall i trafiken. Motionérerna anser
dven att den tunga trafiken maste minska pa vagarna. Vidare anfors att en
effektiv fysisk metod for att minska antalet dodade och skadade i trafiken
ar att mittseparera farliga och olycksdrabbade végar; motionarerna forespra-
kar séledes en 6versyn av vilka tédnkta motorvagsinvesteringar i den natio-
nella vaghallningsplanen som kan omvandlas till tva-plus-ett-végar.

I motion 2009/10:T239 av Maria Plass (m) efterfrigas en kontinuerlig
6versyn av trafiksituationen vid trafikplatser i anslutning till motorvag i
syfte att forbattra trafiksakerheten. Motionaren pekar pd att trafiksituatio-
nen vid sadana trafikplatser kan bli anstrangd, exempelvis efter etabler-
ingar av handelsplatser som leder till trafikdkningar som trafikplatserna
inte ar dimensionerade for.

Utskottets stallningstagande

Véagledande prioriteringar

Utskottet vill inledningsvis framhalla att regeringens infrastrukturproposi-
tion Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt
(prop. 2008/09:35), propositionen Mal for framtidens resor och transporter
(prop. 2008/09:93) och riksdagens beslut med anledning av dessa angav,
tillsammans med regeringens planeringsdirektiv (N2008/8698/IR m.fl.), for-
utsattningarna for trafikverkens och lanens arbete i atgardsplaneringen.
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Utskottet pdminner om att regeringen i infrastrukturpropositionen under-
strok att de atgarder som prioriteras i atgardsplaneringen ska vara samhalls-
ekonomiskt effektiva, bidra till ett klimateffektivt och konkurrenskraftigt
transportsystem for tillvaxt och utveckling samt till uppfyllelse av transport-
politiska mal. Regeringen framhdll i sammanhanget att ekonomiska styrme-
del borde Gvervagas i atgardsplaneringen da de kan vara relevanta som
hela eller delar av l6sningen. Propositionens vagledande prioriteringar har
varit att utveckla transportsystemet sa att

- tillvaxten stods, sa att fler manniskor kommer i arbete i fler och véx-
ande foretag i hela landet

— arbetsmarknadsregionerna for kvinnor och mén vidgas

— akuta flaskhalsar i transportsystemet férsvinner

— tillgangligheten inom storstadsregionerna forbéattras

— infrastrukturen vardas med 6kade satsningar pad underhall

— infrastrukturen sékras for att klara klimatférandringar

—  det blir sékrare att fardas pa vara vagar

— hela reskedjan och transporten blir samordnad och anpassad till anvén-
darnas behov

— klimateffektiva resor och transporter underléttas, vilket bidrar till att
uppna de klimatpolitiska malen

— samhallsnyttan av satsningar i infrastrukturen kommer att oka.

Regeringen understrok vidare i infrastrukturpropositionen att fokus ar pa
kommunikationer med utgéngspunkt fran resenarers, foretags och samhal-
lets behov, som samtidigt ar forenliga med klimat- och miljokvalitetsmal.
Regeringen betonade att transportsystemet bor bidra till en effektiv samord-
ning av transportslagen och lyfte bl.a. fram malsattningen om ett Vil
fungerande godstransportsystem som pa ett effektivt och miljomassigt hall-
bart sétt utnyttjar alla trafikslag. Regeringen framholl vikten av en forbatt-
rad infrastruktur som ger olika landsbygdsomraden mojlighet till goda
kommunikationer; regeringen konstaterade i sammanhanget att ravarutill-
gangar frdn bl.a. skogen och gruvorna kraver en robust infrastruktur som
tal tunga transporter. Vidare betonades bl.a. att utvecklingen av systemet
ska baseras pa bade mans och kvinnors behov och synpunkter och att jam-
stélldhetsperspektivet behdver bli tydligare och genomsyra planering och
utformning av atgarder.

I samband med trafikutskottets hantering av infrastrukturpropositionen
(bet. 2008/09:TU2) behandlades ett antal motioner om végledande prioriter-
ingar. Utskottet konstaterade i detta sammanhang att regeringen identifierat
ett antal omraden inom vilka forbattringar under kommande planeringspe-
riod sarskilt skulle prioriteras. Utskottet ansag att de i propositionen fram-
héllna forbattringsomradena i transportsystemet var synnerligen angelagna,
sdval vad gallde anvandarnas och naringslivets behov som de varierande
behoven i de olika delarna av landet, bade i landsbygdsomraden och i stor-
stadsomraden. Utskottet konstaterade att det i ett flertal motioner framhalls
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onskemal om att prioritera specifika faktorer vid bedomningen och priorite-
ringen av infrastrukturinvesteringar. Enligt utskottets mening inkluderades
merparten av dessa faktorer i de prioriteringar som regeringen hade identi-
fierat som sarskilt viktiga infor den kommande atgardsplaneringen. Exem-
pelvis framholl regeringen behovet av miljo- och klimathénsyn, behovet av
att satta resenéren i centrum, behovet av en effektiv samordning av trafik-
slagen, behovet av okade godstransporter pé jarnvag samt besoksnaringens
och ravaruindustrins behov i glesbygdsomradena.

Utskottet vill vidare framhalla att det i trafikverkens gemensamma for-
slag till nationell plan for transportsystemet 2010-2021, som &éverlamnades
till regeringen i augusti 2009 (publikation 2009:97), framfors att féljande
tva odvergripande utgangspunkter legat till grund for planen:

— Jobb och féretagande: Regeringens dvergripande mal ar att bryta utan-
forskapet genom fler jobb i védxande foretag. En fungerande infrastruk-
tur &r en grundforutséttning for att bedriva foretagsverksamhet och att
astadkomma en langsiktigt héllbar tillvaxt i hela landet. Regioners moj-
lighet att behalla och locka till sig foretag ar beroende av att det finns
fungerande transporter och kommunikationer. Utvecklingen av syste-
men ska baseras pd mans och kvinnors behov och synpunkter.

— Behov och klimatanpassning: Kommunikationer med utgangspunkt
fran resendrers, foretags och samhallets behov, som samtidigt &r foren-
liga med klimat- och miljokvalitetsmal, ar i fokus. Efterfragan pa
klimateffektiva transportlosningar kommer att ¢ka. Det maste vara latt
for resendrer och transportkdpare att vélja de klimateffektivaste alterna-
tiven. Infrastrukturen behover utvecklas sd att den stoder trafikslags-
Overgripande transportldsningar.

Med anledning av 6nskemalet i motion 2009/10:T8 (s, v, mp) yrkande 8
om atgarder for att framja cykling vill utskottet hanvisa till att utskottet i
betankandet Cykelfrgor (bet. 2009/10:TU14) nyligen behandlat ett antal
motioner med denna avsikt. Utskottet konstaterade har bl.a. att cykelfra-
gorna hade givits en Gkad prioritet i olika avseenden under senare ar och
att en forbattrad infrastruktur for cykling torde tillgodoses genom atgards-
planen for trafikens infrastruktur.

Med anledning av onskemalet i foljdmotion 2009/10:T8 (s, v, mp)
yrkande 3 om att infora kilometerskatt vill utskottet hénvisa till vad som
anfors om kilometerskatt i avsnittet Finansieringsfragor nedan.

Sammanfattningsvis beddémer utskottet att flertalet av de faktorer som
enligt motionerna i detta avsnitt sérskilt ska beaktas vid utformningen av
det framtida transportsystemet inkluderas i de prioriteringar som legat till
grund for atgardsplaneringen. Mot denna bakgrund avstyrker utskottet
motionerna 2008/09:T528 (s) yrkande 2, 2009/10:Ju381 (mp) yrkandena
30 och 31, 2009/10:T8 (s, v, mp) yrkandena 2 och 3, bada i denna del, 5
och 8, 2009/10:T230 (s) yrkandena 1, 4-8 och 10, 2009/10:T239 (m),
2009/10:T300 (fp), 2009/10:T310 (s), 2009/10:T356 (M), 2009/10:T426 (V)
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yrkande 1, 2009/10:T433 (s) yrkandena 1 och 2, 2009/10:T465 (s), 2009/10:
T532 (mp) yrkande 6 i denna del, 2009/10:T534 (v) yrkandena 1, 3-5, 7
och 27, 2009/10:T535 (v) yrkandena 2, 3, 5 och 15, 2009/10:MJ471 (mp)
yrkande 6, 2009/10:N388 (mp) yrkande 2 och 2009/10:N475 (s) yrkande 4.

Samhallsekonomiska bedémningar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar samtliga motionsyrkanden om utformningen av
de samhallsekonomiska kalkylerna. Utskottet hanvisar bl.a. till
pagaende utvecklingsarbete inom Trafikverket.

Jamfor sérskilt yttrande 1 (v).

Motionerna

I motion 2009/10:T426 yrkande 68 av Lars Ohly m.fl. (v) foreslas att Ban-
verket och de andra trafikverken utvecklar de samhallsekonomiska kalky-
lerna s att mans och kvinnors varderingar tillmats samma vikt, och aven
sd att miljoeffekterna ges storre tyngd. | samma motions yrkande 27 och i
motion 2009/10:T535 yrkande 4 av Peter Pedersen m.fl. (v) efterfragas att
regeringen mer omfattande bor utreda hur den samhéllsekonomiska kalkyl-
modellen kan andras s att den dels tar hansyn till miljoeffekter pa ett
battre satt, dels innefattar en vardering som inte missgynnar kvinnor. Mot-
svarande Onskemal framfors ocksd i motion 2009/10:T534 yrkande 8 av
Peter Pedersen m.fl. (v) med tilligget att kalkylmodellens vérdering inte
heller ska missgynna laginkomsttagare, personer med utlandsk bakgrund,
barn eller ungdomar. Motionarerna anfor att manga av de ekonomiska var-
dena i de samhallsekonomiska kalkylerna sétts mer eller mindre schablon-
massigt och ofta utifran mans vérderingar och behov; pa sa vis varderas
t.ex. intjanad tid pa tjansteresa hogre an sparad tid med kollektivtrafik pa
vag mellan dagis och hemmet. De pekar vidare pa att tidsbesparingar med
flyg eller bil har varderats hogre an tid med buss eller tag, vilket gynnade
projekt som underlattade bil- eller flygresor pd bekostnad av de trafikslag
och de &renden som frdmst utfordes av kvinnor. Motionérerna konstaterar
dock att det nyligen skett en revidering av den kalkyl som anvands, men
anser att det alltjamt finns delar dar fortsatt diskussion behdvs. De anmar-
ker bl.a. mot att kalkylmodellen inte beaktar att biltrafikanters hélsoeffekt
forsamras ndr de valjer bil framfor cykel och att modellen inte heller tar
hansyn till &tgarder som minskar efterfragan pa transporter, exempelvis en
utbyggd cykeltrafik som minskar kravet pa dyra vaginvesteringar.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att utskottet behandlade motioner
om utformningen av samhallsekonomiska kalkyler i betdnkande 2008/09:
TU2. Utskottet instamde dé bl.a. i regeringens bedémning om att samhalls-
ekonomiska analyser bor spela en viktig roll vid prioriteringen av infra-
strukturinvesteringar. Fér att dessa analyser ska kunna anvdndas som
beslutsunderlag uppgavs att det sjalvfallet ar angelaget att de utgar ifran
relevanta forutsattningar och inte minst att kalkylerna och analyserna ar
jamforbara. Utskottet valkomnade darfor det uppdrag som regeringen gav
till trafikverken i januari 2008 att utarbeta modeller och metoder fér de
samhallsekonomiska bedémningar som kravs i atgardsplaneringen. | uppgif-
ten angavs bl.a. ligga att de skulle komma 6verens om vilka berakningsfor-
utsattningar som ska galla.

Utskottet konstaterade vidare att trafikverken sedermera dverlamnat till
regeringen den gemensamma rapporten Infor atgardsplaneringen 2010-
2020. Denna omfattade bl.a. delrapporten Samhallsekonomi dar trafikver-
ken redovisade de kalkylforutsattningar, metodforbattringar m.m. som de
enats om. Av delrapporten framgick att prognoserna i atgardsplaneringen
skulle grundas pad den s.k. EET-strategin (Effektivare Energianvandning
och Transporter), som hade tagits fram gemensamt av trafikverken, Energi-
myndigheten och Naturvardsverket. Detta innebar att kalkylerna utgick
fran styrmedel som syftade till att regeringens miljokvalitetsmal for klimat-
paverkande utslapp skulle uppfyllas. Saledes gjordes nya prognoser avse-
ende bl.a. branslepriset. Aven fragan om koldioxidvardering sags over.

Liksom regeringen ansdg utskottet att det var viktigt att den samlade
beddmningen dven innehdll beskrivningar av satsningarnas jamstélldhetsef-
fekter. Utskottet understrok att kvinnor och mén ska ges samma majlighe-
ter att paverka transportsystemets utformning och att deras vérderingar ska
tillmétas samma vikt. Utskottet vill alltjamt betona vikten av detta.

Utskottet vill framhalla att Trafikverket arbetar kontinuerligt med att ta
fram, vardera och sammanstélla battre kunskap om effekter av atgarder i
transportsystemet. Verket publicerade i april 2010 rapporten Utveckling av
samhallsekonomiska metoder och verktyg (2010:030) med forslag till en
l&ngsiktig trafikslagsovergripande utvecklingsplan for prognoser och sam-
hillsekonomiska kalkyler. Planen riktar in sig pa de stora och mest ange-
lagna utvecklingsbehoven. Bland huvudmalen &r att prognoser och
kalkyler ska ge mer tillforlitliga resultat och att man ska fanga mer av
effekter som i dag sallan ingér i kalkylerna, t.ex. forseningar i kollektivtra-
fiken. Det foreslds bl.a. att en Gversyn gors av de olika tidsvérderingar
som anvands liksom av den véardering som brukas vid foérseningar i kollek-
tivtrafiken. Det foreslds dven att det tas fram vérderingar for trangsel i
kollektivtrafik. Vidare framhélls att det finns ett behov av att kunna analy-
sera effekter av atgarder for gdng- och cykeltrafik, inte minst mot bak-
grund av det transportpolitiska hansynsmalet for halsa. Betréaffande
jamstalldhetsaspekter paminns om att det i Vagverkets fordjupningsdoku-
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ment Jamstalldhet star att ett jamstalldhetsperspektiv senast 2010 ska
inforas i, eller komplettera, de samhéllsekonomiska analyserna. Det konsta-
teras dock i rapporten att det finns behov av att battre definiera och
precisera vilka jamstalldhetseffekter i transportsystemet som ska kunna
redovisas. Av rapporten framgar att arbete pdgar med att utveckla en jam-
stalldhetsmodell. Utskottet valkomnar detta initiativ.

I sammanhanget boér &ven namnas att trafikutskottet den 12 november
2009 anordnade ett seminarium om samhéllsekonomiska kalkyler. Semina-
riet kommer inom kort att redovisas i riksdagens rapportserie.

Mot bakgrund av ovanstdende avstyrks motionerna 2009/10:T426 (V)
yrkandena 27 och 68, 2009/10:T534 (v) yrkande 8 och 2009/10:T535 (v)
yrkande 4.

Organisations- och regleringsfragor

Utskottets forslag i korthet
Utskottet konstaterar att reformtakten inom transportomradet har
varit foredomligt hog och val dgnad at att skapa Okad effektivi-
tet, 6kat marknadsinflytande och ett trafikslagsovergripande syn-
satt. Riksdagen avslar darfor ett motionsférslag med invand-
ningar mot reformarbetet.

Jamfor reservation 2 (s, v, mp).

Motionen

Lena Hallengren m.fl. (s) behandlar i motion 2009/10:T501 yrkande 4 fra-
gan om avregleringar och bolagiseringar av grundldggande samhallsfunktio-
ner. Motionarerna riktar invandningar mot det sétt pa vilket regeringen har
berett, beslutat och verkstallt sadana forandringar inom jarnvéagen, kollek-
tivtrafiken, fordonsbesiktningen och korkortsproven. De vénder sig bl.a.
mot de bakomliggande utredningsdirektiven som de menar i praktiken omoj-
liggjort en annan slutsats &n att den aktuella verksamheten skulle avregle-
ras. Vidare betonas att jarnvags- och kollektivtrafiken &r verksamheter som
kannetecknas av stora och langsiktiga investeringar, varfor forandringar i
villkoren for att bedriva en sidan verksamhet maste foregas av en lang
omstéllningsperiod.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att reformtakten under den nu snart gangna mandatpe-
rioden har varit hég. Betydande forandringar har skett nér det galler saval
myndigheternas organisation som hur olika transportmarknader regleras.
For att fa okad effektivitet och marknadsinflytande har riksdagen exempel-
vis fattat beslut om att 6ppna marknaden for persontrafiken pa jarnvag och
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for fordonsbesiktning. Férslag har vidare lagts fram fran regeringens sida
som utskottet aterkommer till senare i var om att omreglera och fa ett okat
marknadsinflytande i den lokala och regionala kollektivtrafiken. Riksdagen
har ocksa nyligen stallt sig bakom regeringens forslag i propositionen Luft-
fartens lagar (prop. 2009/10:95) som innebar en viss marknads6ppning
aven nar det galler flygtrafikledning. P& organisationsomradet har de nya
transportslagsévergripande myndigheterna Transportstyrelsen, Trafikverket
och Trafikanalys bildats samtidigt som de tidigare mer trafikslagsinriktade
myndigheterna Végverket, Banverket, Luftfartsstyrelsen upphort med sin
verksamhet. Till detta kommer att produktions- och konsultinriktad verk-
samhet inom Végverket och Banverket har bolagiserats och ombildats till
de nya helstatliga foretagen Svevia, Vectura och Infranord. Nar det galler
luftfartsomradet har ansvaret for de statliga flygplatserna omforts fran Luft-
fartsverket till bolaget Swedavia.

Utskottet konstaterar att de genomforda organisationsforandringarna och
omregleringarna har foregétts av offentligt utredningsarbete och remissfor-
farande. Né&r det géller de genomforda omregleringarna har dessa skett
efter lagandringar. Det innebédr att Lagradet har horts och riksdagen har
stiftat lag.

Enligt utskottets mening har férandringsarbetet under innevarande man-
datperiod varit angelaget. Malet om att uppna ckad effektivitet och konkur-
rens med ett 6kat marknadsinflytande ar synnerligen viktigt med hénsyn
till transportsektorns betydelse for samhéllsutvecklingen. Utvecklingen av
ett hallbart framtida transportsystem staller ocksé ansprak pa ett nytt trafik-
slags6vergripande perspektiv inom transportpolitiken som ocksd bor fa
konsekvenser for transportmyndigheternas organisation. Utskottet anser dér-
for sammantaget att den hoga reformtakten hos regeringen under den
gangna mandatperioden har varit fortjanstfullt och fortjanar allt berém.
Utskottet avstyrker darfér motion 2009/10:T501 av Lena Hallengren m.fl.
(s) yrkande 4.

Finansieringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar samtliga motionsférslag som véckts om olika
finansieringsfragor. Infrastrukturinvesteringar bor huvudsakligen
finansieras med anslag. Utskottet framhaller att dverskadligheten
i statsbudgeten ddrmed forbattras liksom riksdagens mojligheter
till helhetssyn. Utskottet understryker vidare att frivillig medfi-
nansiering och banavgifter ar angeldgna satt att 6ka investerings-
volymen.

Jamfor reservation 3 (s, v, mp).
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Skrivelsen

Regeringen anfor i skrivelsen att intresset for att medverka med medfinan-
siering har varit stort under atgardsplaneringen. Den statliga planeringsra-
men for transportinfrastruktur for perioden 2010-2021 pa 417 miljarder
kronor som riksdagen beslutade i maj 2009 (bet. 2008/09:TU2, rskr.
2008/09:145) uppges darmed ha kompletterats s att atgarder pd samman-
lagt ca 482 miljarder kronor mojliggérs. Cirka 65 miljarder kronor tillfors
foljaktligen under planperioden; medlen fordelar sig enligt foljande:

- ca 39,9 miljarder kronor fran trangselskatter i Stockholm och Géteborg

- ca 2,4 miljarder kronor fran vagavgifter

— ca 4 miljarder kronor fran EU-medel inom ramen for utredningar och
investeringar pd TEN-natet

— ca 19 miljarder kronor genom medfinansiering frAn kommuner och
néringsliv.

Enligt regeringen kommer séledes under planperioden investeringar pa ca
42,3 miljarder kronor att ske genom medfinansiering fran trangselskatter
och vagavgifter. Dessa medfinansieringsatgarder kommer att finansieras
béde genom tringselskatteintakter och avgifter samt genom lan i Riksgélds-
kontoret som i sin tur kommer att aterbetalas genom trangselskatter och
vagavgifter under en period pé& ca 25-30 ar.

Regeringen betonar i skrivelsen att det &r en frivillig uppgift for kommu-
ner och landsting att lamna bidrag till statlig infrastruktur och att detta inte
andrar p& den grundldggande ansvarsférdelningen mellan stat och kommun.

Regeringen paminner vidare i rapporten om att Banverket, pa regering-
ens uppdrag, bedriver ett arbete med att vidareutveckla formerna for uttag
av banavgifter. Regeringen anfor att detta arbete kommer att innebéra suc-
cessivt okade avgiftsnivder och hogre intikter, vilket skapar ytterligare
utrymme for kvalitetshdjande insatserna i jarnvagsinfrastrukturen. Intak-
terna fran banavgifterna berdknas uppga till ca 15,6 miljarder kronor under
planperioden, vilket ar 8,8 miljarder kronor mer 4n dagens intaktsniva.

Motionerna

Foljdmotionen

I motion 2009/10:T8 yrkande 7 av Lena Hallengren m.fl. (s, v, mp) anfors
att regeringen successivt bor aterga till principen att staten tar det Gvergri-
pande finansiella ansvaret for nationella infrastrukturinvesteringar. Motioné-
rerna anser att infrastrukturinvesteringar ska styras utifran nationella behov
och inte av enskilda kommuners ekonomi. De pétalar att en véixande andel
kommunal medfinansiering riskerar att 6ka klyftorna mellan rika och fat-
tiga kommuner. Motionarerna forordar i yrkande 6 lanefinansiering via
Riksgélden for att mojliggdra strategiska investeringar i jarnvag. Motiona-
rerna pekar pd att kapitalutgifterna harigenom fordelas under investering-
ens ekonomiska livslangd i stéllet for att belasta statsbudgeten direkt vid



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

investeringsbeslutet. Vidare framhalls att en 6kad lanefinansiering underlat-
tar en snabbare utbyggnad av kapaciteten for olika delar av infrastrukturen
an vad som ar mojligt vid en traditionell anslagsfinansiering. Motionérerna
anser att fordelarna blir sarskilt tydliga vid stora och komplexa invester-
ingar som annars riskerar kraftiga forseningar pd grund av en langsam
beslutsprocess. Motionédrerna understryker att investeringarna i regel ska
vara samhallsekonomiskt lonsamma och att staten langsiktigt ska kunna
bara de utgifter som kostnaderna for samtliga tagna lan betingar.
Motiondrerna betonar att det ska vara billigare att transportera personer
och gods med liten klimatpaverkan an med stor och lyfter i yrkande 3
fram vikten av ekonomiska styrmedel. Motionérerna anger att kilometer-
skatt och andra ekonomiska styrmedel tillsammans med kraftfulla invester-
ingar i 6kad bankapacitet och forbattrat jarnvagsunderhall innebar att de
kan acceptera en mattfull hojning av banavgifterna under planperioden.

Medfinansiering

Mona Sahlin m.fl. (s) vill i motion 2009/10:N475 yrkande 7 tydliggora sta-
tens ansvar for finansiering av motorvagar, riksvégar och nationell jarnvég.
Motiondrerna motsétter sig regeringens strategi att lata kommuner vara
med och finansiera statliga infrastruktursatsningar. De menar att denna stra-
tegi har medfort att manga kommuner har kant sig tvingade att med
kommunala skattemedel bidra med finansiering for att nagra investeringar
éver huvud taget ska komma till stand. Motionarerna anfor ocksa att den
kommunala medfinansieringen gréper ur kommunernas budgetar, till men
for medborgarna i kommunerna. Likartade synpunkter om kommunal med-
finansiering fors ocksa fram i motion 2009/10:T501 yrkande 10 av Lena
Hallengren m.fl. (s). Aven i motion 2009/10:T521 av Lena Hallengren
m.fl. (s) framfors att det &r orimligt och icke Onskvért att genom regional
och kommunal medfinansiering 6verviltra ett statligt dtagande som infra-
struktur pd kommuner och landsting. Fragan om kommunal medfinansier-
ing av statlig infrastruktur behandlas ocksd i motion 2009/10:T230
yrkande 2 av Agneta Lundberg m.fl. (s). Motionarerna uttrycker har farha-
gor om att ekonomiskt svaga regioner och kommuner riskerar att ga miste
om samhallsekonomiskt berattigade investeringar pa grund av att de inte
har rad att medfinansiera projekten. Motionarerna betonar att finansiering
av den statliga infrastrukturen ska skotas av staten och att kommunal med-
finansiering endast far komma i frga i undantagsfall d& det finns sarskilda
skél for detta.

I motion 2009/10:T503 av Hans Wallmark m.fl. (m) framhalls att det &r
bra att det finns en mgjlighet till medfinansiering av infrastrukturprojekt.
Motionarerna understryker dock att det ocksd maste finnas ett sammanhal-
let ansvar och att gjorda prioriteringar maste véga tungt i de planer som
trafikverken har att forhalla sig till. De betonar vidare att det ar vasentligt
med riktlinjer sd att kommuner och regioner inte upplever sig pressade att
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g4 med pa medfinansiering. Motionarerna anser darfor att det ocksa ar bety-
delsefullt med uppfdéljning och utvardering av de olika infrastrukturprojekt
som genomfdrts med medfinansiering.

Lanefinansiering

Lars Ohly m.fl. (v) anfér i motion 2009/10:T426 yrkande 58 att en investe-
ringsbudget bor inféras for att méjliggdra okade investeringar i jarnvag
och for att fordela kostnaderna battre mellan olika generationer. Motiona-
rerna pekar pa att en rattvis fordelning av kostnader innebar att dagens
generation betalar for allt som konsumeras i dag, medan det som kan kon-
sumeras under en langre tid, dvs. en investering, ska delas upp under en
langre amorteringstid. Genom att Ianefinansiera till infrastruktursatsningar i
stillet for att direktavskriva dem pekar motionarerna ocksd pa att utrym-
met under utgiftstaket 6kar eftersom investeringssumman da flyttas fran en
utgiftspost till ett 1an for staten.

Anvandandet av inkomster fran trangselskatter

Lars Ohly m.fl. (v) anfér i motion 2009/10:T426 yrkande 124 att intak-
terna fran framtida trangselskatter, forutom system- och administrationskost-
naderna, ovillkorligt ska aterforas till regionen eller kommunen och dess
valda instanser. Vad galler trangselskatten i Stockholm motsatter sig motio-
néarerna att regeringen har inskrankt det kommunala sjalvstyret och sjalv
Overtagit rollen som beslutsfattare for hur intdkterna ska anvéndas genom
att inratta en sérskild véagfond dit trangselintdkterna fors. Motionérerna
anser att intakterna fran trangselskatten i stallet ska fordelas till invester-
ingar i bade kollektivtrafik och végar, i enlighet med folkomréstningen i
Stockholms stad.

Utskottets stallningstagande

Anslagsfinansiering fore lanefinansiering

I motion 2009/10:T8 (s, v, mp) yrkande 6 foresprakas lanefinansiering for
att mojliggora strategiska jarnvégsinvesteringar. | motion 2009/10:T426 (v)
yrkande 58 férordas en generell dvergang fran anslagsfinansiering till lane-
finansiering av jarnvagsinvesteringar. Utskottet vill med anledning av detta
framhalla att grundprincipen enligt budgetlagen (1996:1059) ar att infra-
strukturinvesteringar ska finansieras med anslag 6ver statsbudgeten. Forar-
betena till lagen (prop. 1995/96:220) understryker att anslagsfinansiering
av infrastrukturella investeringar ger riksdagen battre overblick och storre
inflytande an lanefinansiering. Aven trafikutskottet har vid ett flertal tillfal-
len, senast vid hostens behandling av budgetpropositionen (bet. 2009/10:
TU1), anfort att man genom anslagsfinansiering forbattrar 6verskadligheten
i statsbudgeten liksom riksdagens mojligheter till helhetssyn.
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Utskottet vill betona att lanefinansiering, pd samma vis som anslagsfi-
nansiering, paverkar (minskar) den offentliga sektorns finansiella sparande.
En utokad lanefinansiering far saledes konsekvenser for maojligheterna att
uppfylla Gverskottsmalet enligt vilket den offentliga sektorns finansiella
sparande ska motsvara 1 % av bruttonationalprodukten (BNP). Utskottet
vill ocksd framhélla att de allvarliga ekonomiska problem som drabbat
flera lander i var omvarld den senaste tiden tydligt understryker vikten av
att vérna de offentliga finanserna och att fora en ansvarfull ekonomisk poli-
tik.

Regeringen understrok i propositionen Framtidens resor och transporter
— infrastruktur for hallbar tillvaxt (prop. 2008/09:35) att lanefinansiering
inte kommer att foreslas for nya objekt savida kostnaderna inte tacks av
brukaravgifter e.d. Utskottet valkomnar denna utgangspunkt. Utskottet tar
bestamt avstand fran en lanefinansiering som innebér att kostnaderna inte
syns inom utskottets utgiftsomrade 22 Kommunikationer men likval inskran-
ker det finansiella utrymmet i statsbudgeten samtidigt som transparensen i
budgetberedningen eroderas. Med anledning av den bristande verensstam-
melsen mellan planeringsnivaer och anslagstilldelning under den fdre-
gdende regeringen, vill utskottet ocksa sarskilt betona betydelsen av en
realistisk planeringsram baserad pa en val underbyggd finansiering.

Motionerna 2009/10:T8 (s, v, mp) yrkande 6 och 2009/10:T426 (v)
yrkande 58 avstyrks foljaktligen.

Medfinansiering

Utskottet vill ocksd paminna om att riksdagen under forra aret beslutade
om en ambitiés och framatsyftande planeringsram for atgarder i transport-
systemet pa 417 miljarder kronor for aren 2010-2021 (prop. 2008/09:35,
bet. 2008/09:TU2, rskr. 2008/09:145). Utskottet understrok i samman-
hanget att frivillig medfinansiering kunde vara ett angeldget sétt att Oka
investeringsvolymen. Som framhalls i 2010 ars ekonomiska varproposition
(prop. 2009/10:100) kan ©kat samarbete ocksd ge battre utformning av
atgarderna och skapa utrymme for fler forbattringar av den statliga infra-
strukturen.

Utskottet valkomnar att regeringen sedermera infor atgardsplaneringen
for transportsystemet 2010-2021 uttryckligen angav i planeringsdirektiven
till trafikverken (dnr N2008/8698/IR m.fl.) att méjligheterna till medfinan-
siering frén olika intressenter skulle prévas som en permanent atgard.
Utskottet konstaterar med tillfredsstallelse att det av redogdrelsen i skrivel-
sen om den nyligen avslutade atgardsplaneringen (skr. 2009/10:197) fram-
gér att intresset for att medverka med medfinansiering har varit stort och
att regeringen darigenom kunnat tillféra planeringssystemet totalt ca 65 mil-
jarder kronor. Utskottet valkomnar detta betydande tillskott, inte minst
givet de stora efterslapningar av infrastrukturinvesteringar som finns.
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Med anledning av den oro som uttrycks i flera motioner angéende maj-
ligheten till kommunal finansiering vill utskottet, liksom i betdnkande
2008/09:TU2, paminna om att medfinansiering mellan staten och lokala
och regionala parter inte ar ndgon ny foreteelse i infrastruktursamman-
hang. En sddan medfinansiering har skett lange, inte minst under tidigare
regeringar. Vidare vill utskottet understryka att méjligheten till medfinan-
siering inte paverkar den grundldggande ansvarsférdelningen for samhal-
lets infrastruktur. Som framhdlls i ovanndmnda betdnkande &r medfinansier-
ing en frivillig uppgift for foretag, kommuner och landsting och ska inte
bli en forutsattning och grundldggande del av finansieringen av den stat-
liga infrastrukturen.

I trafikverkens Forslag till nationell plan for transportsystemet 2010-
2021 understryks att medfinansiering fran kommuner eller foretag aktuali-
seras och motiveras av att dessa parter ser ett vérde av investeringen som
gar utéver de allmanna intressen som trafikverken har till uppgift att
bevaka. Utskottet vill framhalla att det i trafikverkens planforslag betonas
att, i enlighet med regeringens direktiv, samma krav pa beslutsunderlag
har stallts pd medfinansierade objekt som pa Gvriga objekt. Medfinansier-
ing uppges ha utgjort en grund for prioritering endast i de fall dar alla
andra prioriteringsgrunder sammantaget beddmts som likvérdiga. Den
metod som trafikverken tillampar beskrivs i underlagsrapporten Finansiell
samverkan i infrastrukturprojekt — modeller och metoder. Hér betonas att
utgangspunkten for utveckling av modeller och metoder for medfinansier-
ing av investeringar i infrastrukturanldggningar ar att den grundlédggande
ansvarsfordelningen inte rubbas. En foljd av denna utgdngspunkt uppges
vara att planeringen och prioriteringen av infrastrukturobjekten i forsta
hand ska ske med hénsyn till objektens samhallsekonomiska lénsamhet
och deras bidrag till att nd det tranportpolitiska mélet och de befintliga
delmdlen. Det betonas uttryckligen att en utebliven medfinansiering inte
far rubba denna grundprincip for prioritering av objekt.

I sammanhanget vill utskottet ocksd pAminna om att kommuner, genom
den lag (2009:47) om vissa kommunala befogenheter som tradde i kraft
den 1 mars 2009, har mojlighet att delta i finansiering av vdg- och jarn-
vagsinfrastruktur d&ven om det ligger utanfér kommunens verksamhetsom-
rade. | skrivelsen om &tgardsplaneringen klargér regeringen att det finns
ett uttalat intresse fran kommuner for att dven kunna medverka i medfinan-
siering av sjofartens infrastruktur. | syfte att skapa forutsattningar for en
enhetlig tillampning av kommuners mojlighet att medverka i transportslags-
Overgripande infrastrukturprojekt meddelar regeringen sin avsikt att under
2010 bereda forslag till lagstiftning som kan mojliggbra detta. Utskottet
véalkomnar denna intention.

Med hénvisning till det ovan sagda avstyrker utskottet motionerna
2009/10:T8 (s, v, mp) yrkande 7, 2009/10:T230 (s) yrkande 2, 2009/10:
T501 (s) yrkande 10, 2009/10:T503 (m), 2009/10:T521 (s) och 2009/10:
N475 (s) yrkande 7.
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Anvéandandet av inkomster fran trangselskatter

Med anledning av motion 2009/10:T426 (v) yrkande 124 vill utskottet
paminna om att yrkanden om att dverskottet av trangselskatten i Stock-
holm ska avséttas for investeringar i kollektivtrafiken i regionen har behand-
lats tidigare, senast i betdnkande 2008/09:TU2. Utskottet delade da
regeringens uppfattning att dverskottet &r ett viktigt regionalt bidrag till
finansieringen av vaginfrastrukturen i regionen, sdsom Forbifart Stockholm
och andra angeldgna insatser for att 6ka framkomligheten i vagnatet. Utskot-
tet understrok, liksom vid det foregaende érets riksmote, att en val funge-
rande vaginfrastruktur &r avgoérande inte enbart for biltrafiken utan ocksé
for kollektivtrafiken eftersom &ven bussar dr beroende av dessa véagar.
Utskottet ansluter sig alltjamt till denna beddmning.

Utskottet vill vidare peka pa att regeringen den 8 april 2010 beslutade
om propositionen Inférande av trangselskatt i Goteborg (prop. 2009/10:
189). Regeringen foreslar har att trangselskatt ska inforas i de centrala
delarna av Goteborg fr.o.m. den 1 januari 2013. Syftet ar att harigenom
forbattra framkomligheten och miljon i Goteborg, men &dven att bidra till
finansieringen av investeringar i kollektivtrafik, jarnvdg och végar, bl.a.
Vastlanken, samt en ny alvforbindelse. Regeringen framhaller i propositio-
nen att Vagverket, Banverket, Véstra Gotalands lans landsting, Landstinget
Halland, Goteborgs kommun och Goteborgsregionens kommunalférbund
har avtalat om ett gemensamt ansvar for finansiering och genomférande av
for Vastsverige viktiga infrastrukturatgarder.

Med hanvisning till ovanstdende avstyrks motion 2009/10:T426 (V)
yrkande 124,

Banavgifter

Av budgetpropositionen for 2010 (prop. 2009/10:1 utg.omr. 22) framgar
att regeringen gett Banverket i uppdrag att i samverkan med berdrda akto-
rer i jarnvégssektorn vidareutveckla verktyg och metoder for tilldelning av
jarnvégsinfrastrukturkapacitet som medfér att infrastrukturen nyttjas pa ett
samhallsekonomiskt optimalt satt och framjar konkurrensen pa person- och
godstransportmarknaden. Det anges att detta ar centralt for att genomféra
regeringens beslut om en stegvis marknadsoppning av persontrafikmarkna-
den pa jarnvag. | utvecklingsarbetet ingér dven att vidareutveckla formerna
for uttag av banavgifter. Utskottet valkomnar detta arbete och har i betén-
kande 2009/10:TU1 instdmt med regeringen i att en jarnvégsinfrastruktur
med hogre kvalitet eller som &r utformad for sarskilda andamal ger en
hogre betalningsvilja for utnyttjandet. Utskottet konstaterar i samman-
hanget att det pa regeringens webbsida meddelas att Sverige har Europas
lagsta banavgifter men att Sverige ocksd ar ett av de lander som fram till
2006 satsat minst pa drift och underhall pa jarnvagen. Utskottet staller sig
darfor bakom planerna pa att successivt hoja banavgifterna. Genom den
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beraknade intaktsokningen pad 8,8 miljarder kronor skapas ytterligare
utrymme for angeldgna och kvalitetshdjande insatser i jarnvagsinfrastruktu-
ren.

I motion 2009/10:T8 (s, v, mp) yrkande 3 anfor oppositionspartierna att
en mattfull héjning av banavgifterna kan accepteras om det kombineras
med bl.a. kilometerskatt. Med anledning av detta vill utskottet framhalla
att riksdagen har behandlat och avslagit siddana yrkanden tidigare under
innevarande riksmote. Skatteutskottet instdmde i betankandet Allménna
motioner om punktskatter (bet. 2009/10:SkU29) i den syn pa kilometer-
skatt som finansministern redovisade i en interpellation den 22 januari
2010 (2009/10:135). Ett kilometerskattesystem uppgavs vara dyrt att admi-
nistrera bade for foretagen och for Skatteverket, eftersom det kraver utrust-
ning for att registrera var och nar ett fordon kor. Finansministern ansag
sdledes att det inte fanns nagon anledning att infora en kilometerskatt nar
samhallsvinsten inte patagligt 6verstiger administrationskostnaderna. Stats-
radet bedémde vidare att styrningen mot minskade koldioxidutslapp &r mer
effektiv inom ramen for drivmedelsbeskattningen &n genom ett kilometer-
skatteuttag. Trafikutskottet kan ansluta sig till denna bedémning. Vid en
interpellationsdebatt den 7 maj 2010 (2009/10:322) understrok finansminis-
tern vidare att en kilometerskatt skulle sld hart mot naringslivet, inte minst
pad grund av dess regressiva fordelningskonsekvenser eftersom de Okade
kostnaderna skulle pressas 6ver och drabba smaféretagare hogre upp i leve-
rantorskedjan.

Fran trafikutskottets utgangspunkt kan vidare framhallas att nio av tio
lastbilstransporter ar kortare &n 30 mil, vilket &r avstand dar jarnvéagen inte
kan konkurrera, och &n mindre sjofarten. En kilometerskatt ger darfor i
forsta hand 6kade kostnader men inte ndgon miljoeffekt. Enligt utskottets
mening ar miljén en sadan viktig fraga att fokus i stallet maste riktas mot
fortsatt teknikutveckling av fordon med exempelvis hybridlastbilar, effekti-
vare transportplanering, sparsam korning m.m. i stéllet for orattmatiga
skattehdjningar. Utskottet vill dessutom tillagga att som bl.a. Glesbygdsver-
ket nyligen framhallit innebar en kilometerskatt samre forutsattningar for
tillvaxt i manga regioner i landet samtidigt som landets mdojligheter att
delta i den internationella konkurrensen férsvagas.

Mot bakgrund av ovanstdende avstyrks motion 2009/10:T8 (s, v, mp)
yrkande 3 i denna del.
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Nationell plan for transportsystemet och lansplaner for
regional transportinfrastruktur

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar samtliga motioner om inriktningen pa infrastruk-
tursatsningarna i atgardsplaneringen. Utskottet anser att den nuva-
rande regeringen har genomfort en vélbehovlig ambitionshdjning
pa infrastrukturomradet. Utskottet bedémer foljaktligen att ange-
lagna och betydande satsningar i ett hallbart tranportsystem for
framtidens resor och transporter harigenom kommer att kunna
genomfdras.

Jamfor reservation 4 (s, v, mp).

Skrivelsen

Nationell plan for drift och underhall

I enlighet med riksdagens beslut (bet. 2008/09:TU2, rskr. 2008/09:145)
ska den statliga ramen for drift och underhdll under 2010-2021 uppga till
200 miljarder kronor, varav 136 miljarder kronor till drift och underhall av
statliga vagar och 64 miljarder kronor till drift och underhdll av det stat-
liga jarnvagsnétet.

Regeringen bedoémer att den tilldelade ramen for drift och underhall
bidrar till att standarden p& vagnatet kan uppratthallas, dven med den pro-
gnostiserade trafikokningen. Regeringen preciserar att ramen for barighets-
hojande atgarder ska uppga till 14,8 miljarder kronor under perioden och
ga till bl.a. barighetsklasshojande atgarder pa broar och végar, anpassning
av sarskilt utpekade och for naringslivet viktiga végar till dagens laster,
tjalsakring samt forbattringsatgarder for att riskreducera vagnatet utifran kli-
matférandringar och sarbarhet. Regeringen meddelar ocksa att den statliga
medfinansieringen for drift och underhall av enskilda végar ska uppga till
12 miljarder kronor under planperioden.

Regeringen anser vidare att effekterna av den tilldelade ramen for drift
och underhall pé jarnvagsnatet ar bl.a. forbattrad ankomstpunktlighet i stor-
stader och i de storre straken. Det framhélls att jarnvégsnatet inom stor-
stadsomraden och storre strdk ska bli battre rustat att klara storre
storningar till foljd av t.ex. fordndrat klimat och extraordindra héndelser.

Det meddelas ocksd att den prognostiserade 6kningen av intakterna fran
banavgifter berdknas ge ett okat utrymme for bl.a. kraftforsorjningsatgar-
der och ERTMS!-investeringar. Det bedéms dven finnas utrymme for att
elektrifiera jarnvég till hamnar.

1 European Rail Traffic Management System (ERTMS) ar ett standardiserat europeiskt
sékerhetssystem for jarnvédgar.
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Nationell plan for utveckling av transportsystemet

I enlighet med riksdagens beslut (bet. 2008/09:TU2, rskr. 2008/09:145)
ska den statliga ramen for utveckling av transportsystemet under 2010-
2021 uppga till 217 miljarder kronor. | direktiven for atgardsplaneringen
(dnr N2008/8698/IR m.fl.) beslutade regeringen att fordela detta belopp i
en del pa 183,9 miljarder kronor for utveckling av transportsystemet pé
nationell niva och i en del pa 33,1 miljarder kronor for ldnsplaner for regio-
nal transportinfrastruktur. Tillsammans med kompletterande medel pa 65
miljarder kronor som tillkommer genom medfinansiering, framhaller reger-
ingen att den totala nationella ramen for utveckling av transportsystemet
uppgar till ca 249 miljarder kronor.

Regeringen redovisar i skrivelsen en lista dver pagaende samt sarskilt
utpekade atgarder som redan sedan tidigare binder upp en del av planer-
ingsramen for 2010-2021. Vidare redovisas en forteckning 6ver nya atgar-
der i transportinfrastrukturen. Regeringen pdminner i sammanhanget om
att Trafikverket fatt i uppdrag (dnr N2009/6374/TE m.fl.) att, for Gvriga
atgarder som ar nodvandiga for utvecklingen av transportsystemet inom en
ram pa 38 miljarder kronor, redovisa ett forslag till fordelning av medlen
utifrdn de transportpolitiska malen. Regeringen paminner vidare om att
driftsbidraget till icke statliga flygplatser som uppgar till 103 miljoner kro-
nor arligen fr.o.m. 2012 ska Gverforas till de regionala ramarna.

Regeringen har i sitt faststéllelsebeslut delvis frangatt trafikverkens for-
slag till nationell plan genom att bl.a. komplettera forslaget med vissa
satsningar med koppling till sjéfart och godstrafik. Saledes har regeringen
valt att prioritera ett antal atgarder som framjar transporter till sjoss, vilket
inbegriper inre vattenvdgar pa Vénern, Malaren och Vittern med tillho-
rande vattenvagar. Andra sérskilda objekt som regeringen lyfter fram &r
bl.a. Sodertélje sluss liksom farlederna till G&vle hamn och Norrkdpings
hamn. Regeringen framhaller att samverkan mellan transportslagen hérige-
nom kommer att 6ka liksom mdjligheten att utveckla och bedriva sjéfarten
mellan séval inhemska som internationella hamnar. Regeringen pekar
ocksd pa att jarnvagen har fatt ett storre utrymme av investeringarna an
enligt trafikverkens forslag, bl.a. genom den helhetsldsning for Vastsverige
som genomfors, vilket ger battre forutsattningar for kollektivtrafik och
regionforstorning samt effektiviserar nationella och internationella godsflo-
den.

Regeringen redovisar i skrivelsen i sarskild ordning dels satsningarna i
Vastra Gotalands 1an som uppgar till ca 61 miljarder kronor, varav ca 51
miljarder kronor under planperioden, dels trafik- och infrastruktursatsning-
arna enligt den s.k. Stockholmséverenskommelsen som uppgar till ca 100
miljarder kronor, varav ca 94 miljarder kronor under planperioden. De stat-
liga anslagen till objekten i sistnamnda paket uppgar till ca 35 miljarder
kronor under planperioden. Satsningarna i Vastra Gotalands lan syftar till
att minska trangseln i de centrala delarna av Goteborg, skapa battre forut-
sattningar for kollektivtrafik och regionforstoring, ge béttre tillganglighet
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till viktiga malpunkter i regionen samt effektivisera naringslivets nationella
och internationella godsfléden. Satsningarna inom Stockholmsdverenskom-
melsen innebér att battre vagforbindelser mellan regionens norra och sédra
delar sakerstalls, 6kad sparbunden trafikkapacitet och minskade samhalls-
ekonomiska forluster till foljd av trangsel.

Lansplaner for regional transportinfrastruktur

Den fordelning av lansplanen pa 33,1 miljarder kronor som regeringen har
faststallt framgar av tabellen nedan.

Fordelning av lansplanen (miljoner kronor)

Stockholm 7 851 Vastra Gotaland 5 835
Uppsala 1518 Varmland 877
Sédermanland 917 Orebro 944
Ostergdtland 1342 Vastmanland 758
Jonkdping 1236 Dalarna 983
Kronoberg 678 Gévleborg 873
Kalmar 793 Vésternorrland 696
Gotland 205 Jamtland 477
Blekinge 487 Vésterbotten 794
Skane 4 033 Norrbotten 743
Halland 1 060

Enligt regeringen visar avvégningarna i de bakomliggande forslagen till
lansplaner att regionerna strévar efter att starka naringslivets konkurrens-
kraft genom atgarder for att oka saval arbetsmarknadsregionernas storlek
som tillgangligheten i godstransportsystemet. Det framhalls att lanspla-
nerna prioriterar en starkt kollektivtrafik for att forbattra tillgdngligheten
och minska klimatpaverkan — i genomsnitt satsas 18 % av medlen i lans-
planerna pa kollektivtrafik. Stockholms lan ligger hogst med en satsning
pa 75 %. Regeringen betonar vidare att lansplanerna innehaller riktade sats-
ningar for okad trafiksdkerhet och att det finns ett okat fokus pa cykel.
For att 6ka andelen gang och cykel foreslas i planerna éatgarder motsva-
rande néra 3,3 miljarder kronor.

Hoghastighetsbanor

| regeringens skrivelse pdminns om att Utredningen om hdghastighetsha-
nor i september 2009 lamnade betdnkandet Hoghastighetsbanor — ett sam-
hallsbygge for starkt utveckling och konkurrenskraft (SOU 2009:74).
Beténkandet har remitterats, och en majoritet av remissinstanserna uppges
vara positiva till en satsning pa infrastruktur for hoghastighetstag och till
den i utredningen foreslagna strackningen, men de allra flesta patalar
ocksa att en sddan satsning inte far ske pa bekostnad av andra angeldgna
investeringar i vag- och jarnvagsnatet. Flera remissinstanser anser dock att
betdnkandet inte utgor ett tillrdckligt underlag for beslut. Olika motiv for
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detta fors fram, men vanligast 4r uppfattningen att det kravs en mer inga-
ende utredning och analys av effekter, kostnader och finansiering innan ett
definitivt beslut kan fattas. Flera remissinstanser framhaller ocksa att miljo-
beddmningar bor integreras i det fortsatta arbetet. Den tveksamma samhélls-
ekonomiska lénsamheten for hoghastighetsbanorna och de stora kvarsta-
ende osakerheterna innebar att regeringen har valt att prioritera andra mer
angelagna infrastrukturatgarder for perioden 2010-2021. Regeringen avser
att ytterligare utreda forutsattningar och kostnader for hdghastighetsbanor i
Sverige. En utgdngspunkt ar harvid ovannamnda betdnkande om héghastig-
hetsbanor (SOU 2009:74).

Internationellt samarbete

For att skapa fungerande rese- och transportkedjor understryker regeringen
vikten av att ha ett perspektiv som gér utanfor Sveriges granser. Initiativ
har darfor tagits for att stdrka samarbetet med Sveriges grannlénder. Det
meddelas bl.a. att gemensamma Kartlaggningar av den gransoverskridande
infrastrukturen har skett med Norge respektive Finland. Ett samarbete sker
aven inom ramen for EU:s Ostersjostrategi dar arbete for nirvarande pagar
med en transportstudie dver saval nuvarande som framtida floden for regio-
nens gods- och persontransporter.

Regeringen uppger vidare att en kontinuerlig dialog fors med Danmark
om utvecklingen av transportinfrastrukturen i Oresundsregionen. Reger-
ingen delger att man i detta sammanhang prévar behovet av och méjlighe-
terna till ytterligare fast kapacitet till Danmark. Regeringen pekar ocksa pa
en oversyn av avtalen for Oresundsbron som behovs for att anpassa avta-
len till dagens behov.

Motionerna

Foljdmotionen

I motion 2009/10:T8 yrkande 1 av Lena Hallengren m.fl. (s, v, mp) anfors
att atgardsplanen for transportsystemet 2010-2021 bor ges den inriktning
som redovisas i motionen. Motionarerna framhaller i yrkande 2 att nyinve-
steringar i jarnvag och annan kollektivtrafik bor prioriteras av klimat- och
jobbskal. De understryker att satsningarna pa jarnvag och kollektivtrafik
maste prioriteras hdgre &n i regeringens forslag. Med maojlighet till snabba
restider, 1dg klimatpdverkan och bekvamt resande menar de att jarnvagen
och kollektivtrafiken har framtiden for sig. Motiondrerna meddelar att
deras alternativ till ekonomiska ramar for planperioden liksom de objekt
de anser ska genomforas kommer att presenteras i deras gemensamma var-
motion.
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Ovriga motioner
Nyinvesteringar i jarnvagsnatet

Fredrik Lundh Sammeli och Leif Pettersson (bada s) framhaller i motion
2009/10:T213 vikten av att stimulera kollektivt resande och gynna trans-
portsystem med lag grad av miljopaverkan. De betonar att det for miljons
skull &r angelaget att investera i jarnvagsnatet och pa olika satt stimulera
tagresandet. | motion 2009/10:T426 yrkande 57 av Lars Ohly m.fl. (v)
anfors att regeringen bor avsatta mer medel till nyinvesteringar i jarnvé-
gen. Motiondrerna paminner om att Vansterpartiet for planperioden 2010-
2021 foreslagit en investeringsniva pd nara 16 miljarder kronor per ar,
dvs. 78 % hogre an de gamla nivderna under planperioden 2004-2015.
Motiondrerna understryker att det darigenom skulle skapas forutséttningar
for stora klimatminskande atgarder genom att styra over transporter av
gods och manniskor fran vag till spér.

Banunderhall

I motion 2009/10:T230 yrkande 9 av Agneta Lundberg m.fl. (s) forespré-
kas att forutsdttningarna ska studeras i infrastrukturplaneringen for att
kraftigt 6ka underhdllet av jarnvagarna sa att punktligheten i jarnvagssyste-
met kan forbattras. Motionédrerna understryker att en forutséttning for att
jarnvagen ska kunna forbéttra sin konkurrenskraft gentemot andra transport-
slag &r att den upplevs som palitlig. Aven i motion 2009/10:T426 yrkande
56 av Lars Ohly m.fl. (v) efterfragas att regeringen avsatter medel till okat
underhall. Motionirerna pdminner om att Vansterpartiet vill tillgodose den
hogsta av de tre ambitionsnivder som Banverket presenterat i sitt inrikt-
ningsunderlag for infrastrukturinvesteringarna under perioden 2010-2019
och att partiet séledes har foreslagit att 7,6 miljarder kronor avsatts per ar
till banunderhall, dvs. totalt ca 91 miljarder kronor under perioden 2010—
2021. Motionarerna betonar att detta ar 2,3 miljarder kronor hégre &n
2009 ars niva. De framhaller ocksa att en kraftig 6kning av banunderhallet
leder till minskade forseningar for resendrerna.

Lagtrafikerade banor och kapillarspar

Lars Ohly m.fl. (v) motsatter sig i motion 2009/10:T426 Banverkets for-
slag att lagga ned 75 mil av de lagtrafikerade banorna. Motionarerna anser
att det vore ett stort resurssloseri att avskaffa redan befintlig infrastruktur,
och de péatalar att detta inte heller vore forenligt med stravan att skapa ett
ekologiskt hallbart transportsystem. Motionarerna paminner om att Vanster-
partiet tidigare har foreslagit att samtliga lagtrafikerade banor ska rustas
upp till en kostnad av 11,75 miljarder kronor under perioden 2010-2019,
och de efterlyser foljaktligen i yrkande 65 att regeringen avsatter medel
for detta &ndamal. Lars Ohly m.fl. (v) konstaterar vidare att det saknas ett
overgripande ansvar for de befintliga kapillarsparen och menar att staten
bor ta detta. Motionarerna framhaller vikten av att foretag har narhet till
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industrispar som leder ut till Banverkets banor och menar att detta Gkar
foretagens vilja att flytta over gods fran vag- till spartrafik. Motionarerna
paminner vidare om att Banverket foreslagit att det avsatts 100 miljoner
kronor per ar till statshidrag for kapillarspdr i syfte att forbattra forutsatt-
ningarna for industrispar. Vansterpartiet har stallt sig bakom detta forslag
och motionérerna anfor foljaktligen i yrkande 66 att regeringen bor avsétta
medel till kapillarspar.

I motion 2009/10:T217 av Ulrika Karlsson i Uppsala (m) anférs att den
som har investerat i jarnvag for industriellt bruk, eller kan tanka sig att
gora sd, bor ha radighet over industrisparet. Motionaren konstaterar dock
att det ar staten som beslutar om regler som paverkar majligheten att
utnyttja denna infrastruktur vad géller tilltrade och avgifter, samtidigt som
kostnaden for investeringen helt bars av den privata aktdren. Motionéren
understryker behovet av langsiktigt halloara spelregler och efterlyser darfor
en utredning om radigheten over industrispar.

Hoghastighetsbanor

Ett flertal motioner stéller sig bakom forslaget i betdnkandet Hoghastighets-
banor — Ett samhallsbygge for starkt utveckling och konkurrenskraft (SOU
2009:74) om att separata hdghastighetshanor ska byggas pa strackorna
Stockholm-Géteborg och Stockholm-Malmé. | motionerna framhalls att
en utbyggnad av hoghastighetsbanor skulle skapa forutsattningar for ett
helt nytt transportsystem med forbattrade mojligheter till effektiva gods-
och persontransporter.

I motion 2009/10:T315 av Lennart Pettersson och Gunnel Wallin (bada
c) konstateras att remissbehandlingen av den nationella infrastrukturplanen
for 2010-2021 och utredningen om hoghastighetsbanor sker i tva parallella
men separata processer. Motionarerna anser att bada dessa processer maste
knytas ihop till en helhet dar regeringen fattar beslut om saval anslagsni-
vaer som inriktning for den nationella infrastrukturplaneringen for 2010-
2021, samtidigt som en inriktning anges for det fortsatta arbetet med hog-
hastighetsbanor. Motiondrerna bedémer vidare att hoghastighetsbanorna
utgor ett projekt av en sddan omfattning att dess finansiering ska hanteras
i ett sammanhang och vid sidan av anslagen i den transportdvergripande
nationella planen. Motsvarande synpunkter férs fram i motion 2009/10:
T251 av Kjell Eldensjo (kd). Har betonas ocksa att de hdghastighetsbanor
som foreslas i inriktningsutredningen snarast maste bérja projekteras och
darefter borja byggas ut i etapper. Motionaren anser att utbyggnaden bor
inledas med etappen Stockholm-Linkdping, den s.k. Ostlanken.

Aven i motion 2009/10:T541 av Stefan Attefall m.fl. (kd, ¢, m, fp)
anfors att de hittills skilda processerna rérande infrastrukturplaneringen for
2010-2021 och Utredningen om héghastighetsbanor bor knytas ihop. Motio-
narerna staller sig i yrkandena 2 och 3 bakom de foreslagna satsningarna
pa Europabanan respektive Gotalandsbanan, och de forutsétter att reger-
ingen arbetar utifran utredningens forslag. Ocksd i motion 2009/10:T525
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av Walburga Habsburg Douglas (m) framhalls behovet av att skapa en
helhetssyn pd infrastrukturfridgorna och att darfor knyta ihop beslutet om
den nationella infrastrukturplanen med ett inriktningsbeslut om fortsatt
arbete i frdgan om hoghastighetsbanor i Sverige. Motiondren pekar &ven
pa kopplingarna till vara grannlander och menar att en samordning av pro-
cesserna ocksd skulle underlitta en samordning av kommande férhand-
lingar med dessa lander.

Claes Vasterteg (c) uppger i motion 2009/10:T342 att man genom for-
verkligandet av hoghastighetsbanor sdsom Gotalandsbanan kan skapa forut-
sattningar for ett rorligare arbetsliv och stérre arbetsmarknadsregioner pé
ett langsiktigt hallbart satt. Motionaren konstaterar dock att planering och
finansiering av hdghastighetsbanor ar fradgor som behdver analyseras
vidare sarskilt. Motionaren efterfrigar liksom i motionerna ovan att reger-
ingen samordnar inriktningsbeslutet rérande hoghastighetsbanor med beslu-
tet om den nationella infrastrukturplanen for 2010-2021.

| motion 2009/10:T425 av Betty Malmberg m.fl. (m) framhalls att ca
80 % av Sveriges befolkning bor inom Europakorridoren och att hoghastig-
hetshanorna kommer att fa stor betydelse for tillvaxten i hela regioner och
inte bara i de stader dar tdgen kommer att stanna. Med tanke pa det langa
planeringsldget, den finansiering som skissats i utredningen och den sam-
ordning som kommer att krdvas understryker motiondrerna vikten av att
regeringen agerar sa att alla berérda aktorer kan fortsétta sin planering for
Europakorridoren.

Aven i motion 2009/10:T303 av Betty Malmberg och Peder Wachtmeis-
ter (bdda m) anfors att det med tanke pd det ldnga planeringslaget for
stora infrastrukturinvesteringar &r viktigt att regeringen snarast lagger fast
en strategisk plan for att etappindela och bygga de separata hdghastighets-
banorna Gotalandsbanan och Europabanan. Bada objekten ingdr i den av
EU utpekade nordiska triangeln och véntas darfor enligt motionarerna fa
stor betydelse for hela Europa. Med de satsningar och viktiga dverenskom-
melser som tréffats mellan Danmark och Tyskland om forbindelsen &éver
Fehmarn bélt anfors att detta m&jliggér en snabb och effektiv transport-
stracka fran Stockholm till Hamburg. Enligt motiondrerna maste Sverige
darfor intensifiera planeringen.

I motion 2009/10:T512 av Christin Hagberg m.fl. (s) anfors att det for
ett land som Sverige som ligger i utkanten av den europeiska kontinenten
ar viktigt att invdnarna kan fa snabba forbindelser. Liksom i motionerna
ovan konstateras att en planering for byggandet av hdghastighetsbanor tar
l&ng tid. Motionarerna anser darfor att en positiv installning till utredning-
ens forslag att borja bygga spar for hoghastighetstdg bor intas snarast
mojligt for att inte halka efter 6vriga EU. Motionarerna framhaller att Sve-
rige i framtiden kommer att kunna ansluta sig till hoghastighetsnatet pa
den europeiska kontinenten och darigenom ndrma sig de befolkningstéta
omradena och marknaderna i EU. Aven i motion 2009/10:T489 av Carina
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Hagg m.fl. (s) understryks att byggandet av héghastighetsbanor tar 1ang tid
och att det darfor ar viktigt att planeringsarbetet kan komma i gang snarast
mojligt.

I motion 2009/10:T440 av Marie Weibull Kornias (m) anfors att interna-
tionella erfarenheter talar for att utbyggnaden av hdghastighetsbanorna pa
strackorna Stockholm-Helsingborg/Malmé och Stockholm-Géteborg bor
genomforas som ett samordnat projekt med en huvudman for att optimera
planering, finansiering, upphandling, byggande, avtalshantering och trafik-
start. Motionaren framhaller att Europabanan ska ses som ett samhéllsbygg-
nadsprojekt som markant kommer att paverka manniskors livsvillkor.
Vidare betonas vikten av att se projektet ur ett internationellt perspektiv.
Enligt motiondren har forutsattningarna for projektet aktualiserats i och
med avtalet mellan de danska och tyska regeringarna om att bygga Feh-
marn balt-forbindelsen. Det fastslas att standarden i transportsystemet bor
medge en topphastighet pd 320-350 km/h, som ar den faktiska hoghastig-
hetsstandard som EU:s nya jarnvagssatsningar haller i dag.

I motion 2009/10:T287 av Else-Marie Lindgren (kd) framfors att dkad
kapacitet pa sparen genom en utbyggnad av infrastrukturen &r en nyckel-
frdga for att klara omstillningen av de svenska transportsystemen och
uppna klimatmalen. Det understryks att en utbyggnad av Goétalandsbanan
och Europabanan skapar forutsattningar for en langsiktigt hallbar 16sning
av kapacitetsproblemen pa dagens befintliga spar. Motionaren framhaller i
yrkande 2 vikten av att Gotalandshbanan blir av. Motiondren betonar vidare
i samma motion, yrkande 1, vikten av utveckling och fornyelse av infra-
strukturen. Motionéren lyfter samtidigt fram behovet av samverkan med
Danmark och Tyskland om Fehmarn balt-forbindelsen. Motionédren anfor
att dverenskommelsen om denna forbindelse innebar att forutséttningarna
och tidsplanerna i Sverige for en utbyggnad av Gdétalandsbanan, Europaba-
nan och en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr bor ses
dver. Motionaren anser ocksa att regeringen i alla projekt som beror Gota-
landsbanan och Europabanan bor ange en dimensionerande hastighetsstan-
dard pa 320-350 km/h.

I motion 2009/10:T388 av Yvonne Andersson (kd) uppges att man i den
utredning som Banverket gjort vill bygga for 300 km/h. Motiondren pekar
dock pa att prisskillnaden for att bygga for 350 km/h ar marginell och att
detta skulle innebéra att man i Sverige bygger fér samma standard som i
ovriga Europa. Det behdvs for narvarande enligt motiondren ett tydligare
beslutsunderlag for regeringen att ta stallning till. Regeringen foreslas dar-
for uppdra &t Banverket att ta fram detaljerade kostnadskalkyler for de
olika etapperna i Europakorridoren. Motionaren anfor vidare att Europaba-
nan och Gotalandsbanan ligger hogt prioriterade inom det europeiska
transportnétet (TEN-T) och att Sverige darfor bor kunna finna EU-finan-
siering for uppemot hélften av Europakorridorens berdknade kostnader.
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Mats Sander och Ann-Charlotte Hammar Johnsson (b&da m) understry-
ker i motion 2009/10:T403 behovet av att sd snart som mojligt komma i
gdng med satsningen pa Europakorridoren. Motionarerna konstaterar att
Banverket redan har presenterat en forstudie for Goétalandsbanan pa
strackan Linkdping-Bords men att daremot ingen formell planeringspro-
cess annu har inletts for Europabanan. Motionarerna efterfragar darfor att
Europabanans utformning och exakta strackning beslutas snarast s att hela
projektet kan inledas.

Liselott Hagberg (fp) framhéller i motion 2009/10:T273 yrkande 1 vik-
ten av att regeringen i kommande beslut om strategiska infrastruktursats-
ningar beslutar om byggandet av hdghastighetshanor pa strackorna
Stockholm—Malmé och Stockholm-Goteborg. Vidare anférs i yrkande 2
att planeringen bor folja den etappindelning som Utredningen for hoghas-
tighetshanor foreslagit, dar den s.k. Ostlanken finns med i den forsta
etappen. Motionaren framhaller att berérda kommuner, landsting och region-
forbund har samarbetat under flera ar for att paskynda byggandet av denna
lank. Likartade synpunkter framfors i motion 2009/10:T302 av Betty Malm-
berg m.fl. (m, fp, ¢, kd). Aven i motion 2009/10:T539 av Billy Gustafsson
m.fl. (s) anfors att regeringen bor ta intryck av slutsatserna som utred-
ningen kommit fram till och prioritera byggandet av Ostlanken. Samma
standpunkt framférs i motion 2009/10:T364 av Sonia Karlsson m.fl. (s) dar
det ocksa framhavs att investeringen & mojlig att finansiera genom lan i
Riksgélden.

| motion 2009/2010:T321 av Hans Olsson m.fl. (s) foresprékas att forut-
sattningarna studeras i infrastrukturplaneringen for en ny hdghastighetsjarn-
vdg mellan Bords och Goteborg. Motionarerna betonar vikten av att
tillrackliga resurser avsétts for att planeringen av projektet kan komma i
géng utan dréjsmal. Aven Cecilie Tenfjord-Toftby och Hans Rothenberg
(b&da m) 6nskar i motion 2009/10:T451 att méjligheterna ses 6ver for att
prioritera strackan Boras—Goteborg i arbetet med den foreslagna Gotalands-
banan. Givet de omfattande investeringskostnaderna fér hoghastighetsba-
norna framhaller motionirerna vikten av att det nya tdgen gar via orter
med stort kundunderlag och omfattande pendling.

Kollektivtrafik

Karin Svensson Smith m.fl. (mp) konstaterar vidare i motion 2009/10:T537
att det av regeringens budgetproposition for 2009 framgér att etappmalet
for ett okat resande med Kkollektivtrafik inte har uppnétts, men att det trots
detta inte foreslas kraftfulla atgarder. De foreslar darfor i yrkande 6 en
statlig delfinansiering pa 12 miljarder kronor under 2010-2021 till atgarder
som Okar kollektivtrafikens andel av persontransporterna. Motionérerna
anfor att BRT (Bus Rapid Transit) kan ha en betydande roll i att 6ka kol-
lektivtrafikens attraktivitet. Likasd framhaller de betydelsen av invester-
ingar i sparvagar och pekar bl.a. pd att det behovs en statlig finansiar for
att fA kommunerna att ga vidare med att utveckla och genomféra en sadan
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utbyggnad. Motionarerna foreslar saledes i samma motion, yrkande 8, en
statlig delfinansiering p& 24 miljarder kronor de narmaste 15 aren for spar-
vagsutbyggnad i storre stader.

Trafiklosning for Stockholm

I motion 2009/10:T490 yrkande 2 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)
anfors att en ny trafiklosning for Stockholm bér utredas med utgdngspunkt
i klimatmdlen och de transportpolitiska mélen. Motionarerna pétalar att
Naturvardsverket och Statens institut for kommunikationsanalys (Sika)
starkt har kritiserat den sexfiliga motorled som ska inga i Forbifart Stock-
holm och att myndigheterna darfor har foresprakat en sadan utredning.

Kapaciteten éver Oresund

I motion 2009/10:T372 av Lennart Pettersson m.fl. (c, m, fp, kd) framfors
att bade bron 6ver Fehmarn balt mellan Danmark och Tyskland och en
forvantad okad rorlighet av bade manniskor och varor kommer att oka
behovet av battre forbindelser i Oresundsregionen. Motiondrerna anser att
Oresundsbron utan ytterligare en Oresundsférbindelse kommer att bli en
flaskhals i hela det sydsvenska transportsystemet. De onskar foljaktligen
att forutsattningarna undersoks for en fast forbindelse mellan Helsingborg
och Helsingdr. Motionarerna pekar dven pa att en sadan forbindelse skulle
minska sarbarheten i trafiksystemet i Norden.

I motion 2009/10:T275 yrkande 1 av UIf Nilsson m.fl. (fp) framhalls
behovet av jarnvéagssatsningar i Skane och att i detta sammanhang planera
for bl.a. en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor. Behovet av
en sadan forbindelse lyfts dven fram i motion 2009/10:T538 yrkande 4 av
Anne-Marie Pélsson m.fl. (m). Motiondrerna framhaller har att Oresunds-
brons framgangar inom kort kommer att generera kapacitetsproblem och
att den darfor behover kompletteras med ytterligare en fast forbindelse. De
pekar vidare pa att dessa forbindelser 6ver Oresund tillsammans med Stora
Balt-bron 6ppnar for nya majligheter till samverkan och effektiva transport-
I6sningar fran kontinenten. Den planerade forbindelsen dver Fehmarn balt
kommer enligt motionérerna att forstarka den utvecklingen.

Ocksa Margareta Cederfelt (m) vill i motion 2009/10:T524 se 6ver beho-
vet av en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr. Motionéren
anfor att en sddan forbindelse ytterligare skulle underlatta integrationen
mellan l&nderna, med positiva effekter for den regionala utvecklingen.
Vidare framhalls att en forbindelse mellan Helsingborg och Helgsingor blir
an mer angelagen om planerna pé& en fast forbindelse 6ver Fehmarn balt
realiseras.

Likas& anfors i motion 2009/10:T439 yrkande 1 av Marie Weibull Kor-
nias (m) att det ingéngna avtalet mellan Danmark och Tyskland om
Fehmarn balt-férbindelsen aktualiserar behovet av en forstudie av en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr. Motiondren understryker att
en sadan forbindelse behdvs for att méta de betydande trafikokningar som
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forvantas framgent i regionen. Motionaren pekar ocksa pd att sérbarheten i
trafiksystemet skulle minska. Vidare betonas att leden mellan Helsingborg
och Helsingdr ar ett prioriterat projekt inom ramen for EU:s transeurope-
iska transportnat (TEN-T). Motionaren foresprakar dérfor i yrkande 2 att
man later EU medfinansiera forstudien av en fast forbindelse pa denna led.

Sodertalje sluss

I motion 2009/10:T529 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s) framhalls behovet
av att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att bygga en
ny sluss i Sodertdlje. Motionarerna anfor att godstrafiken under de senaste
drygt 30 aren har fordubblats pd Malaren och nu uppgdr till drygt 5 miljo-
ner ton per ar. For att konkurrenskraften ska kunna behéllas uppger motio-
narerna att det kravs att storre fartyg kan komma in i Malaren. De patalar
dock att slussen i Sodertélje utgor en flaskhals som begrénsar mojlighe-
terna till sjGtransporter, trots efterfrigan. De understryker att en utbyggd
sluss har stor betydelse ur miljésynpunkt, bl.a. genom att sjotrafiken kan
minska slitaget och trangseln pa de hart trafikerade vagarna i Malardalen.

Motsvarande synpunkter framfors i motion 2009/10:T426 av Lars Ohly
m.fl. (v). Motionérerna framhaller att en utbyggnad av slussen skulle inne-
béra att tonnaget kan utdkas markant, vilket skulle 6ka sjofartens konkur-
renskraft gentemot Ovriga transportslag. Motionédrerna framfor vidare i
yrkande 82 vikten av att det ocksa sker en utbyggnad av Sodertélje kanal.
De anser att detta ar nddvandigt for att klara storre utskov, dvs. storre vat-
tenflode fran Malaren till Ostersjon, till foljd av klimatforandringarna.

Aven i motion 2009/10:T415 av Agneta Berliner m.fl. (fp, m, c) fram-
fors att det finns ett behov av att bygga om slussen i Sddertélje. Motiona-
rerna framhaller fyra huvudsakliga anledningar:

— Nuvarande begrénsning av sjotransporter innebar dkade landtransporter
pé vag, vilket &r negativt ur miljo- och trafiksikerhetssynpunkt.

— Begrénsade sjotransporter innebdr &ven okade jarnvagstransporter, vil-
ket innebar péfrestningar pa det redan hart belastade jarnvégsnatet i
regionen.

— Slussens nuvarande kapacitet begrénsar handelssjofarten och hammar
dérmed néringslivet runt Mélaren.

- Risker for 6versvamning gor att utflodet ur Mélaren behdver kunna 6kas.

Utskottets stallningstagande

Planeringsramen for transportsystemet 2010-2021

Utskottet vill pdminna om att riksdagen i december 2008 beslutade om en
ambitiés och framéatsyftande planeringsram for atgarder i transportsystemet
pa 417 miljarder kronor for aren 2010-2021 (prop. 2008/09:35, bet. 2008/09:
TU2, rskr. 2008/09:145). Detta innebar en kraftigt kad satsning pa infra-
strukturen. Utskottet konstaterar vidare med tillfredsstéllelse att det av
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redogorelsen i skrivelsen om den nyligen avslutade &tgardsplaneringen
(skr. 2009/10:197) framgar att intresset for att medverka med medfinansier-
ing har varit stort och att regeringen darigenom kunnat tillféra planerings-
systemet totalt ca 65 miljarder kronor. Till detta kommer dessutom enligt
regeringen upp till ca 15,6 miljarder kronor att kunna tillféras under plan-
perioden till foljd av successivt 6kade banavgifter. Regeringens initiativ
har saledes enligt utskottets mening pé ett fortjanstfullt sétt skapat ytterli-
gare utrymme for betydande satsningar i ett héllbart tranportsystem for
framtidens resor och transporter for vilka finansiering annars hade saknats.

Planeringsram for transportsystemet 2010-2021 (miljarder kronor)

Drift och underhall 200
Statlig ram for utveckling av transportsystemet 217
varav

— pé nationell niva 183,9

— pa regional niva 331
Medfinansiering 65
Total planeringsram 482
Banavgifter 15
Total planeringsram inkl. banavgifter 497

Av redogorelsen ovan framgar att infrastrukturdtgarder pa nara 500 miljar-
der kronor sammantaget kommer att kunna genomféras under planperioden
for att forstarka transportsystemet i hela landet. Utskottet valkomnar denna
angelagna och betydande kraftsamling pa trafikens infrastruktur.

Oppositionspartiernas inriktning for transportsystemet

Utskottet konstaterar att oppositionspartierna i sin féljdmotion inte narmare
har utvecklat sin syn pa hur trafiksystemet bor formas for framtiden. Dar-
emot har Socialdemokraterna, Vénsterpartiet och Miljopartiet dérefter den
26 april 2010 presenterat en Overenskommelse om en rédgron plan for
transportsystemet 2010-2021. Jamfort med regeringens atgardsplan innebér
denna en 6kning av investeringarna i jarnvdg och kollektivtrafik med 101
miljarder kronor och ytterligare ca 20 miljarder kronor i form av regional
delfinansiering. Enligt forslaget skulle samtliga jarnvagsobjekt i trafikver-
kens s.k. plus-15-procentsnivd genomforas. Det foreslas att de forsta
svenska hdghastighetsbanorna byggs under planperioden genom byggandet
av Ostlanken och strackan Goteborg—Boras. Det foreslas dven ett antal stra-
tegiska jarnvagsinvesteringar till en kostnad av 31,2 miljarder kronor, bl.a.
en forsta etapp av Norrbotniabanan. De rddgréna partierna vill ocksd hoja
anslaget till drift och underhéll av jarnvdg med 8 miljarder kronor. Vidare
anslas 9 miljarder kronor till en urban kollektivtrafik- och cykelsatsning
samt ytterligare 9 miljarder kronor till en sarskild pott for infrastrukturét-
garder som har fokus pa jobb, klimat och kollektivtrafik. 2 miljarder
kronor avsétts till en pott for att framja effektivare godstransporter. De réd-
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grona foreslar slutligen ocksd en sarskild Stockholmssatsning som med
regional finansiering omfattar over 17 miljarder kronor for atgarder som
starker kapaciteten i kollektivtrafiken och underlattar fér cyklister.

Oppositionspartiernas forslag for transportsystemet 2010-2021 aterfinns
i motion 2009/10:Fil15 av Mona Sahlin m.fl. (s, mp, v) och behandlas nér-
mare tillsammans med 2010 ars ekonomiska varproposition (prop. 2009/10:
100). Trafikutskottet har i sitt yttrande Gver varpropositionen (yttr. 2009/10:
TUSy) vilkomnat regeringens aviserade atgarder och motsatt sig motiona-
rernas forslag till alternativa riktlinjer. Utskottet bedémde att motionarer-
nas forslag skulle fa allvarliga foljder for sdval landets ekonomi som
transportsystemets formaga att framja ett langsiktigt hallbart transportsy-
stem for medborgare och néringsliv i landet.

Redovisningen i dvriga delar av detta avsnitt om den nationella planen
for transportsystemet och lansplanerna for regional transportinfrastruktur
belyser att den nuvarande regeringen har genomfort en valbehdvlig ambi-
tionshdjning pa infrastrukturomradet, inte minst pa jarnvagar och kollektiv-
trafik. Utskottet beddmer att angeldgna och betydande satsningar i ett
héllbart tranportsystem for framtidens resor och transporter harigenom kom-
mer att kunna genomforas. Utskottet avstyrker féljaktligen motion 2009/10:
T8 (s, v, mp) yrkandena 1 och 2 i denna del.

Hoghastighetsbanor

Med anledning av motionsyrkandena om hdghastighetsbanor vill utskottet
paminna om att denna fraga har behandlats tidigare i betankandet Framti-
dens resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt (bet. 2008/09:
TU2). Utskottet ansdg da bl.a. att en utbyggnad av hdoghastighetshanor
kunde utgdra ett strategiskt intressant transportpolitiskt medel for utveck-
ling av framtidens kommunikationer i Sverige. Utskottet erinrade dock om
att en utbyggnad av ett nytt hgghastighetssystem &r en betydande invester-
ing och kraver omsorgsfulla dvervdganden och beslutsunderlag som tydligt
visar effekter, kostnader och finansiering.

Som bl.a. framgar av regeringens skrivelse har Utredningen om hdghas-
tighetshanor Overlamnat betdnkandet Hoghastighetsbanor — ett samhélls-
bygge for stérkt utveckling och konkurrenskraft (SOU 2009:74) till
regeringen i september 2009. Betankandet har remitterats, och en majoritet
av remissinstanserna ar positiva till en satsning pa infrastruktur for hoghas-
tighetstag och till den i utredningen foreslagna strackningen, men de allra
flesta betonar ocksd att en sédan satsning inte far ske pa bekostnad av
andra angel&gna investeringar i vag- och jarnvagsnétet. Flera remissinstan-
ser anser dock att betdnkandet inte utgdr ett tillrackligt underlag for beslut.
Olika motiv for detta fors fram, men vanligast ar uppfattningen att det
kravs en mer ingdende utredning och analys av effekter, kostnader och
finansiering innan ett definitivt beslut kan fattas. Flera remissinstanser fram-
héller ocksd att miljobedomningar bor integreras i det fortsatta arbetet.
Den tveksamma samhéllsekonomiska I6nsamheten for hdghastighetsba-
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norna och de stora kvarstdende osékerheterna innebédr att regeringen har
valt att prioritera andra mer angelagna infrastrukturatgarder for perioden
2010-2021. Utskottet ansluter sig till denna prioritering.

Utskottet kan i sammanhanget ocksa ndmna att riksdagens utrednings-
tjanst under véaren 2010 enligt uppdrag gjort en Gversikt med en strukture-
rad och samlad bild av de olika dimensionerna som frdgan om
hoghastighetstdg rymmer. Rapporten Hoghastighetstrafik pd jarnvag (dnr
2009:1460), som utskottet tagit del av, beskriver &ven utvecklingen i andra
lander inom omradet.

Utskottet vill framhalla att hoghastighetsbanor utgor ett intressant fram-
tidsprojekt. Samtidigt kan konstateras — bl.a. med utgdngspunkt i det
seminarium om hoghastighetstrafik pd jarnvag som utskottet anordnade
den 8 april 2010 (se bilaga 3) — att fragan ar komplex och svéarbeddmd
inte minst ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv. Utskottet valkomnar mot
denna bakgrund att regeringen i skrivelsen meddelar sin avsikt att ytterli-
gare utreda forutséttningar och kostnader for hdoghastighetsbanor i Sverige.
Utskottet vidhaller siledes sina tidigare stallningstaganden om att fragan
kraver omsorgsfulla dvervédganden och beslutsunderlag som tydligt visar
effekter, kostnader och finansiering innan ett beslut kan tas. Utskottet &r
sdledes inte nu berett att ta stallning till motionsférslagen om hdghastig-
hetstrafik pa jarnvag utan avstyrker motionerna 2009/10:T251 (kd), 2009/10:
T273 (fp) yrkandena 1 och 2, 2009/10:T287 (kd) yrkandena 1 och 2,
2009/10:T302 (m, fp, ¢, kd), 2009/10:T303 (m), 2009/10:T315 (c), 2009/10:
T321 (s), 2009/10:T342 (c), 2009/10:T364 (s), 2009/10: 7388 (kd), 2009/10:
T403 (m), 2009/10:T425 (m), 2009/10:T440 (m), 2009/10:T451 (m),
2009/10:T489 (s), 2009/10:T512 (s), 2009/10:T525 (m), 2009/10:T539 (s)
samt 2009/10:T541 (kd, c, m, fp) yrkandena 2 och 3.

Jarnvégsinvesteringar

I motionerna 2009/10:T213 (s) och 2009/10:T426 (v) yrkande 57 efterfré-
gas utbkade jarnvagsinvesteringar. Med anledning av detta vill utskottet
inledningsvis framhalla att det vid utskottets budgetbehandling hosten
2009 (bet. 2009/10:TU1L) i samband med motionsforslag om utokade jarn-
vdagssatsningar bl.a. konstaterades att det finns ett antal angelédgna jarnvégs-
projekt i landet. Utskottet sdg darfor positivt pd att Banverket i sin
investeringsplan redovisade en 6kning av investeringarna med 1,6 miljar-
der kronor mellan 2008 och 2010. Motsvarande 6kning for védginvester-
ingar var 858 miljoner kronor. Utskottet ville dven framhalla vad som
tidigare uttalats i samband med behandlingen av regeringens proposition
Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt (prop.
2008/09:35) hosten 2008. Utskottet understrok dé i betdnkande 2008/09:
TU2, med hénsyn till tidigare bristande 6verensstammelse mellan planer-
ingsnivéer och anslagstilldelning, betydelsen av en realistisk planeringsram
och vélkomnade darfor att den foreslagna ramen stod i samklang med de
anslagshdjningar som regeringen foreslagit. Enligt utskottets mening hade
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regeringen i hostens budgetproposition bedémt anslagsbehovet for 2010 pa
ett sdtt som ger det tillskott som kan férenas med en fortsatt ansvarsfull
finanspolitik.

Utskottet kan i sammanhanget ocksé konstatera att det av budgetproposi-
tionerna framgar att de sammanlagda anslagen for investeringar i nationell
och regional plan har ¢kat frdn 15,7 miljarder kronor under foregaende
mandatperiod till 31 miljarder kronor under nuvarande mandatperiod — en
6kning med 15,3 miljarder kronor.

Mot bakgrund av det ovan anférda anser utskottet att nagot initiativ fran
riksdagens sida inte ar pakallat. Motionerna 2009/10:T213 (s) och 2009/10:
T426 yrkande 57 (v) avstyrks foljaktligen.

Banunderhall

Utskottet har i betankandet Konkurrens pa sparet (bet. 2008/09:TU18) hén-
visat till att utskottet tillstyrkt regeringens forslag till planeringsram pa
sammanlagt 417 miljarder kronor foér 2010-2021 och som innebar en kraf-
tigt oOkad satsning pa infrastrukturen (bet. 2008/09:TU2). Utskottet
bedémde att de stora amorteringarna av Banverkets och Vagverkets 1an pa
drygt 35 miljarder kronor 2007 och 2008 och den nya planeringsramen
skapade goda forutsattningar for att méta de behov som finns inom trans-
portsystemet och astadkomma de forbattringar som efterstravas. Utskottet
valkomnade den valbehdvliga ambitionshéjningen. Utskottet hénvisade
ocksa till regeringens okade anslag for drift, underhall och trafikledning
frdn 4 612 miljoner kronor 2008 till 5 067 miljoner kronor 2009 och att
regeringen i de s.k. ndrtidsatsningarna for 2009 och 2010 féreslog att 240
miljoner kronor skulle ga till drift, underhall och trafikledning.

Utskottet vill framhalla att regeringen under planeringsperioden 2010-
2021 avsétter 64 miljarder kronor till drift och underhall av det statliga
jarnvagsnatet. Av skrivelsen framgar att regeringen bedomer att effekterna
av tilldelad ram for drift och underhall pd jarnvagsnitet bl.a. ar forbattrad
ankomstpunktlighet i storstader och pd de storre straken jamfort med
i dag. Jarnvagsnatet inom storstadsomraden och stérre strdk ska bli battre
rustat att klara storre storningar till foljd av forédndrat klimat, extraordinéra
handelser etc. Vidare framgér det av skrivelsen att det vid bildandet av
Trafikverket skapas forutsattningar for att ta till vara synergier genom sam-
manfoérandet av Vagverket och Banverket. Trafikverket som kvalificerad
bestillare av varor och tjanster kan ocksa ytterligare utvecklas och effekti-
viseras. De effektiviseringsvinster som uppstar genom detta arbete kommer
att frigéra medel som ska anvandas till Trafikverkets vag- och banhallning.

Utskottet kan ocksé konstatera att det av budgetpropositionerna framgaér
att de sammanlagda anslagen for drift, underhall och reinvesteringar har
Okat fran 15 miljarder kronor under féregaende mandatperiod till 19,2 mil-
jarder kronor under nuvarande mandatperiod, dvs. med 4,2 miljarder kronor.
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Enligt utskottets mening har regeringen val uppmarksammat fragan om
banunderhéll av jarnvagen. Utskottet anser darfor att nagot initiativ frén
riksdagens sida i enlighet med vad som efterfragades i motionerna inte &r
pakallat. Motionerna 2009/10:T230 (s) yrkande 9 och 2009/10:T426 (v)
yrkande 56 avstyrks foljaktligen.

Lagtrafikerade banor

Utskottet behandlade fragor om lagtrafikerade banor senast i betankandet
Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt (bet.
2008/09:TU2). Utskottet anforde da att delar av det lagtrafikerade jarnvags-
natet kan ha en viktig roll for att méjliggéra matning av jarnvéagstranspor-
ter till de storre strdken. Sannolikheten att gods transporteras pa jarnvag ar
dessutom stérre om transporten kan ske fran dorr till dorr pa jarnvag. Det
ar saledes, bl.a. ur klimatsynpunkt, angelaget att de lagtrafikerade banor
som ska vara kvar rustas upp. Utskottet instdimde med vad regeringen
anforde i propositionen i att en nedldggning av en bana bor ske forst nar
alla alternativ till drift av banan har overvagts; en samhallsekonomisk
behovsanalys bor sledes goras innan beslut om nedlaggning fattas.

Utskottet kan konstatera att regeringen i skrivelsen anser att delar av det
lagtrafikerade jarnvagsnatet kan ha en viktig funktion som matarlinjer till
de storre straken. Enligt regeringen bor Trafikverket under planeringsperio-
den l6pande, i dialog med regioner och operatdrer, se dver mojligheterna
att vidta ytterligare atgarder pa lagtrafikerade jarnvagar.

Utskottet instimmer med regeringens Gvervaganden och vidhéller dven
tidigare stallningstaganden. NAgra ytterligare uttalanden anser utskottet inte
vara pakallade. Motion 2009/10:T426 (v) yrkande 65 avstyrks foljaktligen.

Det kapillara jarnvagsnatet

Utskottet behandlade frdgor om det kapilldra jarnvagsnatet senast i betén-
kandet Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar till-
vaxt (bet. 2008/09:TU2). Utskottet understrok det kapilldra jarnvégsnatets
betydelse for jarnvégens konkurrenskraft. Banverket har tidigare genomfért
en utredning med forslag till atgéarder for att forbattra forutsattningarna for
industrisparen. Utskottet valkomnade regeringens avsikt att ge Banverket i
uppdrag att ga vidare med forslagen och djupare analysera deras genomfor-
barhet. Utskottet har nu erfarit att en redovisning av den fordjupade
studien kommer att ske under véren 2010.

Enligt utskottets mening har regeringen uppmarksammat det kapillara
jarnvagsnatet betydelse och gétt vidare med en férdjupad studie som kom-
mer att presenteras under varen 2010. Utskottet avstyrker motionerna
2009/10:T426 (v) yrkande 66 och 2009/10:T217 (m) med hénvisning till
pagaende beredning.
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Kollektivtrafik

Utskottet vill inledningsvis anfora att kollektivtrafikbranschen i bérjan av
2008 inledde ett samarbete som syftar till att starka kollektivtrafikens roll.
Malsattningen med samarbetet ar att férdubbla resandet med kollektivtrafi-
ken fram till 2020 och pa lite langre sikt dven fordubbla kollektivtrafikens
marknadsandel. Utgangspunkten for samarbetet ar den enighet som finns
inom branschen om behovet av ett nytt forhallningssatt inom kollektivtrafi-
ken samt den problembild som ges i Vagverkets och Banverkets rapport
Koll framét (VV publikation 2008:33).

I samband med utskottets behandling av regeringens proposition Framti-
dens resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt (prop. 2008/09:
35) anforde utskottet i betdnkande 2008/09:TU2 bl.a. att kollektivtrafiken
utgor ett viktigt medel for att uppfylla de transportpolitiska malen och dar-
igenom astadkomma en langsiktigt hallbar tillvaxt i hela landet. Kollektiv-
trafiken ska darfor vara attraktiv och anpassad efter de forutsattningar som
rader i landets olika delar. Utskottet valkomnade med denna utgangspunkt
regeringens klargérande om att en val fungerande Kkollektivtrafik ger méan-
niskor en geografisk tillganglighet pa ett energieffektivt och langsiktigt
héllbart satt. Utskottet anslét sig vidare till regeringens uppfattning att ett
oOkat inslag av sdval konkurrens som resendrsanpassad samordning inom
kollektivtrafiken medfor attraktivitet och effektivitet. Vidare delade utskot-
tet regeringens beddmning att statens ansvar for kollektivtrafiken framst &r
att se till att den statliga infrastrukturen fungerar tillfredsstillande och att
ett fungerande regelverk finns pa plats. Utskottet konstaterade ocksa med
tillfredsstéllelse att kollektivtrafikbranschen gemensamt i samband med
utvecklingsarbetet "Koll framat” har skapat goda forutsattningar for att
utveckla kollektivtrafiken. Den utmanande vision och gemensamma varde-
grund som har formulerats utgér en viktig bas for fortsatt samverkan i
stravan mot det overgripande malet om att foérdubbla Kkollektivtrafikens
marknadsandel, ansdg utskottet.

Utskottet vill med anledning av motionsférslagen erinra om att reger-
ingen den 8 april 2010 beslutade om propositionen Ny kollektivtrafiklag
(prop. 2009/10:200), dér kollektivtrafikforetag och regionala kollektivtrafik-
myndigheter ges battre forutsattningar att satta resenédrernas behov i cent-
rum ndr kollektivtrafiktjdnster utformas. Forslaget syftar bl.a. till att 6ka
dynamiken pa kollektivtrafikmarknaden, vilket kan bidra till ett storre
utbud av kollektivtrafik och okat resande. For resendrerna anges att den
nya regleringen kommer att kunna leda till ett stdrre antal resealternativ
och o6kad valfrihet. Propositionen kommer att hanteras av utskottet senare
under varen 2010 i betankandet Ny kollektivtrafiklag m.m. (bet. 2009/10:
TU21).

Av regeringens skrivelse framgar att den statliga medfinansieringen pé
nationell niva av regionala kollektivtrafikanlaggningar, sdsom sparanlagg-
ningar eller resecentrum, under planperioden uppgar till ca 8,8 miljarder
kronor. Den totala investeringen under planperioden av dem som far stat-
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lig medfinansiering uppgér till ca 7,4 miljarder kronor. Regeringen pekar
foljaktligen pé att det sammantaget ar investeringar pa omkring 16 miljar-
der kronor som genomfors. Utskottet vill ocksd framhélla att dven lanen
bidrar, i hog utstrackning, till kollektivtrafikatgarder i sina lansplaner. Av
regeringens skrivelse framgdr att i genomsnitt satsas 18 % av medlen i
lansplanerna pa kollektivtrafik. Vidare meddelas att den statliga medfinan-
sieringen till kollektivtrafikanlaggningar i lansplanerna uppgar till 5 miljar-
der kronor. Slutligen vill utskottet framhalla att regeringen utdver de stérre
investeringsatgarderna satsar pd mindre atgarder som framjar kollektivtra-
fikresandet genom de potter som Trafikverket ansvarar for att prioritera
anvéandningen for.

Enligt utskottets mening har regeringen vidtagit kraftfulla atgarder i
syfte att forbattra forutsattningarna for saval ett 6kat utbud som en storre
valfrihet for en resenarsanpassad kollektivtrafik. Nagra initiativ fran riksda-
gens sida med anledning av motionsforslagen anser utskottet inte vara
pakallade. Motion 2009/10:T537 (mp) yrkandena 6 och 8 avstyrks foljakt-
ligen.

Stockholmséverenskommelsen

I december 2007 naddes en angelagen uppgorelse om en samlad I6sning
for Stockholmsregionens framtida trafik- och infrastruktursatsningar. Storre
objekt som ingar i Gverenskommelsen &r bl.a. Citybanan, Forbifart Stock-
holm och Maéalarbanan Barkaby—Kallhéll. Insatserna i Overenskommelsen
ingar numera i de planer som faststallts i atgardsplaneringen for transport-
systemet 2010-2021. Investeringarna innebér battre végforbindelser och
okad sparbunden trafikkapacitet i Stockholmsregionen. Dagens kollektivtra-
fik och véagar kommer hérigenom att avlastas och framkomligheten forbatt-
ras, till gagn for bade miljon, tillvaxten och regionens pendlare.

Mot bakgrund av dnskemalet i motion 2009/10:T490 (mp) yrkande 2
om att lata utreda en ny trafiklosning for Stockholm i stillet for den nu
planerade forbifarten vill utskottet betona att Forbifart Stockholm &r av
stor betydelse for béade tillvaxt och jobb i en véxande Stockholmsregion.
Genom forbifarten sakerstélls béttre vagforbindelser mellan regionens
norra och sodra delar, vilket darmed knyter ihop Stockholmsregionen. Dér-
till avlastar Forbifart Stockholm Sveriges hardast belastade végstracka,
Essingeleden. Som infrastrukturminister Asa Torstensson paminde om vid
en interpellationsdebatt den 15 december 2009 (2009/10:50) har Essingele-
dens bérighet forsvagats, samtidigt som fordonen ar tyngre i dag &n nar
leden byggdes, och slitaget ar stort pd grund av betydligt hégre trafikmang-
der dn vad som leden ursprungligen projekterades for. Statsradet konstate-
rade ocksd att forbifarten bedémts som ett angelaget projekt under manga
ar och att redan den forra regeringen, tillsammans med sina stodpartier,
drev igenom en prioritering av forbifarten. Aven statsminister Fredrik Rein-
feldt betonade vid riksdagens fragestund den 22 april 2010 Forbifart
Stockholms betydelse for bade Stockholmsregionen och Gvriga Sverige.
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Trafikutskottet instdimmer i detta och vill understryka att forbifarten bidrar
till att minska regionens sarbarhet da antalet forbindelser Gver Saltsjo-
Malarsnittet 6kar. Denna sérbarhet askadliggjordes tydligt av de stora tra-
fikstorningar som uppstod nar pramkranen Lodbrok i oktober 2005 kollide-
rade med en av Essingebroarna. Eftersom utnyttjandet av Essingeleden
tidvis ocksa ligger langt 6ver den kapacitet som trafikleden byggts for,
innebér detta en stor stérningsrisk och képroblem med nackdelar bade for
miljon och huvudstadsregionens mdjligheter att fungera som en attraktiv
region for naringsliv och befolkning. Utskottet beddémer det darfér som
angelaget att satsningen kan inledas utan otillborligt drojsmal. Utskottet
vill framhalla att en forsening av projektet far konsekvenser for hela lan-
det med tanke pd Stockholms och Malarregionens betydelse for Sveriges
ekonomiska tillvaxt och dess centrala placering i det nationella transportna-
tet.

Mot bakgrund av oppositionspartiledarnas utspel tidigare under aret om
att lata invanarna i Stockholms Ian genom en folkomréstning i september
2012 avgora om Forbifart Stockholm ska byggas vill utskottet utéver ovan-
stdende aven betona att forbifartens stora betydelse for hela landet innebéar
att det vore hogst olampligt att lata frdgan avgoras i en regional folkom-
rostning. Utskottet vill vidare patala att en utbrytning av forbifarten ur
resten av Stockholmsdverenskommelsen skulle kunna &ventyra hela denna
efter langvarigt beredningsarbete framtagna éverenskommelse.

Utskottet vill aven framhalla att trafikverkens arbete med att ta fram ett
forslag till nationell transportplan for perioden 2010-2021 har miljobe-
domts och dokumenterats i Miljokonsekvensbeskrivning for Nationell trans-
portplan 2010-2021 (2009:100). Detta arbete inbegriper givetvis &dven
objekten i Stockholmséverenskommelsen. Det framhalls i trafikverkens rap-
port att det har varit en tydligt uttalad ambition i planeringsprocessen att
miljofragorna skulle integreras i planprocessen. Det uppges vidare att en
viktig utgdngspunkt for planeringsarbetet har varit att préva olika atgarder
och atgardskombinationer for att hitta de sammantaget mest effektiva alter-
nativen.

Med det ovan anférda avstyrks motion 2009/10:T490 (mp) yrkande 2.

Kapaciteten over Oresund

Mot bakgrund av motionsférslagen om att undersdka forutsattningarna for
ytterligare en fast Oresundsférbindelse vill utskottet framhélla att infrastruk-
turminister Asa Torstensson, i ett frégesvar den 3 februari 2010, har
understrukit vikten av goda kommunikationer mellan Sverige och Dan-
mark, sérskilt mot bakgrund av att Sverige &r beroende av effektiva
klimatneutrala l6sningar for framst godstransporter, men &ven persontrans-
porter till och frn Gvriga Europa. Det meddelas att ministern ofta tagit
upp frdgan om en alternativ forbindelse 6ver Oresund i dialogen med sin
danske kollega.
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I regeringens faststallelsebeslut (dnr N2009/6374/TE m.fl.) redovisas att
kontakterna mellan Sverige och Danmark handlar bade om att &stadkomma
en fungerande tillvaxtregion och att finna I6sningar for langvaga godstrafik
genom landerna. Den stora utmaningen pad kort sikt uppges vara att
anpassa den landbaserade transportinfrastrukturen till att méta de &ndringar
i transportfléden som den kommande Fehmarn balt-férbindelsen kommer
att innebdra. Regeringen konstaterar att den granséverskridande transportin-
frastrukturen i Oresundsregionen bestér i allt vasentligt av Oresundsbron
och farjeforbindelserna fran Ystads, Trelleborgs, Malmés och Helsingborgs
hamnar. | det fortsatta samarbetet med Danmark anges att det &r en fraga
att utnyttja Oresundsbrons kapacitet s effektivt som méjligt och att se till
att den anslutande transportinfrastrukturen till Oresundsbron effektiviseras
och dimensioneras for att kunna mdéta 6kningar i transportflodena. | detta
sammanhang prévas behovet av och majligheterna till ytterligare fast kapa-
citet till Danmark.

Av redovisningen ovan framgér att fragan om en alternativ Oresundsfor-
bindelse ar val uppmarksammad, varfor utskottet inte bedémer att nagra
sarskilda initiativ ar pakallade. Utskottet avstyrker foljaktligen motionerna
2009/10:T275 (fp) yrkande 1 i denna del, 2009/10:T372 (c, m, fp, kd),
2009/10:T439 (m) yrkandena 1 och 2, 2009/10:T524 (m) och 2009/10:
T538 (m) yrkande 4.

Sodertalje sluss

I flera motioner framhaller man behovet av att bygga om slussen i Soder-
télje. Utskottet noterar med tillfredsstéllelse att det av regeringens skri-
velse framgar att Sodertélje sluss ingar i listan pd nya objekt som ska
paborjas under planperioden 2010-2021. Syftet med motionsforslagen kom-
mer saledes enligt utskottets mening att uppfyllas. Utskottet avstyrker
foljaktligen motionerna 2009/10:T415 (fp, m, c), 2009/10:T426 (v)
yrkande 82 och 2009/10:T529 (s).

Sarskilda infrastrukturatgarder

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar samtliga motionsforslag som véckts om olika

vég- och banprojekt i landet. Utskottet héanvisar till gallande pla-

neringsordning som innebar att projekt for att vidmakthalla och

utveckla trafikens infrastruktur normalt sett inte ar riksdagsfragor

utan i stallet bor avgoras inom ramen for atgardsplaneringen.
Jamfor sarskilt yttrande 2 (s, v, mp).




Motionerna

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN 2009/10:TU24

Under de allménna motionstiderna 2008 och 2009 har ett stort antal motions-
yrkanden vickts om olika infrastrukturprojekt pa vag- och jarnviagsomra-
det. Det handlar frdmst om upprustningar och utbyggnad av olika végar
och jarnvégar i landet. Forslag finns ocksd om trafikens utformning och
standard pé olika strackningar i landet. En sammanstillning av samtliga
dessa 136 yrkanden redovisas nedan fordelat pd vag- och jarnvagsprojekt
samt forslag som géller framst regionala insatser rérande flera trafikslag.

Véagprojekt
2008/09:T464 av Kerstin
Lundgren (c)

2008/09:T471 av Staffan
Danielsson m.fl. (c, m,
fp, kd)

2009/10:T216 av Anne-
Marie Palsson (m)

2009/10:T229 av Annicka
Engblom m.fl. (m)
2009/10:T237 av Egon
Frid (v)

2009/10:T240 av Bengt-
Anders Johansson (m)
2009/10:T241 av Bengt-
Anders Johansson och
Jan Ericson (bada m)
2009/10:T242 av Bengt-
Anders Johansson m.fl.
(m)

2009/10:T250 av Mikael
Oscarsson (kd)

2009/10:T252 av Mikael
Oscarsson (kd) yrk. 2

2009/10:T286 av Michael
Anefur (kd)

2009/10:T290 av Stefan
Attefall (kd)

Riksdagen begar att regeringen aterkommer med forslag till
atgarder i syfte att oka trafiksékerheten och framkomlighe-
ten i det nationella vagnatet i enlighet med vad som anfors
i motionen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att E 22 genom Soderkdping
och Norrkdping snarast bor byggas ut.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om beslut om utbyggnad av E22 till
en fyrfilig vég.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om utbyggnaden av E22.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att E20 genom Skaraborg bor
goras till en planfri fyrfaltsvdg med mittracke.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om riksvag 26 och Smélandsstenar.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om en utbyggnad av riksvag 27.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om effektiva, trygga och sékra riks-
vagar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att skyndsamt vidta atgarder for
att rusta upp vagstraket Rata linjen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att prioritera utbyggnaden av
vag 288 mellan Osthammar och Uppsala.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att E22 bér byggas ut till fyrfilig
motorvag pa hela strackan Malmé-Norrképing.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att trygga och sékra riksvédg 26.
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2009/10:T312 av Susanne
Eberstein och Berit
Andnor (bada s)
2009/10:T323 av Kurt
Kvarnstrom och Raimo
Parssinen (bada s)
2009/10:T329 av Billy
Gustafsson m.fl. (s)

2009/10:T333 av Peter
Hultqvist m.fl. (s)

2009/10:T353 av Staffan
Anger (m)

2009/10:T371 av Staffan
Danielsson m.fl. (c, m,
fp, kd)

2009/10:T381 av Anna
Lillieh6ok (m)

2009/10:T390 av Olle
Thorell m.fl. (s)

2009/10:T409 av Gunnar
Andrén (fp) yrk. 2
2009/10:T409 av Gunnar
Andrén (fp) yrk. 3
2009/10:T409 av Gunnar

Andrén (fp) yrk. 4

2009/10:T409 av Gunnar
Andrén (fp) yrk. 5

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsdttningarna for upprustning av E14.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for upprustning av riksvag 68.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for en utbyggnad av E22 i Ostergot-
land.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for ytterligare investeringar i E16-pro-
jektet Gavle—Malung—Oslo, riksvag 70 Enkdping-Idre samt
riksvag 50, Bergslagsdiagonalen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om en utbyggnad av vagen mellan
Eskilstuna och Vasteras.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att E22 genom Sdderkdping och
Norrkdping snarast bor byggas ut.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att fullborda ringen runt Stock-
holm.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for satsningar pa Rata linjen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att ge VVagverket i uppdrag att
forbereda att Europavag 18 far motorvégsstandard ocksé pa
det 18 km langa végavsnittet Rosenkalla—Soderhall.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om behovet av upprustning av riks-
vag 77.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att ge VVagverket i uppdrag att
forbereda kapacitets- och sakerhetshojande atgarder pa lans-
vag 280 pa strackan Rimbo-Hallstavik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att ge VVagverket i uppdrag att
tillsammans med Norrtélje stad se till att Forbifart Norrtélje
vaster om nuvarande riksvag 76 omgaende kan péborjas.



2009/10:T409 av Gunnar
Andrén (fp) yrk. 6

2009/10:T409 av Gunnar
Andrén (fp) yrk. 7

2009/10:T414 av Agneta
Berliner (fp)
2009/10:T462 av Peter
Jonsson m.fl. (s)

2009/10:T495 av Holger
Gustafsson m.fl. (kd, c,
m, fp) yrk. 1
2009/10:T495 av Holger
Gustafsson m.fl. (kd, c,
m, fp) yrk. 2

2009/10:T496 av Lennart
Axelsson m.fl. (s)

2009/10:T505 av Stefan
Tornberg och Krister
Hammarbergh (c, m)

2009/10:T523 av Peder

Wachtmeister och Wal-

burga Habsburg Douglas
(béda m)

2009/10:T538 av Anne-

Marie Palsson m.fl. (m)

yrk. 1

Jarnvagsprojekt
2009/10:T206 av Annelie
Enochson (kd)
2009/10:T207 av Maria
Lundqvist-Bromster (fp)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att ge VVéagverket i uppdrag att
forbereda kapacitets- och sakerhetshéjande atgarder pa lans-
vag 276.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om betydelsen av férjor drivna av
Vagverket for den bofasta befolkningen pa 6arna i skargar-
den i Norrtélje och andra kommuner dér fasta landforbindel-
ser saknas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om E20-avsnittet i Arboga.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen
beakta behovet av medel till barighets- och tjalsakring av
grusvégar i Dalsland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att prioritera utbyggnaden av
E20 till motorvag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att regeringen bor ta initiativ till
att hela E20 av EU far TEN-klassning (och darmed
paskynda projektering och produktion av den terstdende
delen av E20:s utbyggnad till motorvag mellan Stockholm
och Goteborg).

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutséttningarna for utveckling av Bergslagspendeln.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anférs i motionen om ngdvandigheten av snabba atgar-
der for att rusta upp och hoja trafiksakerheten pa vagnatet i
Norrbottens l&n.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om en uppgradering av riksvdg 53
mellan Eskilstuna och Nyképing till s.k. tva-plus-ett-vag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om en utbyggnad av E22 till fyrfilig
vag med motorvégsstandard som innebdr 110 km/tim hela
végen och delade korbanor.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om Bohusbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anférs i motionen om att satsa p4 Norrbotniabanan.
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2009/10:T211 av Carin
Runeson och Kurt Kvarn-
strom (bada s)
2009/10:T219 av Lena
Asplund (m)

2009/10:T228 av Jan R
Andersson och Finn
Bengtsson (bada m)
2009/10:T244 av Christer
Winback (fp)
2009/10:T246 av Mikael
Oscarsson (kd)

2009/10:T247 av Lennart
Sacrédeus (kd)

2009/10:T252 av Mikael
Oscarsson (kd) yrk. 1

2009/10:T258 av Lars
Gustafsson (kd)

2009/10:T265 av Sofia
Larsen (c)

2009/10:T266 av Kenneth
Johansson m.fl. (c)

2009/10:T270 av Jan
Lindholm (mp)

2009/10:T271 av Jan
Lindholm (mp)

2009/10:T274 av UIf
Nilsson m.fl. (fp)

2009/10:T275 av UIf
Nilsson m.fl. (fp) yrk. 1 i
denna del

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsdttningarna for upprustning av Bergslagspendeln.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anférs i motionen om Adalsbanan mellan Sundsvall
och Harnésand.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om Tjustbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om upprustning av Kinnekullebanan.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i kommande planeringsdi-
rektiv till Banverket peka ut jarnvdgen Dannemora—Hargs-
hamn som ett prioriterat projekt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att i kommande planeringsdi-
rektiv till Banverket peka ut Dalabanan som ett prioriterat
projekt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att prioritera byggandet av en
jarnvag mellan Enkoping och Uppsala.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om betydelsen av ett fardigstallt dub-
belspar langs hela Vastkustbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om Nobelbanan.

Riksdagen beslutar att uttala sitt stéd for intentionerna i den
dverenskommelse som tecknats mellan Banverket och
Region Dalarna angaende Dalabanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om det omedelbara behovet av att
Banverket bygger det planerade dubbelspéret mellan Falun
och Borlénge.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om behovet av en jarnvég till och
en jarnvdgsstation i Sélen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att planera for en utbyggd spar-
forbindelse mellan Sturup och Kastrup.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om behovet av jarnvégssatsningar i
Skéne.



2009/10:T277 av Carin
Runeson m.fl. (s)

2009/10:T282 av Hans
Unander m.fl. (s)

2009/10:T287 av Else-
Marie Lindgren (kd)
yrk. 3

2009/10:T294 av Jan Erts-
born (fp)

2009/10:T296 av Jan Erts-
born och Emma Carlsson
Lofdahl (bada fp)
2009/10:T299 av Lars
Tysklind (fp)

2009/10:T311 av Lennart
Axelsson (s)

2009/10:T313 av Susanne
Eberstein och Berit
Andnor (bada s)
2009/10:T325 av Patrik
Bjorck m.fl. (s)

2009/10:T327 av Carina
Ohlsson m.fl. (s)

2009/10:T331 av Peter
Hultgvist m.fl. (s)

2009/10:T332 av Peter
Hultgvist m.fl. (s)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for godstrafiken pa Bergslagsbanan.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutséttningarna for upprustning av Vasterdalsbanan.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att det ar angeldget att det byggs
en effektiv jarnvagsforbindelse mellan Géteborg och Borés
inom rimlig tid.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att fardigstalla Véstkustbanan
genom Halland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om framtiden for jarnvégslinjen Néas-
sjo—Halmstad.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om en I&ngsiktig satsning pa en upp-
rustning och utveckling av Bohusbanan hela strackningen
fran Stromstad till Géteborg.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera férutsattningarna for Lanspendeln Nora—Laxa i Orebro
lan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutséttningarna for upprustning av Mittbanan.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutséttningarna for att rusta upp Véstra stambanan
och géra den fyrsparig hela vagen frdn Goéteborg till Stock-
holm.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutséttningarna for att bygga ut och utveckla Kinne-
kullebanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutséttningarna for investeringar utmed Dalabanan i
syfte att astadkomma kortare restid och regionférstoring.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att utpeka Bergslagshbanan som
nationellt godsstrdk och att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutséttningarna for investeringar utmed densamma.
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2009/10:T339 av Alf
Eriksson och Phia
Andersson (bada s) yrk. 1

2009/10:T339 av Alf
Eriksson och Phia
Andersson (bada s) yrk. 2

2009/10:T343 av Peder
Wachtmeister och Wal-
burga Habsburg Douglas
(béda m)

2009/10:T344 av Jan R
Andersson (m)

2009/10:T347 av Marga-
reta B Kjellin (m)

2009/10:T348 av Mats
Sander (m)
2009/10:T350 av Tommy
Ternemar m.fl. (s)

2009/10:T357 av Anders
Hansson (m)

2009/10:T358 av Lars
Wegendal (s)

2009/10:T365 av Tommy
Waidelich (s)

2009/10:T384 av Karin
Enstrém (m)

2009/10:T387 av Dan
Kihlstrém och Lars-Axel
Nordell (bada kd)

2009/10:T389 av Gunnar
Sandberg och Berit
Andnor (bada s)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for en snabbtagsforbindelse mellan
Halmstad och Stockholm via Varberg och Boras.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsédttningarna for upprustning av jarnvégen mellan
Varberg och Herrljunga.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anférs i motionen om att terinféra persontrafik pa jarn-
végsstrackan Flen-Oxeldsund (TGOJ-banan).

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att teruppta persontrafiken mel-
lan Berga och Oskarshamn fram till Gotlandsterminalen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om upprustning av Ostkustbanan mel-
lan Sundsvall och Uppsala.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om dubbelspar pé& hela Vastkustbanan.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for en utbyggd sparbunden kollektiv-
trafik i Varmland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om en utbyggnad av Simrishamnsba-
nan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutséttningarna for byggande av Sydostlanken.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for att grava ned jarnvégssparen
genom Sundbyberg.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om en eventuell utbyggnad av Ros-
lagsbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att Inlandsbanan ska betraktas
som ett nationellt strdk med sérskild betydelse for Sveriges
inland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutséttningarna for investeringar i Inlandsbanan i
forsta hand pa strackan Brunflo-Sveg.



2009/10:T393 av Britta
Radstrom (s)

2009/10:T410 av Gunnar
Andrén (fp)

2009/10:T432 av Jan
Erik Agren (kd)

2009/10:T441 av Marie
Weibull Kornias (m)

2009/10:T447 av Agneta
Gille (s)

2009/10:T454 av Monica
Green m.fl. (s)
2009/10:T458 av Fredrik
Olovsson (s)

2009/10:T467 av Susanne
Eberstein och Jasenko
Omanovic (bada s)

2009/10:T468 av Susanne
Eberstein och Jasenko
Omanovic (bada s)

2009/10:T472 av
Catharina Brakenhielm
och Jan-Olof Larsson
(béda s)

2009/10:T474 av Stefan
Attefall och Emma Hen-
riksson (béda kd)
2009/10:T483 av Lars-
Axel Nordell och Dan
Kihlstrom (béda kd)
2009/10:T484 av Irene
Oskarsson (kd)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for elektrifiering av tvarbanan fran
Hallnas till Storuman.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att lata Banverket utreda fragan
om jarnvagsforbindelse till Kapellskér for ckade godstrans-
porter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om dubbelspar mellan Sundsvall och
Uppsala.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att ge Banverket i uppdrag att
utreda fragan om en tunnel pa strackan Maria station och
Knutpunkten.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for jarnvégstrafik fran Uppsala till
Osthammar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om Vaéstra stambanan genom Lerum.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-

dera forutsattningarna for forbattringar av Véstra stambanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutséttningarna for tunnelforldggning av jarnvégen
genom Sundsvalls centrum.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for att atgdrda de kvarstaende flask-
halsarna pd Adalsbanan och Ostkustbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for utveckling av trafiken pa Bohus-
banan och upprustning av Bohusbanans norra del.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att bygga en jarnvagsforbindelse
till Finland fran gruvomrédet norr om Pajala.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att en forstudie bor inledas om
Nobelbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om Sédra stambanans, och anslu-
tande banors, betydelse for infrastrukturen i sédra Sverige.
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2009/10:T485 av Matilda
Ernkrans m.fl. (s)

2009/10:T517 av Jorgen
Hellman m.fl. (s)

2009/10:T520 av Eva
Sonidsson och Agneta
Lundberg (bada s)

2009/10:T526 av Marga-
reta Cederfelt (m)

2009/10:T531 av Gunnar
Axén m.fl. (m, c, fp, kd)
i denna del

2009/10:T538 av Anne-
Marie Palsson m.fl. (m)
yrk. 3

2009/10:T540 av Alf
Eriksson m.fl. (s)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for dubbelspéar Hallsherg—Degeron.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for att bygga dubbelspar mellan Herr-
ljunga och Uddevalla.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for upprustning av Adalsbanans norra
del, strackan Norrnyland-Sollefted-Langsele.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att utveckla jarnvégsnatet i de
sydvastra delarna av Skéne.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om Norrkdpings hamns strategiska
betydelse fér Sverige och den fjarde storstadsregionen samt
vikten av att bygga jarnvagsanslutningen mellan Sédra stam-
banan och Héndeld.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att bygga ut Vastkustbanan med
dubbelspér pa hela strickan Malmo-Goteborg.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for att fardigstdlla Vastkustbanans
utbyggnad genom Varberg.

Regionala och évriga projekt m.m.

2009/10:T201 av Jorgen
Johansson och Sofia
Larsen (bada c)

2009/10:T221 av Susanne
Eberstein och Agneta
Lundberg (bada s)

2009/10:T257 av Cha-
trine Pélsson Ahlgren (kd)

2009/10:T264 av Sofia
Larsen (c)

2009/10:T275 av UIf
Nilsson m.fl. (fp) yrk. 2

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om behovet av att utveckla kommu-
nikationsnatet i Malardalen sa att arbetsmarknadsregionen
starks.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for att forstarka infrastrukturen kring
Sundsvalls hamn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om en satsning pa utbyggd infrastruk-
tur i syddstra Sverige.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad
som anférs i motionen om satsningar pa infrastruktur i
Orebro lan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om en Oversyn av de svenska sats-
ningarna pa infrastruktur.



2009/10:T289 av Otto
von Arnold (kd)

2009/10:T337 av Britta
Radstrom m.fl. (s)

2009/10:T362 av Kerstin
Haglé m.fl. (s)

2009/10:T368 av Kerstin
Hagloé m.fl. (s)

2009/10:T373 av Anders
Akesson och Staffan
Danielsson (bada c)
2009/10:T378 av UIf
Nilsson (fp)

2009/10:T394 av Lars
Wegendal m.fl. (s)

2009/10:T396 av Berit
Andnor och Gunnar Sand-
berg (bada s)

2009/10:T397 av Berit
Andnor och Gunnar Sand-
berg (bada s)
2009/10:T399 av Christer
Engelhardt (s)

2009/10:T402 av Monica
Green m.fl. (s)

2009/10:T404 av Staffan
Appelros och Gustav
Nilsson (bada m)
2009/10:T405 av Emma
Carlsson Lofdahl och Jan
Ertsborn (bada fp)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om en fortsatt utbyggnad av infra-
strukturen kring Trelleborgs hamn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om behovet av goda kommunikatio-
ner i Vésterbotten.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om den nddvandiga kopplingen mel-
lan norra Polen och den nordiska triangeln i Ostersjdstrate-
gins handlingsplan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutséttningarna for forbattring av infrastrukturen i
Blekinge.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att utveckla och forbattra jarnva-
gen och véagen mellan Vastervik och Linkdping.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om behovet av utbyggda véagar och
jarnvégar till hamnstaderna Trelleborg och Ystad.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om forutsattningarna for transporter
i Kronobergs lan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutséttningarna for en framtida jarnvéagsforbindelse
mellan Ostersund och Umed.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutséttningarna for en dstvastlig transportkorridor.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutséttningarna for utveckling av de gotldndska lan-
svagarna.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutséttningarna for att bygga om E20 till fyrfaltsvag.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om Sydostlanken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om en snabb utbyggnad av riksvag
26.
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2009/10:T406 av Emma
Carlsson Lofdahl (fp)

2009/10:T407 av Gunnar
Andrén (fp)

2009/10:T409 av Gunnar
Andrén (fp) yrk. 1

2009/10:T416 av Agneta
Berliner m.fl. (fp, m, c)

2009/10:T446 av Agneta
Gille och Mats Berglind
(bada s)

2009/10:T457 av Fredrik
Olovsson m.fl. (s)

2009/10:T459 av Christer
Adelsbo m.fl. (s)

2009/10:T460 av Peter
Jonsson m.fl. (s)
2009/10:T461 av Renée
Jeryd m.fl. (s)

2009/10:T464 av Carina
Adolfsson Elgestam m.fl.
©)

2009/10:T475 av Désirée
Pethrus Engstrom (kd)

2009/10:T479 av Annika
Qarlsson och Ulrika
Carlsson i Skovde (bada

©)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att riksvédg 40, strackan mellan
Boras och Jonkoping, i sin helhet byggs om till motorvag
och att den fortsatta strackningen fran Jonkoping till Vaster-
vik byggs om till tva-plus-ett-vag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om behovet av att bygga vidare pa
Stockholmregionens tunnelbana for framkomlighetens, rese-
narernas och miljons skull och for att minska tréngseln
ovan jord.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om behovet av forbattrade kommuni-
kationer av bostads- och néringslivsskal inom Norrtélje kom-
mun.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om goda kommunikationers avgo-
rande betydelse for tillvaxten i Vastmanland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for att forbattra vég- och jarnvégskom-
munikationerna i Uppsala lan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for att genomfdra de i motionen
beskrivna jarnvags- och véginvesteringarna i Sérmland.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna att prioritera satsningar pa E22.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om betydelsen av Trollhéttepaketet.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om Dalslands kanal och Dal Vastra
Véarmlands Jarnvég.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om infrastrukturen i syddstra Sverige.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att utveckla infrastrukturen i
Stockholm med béde vag och jarnvag for att mota de fram-
tida utmaningarna for en storstad.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att tidigareldgga den angeldgna
satsningen pa att bygga ut E20 till métesfri vag och om att
fardigstalla planeringen av en omgérning till fyrfaltsvag av
hela stréckan.



2009/10:T487 av Carin
Runeson och Olle Thorell
(béda s)

2009/10:T488 av Hakan
Juholt och Krister Ornfjé-
der (béda s)
2009/10:T497 av Sven-
Erik Osterberg m.fl. (s)
yrk. 1

2009/10:T509 av Gunilla
Carlsson i Hisings Backa
m.fl. (s)

2009/10:T513 av Kerstin
Engle m.fl. (s)

2009/10:T519 av Gunilla
Carlsson i Hisings Backa
och Lars Johansson (bada
s)

2009/10:T530 av Karin
Pilsater (fp)

2009/10:T538 av Anne-
Marie Palsson m.fl. (m)
yrk. 2

2009/10:T541 av Stefan
Attefall m.fl. (kd, c, m,
fp) yrk. 1

2009/10:N453 av Peter
Jonsson m.fl. (s) yrk. 4

2009/10:N468 av
Andreas Norlén m.fl. (m,
c, fp, kd) yrk. 4

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutséttningarna for en upprustning av Stromsholms
kanal.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera behovet av investeringar i infrastrukturen i Kalmar lan.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
beakta behovet av infrastruktursatsningar i Malardalen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen
beakta behovet av en béttre infrastruktur i Vastsverige.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutséttningarna for forbattring av infrastrukturen i
Skéne.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen stu-
dera forutsattningarna for utbyggd infrastruktur i Vastra
Gotaland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om Sddertdrns infrastruktur for jobb
och tillvéxt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anférs i motionen om att Region Skénes regionala plan
for transportinfrastruktur (RTI-planen) bor tillmétas storre
betydelse for fordelningen av de nationella infrastruktursats-
ningarna.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om infrastruktursituationen i Jonko-
pings lan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om behovet av att investera i forstor-
ing av arbetsmarknadsregionerna i Véastsverige.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om infrastrukturens betydelse for att
dels binda samman Ostergétland till en arbetsmarknadsre-
gion, dels binda samman Ostergotland med angrénsande lan
till stérre arbetsmarknadsregioner.

2009/10:TU24

63



2009/10:TU24

64

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottets stallningstagande

Utskottet behandlar varje ar ett stort antal motionsyrkanden om sarskilt
utpekade infrastrukturprojekt. Utskottet har valt att behandla dessa yrkan-
den sammanhéllet mot bakgrund av den rollférdelning inom planeringspro-
cessen som riksdagen lagt fast. Det innebér att riksdagens roll i forsta
hand ar att ange Gvergripande mal och riktlinjer for planeringen, faststilla
finansiella ramar, sékerstélla en god kontroll av statens finanser och skapa
forutsattningar for en effektiv organisation for att forvalta avsatta resurser.

Nar det géller konkreta infrastrukturatgarder bor dessa daremot normalt
sett inte bli foremal for riksdagens stallningstagande. Utskottet menar i stél-
let att beslut om vilka insatser som bor komma till stdnd for att vidmakt-
hélla och utveckla landets infrastruktur bor vara sd decentraliserade som
mojligt och med en tydlig rollférdelning mellan olika planeringsnivaer och
aktorer. Det betyder att beslut om vilka atgarder som ska genomféras samt
deras tidsplaner framst bor fattas inom ramen for atgardsplaneringen, dvs.
regeringens, trafikverkens, regionernas och lanens langsiktiga planering
med utgdngspunkt i riksdagens beslut. Det ar ocksa viktigt med aterrappor-
tering av i vilken grad de resurser som satts in bidrar till uppfyllelsen av
fastlagda mal. Utskottet vill vidare klargora att staten och kommunerna har
ett ansvar for att trafikanldggningar som behdvs for allménna transportbe-
hov kommer till utférande. Statens ansvar omfattar sddana anlaggningar
som svarar mot nationella och internationella trafikbehov liksom den inter-
regionala persontransportforsorjningen.

Utskottet kan konstatera att det i de nu aktuella motionerna i manga fall
lamnas forslag som ror nationella infrastrukturprojekt som omfattas av
atgarder som utpekas i regeringens faststallelsebeslut frdn den 29 mars
2010 (dnr N2009/6374/TE m.fl.). Det bor i sammanhanget dven paminnas
om att Trafikverket fatt i uppdrag att, for évriga atgérder som &r nédvan-
diga for utvecklingen av transportsystemet, inom en ram pa 38 miljarder
kronor redovisa ett forslag till fordelning av dessa medel. Det innebér att
ytterligare ett antal motionsyrkanden dédrmed kommer att tillgodoses.

Utskottet avstyrker mot denna bakgrund samtliga motionsyrkanden som
fortecknats ovan under rubriken Motionerna i avsnittet Sarskilda infrastruk-
turatgarder. Syftet med ett stort antal motionsforslag forutsatts bli helt eller
delvis tillgodosett.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Strategiska hamnar och kombiterminaler

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om vikten av att peka ut strategiska
hamnar och strategiska kombiterminaler. Utskottet pekar pa att
fragan om forbattrad infrastruktur till hamnar liksom till de kom-
biterminaler som &r mest centrala fér det svenska transportsyste-
met har 6vervégts i samband med trafikverkens arbete med att
uppratta en nationell plan for transportsystemet.

Jamfor reservation 5 (s, v, mp).

Bakgrund

Hamnstrategiutredningen

Hamnstrategiutredningen (dir. 2006:61) presenterade sitt slutbetdnkande
Hamnstrategi — strategiska hamnnoder i det svenska godstransportsystemet
(SOU 2007:58) i januari 2007. | betdnkandet identifierades hamnar av sér-
skilt strategisk betydelse for det svenska godstransportsystemet, och for-
slag lades fram om de tio hamnar som skulle ges prioritet i forhallande till
Ovriga nér det galler statligt finansierad infrastruktur. Att bli utpekad
sdsom strategisk hamn skulle innebara ett antal fordelar, exempelvis att
hamnen skulle f& en hdgre servicegrad pa lotsningstjanster och att infra-
strukturprojekt som har betydelse fér hamnverksamheten sarskilt skulle
beaktas i de nationella planeringsprocesserna. Utpekandet som strategisk
hamn skulle dven medfoéra vissa ataganden, exempelvis att hamnarna
skulle vara tillgangliga dygnet runt, aret runt och att de skulle fortsatta
vara allménna, dvs. oppna for alla kunder.

Kombiterminalutredningen

Banverket presenterade i september 2007 pa uppdrag av regeringen rappor-
ten Strategiskt nat av kombiterminaler — Intermodala noder i det svenska
godstransportsystemet (F 07-10649/TR20). Verket lamnade hér ett forslag
till strategiskt nédt av kombiterminaler och vilka villkor som bér galla for
terminalhuvudmén som vill ansluta sig till natet. Ett antal specifika orter
pekades ut. Banverket ansag att de terminaler som ingick i natet kunde
betraktas som en del av den infrastruktur som staten har ansvaret for. Ban-
verket foreslog ocksa att verket efter ansokan skulle kunna bevilja ytterli-
gare terminaler mojlighet att delta i samarbetet om godsomséttningen var
tillréckligt stor och terminalen fungerade som en fullserviceterminal.
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Motionerna

Strategiska hamnar

I motion 2009/10:T366 yrkande 1 av Sinikka Bohlin m.fl. (s) betonas ndd-
vandigheten av att peka ut strategiska hamnar. Motiondrerna understryker
vikten av moderna och effektiva logistiklosningar for den framtida svenska
sjofarten. De konstaterar dock samtidigt att investeringar i infrastruktur &r
dyra och forutsatter samarbete mellan lokala och nationella samt privata
och offentliga aktorer.

Aven i motion 2009/10:T426 yrkande 78 av Lars Ohly m.fl. (v) efterfré-
gas att staten pekar ut ett antal strategiska hamnar. Motionérerna anfor att
Sveriges langa kust med alla dess hamnar ar en stor fordel ur kommunika-
tionssynpunkt och mojliggér en utvecklad sjofart. De framfor bl.a. att
sj6transporter skulle kunna bidra till att fler transporter flyttas éver fran
vagtrafiken. De framhaller att utpekandet av prioriterade hamnar for gods-
transporter skulle kunna bidra till att staten i framtiden kan styra statliga
infrastruktursatsningar mer effektivt och &ven bidra till en battre samord-
ning av investeringar mellan trafikverken. I motionen gérs en upprékning
av de hamnar som enligt motiondrernas mening bor utpekas som strategiska.

I motion 2009/10:T532 yrkande 5 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)
anfors att Hamnstrategiutredningens (N2006:09) prioritering av strategiska
hamnar i huvudsak bér genomféras vid beslut som ror sjofarten och dess
interaktion med andra transportslag. Mationdrerna invander mot att reger-
ingen valjer att aterforvisa fragan till regionerna i stallet for att ta till vara
de konkreta utredningsférslagen; motiondrerna menar att detta rimmar illa
med malsattningen att starka det transportslagsovergripande perspektivet i
planeringen. Motionarerna understryker ocksa att miljoaspekter bor bli sty-
rande for de avtal och dverenskommelser staten gér med de strategiska
hamnarna.

Aven i motion 2009/10:T369 av Billy Gustafsson m.fl. (s) framfors vik-
ten av att fullfélja hamnstrategiutredningens forslag om strategiskt viktiga
hamnar. Motiondrerna betonar i sammanhanget att Norrkdpings hamn bor
pekas ut som en av dessa strategiska hamnar dar staten tar ett okat ansvar
for planering och finansiering av infrastrukturinvesteringar for sjofarten.
Motiondrerna menar att staten bor studera forutséattningarna for detta i infra-
strukturplaneringen. Norrkopings hamns strategiska betydelse betonas
ocksa i motion 2009/10:T531 av Gunnar Axén m.fl. (m, c, fp, kd). De
anfor att med ratt prioriteringar och fokuseringar kan hamnen bli en av de
viktigare transportpunkterna i landet.

Kombiterminaler

I motion 2009/10:T230 yrkande 11 av Agneta Lundberg m.fl. (s) betonas
behovet av att utveckla ett bra nat av kombiterminaler som kan utgora
omlastningsplatser for gods fraktat pa landsvag for fortsatt frakt pa jarnvag
eller med sjofart. I motion 2008/09:T366 yrkande 2 av Sinikka Bohlin m.fl.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

(s) framhélls nodvéndigheten av att peka ut strategiska kombiterminaler.
Motiondrerna understryker vikten av moderna och effektiva logistiklos-
ningar for den framtida svenska sjofarten. De konstaterar dock samtidigt
att investeringar i infrastruktur som kombiterminaler &r dyra och forutsat-
ter samarbete mellan lokala och nationella samt privata och offentliga
aktorer.

Aven i motion 2009/10:T426 yrkande 79 av Lars Ohly m.fl. (v) efterfra-
gas att staten pekar ut ett antal strategiska kombiterminaler. Vansterpartiets
utgangspunkt ar att strategiska kombiterminaler ska finnas dar det finns
strategiska hamnar. Dértill anser de att ytterligare strategiska kombitermi-
naler behévs pa orter som finns i korridorer med stora godsfloden.

I motion 2009/10:T532 yrkande 5 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)
anfors att Hamnstrategiutredningens (N2006:09) prioritering av godsnoder
i huvudsak bor genomfoéras vid beslut som ror sjofarten och dess interak-
tion med andra transportslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet paminner inledningsvis om att frdgan om strategiska hamnar och
strategiska kombiterminaler behandlades i propositionen Framtidens resor
och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt (prop. 2008/09:35, bet.
2008/09:TU2, rskr. 2008/09:145). Regeringen anmalde hér bl.a. att den,
efter att ha 6vervégt vilka konsekvenser och foljder ett utpekande av strate-
giska hamnar och ett strategiskt nat av kombiterminaler skulle kunna fa,
var av uppfattningen att fordelarna med att inte gora ett sadant utpekande
Overvédgde. Utskottet anslot sig till denna beddmning. Samtidigt under-
stroks att utredningarnas omfattande och val genomférda kartlaggningar
skulle komma att utgéra viktiga underlag for den stundande atgérdsplaner-
ingen.

For att mojliggora att den statligt finansierade infrastrukturen till ham-
narna och runtomkring kombiterminalerna utnyttjas &n mer rationellt och
effektivt, betonades vikten att trafikverken i storsta méjliga omfattning sam-
ordnar infrastrukturinvesteringarna som sker i anslutning till hamnarna,
bade pa land- och sjosidan, respektive kring kombiterminalerna. Betydel-
sen av regional enighet betonades nar det gallde statliga infrastrukturinve-
steringar i anknytning till hamnarna. P& motsvarande vis understroks
nodvandigheten av att trafikverken samordnade atgarderna kring kombiter-
minalerna tillsammans med planeringsansvariga pa de regionala och lokala
nivaerna.

I samband med trafikverkens arbete med att uppratta en nationell plan
for transportsystemet 2010-2021 har bl.a. frdgan om forbattrad infrastruk-
tur till hamnar och i anslutning till de kombiterminaler som &r mest
centrala for det svenska transportsystemet dvervagts. Utskottet valkomnar
det trafikslagsovergripande perspektiv som kénnetecknat den nu genom-
forda atgardsplaneringen. Utskottet konstaterade i betdnkande 2008/09:TU2
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att en vél fungerande samverkan mellan trafikslagen &r en nédvéandig forut-
sattning for att f& hallbara och internationellt konkurrenskraftiga transport-
kedjor. Vidare anfordes att de stordriftsférdelar som finns i de intermodala
systemen gor att det &r betydelsefullt att identifiera de viktigaste godstrans-
portstrdken och dartill hérande noder for att pd sa satt starka de olika
transportsystemens effektivitet. Utskottet kan alltjamt instdamma i denna
beddmning.

Av regeringens skrivelse framgar att regeringen har kompletterat trafik-
verkens forslag med vissa satsningar som har koppling till sjofart och
godstrafik. Utskottet valkomnar detta. Det uppges bl.a. att en del i arbetet
for att framja ett effektivt godsflode och skapa goda export- och import-
mojligheter for svenska foretag astadkoms genom att tidigarelagga invester-
ingar pd hamnbanan i Goteborg. Andra sarskilda objekt som namns ar
bl.a. farlederna till Gavle hamn och Norrkopings hamn. Pa listan over de
satsningar som ar aktuella under planperioden namns ocksé bl.a. satsningar
pa anslutningar till kombiterminalen i Rosersberg.

Det kan i sammanhanget dven paminnas om att Trafikverket fatt i upp-
drag i regeringens faststallelsebeslut fran den 29 mars 2010 (dnr
N2009/6374/TE m.fl.) att, for Gvriga atgarder som ar nddvandiga for utveck-
lingen av transportsystemet, inom en ram pa 38 miljarder kronor redovisa
ett forslag till fordelning av dessa medel. Héarigenom kan ytterligare ett
antal satsningar komma att genomfdras som ror infrastrukturen till hamnar
och kring strategiska godsnoder.

Mot bakgrund av ovanstédende avstyrker utskottet motionerna 2009/10:
T230 (s) yrkande 11, 2009/10:T366 (s) yrkandena 1 och 2, 2009/10:T369
(s), 2009/10:T426 (v) yrkandena 78 och 79, 2009/10:T531 (m, c, fp, kd) i
denna del och 2009/10:T532 (mp) yrkande 5 i denna del.

Fyrstegsprincipen

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om att forbattra tillampningen
av den s.k. fyrstegsprincipen. Utskottet hanvisar bl.a. till en paga-
ende dversyn av planeringssystemet for infrastruktur inom Reger-
ingskansliet.

Jamfor reservation 6 (s, v, mp).

Skrivelsen

Regeringen framhaller att Trafikverket enligt regeringens faststallelsebeslut
(dnr. N2009/6374/TE m.fl.) fortlépande ska tillampa ett forhallningssatt
som utgar fran den s.k. fyrstegsprincipen dar stegen oversiktligt kan beskri-
vas som paverkansatgarder, effektivare utnyttjande, smarre ombyggnader
och nyinvestering. Regeringen uppger att de utpekade objekten i den natio-
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nella planen huvudsakligen ar objekt som &r resultatet av tillampningen av
fyrstegsprincipen dar trafikverken med utgangspunkt i en brist i transport-
systemet kommit fram till att en &tgdrd som motsvarar steg 3 eller 4 &r
nddvandig.

Motionerna

Lena Hallengren m.fl. (s, v, mp) betonar i motion 2009/10:T8 vikten av att
tillampa den s.k. fyrstegsprincipen i infrastrukturplaneringen. Motionarerna
framhaller att man genom denna princip kan l6sa transportproblem utan att
anvanda mer finansiella resurser &n vad som verkligen behdvs. Principen
innebar att man forst ska dverviga sadana atgarder som kan paverka trans-
portbehovet och valet av transportsatt. | ett andra steg prévas atgarder som
ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur, i det tredje steget pro-
vas begransade utbyggnadsatgarder, och forst i ett fjarde steg provas
nyinvesteringar i form av omfattade om- eller nybyggnader. Motionarerna
anser dock att tillampningen av fyrstegsprincipen behover forbattras och
de efterfragar foljaktligen i yrkande 4 en utarbetad metod for hur fyrstegs-
principen ska tillampas och krav pa tydligare redovisning av dess tillamp-
ning.

I motion 2009/10:MJ471 yrkande 7 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)
foreslas att Transportinfrastrukturkommittén ges ett tillaggsuppdrag for att
i en ny lag om byggande av infrastruktur lagfasta fyrstegsprincipen i syfte
att andra metoder for att losa transportproblem far en serids provning
innan byggande av ny infrastruktur beslutas. Enligt motionérerna har Sikas
(Statens institut for kommunikationsanalys) granskning visat att det saknas
analys av hur ekonomiska styrmedel utformade for att na nationella kol-
dioxidmal pa kortare och langre sikt skulle paverka behovet av att bygga
ny infrastruktur. Motionarerna pekar vidare pa att ocksd Riksrevisionen
har yttrat sig kritiskt ndr det géller hur fyrstegsprincipen anvands och att
deras granskning mynnade ut i forslag pé att regeringen borde ta initiativ
till att gemensamma och trafikslagsdvergripande riktlinjer tas fram i syfte
att 6ka samsynen om hur fyrstegsmodellen ska tillampas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att det i direktiven for planeringsom-
gangen 2010-2021 angavs att atgarderna bor analyseras enligt fyrstegsprin-
cipen och att relevanta och jamférbara samhéllsekonomiska analyser och
miljébeddmningar ska spela en viktig roll vid prioriteringarna. Utskottet
kan vidare konstatera att det i trafikverkens forslag till nationell plan for
transportsystemet 2010-2021, som redovisades i augusti 2009, understryks
att fyrstegsprincipen har varit den ram som anvants for att ta fram atgards-
forslagen. Det anges bl.a. att trafikverken har stravat efter att fa en avvagd
mix mellan atgarder fran de fyra stegen. Anvandandet av fyrstegsprinci-
pen, tillsammans med géallande budgetrestriktion, uppges ha medverkat till
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att fokus varit att se hur paverkansatgarder och de mindre &tgarderna, som
ofta har hog effektivitet och hog maluppfyllelse, ska kunna bidra till att
uppnéa onskad funktionalitet. Vidare framhalls att pd strategisk niva kan
tillampningen av fyrstegsprincipen tydligt urskiljas i trafikverkens forslag
att avsatta betydande medel for trimning och effektivisering av transportsy-
stemet for tillvaxt och klimat samt for miljdinvesteringar.

Utskottet vill dven peka pé att det pagar ett arbete med att revidera plan-
eringssystemet for transportinfrastrukturen. | februari 2010 l&mnade trafik-
verken pa regeringens uppdrag rapporten Forslag till nytt planeringssystem
for transportsystemet. Syftet med uppdraget har bl.a. varit att integrera och
utveckla den nuvarande samhalls- och atgérdsplaneringen inom trafikver-
ken sa att den pa ett battre satt hanterar en bred atgardsarsenal i enlighet
med fyrstegsprincipen. Det framhalls i rapporten att forslag till nya atgar-
der ska tas fram enligt fyrstegsprincipen i dialog med berérda. Det fore-
slas bl.a. att Trafikverket infor atgardsplaneringen ska ha upprattat en
atgardshbank med alla de atgardsférslag som har tagits fram genom atgéards-
val enligt fyrstegsprincipen, vilken visar vilka alternativa mojligheter att
I6sa problemen som Gvervagts. Syftet med en saddan atgardsbank ska vara
att sakra kvaliteten genom att atgardernas historik, kostnadsherakningar
och effektanalyser registreras. Trafikverkens forslag bereds for nérvarande
inom Regeringskansliet (Ndringsdepartemetet).

Som anges i motion 2009/10:MJ471 (mp) yrkande 7 har Riksrevisionen
i rapporten i rapporten L&nsplanerna for regional transportinfrastruktur
(RIR 2009:23) identifierat vissa brister i bl.a. tilldampningen av fyrstegsmo-
dellen. Trafikutskottet behandlade Riksrevisionens styrelses redogorelse
med anledning av rapporten (2009/10:RRS18) tidigare under &ret i betan-
kande 2009/10:TU20. Utskottet meddelade hér att Naringsdepartementet
hade tagit del av innehallet i Riksrevisionens granskning. Departementet
hade vidare delgivit att den problembild som framkommit i granskningen
kommer att beaktas i arbetet med den kommande propositionen om planer-
ingsprocessen for transportinfrastruktur. Utskottet forutsatte foljaktligen att
de iakttagelser som Riksrevisionen gjort i granskningen och de rekommen-
dationer som limnats noga tas till vara och beaktas i den pagaende
oversynen av planeringssystemet for infrastruktur och det fortsatta utveck-
lingsarbetet.

Mot bakgrund av ovanstdende avstyrks motionerna 2009/10:T8 (s, v,
mp) yrkande 4 och 2009/10:MJ471 (mp) yrkande 7.
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Planeringsprocessen m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner om en effektivare planeringsprocess
och om minskad klimatpaverkan genom effektivare samhallspla-
nering. Utskottet pekar pa att syftet med motionsforslagen tillgo-
doses genom pagaende initiativ.

Jamfor sarskilt yttrande 3 (v, mp).

Skrivelsen

Regeringen paminner om att Trafikverksutredningen i beténkandet Effek-
tiva transporter och samhéllsbyggande — en ny struktur for sjo, luft, vag
och jarnvag (SOU 2009:31) visat att det finns behov av forédndring i pla-
neringsprocesserna for transportinfrastruktur. Regeringen har foljaktligen
gett trafikverken i uppdrag att foresla ett nytt planeringssystem for trans-
portinfrastrukturen (dnr. N2009/7620/IR). Vidare meddelas att Transportin-
frastrukturkommittén (dir. 2009:16) i mars 2009 fatt i uppdrag att foresla
atgarder for att effektivisera den fysiska planeringsprocessen for byggande
av transportinfrastrukturer i syfte att forkorta ledtiderna fram till fardig
anlaggning.

Vid genomforandet av den nationella planen ska Trafikverket enligt
regeringens faststallelsebeslut (dnr. N2009/6374/TE m.fl.) utgd fran att
transportsystemet som helhet ska underlatta vardagen fér manniskor och
foretag genom att erbjuda effektiva och miljéanpassade resor och transpor-
ter. Synsattet att hela resan eller transporten ska fungera ska vara centralt.
Atgarder som kan bidra till en obruten reskedja ar av sarskild vikt for per-
soner med nedsatt funktionsformaga. Regeringen betonar att planen ska
bidra till att de transportpolitiska malen nds. Regeringen uppger ocksa att
Trafikverket ska vidareutveckla metoden for miljobedémning av langsik-
tiga transportplaner och for hur metoden bor tillampas.

Regeringen framhaller ocksd behovet av att fa kidnnedom om och
I6pande kunna félja kostnadsokningarna for saval drift- som underhallsverk-
samheten. Mot bakgrund av bl.a. den kritik avseende Vagverkets vagunder-
hall som Riksrevisionen framforde i rapporten Underhdll av belagda
vagar (RiR 2009:16) delger regeringen sin avsikt att genomféra en grund-
lig genomlysning av drift- och underhllsverksamheten pa saval vag och
jarnvag som sjofart. Regeringen meddelar vidare bl.a. att Trafikverket arli-
gen i samband med &rsredovisningen ska rapportera till regeringen om
effekterna av de atgarder som genomfors for att uppratthalla kvaliteten och
tillgangligheten pa véag- och jarnvagsnaten samt nuldge for kvalitet och till-
ganglighet jamfort med de tre senaste aren.

Trafikverket ska ocksd redovisa de atgarder som vidtagits for att
begransa negativa konsekvenser for manniskors hdlsa, naturmiljon, kultur-
miljon och landskapets 6vriga varden och funktioner, samt de atgarder
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som vidtagits for att minska antalet doda respektive allvarligt skadade i
végtrafiken och for att gdra transportsystemet anvéndbart fér personer med
funktionsnedsattning.

Motionerna

I motion 2009/10:T497 yrkande 3 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s) efterly-
ses att lagstiftningen runt planeringsprocessen for jarnvig forandras sé att
den mojliggor en snabbare jarnvagsutbyggnad. Motionérerna understryker
att kapacitetsgranserna i jarnvagssystemet ar dverskridna och att en ny stor-
satsning behdvs for att bygga upp en modern jarnvagstrafik.

Peter Pedersen m.fl. (v) anfér i motion 2009/10:T534 att det inom sam-
héllsplaneringen finns stora mojligheter att minska transportsektorns miljo-
och energipaverkan. Motionarerna utpekar i yrkande 9 kommunala
transportplaner, externhandel samt sikra offentliga miljoer som omraden
dar atgarder behover vidtas. De konstaterar att en exploator i dagslaget
inte behdver redovisa vilka transportbehov som uppkommer i samband
med ett exploateringsprojekt och foljaktligen inte heller behdver ta ansvar
for hur man kan minimera transporternas miljobelastning. Motiondrerna
vill darfor att kommunerna ska kunna stélla krav pa att det uppréttas trans-
portplaner i samband med detaljplaneringen av storre exploateringsprojekt.
De anfor vidare att den pagaende utbyggnaden av externhandeln utanfor
centrum och bostadsomraden medfér att fler anvander bilen samtidigt som
den som inte har tillgang till bil drabbas hart. Etableringen av externa kdp-
centrum &r enligt motiondrerna en miljo-, jamlikhets- och jamstélldhets-
friga. For att utveckla befintliga stadskarnor foreslas bl.a. att det i plan-
och bygglagen infors sdrskilda bestdmmelser for detaljhandelsanldggningar
i externa lagen. Motionarerna understryker ocksa behovet av att bygga
bort otrygga miljoer for att 6ka trygghetsupplevelsen for dem som anvén-
der sig av kollektivt resande. De anfor bl.a. att detta arbete skulle underlat-
tas patagligt inom jarnvagssektorn om ansvaret for jarnvagsstationerna lag
hos Banverket i stallet for hos Jernhusen AB vilket &r fallet i dag.

Utskottets stallningstagande

Ny planeringsprocess m.m.

Utskottet anser i likhet med vad som anfors i motion 2009/10:T497 (s)
yrkande 3 att det ar angelaget med atgarder for att effektivisera planerings-
processen i syfte att korta ledtiderna fram till fardig anlaggning. Infrastruk-
turplaneringen behover effektiviseras sd att transportinfrastrukturen kan
utvecklas snabbare for att mota behoven hos néringsliv, medborgare och
samhélle. Utskottet vill med anledning av detta vdlkomna den transportin-
frastrukturkommitté som regeringen tillsatte i mars 2009 och som ska
foresla sddana andringar i vaglagen (1971:948) och lagen (1995:1649) om
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byggande av jarnvag som innebér att processen effektiviseras. Utredaren
ska redovisa sitt uppdrag om effektivisering av planeringsprocessen i slutet
av augusti 2010.

Utskottet vill i sammanhanget dven paminna om att regeringen i septem-
ber 2009 tillsatte en sarskild utredare med uppgift att forbereda och
genomféra bildandet av en ny myndighet for utvéarderingar och analyser
inom transportomradet, Trafikanalys (dir. 2009:76). | propositionen Ny myn-
dighetsstruktur pa transportomradet (prop. 2009/10:59) framholls att bil-
dandet av en sarskild utvérderings- och analysmyndighet &r en andamalsen-
lig losning som bl.a. tillgodoser regeringens behov av en stddfunktion.
Trafikutskottet bedémde i betdnkande 2009/10:TU9 att Trafikanalys kom-
mer att kunna tillféra regeringens arbete den ytterligare kvalitetsforstark-
ning och sakkunskap som behdvs for en effektiv uppféljning och styrning
av Trafikverkets verksamhet.

Utskottet vill vidare framhalla att trafikverken i februari 2010 pa reger-
ingens uppdrag redovisade rapporten Forslag till nytt planeringssystem for
transportsystemet. Syftet med uppdraget har varit att skapa ett nytt trafik-
slagsovergripande planeringssystem med kortare planeringsprocess, Okad
effektivitet och storre politiskt inflytande &n den nuvarande inriktnings-
och tgardsplaneringen. Syftet har aven varit att integrera och utveckla den
nuvarande samhélls- och atgardsplaneringen inom trafikverken sa att den
pa ett béattre satt hanterar en bred atgardsarsenal i enlighet med fyrstegs-
principen och sa att den blir en mer integrerad del av samhallets langsik-
tiga samhéllsbyggande och regionala utvecklingsarbete. Utskottet valkom-
nar denna avsikt. | trafikverkens rapport foreslas ett nytt planeringssystem
i form av en rullande och sammanhallen process med en huvudprocess
som genomfors varje mandatperiod samt ett samlat planerings- och genom-
forandeprogram for statligt finansierade atgarder, som uppdateras en gang
om dret. Forslaget innebar att den politiska styrningen 6kar bl.a. genom att
regeringen fattar ett policybeslut som anger mal och inriktning for planer-
ingen. Det foreslas att planerings- och genomforandeprogrammet ska base-
ras pa ett arligt beslut dar det ekonomiska utrymme som kan disponeras
for nya statliga ataganden stams av mot aktuellt budgetlage och redan upp-
bundna resurser. Det framhalls att forslag till nya atgarder ska tas fram
enligt fyrstegsprincipen i dialog med berorda. Det foreslas bl.a. att Trafik-
verket infor atgdrdsplaneringen ska ha uppréttat en atgardsbank med alla
de atgardsforslag som har tagits fram genom atgardsval enligt fyrstegsprin-
cipen, vilken visar vilka alternativa mojligheter att 16sa problemen som
overvagts. Syftet med en sddan atgardsbank ska vara att sikra kvaliteten
genom att atgardernas historik, kostnadsberakningar och effektanalyser regi-
streras. Trafikverkens forslag bereds for narvarande inom Regeringskans-
liet (Naringsdepartemetet).

Utskottet vill ocksd paminna om att regeringen i oktober 2009 gav Stats-
kontoret i uppdrag att utveckla modeller och metoder for att mata produk-
tivitet och innovationsgrad i anldggningsbranschen (dnr N2009/7452/IR).
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Statskontoret ska slutredovisa sitt uppdrag senast den 30 september 2010.
Uppdraget redovisas i tva etapper och Statskontoret éverlamnade den 22
april 2010 delrapporten Att méata produktivitetsutvecklingen fér anlaggnings-
branschen — en delrapport (dnr 2009/220-5). Statskontoret redovisar har
forslag till hur produktiviteten och arbetsproduktiviteten for anldggnings-
branschen kan speglas med hjélp av de uppgifter som i dag samlas in av
Statistiska centralbyran (SCB). Vidare lamnas forslag till hur SCB genom
kompletterande uppgifter for framtida métningar skulle kunna forbattra
dessa matningar.

Regeringen tillsatte i oktober 2009 en kommitté som ska folja upp och
analysera de statliga bestallarnas atgarder med avseende pa férbattrad pro-
duktivitet och innovationsgrad inom anlédggningsbranschen (dir. 2009:92).
Kommittén ska redovisa sitt uppdrag halvarsvis och lamna en slutredovis-
ning senast den 30 juni 2012.

Av redovisningen ovan framgar att regeringen tagit initiativ till ett fler-
tal angelagna utredningar m.m. i syfte att forbattra planeringsprocessen pa
infrastrukturomradet. Utskottet bedomer att syftet med motionsforslaget har-
igenom kommer att kunna bli val tillgodosett. Motion 2009/10:T497 (s)
yrkande 3 avstyrks foljaktligen.

Minskad klimatpaverkan genom effektivare samhéllsplanering

I motion 2009/10:T534 (v) yrkande 9 efterlyses atgarder for att genom sam-
hallsplaneringen minska transportsektorns miljo- och energipaverkan.
Utskottet vill med anledning av detta hénvisa till att Boverket i reglerings-
brevet for 2009 (dnr M2008/4791/A) fick i uppdrag att sammanstélla
erfarenheter och redovisa hur 6versiktsplaner och detaljplaner kan fungera
som styrmedel for att minska utslappen av vaxthusgaser. Uppdraget redovi-
sades i december 2009 i rapporten Planer som styrmedel for att minska
samhéllets klimatpaverkan (dnr 2243-3110/2009). Verket patalade har att
lokalisering av bostader, verksamheter, handel, infrastruktur m.m. paverkar
transportarbetet och dérmed utsldppen. Genom strategisk planering av
bebyggelse, trafikinfrastruktur, m.m. i dversiktsplaneringen kan foljaktligen
samhallets klimatpaverkan minskas. Verket anforde att en Gvergripande
vision om ett hallbart samhalle nar det galler klimatpaverkan for kommu-
nen skulle kunna ligga till grund for en klimatstrategi som i sin tur kunde
laggas till grund for bl.a. bebyggelse och trafikplaneringen i kommunen.
Boverket anférde vidare att planens transporteffekter borde vara en del av
behovsbedémningen pé& detaljplanenivd dar miljobedomning avgors fran
fall till fall. Boverkets rapport bereds for ndrvarande inom Regeringskans-
liet (Miljodepartementet).

Vidare kan ndmnas att regeringen i mars 2010 beslutade om propositio-
nen En enklare plan- och bygglag (prop. 2009/10:170). Har framhalls bl.a.
att det for att nd en mer transport- och energieffektiv samhallsbyggnad &r
viktigt att den fysiska planeringen samordnas béttre med infrastrukturpla-
neringen. Regeringen foreslar darfor att kommunerna i planeringen ska ta
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hansyn till miljokvalitetsmélen, regionala klimat- och energistrategier, lans-
planer for transportinfrastruktur samt de transportpolitiska malen. Det fore-
slés ocksé nya bestammelser som innebar att miljo- och klimataspekter ska
beaktas vid planlaggning och byggande.

Utskottet vill ocksd pdminna om att regeringen i september 2008 inrat-
tade en delegation for hallbara stader. Delegationen ska samla stat, narings-
liv och kommuner i en nationell plattform for hallbar stadsutveckling. Av
uppdraget framgér bl.a. att en sarskild utgadngspunkt for delegationen &r att
bidra till arbetet med att minska utsldppen av vaxthusgaser i stader och
tatorter och med att forbereda dem for kommande klimatférandringar. Det
anges att transporterna spelar en viktig roll och att forbattrad samordning
mellan planering av transportinfrastruktur och bebyggelse kan minska trans-
portbehovet. Vidare uppges att smarta IT-losningar kan ersatta fysiska
resor samt att det finns behov av ytterligare energieffektivisering i bebyg-
gelse och verksamheter. Delegationens arbete ska sammanfattningsvis
frdmja att kommuner, ndringsliv och andra aktorer lyfter fram minskade
utslépp av véxthusgaser som en central del av byggande och samhéllspla-
nering. | delegationens rapport om verksamheten 2009 framhalls att per-
son- och godstransporter ar exempel pa omraden som behdver integreras
betydligt battre i stadsplaneringen. Vidare anfors att forutsattningar for att
skapa effektiva kollektiva fardmedel och koldioxidneutrala transporter bor
vara végledande vid inledningen av stadsplaneringsprojekt.

Av redovisningen ovan foljer att det pagér ett flertal initiativ som syftar
till att genom en reviderad samhallsplanering minska samhallets klimatpa-
verkan. Motion 2009/10:T534 (v) yrkande 9 avstyrks foljaktligen.

Miljokrav vid offentlig upphandling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om miljokrav vid offentlig upphand-

ling av godstransporter mot bakgrund av pagaende initiativ.
Jamfor reservation 7 (s, v, mp).

Motionen

I motion 2009/10:T532 yrkande 7 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)
anfors att regeringen bor stalla krav pa klimatsmarta godstransporter vid
offentlig upphandling. Motiondrerna menar att det vid upphandlingar inte
bara &r transporternas pris som ska styra, utan &ven kvalitativa aspekter
sdsom klimat och luftkvalitet.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill med anledning av motionen inledningsvis erinra om att reger-
ingen i mars 2007 presenterade skrivelsen Miljoanpassad offentlig upphand-
ling (skr. 2006/07:54) déar en handlingsplan for okade miljokrav vid
offentlig upphandling tagits fram. | skrivelsen framférde regeringen bl.a.
att miljokrav i offentlig upphandling ar ett kraftfullt och marknadsbaserat
verktyg i arbetet med att styra samhallet mot en langsiktigt hallbar konsum-
tion och darmed produktion. Regeringen ansdg foljaktligen att den offent-
liga sektorn s& langt som mdjligt enligt lagen om offentlig upphandling
(1992:1528) och gemenskapsratten borde stalla miljokrav vid upphandling.

Utskottet noterar vidare att enligt lagen (2007:1091) om offentlig upp-
handling och lagen (2007:1092) om upphandling inom omradena vatten,
energi, transporter och posttjanster kan upphandlande myndigheter stélla
krav pa miljoegenskaper. Det fortydligas bl.a. att vid bedémningen av vil-
ket anbud som &r det ekonomiskt mest fordelaktiga, ska hansyn tas till
olika kriterier som ar kopplade till foremalet for kontraktet, bl.a. miljéegen-
skaper. Regeringen beslutade den 8 april 2010 om propositionen Nya
rattsmedel pa upphandlingsomradet (prop. 2009/10:180) och foreslar dar
bl.a. en bestdmmelse som anger att upphandlande myndigheter och enheter
bor beakta bl.a. miljéhénsyn i sina upphandlingar i den utstrackning det ar
pakallat med hansyn till upphandlingens art. Genom ett sadant malsattnings-
stadgande bed6mer regeringen att incitament kan skapas for de upphand-
lande myndigheter och enheter som &nnu inte provar mojligheten att
integrera miljéhdnsyn i sina upphandlingar. De nya bestdmmelserna fore-
slas trada i kraft den 15 juli 2010.

I sammanhanget kan &ven ndmnas att Europeiska kommissionen i juli
2008 presenterade meddelandet Offentlig upphandling for en béttre miljo
(KOM(2008) 400). Meddelandet syftar till att 6ka miljokraven vid offent-
lig upphandling for att darigenom minska miljépaverkan av offentlig kon-
sumtion och frdmja ekologisk innovation liksom renare tjanster och
produkter inom EU. Bland de prioriterade sektorerna inbegrips transporter
och transporttjanster. Kommissionen foreslar bl.a. ett formaliserat samréads-
forfarande for att ta fram gemensamma frivilliga miljokriterier for produkt-
och tjanstegrupper. Sverige deltar i utvecklingen av arbetet genom
Miljéstyrningsradet och Naturvérdsverket.

Av redovisningen ovan kan utskottet konstatera att ett flertal initiativ
vidtagits for att stalla 6kade miljokrav vid offentlig upphandling bl.a. pa
transportomradet. Motion 2009/10:T532 (mp) yrkande 7 avstyrks féljaktli-
gen.
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Enskild vaghallning

Utskottets forslag i korthet
Med héanvisning till pagaende utredningsarbete avslar riksdagen
ett motionsforslag om dversyn av ansvaret for enskild vaghallning.

Motionen

I motion 2009/10:T235 av Ann-Kristine Johansson och Tommy Ternemar
(b&da s) anfors behovet av en dversyn av lagstiftningen om allman och
enskild vég i syfte att skapa tydliga och rattvisa regler om véaghallningen.
Motiondrerna anser att det gallande regelverket ar for allmant hallet och
inte tar hansyn till de olika regionala forutsattningar som rader i landet.
De framhaller att villkoret i vaglagen om att en vag far dras in fran all-
mant underhall om atgarden medfér endast ringa olagenhet for bygden
skapar problem eftersom “ringa olédgenhet” och “bygden” kan tolkas
mycket olika.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vitsordar garna det enskilda vagnatets betydelse i transportsyste-
met. Det belyses av att Sveriges vagnat bestar av ca 9 840 mil statliga
vagar, 4 100 mil kommunala gator och vdgar och cirka 43 000 mil
enskilda végar dar dock en stor andel av de enskilda véagarna ar skogsbils-
vagar som i manga fall inte ar &ppna for allmdn motorfordonstrafik.
Utskottet ser darfor med tillfredsstéllelse pd att det statliga bidraget for
drift och byggande av enskilda vagar har hojts under senare ar och for
2010 beraknas uppga till 867 miljoner kronor. Vidare ingdr numera statlig
medfinansiering till enskilda végar i planeringsramen for atgardsplaner-
ingen och har for perioden 2010-2021 beraknats uppgé till sammanlagt 12
miljarder kronor.

Utskottet kan konstatera att motionarernas frdga om gransdragningen
mellan enskild och allmén vdg har diskuterats sedan lange, inte minst mot
bakgrund av bl.a. dndrade trafikforhallanden. Till bilden hor ocksa att det
finns en rad delvis historiskt betingade skillnader i landet mellan olika kom-
muner om vilka vagar som klassificeras som enskilda respektive allménna.
Ar 2001 redovisades en statlig utredning, den s.k. BREV-utredningen som
foérordade en storre omforing av allmanna lagtrafikerade vagar till enskild
vaghdllning for att uppnd oOkad samhallsekonomisk effektivitet (SOU
2001:67). Efter omfattande remisskritik genomférdes inte utredningens for-
slag.

Utskottet har efter kontakt med Trafikverket erfarit att mot bakgrund av
bl.a. den splittrade ansvarshilden for enskild vaghallining har ett Gversyns-
projekt nyligen inletts av verket i samrdd med SKL och Riksforbundet
Enskilda Vagar (REV). Projektets syfte ar att framja en rationell och effek-
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tiv vaghallning som ger nytta &t alla berérda parter. En utgangspunkt for
Oversynen ar att finna en lamplig l6sning av grénsdragningsproblemen
utifrdn ett lokalt och regionalt perspektiv. Inom ramen for projektet ar det
tankt att en forstudie ska utféras under 2010 som ett pilotexempel.

Utskottet ar mot bakgrund av pégdende Gversynsarbete inte berett att
foresla nagot initiativ fran riksdagens sida med anledning av motion
2009/10:T235 (s). Motionsforlaget avstyrks foljaktligen.

Vissa EU-fragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om inriktningen pa det transportpoli-

tiska arbetet inom EU med hanvisning till pagaende arbete.
Jamfor reservation 8 (s, v, mp).

Motionerna

Karin Svensson Smith m.fl. (mp) understryker i motion 2009/10:T536 att
EU é&r en viktig aktor nér det galler offentliga investeringar i infrastruktur.
Motionarerna konstaterar dock att samtidigt som man séger sig prioritera
héllbar utveckling och klimatet s& satsas stora resurser pd att investera i
bilvagar. Motionarerna motsatter sig att resurser satsas pa klimatstérande
investeringar och de anfor i yrkande 38 att de medel som i dag planeras
for att utvidga kapaciteten for flyg-, person- och lastbilstransporter bor dver-
foras till investeringar som underlattar fér klimatvanliga transporter av
manniskor och gods. Behovet av att klimatanpassa EU:s infrastruktursats-
ningar framhélls ocksd i motion 2009/10:MJ468 yrkande 17 av Lars Ohly
m.fl. (v). Motionérerna konstaterar hér att EU bl.a. stdder stora vagbyggen
i Osteuropa, och de menar att den huvudsakliga inriktningen pa invester-
ingarna maste vara en miljéanpassad infrastruktur. Motionarerna anser att
infrastrukturinvesteringarna i forsta hand bor goras i jarnvdg och sjofart
liksom i system for samordning och omlastning for att optimera utnyttjan-
det av de olika transportslagens fordelar.

Alf Eriksson (s) understryker i motion 2009/10:T226 att person- och
framfor allt godstransporterna med bil maste minska for miljons skull.
Motiondren konstaterar dock att jarnvagen, som skulle kunna vara ett full-
gott alternativ for langvaga godstransporter, ar daligt utbyggd och daligt
utnyttjad om man ser fragan i ett EU-perspektiv. Det framhavs att det sak-
nas samordning inom tagtrafiken och att det finns manga tekniska hinder i
vagen. Motionéren anser darfor att den svenska regeringen aktivt bor driva
frdgan om en gemensam jarnvagspolitik och om en gemensam teknisk stan-
dard pa jarnvagarna i Europa.
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I motion 2009/10:T471 yrkande 2 av Agneta Lundberg m.fl. (s) under-
stryks betydelsen av att nationellt prioritera projekt for mdéjligheten att
uppna TEN-status, vilket skulle vara ekonomiskt gynnsamt for landet.
Motionarerna framhéller i sammanhanget den botniska korridoren som ar
den dominerande nordsydliga transportkorridoren for jarnvag i Norden och
som forbinder rdvaruproduktionen i norra Sverige med féradlingsindustrin
och marknaden i sédra och mellersta Sverige samt Europa. Motionérerna
anfor att forutsattningen for att fa den botniska korridoren klassad som ett
prioriterat projekt inom EU &r att Sverige har med berdrda investeringar i
sina nationella planer. Motiondrerna efterlyser darfor i yrkande 1 att forut-
séttningarna for att genomfora de kvarvarande svenska projekten i botniska
korridoren studeras i infrastrukturplaneringen.

Utskottets stallningstagande

Mot ett klimatvanligt europeiskt transportsystem

I motionerna 2009/10:T536 (mp) yrkande 38 och 2009/10:MJ468 (v)
yrkande 7 efterfrigas en klimatanpassning av EU:s infrastruktursatsningar.
Utskottet vill med anledning av detta understryka att frigan om hallbara
transporter, daribland fragan om miljévanlighet och klimatvanlighet, ar prio-
riterad pd den europeiska dagordningen. Europeiska kommissionen lam-
nade i juni 2009 meddelandet Hallbara framtida transporter — Ett
integrerat, teknikstyrt och anvandarvanligt transportsystem (KOM(2009)
279). Syftet med meddelandet var att inleda arbetet inom EU med att ta
fram en gemensam transportpolitik for perioden fram till 2020. Kommissio-
nen pekar har ut miljén som en av utmaningarna som har betydelse for
utformningen av den framtida politiken pd omradet. Bland de tankbara poli-
tiska malen for sektorn identifierar kommissionen ett véal underhdllet och
fullt ut integrerat nitverk samt miljovanliga och hallbara transporter.

| utskottets utldtande 2009/10:TU4 med anledning av meddelandet
instdmde utskottet i allt vasentligt med kommissionens bedémningar. Utskot-
tet lade stor vikt vid miljo- och klimatrelaterade fragor. Utskottet framhall
samtidigt vikten av att skapa ett mer enhetligt transportsystem i Europa,
dar de olika trafikslagen ar battre samordnade till ett effektivt hallbart trans-
portsystem. | utldtandet uttalade utskottet bl.a. att malet for Sveriges EU-
arbete pa transportomradet ar att medverka till att skapa ett langsiktigt
héllbart och konkurrenskraftigt transportsystem i Europa, och det under-
stroks att ett vél fungerande transportsystem ar en viktig forutséattning for
att mota klimatutmaningen och for att starka Europas ekonomi och konkur-
renskraft. Utskottet framholl att en integrering fullt ut av transportslagen
och transportnaten ar angeldgen. Likasa bejakade utskottet vad som anfor-
des i kommissionens meddelande om knutpunkter och intermodala plattfor-
mar for optimering av passagerar- och godstrafiken. Utskottet fann det
ocksd motiverat med ett effektivare infrastrukturutnyttjande, t.ex. genom
”smarta” prioriteringsregler eller sérskilda godstransportkorridorer. Sarskilt
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foresprakade utskottet s.k. grona korridorer som ett sétt att begransa trafi-
kens negativa miljoeffekter och minska trangseln, samtidigt som konkur-
renskraften okas.

Utskottet vill uppméarksamma att arbetet med gréna korridorer har sitt
ursprung i EU-kommissionens initiativ att utveckla en grénare transportpo-
litik. Utskottet vill i sammanhanget dven védlkomna den svenska regering-
ens arbete pd omréadet, bl.a. genom det logistikforum som regeringen
inrattade i maj 2007. Genom att visa pa effektiva transportlésningar kan
EU:s transportpolitik utvecklas, bl.a. genom internationella partnerskap
som skapar gréna transportkorridorer till och fran Norden. Enligt vad utskot-
tet erfarit pagar for narvarande en dversyn inom EU av riktlinjerna for de
transeuropeiska transportnaten (TEN-T) dar avsikten bl.a. ar att integrera
grona korridorer i dessa nat. Utskottet valkomnar denna ansats.

Utskottet vill vidare framhdlla att EU-landerna i oktober 2009 enades
om att anta en gemensam strategi for Ostersjéregionen. Strategin syftar
bl.a. till att fordjupa och forbattra arbetet inom nagra prioriterade politik-
omraden, daribland tillganglighet, vilket innefattar transport- och infrastruk-
turfragor. Strategin bor i ett langre perspektiv kunna leda till ett an mer
fordjupat samarbete l&nderna emellan nar det géller t.ex. transport- och
infrastrukturplanering och pa sa vis skapa effektiva transportstrdk som kan
utvecklas till gréna transportkorridorer.

Av redovisningen ovan framgar att frdgan om klimatvénliga transporter
ar val uppmarksammad pa den europeiska dagordningen. Motionerna
2009/10:T536 (mp) yrkande 38 och 2009/10:MJ468 (v) yrkande 17
avstyrks foljaktligen.

En gemensam jarnvégspolitik

I motion 2009/10:T226 (s) efterfragas en gemensam jarnvégspolitik och en
gemensam jarnvégsstandard inom EU. Utskottet behandlade ett liknande
motionsforslag i betdnkandet Framtidens resor och transporter — infrastruk-
tur for hallbar tillvaxt (bet. 2008/09:TU2). Utskottet anforde d& att det
dvergripande syftet med det pdgdende arbetet inom EU med de s.k. jarn-
vagspaketen — Forsta, Andra och Tredje jarnvagspaketet — &r att skapa en
gemensam och battre fungerande marknad for jarnvégstjnster genom att
successivt 8ppna marknaderna och skapa forutsattningar for gransoverskri-
dande trafik. Syftet med Andra jarnvdgspaketet &r att slutféra uppbyggna-
den av ett juridiskt och tekniskt integrerat jarnviagsomrade som kan bidra
till att oka jarnvagens effektivitet och konkurrenskraft. | Tredje jarnvéagspa-
ketet behandlas fragor om en avreglerad persontrafikmarknad. Vidare
anforde utskottet att det europeiska standardiseringsarbetet inom jarnvags-
sektorn sker pa flera nivéer. EU har inom sina standardiseringsorgan
utarbetat standarder. Sedan EU antagit direktiven om driftskompatibilitet
1996 och 2001, har det ansvariga standardiseringsorganet haft i uppdrag
att utarbeta tekniska standarder for driftskompatibilitet (TSD), som galler
vid nybyggnad och uppgradering av infrastruktur och fordon. Utskottet vill



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

i sammanhanget dven peka pa att EU har beslutat att unionens jarnvégar
p& sikt ska utrustas med trafikledningssystemet ERTMS (European Rail
Traffic Management System) for att mojliggora fri rorlighet for lok och
vagnar over granserna. Pa flera héll i Europa har ERMTS sedermera tagits
i bruk pa delar av linjenatet.

Utskottet vill vidare framhalla att det i ovannamnda meddelande om
utformningen av den framtida gemensamma transportpolitiken (KOM
(2009) 279) betonas att det for att transportsystemet ska fungera pa ett opti-
malt satt krdvs att alla enskilda delar i natet ar fullt ut integrerade och
driftskompatibla samt att de olika transportndten & sammankopplade med
varandra. Aven utskottet understrok i utlatande 2009/10:TU4 vikten av ett
enhetligt transportsystem i Europa.

Mot bakgrund av ovanstdende avstyrks motion 2009/10:T226 (s).

Botniska korridoren

Motion 2009/10:T471 (s) yrkandena 1 och 2 tar upp frdgan om att inom
de transeuropeiska transportndten (TEN-T) dven inkludera den botniska kor-
ridoren, dvs. den nordsydliga transportkorridoren som férbinder Barentsom-
radet i norra Sverige och Finland med landernas sodra delar och darifran
vidare ut i Europa. Riktlinjerna for TEN-T &r som tidigare namnts for nar-
varande foremal for en omfattande Gversyn. Inom ramen for denna Gver-
syn behandlade utskottet i ett utlatande (2008/09:TU10) kommissionens
gronbok Transeuropeiska transportnat (TEN-T): En 6versyn av strategin
(KOM(2009) 44). Utskottet framholl har behovet av att bl.a. prioritera den
botniska korridoren. | regeringens inlaga till kommissionen (N2009/1183/
IR) pétalades bl.a. behovet av att vid Gversynen sarskilt beakta Ostersjéom-
radet.

Utskottet noterar i sammanhanget att det i regeringens skrivelse om
atgardsplaneringen framgér att flera satsningar av betydelse for den bot-
niska korridoren figurerar pd listan Over objekt som &r aktuella under
planperioden. Saledes omfattas satsningar kopplade till Haparandabanan,
Botniabanan, norra stambanan, Adalsbanan, Ostkustbanan och godsstraket
genom Bergslagen.

Mot bakgrund av ovanstdende avstyrks motion 2009/10:T471 (s) yrkan-
dena 1 och 2.
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Prissattningen pa Oresundsbron

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om prissattningen pa Oresunds-
bron med hanvisning till gallande regeringsavtal mellan Sverige
och Danmark samt pagaende diskussioner mellan landerna om
utvecklingen av den gemensamma infrastrukturen pa transportom-
radet i Oresundsregionen.

Motionerna

I motion 2009/10:T276 av UIf Nilsson m.fl. (fp) understryks Oresunds-
brons betydelse for Oresundsregionen. Motionarerna anfér dock att dess
positiva utveckling skulle kunna bli mycket starkare om det inte vore for
de hoga broavgifterna. De anser att mycket laga avgifter eller en nolltaxa
for tdg- och vagtrafik dver bron skulle uppvagas av hogre tillvaxt i regio-
nen. De efterlyser darfor i yrkande 1 en utredning av de samhéllsekono-
miska fordelarna med halverade avgifter respektive nolltaxa pa Oresunds-
bron. Motionarerna ifragasatter ocksa att bron helt méste béra sina egna
kostnader och foreslar féljaktligen i yrkande 4 att mojligheterna till hel
eller delvis skattefinansiering utreds. Motiondrerna konstaterar vidare att
Ianen till broinvesteringen verkar kunna bli betalda tidigare 4n beraknat,
och de efterlyser i yrkande 2 att det utreds om broavgifterna da ska avskaf-
fas eller sankas. Om avgifterna blir kvar anser motionérerna att de borde
ga till Oresundsregionen. De foresprakar darfor i yrkande 3 en utredning
om hur eventuella framtida broavgifter kan anvandas till vag- och jarnvags-
investeringar i Skane och Sjalland.

Marie Weibull Kornias (m) anfor i motion 2009/10:T442 att broavgif-
terna ska utformas med beaktande av de riktlinjer som gemensamt lagts
fast av Danmark och Sverige for att uppratthalla konkurrensneutraliteten
mellan bron i séder och farjorna i norra delen av Oresund. Motiondren
pekar pa vikten av att det finns alternativa forbindelser i handelse av att
brotrafiken tillfalligt maste stangas och de understryker darfor att forbindel-
serna i Oresund maste ses som en helhet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har senast i betdnkandet Framtidens resor och transporter — infra-
struktur for hallbar tillvaxt (bet. 2008/09:TU2) behandlat fragor kring
prissattningen pa Oresundsbron. | betinkandet redovisat att grunderna for
hur Oresundsbron drivs och prissétts finns i det regeringsavtal som 1991
traffades mellan Sverige och Danmark och som riksdagen godkande den
12 juni samma ar. Enligt detta avtal ska samtliga kostnader for forbindel-
sen, frdn projektering till byggande och drift, i sin helhet betalas med
avgifter fran vag- och jarnvégstrafikanterna. Av avtalet framgar att anslag
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inte ska anvisas Over respektive stats statsbudget for konsortiets verksam-
het. Mellan det danska och det svenska moderbolaget finns vidare ett
konsortieavtal upprattat; i detta faststélls bl.a. att det ar styrelsen i det sam-
agda konsortiet som lagger fast priser och prisstrategi. | sitt av riksdagen
godkénda betinkande utgick utskottet fran att Oresundsbrokonsortiet noga
foljer utvecklingen av trafiken och intdkterna av broavgifterna. Skulle det
finnas skal till forandringar ar det konsortiet som har att ta initiativ till
sadana.

Utskottet har vidare uppmarksammat att inom ramen for den nu aktuella
atgardsplaneringen har regeringen i sitt faststallelsebeslut (dnr N2009/6374/
TE m.fl.) meddelat att i den kontinuerliga dialogen mellan Sverige och
Danmark om utvecklingen av transportinfrastrukturen i Oresundsregionen
diskuteras bl.a. en Gversyn av avtalen for Oresundsbron for att anpassa
avtalen till dagens behov.

Mot bakgrund av dels géllande regeringsavtal mellan Sverige och Dan-
mark, dels den pagaende dialogen mellan Sverige och Danmark om utveck-
lingen av den gemensamma infrastrukturen i Oresundsregionen avstyrker
utskottet motionerna 2009/10:T276 (fp) yrkandena 1-4 och 2009/10:T442

(m).

Regeringens skrivelse

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen lagger skrivelsen Atgérdsplanering fér transportsyste-
met 2010-2021 (skr. 2009/10:197) till handlingarna.

Allmant

| skrivelsen Atgardsplanering for transportsystemet 2010-2021 (skr.
2009/10:197) lamnar regeringen en redogorelse for atgardsplaneringen som
lett fram till faststéllelse av en nationell plan for transportsystemet 2010-
2021 och faststéllelse av ekonomiska ramar for lansplaner for regional
transportinfrastruktur 2010-2021. Genom skrivelsen rapporterar regeringen
till riksdagen utfallet av den statliga planeringsramen i enlighet med vad
som utfastes i propositionen Framtidens resor och transporter — infrastruk-
tur for hallbar tillvaxt (prop. 2008/09:35). Innehdllet i skrivelsen har
redovisats i dvriga avsnitt i detta betdnkande.

Utskottets stallningstagande

Med vad utskottet anfort i detta betankande foreslar utskottet att riksdagen
lagger regeringens skrivelse Atgédrdsplanering for transportsystemet 2010—
2021 (skr. 2009/10:197) till handlingarna.
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Transportpolitiska utgangspunkter, punkt 1 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goéran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2009/10:T8 av Lena Hallengren m.fl. (s, v, mp) yrkandena 2, 3, bada i
denna del, 5 och 8,

2009/10:T230 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 1 och 7,
2009/10:T310 av Leif Jakobsson (s),

2009/10:T465 av Carina Adolfsson Elgestam (s),

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 1 och 3-5,
2009/10:T535 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 2 och 15,
2009/10:N388 av Tina Ehn m.fl. (mp) yrkande 2 och

2009/10:N475 av Mona Sahlin m.fl. (s) yrkande 4,

bifaller delvis motionerna

2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 2,

2009/10:Ju381 av Esabelle Dingizian m.fl. (mp) yrkandena 30 och 31,
2009/10:T230 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 4-6, 8 och 10,
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 1,

2009/10:T433 av Eva-Lena Jansson m.fl. (s) yrkandena 1 och 2,
2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 6 i denna del,
2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 7 och 27,
2009/10:T535 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 3 och 5 samt
2009/10:MJ471 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 6 och
avslar motionerna

2009/10:T239 av Maria Plass (m),

2009/10:T300 av Lars Tysklind (fp) och

2009/10:T356 av Eva Bengtson Skogsherg (m).
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Stallningstagande

Vi socialdemokrater, miljopartister och véansterpartister vill se en ny féard-
riktning for Sverige. Vi vill investera i en grén omstédllning for nya jobb
och for klimatomstallning. Sverige maste byggas om och byggas ihop for
att klara framtidens utmaningar.

Transportsystemets klimatpaverkan maste brytas. | dag star transportsy-
stemet for ca 40 % av de svenska véxthusgasutsldppen. Detta &r inte
hallbart. Vi rodgrona partier har gemensamt satt upp ett mal om att
minska Sveriges utsldpp av vaxthusgaser med 40 % till 2020. For att na
malet ar det utomordentligt viktigt att bryta Sveriges stora beroende av
fossila branslen for transporter. Transportsektorn maste darfor omedelbart
paborja en omstallning till ett ekologiskt héllbart transportsystem. Manni-
skor ska ges forutsattningar att forflytta sig med minsta mojliga klimatpa-
verkan. Likasa behdver en storre andel av godstrafiken overflyttas fran vag
till jarnvag och sjofart. For att na dit behdver transportpolitiken integreras
med miljopolitiken.

For framtidens konkurrenskraft och for jobb i dag &r investeringar i infra-
struktur ett prioriterat omrade. Enligt var mening ar infrastrukturinvester-
ingar ett viktigt konjunkturpolitiskt verktyg. Det &r darfor klokt och
ansvarsfullt att 6ka investeringarna i framtidens infrastruktur nér tiderna &r
karva.

Det snabbt tilltagande internationella konkurrenstrycket och hotet mot
vart klimat staller tillsammans mycket hoga krav pa att vi stiller om och
moderniserar vart transportsystem. Naringslivet maste erbjudas fler klimat-
smarta transportalternativ som minskar avstanden till de viktigaste import-
och exportmarknaderna. Det finns dven ett behov av att genom ett utbyggt
och effektiviserat transportsystem vidga de lokala arbetsmarknaderna och
den véagen stimulera framvéxten av nya, konkurrenskraftiga foretag. Det &r
dock viktigt att regionforstoringen baseras pa 6kad kollektivtrafik och sker
pé villkor som inte missgynnar jamstalldhets- eller miljdarbetet.

Det &r dven viktigt att det regionala perspektivet prioriteras i transport-
politiken. For att hela landet ska kunna utvecklas &r det angelaget att det
finns fungerande transporter i alla regioner och kommuner. Vi vill i sam-
manhanget framhalla att turismen &r en naringsgren som &r helt beroende
av utbyggda och val fungerande transporter, inte minst i skogslanen.

Tillvaxten, néringslivets konkurrenskraft och manniskors valfard ar
beroende av en infrastruktur som har tillracklig kapacitet for bade gods-
och persontransporter. Transportsystemet maste ocksd uppfylla hoga krav
pa tillganglighet, framkomlighet, sékerhet och kvalitet. Vi vill understryka
att fokus ska ligga pé resenérens behov av ett sammanhallet och integrerat
transportsystem dér de olika transportslagen ska hanga ihop.

Investeringar i ny infrastruktur behdver sammantaget bidra till att
minska utslappen, och detta kréver en prioritering av projekt som bidrar
till en sadan utveckling. Vi behdver darfor kanalisera resurserna till klimat-
investeringar i jarnvag och kollektivtrafik. Investeringarna maste komma
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parallellt med stod till att utveckla ny miljévéanlig teknik och branslen
samt ekonomiska styrmedel som skapar incitament och férutsattningar for
ett hallbart transportsystem, bl.a. genom att stimulera manniskor att lagga
om sina resvanor. En central princip i den rédgréna transportpolitiken &r
att det ska vara billigare att transportera personer och gods med liten kli-
matpéaverkan an med stor. Vi inser dock att bilen, inte minst i kombination
med andra transportslag, under overskadlig tid kommer att vara en mycket
viktig del i méanniskors vardag, i synnerhet i mer glest befolkade delar av
landet.

Infrastrukturen i storstaderna ar hart belastad och behdver ses éver. Kol-
lektivtrafik av hog kvalitet och till éverkomliga priser utgoér grunden for
héllbara transportsystem i stader. Darfor har vi en malsattning om att for-
dubbla andelen resande med kollektivtrafik till 2020. Vi ser mycket posi-
tivt pa att aktorer i kollektivtrafikoranschen gemensamt arbetar for att nd
denna malsattning, och vi anser att staten i storre utstrackning maste bidra
finansiellt for att maluppfyllelse ska vara majlig. Vi anser dven att andelen
resande med cykel bor Gka och att det kravs statliga atgarder som underlat-
tar att malsattningen nas.

For att fa ett socialt hallbart transportsystem anser vi vidare att trafiken
maste bli mer jamstalld. P& kort sikt menar vi att detta kan ske genom att
man satsar pa kollektivtrafiken eftersom kvinnor for narvarande anvander
sig av kollektiva fardmedel i storre utstrdckning &n vad man gor. Bran-
schen ar mansdominerad, vilket paverkat transportsystemets utformning.
Vi vill &ndra pa detta.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

2. Organisations- och regleringsfragor, punkt 3 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2009/10:T501 av Lena Hallengren m.fl. (s) yrkande 4.

Stéllningstagande

Vi kan konstatera att ett genomgaende tema i regeringens trafikpolitik
under den gangna mandatperioden har varit avreglering och bolagisering.
Regeringen tycks vanda pa varje sten for att hitta verksamheter som kan
overlamnas till marknaden. Vi vander oss mot det satt pa vilket dessa for-
andringar beretts, beslutats och verkstéllts. Vi ar dven i sak djupt kritiska



RESERVATIONER

till huvuddragen i denna privatiseringskampanj. Kollektivtrafiken, jarnva-
gen, delar av flygplatsinfrastrukturen samt myndighetsutévande verksamhe-
ter som kérkortsprov och fordonsbesiktning ar genuint offentliga uppgifter
som inte hur som helst kan Gverlatas till en vinstmaximerande marknad.

De utredningar som gjorts nar det géller avreglering av jarnvagen, kol-
lektivtrafiken, fordonsbesiktningen och koérkortsprovningen héller genom-
gdende en mycket lag kvalitet. Till stor del beror detta pd extremt sniva
utredningsdirektiv som i praktiken omdjliggor en annan slutsats an att den
aktuella verksamheten ska avregleras. En rimligare ordning vore naturligt-
vis att tillsatta utredningar med ett brett mandat att identifiera problem och
soka losningar. Vi ar ocksa skarpt kritiska till den forcerade takten nar det
géller att verkstélla beslut. Jarnvags- och kollektivtrafik &r verksamheter
som praglas av stora och langsiktiga investeringar. Det innebdr att omfat-
tande forandringar i villkoren for att bedriva sddan verksamhet maste
foregas av en lang omstallningsperiod. En ansvarsfull regering soker dess-
utom breda, blockoverskridande uppgorelser nér det galler forandringar i
det offentliga atagandet, nagot som regeringen helt har bortsett ifran.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

3. Finansieringsfragor, punkt 4 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2009/10:T8 av Lena Hallengren m.fl. (s, v, mp) yrkandena 3 i denna del,
6 och 7,

2009/10:T230 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 2,

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 58 och 124,

2009/10:T501 av Lena Hallengren m.fl. (s) yrkande 10,

2009/10:T521 av Lena Hallengren m.fl. (s) och

2009/10:N475 av Mona Sahlin m.fl. (s) yrkande 7 och

avslar motion

2009/10:T503 av Hans Wallmark m.fl. (m).

Stéllningstagande

| dag sker investeringar i vdg och jarnvdg i regel genom att staten tar upp
hela kostnaden for investeringen under ett utgiftsomrade. Budgetlagen med-
ger dock att riksdagen ska kunna besluta om att finansiera infrastrukturin-
vesteringar genom 1an i Riksgéldskontoret. S& har ocksd den nuvarande
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borgerliga regeringen valt att gora for att bl.a. finansiera vissa invester-
ingar i Stockholms och i Viastra Gétalands 1an som sedan ska aterbetalas
med trangselskatt. Vi i det rodgrona samarbetet vill att 1n ska tas upp i
Riksgélden under planperioden for att kunna mojliggora strategiska jarn-
vagsinvesteringar som bygger starkt infor framtiden.

En Okad lanefinansiering har den fordelen att den underlattar en snab-
bare utbyggnad av kapaciteten for olika delar av infrastrukturen &n vad
som ar mojligt vid en traditionell anslagsfinansiering. Dessa fordelar blir
sérskilt tydliga for stora och komplexa investeringar som behdver komma
i gang snabbt utan kraftiga forseningar av byggstarten till foljd av en lang-
sam beslutsprocess. For vissa strategiska projekt anser vi darfor att lanefi-
nansiering ar ett bra komplement till vanlig anslagsfinansiering.

Vi vill i ssmmanhanget ifragasatta regeringens kritik av statlig lanefinan-
siering av infrastruktur mot bakgrund av att regeringen pafort kommuner
och landsting stora extra utgifter, i form av medfinansiering av vdgar och
jarnvagar, som i sin tur kommer att tas upp som nya lan i den kommunala
bokfdringen. Vi har svart att forsta varfor det skulle vara battre att kommu-
ner och landsting lanar till infrastruktur an att staten gor det.

Vi ar vidare starkt kritiska till regeringens strategi att lata kommuner
vara med och via skattsedeln finansiera statliga infrastruktursatsningar. Inve-
steringar och underhall av riksvagar, motorvéagar och jarnvag ar ett statligt
atagande, och det &r inte rimligt att Gvervéltra kostnaderna for detta ansvar
pa kommuner och landsting. Ménga kommuner har stéllts infor ett omaj-
ligt val dar de har kant sig tvingade att bidra med medfinansiering for att
nagra investeringar éverhuvudtaget ska komma till stdnd. Vi inom det rod-
grona samarbetet vill understryka att infrastruktursatsningar ska styras
utifran nationella behov, inte av enskilda kommuners ekonomi. Den kom-
munala medfinansieringen groper ur kommunernas redan anstrangda budge-
tar, vilket givetvis ocksd far konsekvenser for medborgarna i kommunen.
Risken &r dessutom att en vdxande andel kommunal medfinansiering 6kar
klyftorna mellan fattiga och rika kommuner och regioner, vilket ytterligare
forsamrar forutséttningarna for framtida tillvéaxt i de fattigare kommunerna.
Vi motsitter oss bestamt en sddan utveckling. En rodgron regering avser
successivt atergd till principen att staten tar det évergripande ansvaret for
nationella infrastrukturinvesteringar.

Vi vill ocksd framhalla var mening att overskottet frn trangselskatter
ovillkorligt ska aterforas till regionen eller kommunen och dess valda instan-
ser.

Koldioxidutslappen pd véara vagar okar stadigt, inte minst pd grund av
allt fler och allt tyngre lastbilar. Denna trend maste brytas. Enligt var
mening ar kilometerskatten ett effektivt styrmedel for att minska klimatpa-
verkan. Rétt utformad kan en sddan skatt oka effektiviteten i transportsyste-
met och dérmed minska slitage, buller och utsldpp. | flera andra
europeiska lander har man redan infort, eller planerar att infora, kilometer-
skatt for tunga lastbilar. Vi vill att detta sker ocksa i Sverige, dock med
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hansyn tagen till de delar av skogsindustrin som saknar alternativ till trans-
porter pad vig. Kilometerskatt och andra ekonomiska styrmedel, tillsam-
mans med de kraftfulla satsningar p& jarnvag som vi redovisar nedan i
reservation 4, innebar att vi kan acceptera en mattfull héjning av banavgif-
terna under planperioden.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

4. Nationell plan for transportsystemet och lansplaner for
regional transportinfrastruktur, punkt 5 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2009/10:T8 av Lena Hallengren m.fl. (s, v, mp) yrkandena 1 och 2 i
denna del,

2009/10:T213 av Fredrik Lundh Sammeli och Leif Pettersson (bada s),
2009/10:T230 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 9,

2009/10:T321 av Hans Olsson m.fl. (s),

2009/10:T364 av Sonia Karlsson m.fl. (s),

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 56, 57, 65, 66 och 82,
2009/10:T489 av Carina Hagg m.fl. (s),

2009/10:T512 av Christin Hagberg m.fl. (s) och

2009/10:T539 av Billy Gustafsson m.fl. (s),

bifaller delvis motionerna

2009/10:T490 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 2 och
2009/10:T537 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 6 och 8 samt
avslar motionerna

2009/10:T217 av Ulrika Karlsson i Uppsala (m),

2009/10:T251 av Kjell Eldensjo (kd),

2009/10:T273 av Liselott Hagberg (fp) yrkandena 1 och 2,

2009/10:T275 av UIf Nilsson m.fl. (fp) yrkande 1 i denna del,
2009/10:T287 av Else-Marie Lindgren (kd) yrkandena 1 och 2,
2009/10:T302 av Betty Malmberg m.fl. (m, fp, c, kd),

2009/10:T303 av Betty Malmberg och Peder Wachtmeister (bada m),
2009/10:T315 av Lennart Pettersson och Gunnel Wallin (bada c),
2009/10:T342 av Claes Vasterteg (c),

2009/10:T372 av Lennart Pettersson m.fl. (c, m, fp, kd),

2009/10:T388 av Yvonne Andersson (kd),
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2009/10:T403 av Mats Sander och Ann-Charlotte Hammar Johnsson (bada
m),

2009/10:T415 av Agneta Berliner m.fl. (fp, m, c),

2009/10:T425 av Betty Malmberg m.fl. (m),

2009/10:T439 av Marie Weibull Kornias (m) yrkandena 1 och 2,
2009/10:T440 av Marie Weibull Kornias (m),

2009/10:T451 av Cecilie Tenfjord-Toftby och Hans Rothenberg (bada m),
2009/10:T524 av Margareta Cederfelt (m),

2009/10:T525 av Walburga Habsburg Douglas (m),

2009/10:T529 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s),

2009/10:T538 av Anne-Marie Palsson m.fl. (m) yrkande 4 och
2009/10:T541 av Stefan Attefall m.fl. (kd, ¢, m, fp) yrkandena 2 och 3.

Stallningstagande

Vi rodgrona partier vill investera i ett battre transportsystem. Det svenska
transportsystemet maste moderniseras och klimatanpassas. Till skillnad
frdn regeringen anser vi att det behdvs kraftigt 6kade satsningar pa jarnvag
och kollektivtrafik. Jarnvégstransporter ar det mest miljovénliga sattet att
resa och frakta gods. Sparburna transporter maste darfor bli det sjalvklara
valet for naringsliv och enskilda dar taget ar ett alternativ. For att skapa
ett effektivt och héllbart transportsystem foreslar vi foljaktligen den storsta
investeringen i jarnvag och kollektivtrafik i modern tid. Vi vill under peri-
oden 2010-2021 satsa 6ver 100 miljarder kronor mer pa infrastruktursats-
ningar &n vad den nuvarande regeringen gor. Satsningarna sammanfattas i
tabellen nedan.

Satsning Belopp (miljoner kronor)
Strategiska projekt (t.ex. Ostlanken och 55 300
Norrbotniabanan)

Hojda anslag for den nationella planen, i 13 360
huvudsak jarnvégsinvesteringar i hela landet

Urban kollektivtrafik och cykel, statsbidrag 9 000
Stockholmsobjekt 5 100
Hela-landet-potten 9 000
Drift och underhall 8 000
Godspotten 2 000
Summa 101 760

Vi foreslar att Trafikverket under planperioden 2010-2021 far lana
55,3 miljarder kronor for strategiska infrastrukturinvesteringar. Hérigenom
mojliggdrs en mycket kraftig modernisering och kapacitetsokning av jarn-
vagssystemet. | likhet med manga andra europeiska ldnder maste Sverige
forses med en hogklassig jarnvégsinfrastruktur som ger snabba och effek-
tiva persontransporter som konkurrerar med saval flyg som bil. Darfor
foreslar vi att byggandet paborjas av Sveriges forsta hoghastighetsbanor:
Stockholm-Linkdping och Goéteborg-Bords. Att som regeringen férordar
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dra ut pa beslut och fordroja satsningen pd hoghastighetstag innebar i prak-
tiken att forutsattningarna for jarnvégarna gradvis forsdmras. Vi motsatter
oss detta. Bland oOvriga strategiska infrastrukturinvesteringar som vi vill
pabdrja kan niamnas Norrbotniabanan, dvs. en ny och strategiskt viktig kust-
nara jarnvag mellan Umed och Luled, samt forbattringar av strackan Sunds-
vall-Gavle. Vi vill &ven hoja anslagen i den nationella planen med ca 13,4
miljarder kronor, huvudsakligen for investeringar i jarnvdg sa att samtliga
sparobjekt i Trafikverkets s.k. plus-15-procentsalternativ kan genomforas,
dvs. prioriterade atgarder som ger storre kapacitet och hojda hastigheter i
manga olika delar av landet.

Det finns ocksa stora behov av att sakerstélla och forbattra tillforlitlighe-
ten i det befintliga jarnvagssystemet. Bristerna i dagens system blottlades
inte minst i samband med de stora stdrningarna i jarnvégstrafiken under
den gangna vintern. Anslaget till drift och underhall av jarnvag maste dar-
for hojas. Vi avsatter 8 miljarder kronor for detta andamal under planperio-
den.

For att skapa ett effektivt och hallbart transportsystem ar det angelaget
att godstransporter med smarta kombinationer av jarnvadg, sjofart och vég
underlattas. Vi vill darfor bla. tidigarelaggga Hamnbanan i Goteborg.
Vidare foreslar vi en sarskild godspott pd 2 miljarder kronor for invester-
ingar i transportslagsovergripande transporter.

Att resa kollektivt ar att resa hallbart. Vi i det rodgrona samarbetet ar
darfor angeldgna om att investera i en battre kollektivtrafik. Kollektivtrafi-
ken bidrar pd manga olika satt till att skapa valfard och samhéllsnytta.
Manga manniskor har kollektivtrafiken som enda resealternativ eller &r
helt eller delvis beroende av kollektivtrafiken for sina langre forflyttningar.
Inte minst i vara vaxande stader behovs mer kollektivtrafik for att minska
utsldpp och trangsel. Séledes avsitter vi 9 miljarder kronor under planpe-
rioden for satsningar p& urban kollektivtrafik och cykeldtgarder. Vi satsar
ocksd 9 miljarder kronor i en sarskild pott for infrastrukturatgarder i hela
landet med fokus pé jobb, klimat och kollektivtrafik. Syftet ar att hérige-
nom bidra till investeringar i kommunernas infrastruktur och stddja sats-
ningar pd kollektivtrafik, cykel och gang och att darigenom minska
biltrafikens andel.

Kollektivtrafiken och framkomligheten i Stockholm maste forbattras. Vi
foreslar for detta andamal en sarskild satsning pad 10 miljarder kronor,
varav ca 5 miljarder kronor utgors av statsbidrag fér byggandet av sparva-
gar, utbyggd kollektivtrafik och béttre cykelbanor. Tillsammans med regio-
nal finansiering mojliggérs harigenom  &tgarder for  sammanlagt
17 miljarder kronor. For att effektivisera nyttjandet av landets hardast tra-
fikerade vagstracka vill vi dessutom infora en trangselskatt pa Essingele-
den fran slutet av 2011. Detta vantas kunna bidra med ca 250 miljoner
kronor per ar till finansieringen av Stockholmssatsningen. Vad betraffar
Forbifart Stockholm konstaterar vi att detta ar en frdga som delar opinio-
nen i lanet. Vi anser dock att det ar rimligt att Stockholmarna sjalva far
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vara med och bestdmma hur de vill utveckla sin region. Vi menar darfor
att det &r viktigt att 1ata invanarna i Stockholms lan genom en folkomrost-
ning avgdra om man vill bygga Forbifart Stockholm eller om man i stallet
vill satsa p& 6kad kapacitet i kollektivtrafiken.

Kilometerskatten finansierar med god marginal de lan vi tar upp for att
gora ett antal strategiska jarnvagsinvesteringar. Ratt utformad kan en sadan
skatt Oka effektiviteten i transportsystemet och darmed minska slitage,
buller och utslapp. Vi anser att kilometerskatten skulle kunna inféras tidi-
gast 2013 och att den skulle kunna generera ett arligt Gverskott runt
4 miljarder kronor.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

5. Strategiska hamnar och kombiterminaler, punkt 7 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Godran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2009/10:T230 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 11,

2009/10:T366 av Sinikka Bohlin m.fl. (s) yrkandena 1 och 2,
2009/10:T369 av Billy Gustafsson m.fl. (s),

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 78 och 79 samt
2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 5 i denna del
och

avslar motion

2009/10:T531 av Gunnar Axén m.fl. (m, c, fp, kd) i denna del.

Stallningstagande

Sverige behover ett effektivt och klimatanpassat system for att transportera
gods. Detta kraver ett sammanhallet trafiksystem dar de olika transportsla-
gen samverkar och kompletterar varandra.

Sveriges langa kust med alla dess hamnar ar en stor fordel frdn kommu-
nikationssynpunkt och mojliggor en utvecklad sjofart. Sedan 1950- och
1960-talen har emellertid en stor del av transporterna till sjoss Overforts
till lastbil. Med réatt politik skulle denna utveckling kunna vandas sa att
vagtrafiken avlastas och en tkad andel av transporterna utfors till sjoss.

Staten har vid ett antal tidigare tillfallen forsokt hitta ett sétt att infoga
hamnarna i en rationell godstransportstruktur som tillgodoser naringslivets
behov. Det var mot bl.a. den bakgrunden som den socialdemokratiska reger-
ingen — tillsammans med Vansterpartiet och Miljopartiet — i juni 2006
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tillsatte Hamnstrategiutredningen (N2006:09). Utredningen hade bl.a. i upp-
drag att peka ut ett antal prioriterade hamnar fér godstransporter, vilket
skulle gora att staten i framtiden kan styra statliga resurser mer effektivt.
Ett utpekande av strategiska hamnar skulle dven kunna bidra till en battre
samordning av investeringar mellan trafikverken. Utredningen presenterade
sedermera i januari 2007 sitt slutbetdnkande, Hamnstrategi — Strategiska
hamnnoder i det svenska godstransportsystemet (SOU 2007:58). Vi anser
att Hamnstrategiutredningen har bedrivit ett omfattande och gott arbete. Vi
menar darfor att det nu &r angeldget att fullfolja utredningens foérslag och
satsa pa strategiskt viktiga hamnar och stalla tydliga krav. Harigenom
skulle stora vinster kunna goras i form av konkurrenskraftiga hamnar. |
sammanhanget vill vi klargéra att miljdaspekter bor bli ett viktigt inslag i
de avtal som staten forutsétts teckna med de strategiska hamnarna.

Vi vill vidare framhélla behovet av att utveckla ett bra nat av kombiter-
minaler. Sverige maste ha inte bara bra hamnar med hdg kapacitet utan
aven kombiterminaler i anslutning till hamnarna dér lastbilar kan ansluta
for inomregionala transporter och tag for langvaga transporter. Aven i véra
regionala centrum ska det finnas goda mojligheter att snabbt dverfora gods
mellan langvaga jarnvagstransporter och lokala lastbilstransporter.

Trots att Banverket pa regeringens uppdrag redan i september 2007 fore-
slog ett nat av strategiska kombiterminaler, valjer regeringen att avsta fran
att peka ut ett sadant nit.

Regeringen vill uppenbarligen inte prioritera vare sig strategiska hamnar
eller strategiska terminaler, vilket ocksd terspeglas i atgardsplaneringen.
Vi ar starkt kritiska till regeringens héllning. Denna rimmar illa med reger-
ingens egen malsattning om att starka det transportslagsévergripande per-
spektivet i planeringen. Regeringens stéllningstagande ar beklagligt d& det
inte gynnar utan snarast skadar svensk sjofart och den svenska industrin.

Vi i det rodgrona samarbetet anser att strategiska hamnar och strate-
giska kombiterminaler bor pekas ut i syfte att ge dem prioritet i fordel-
ningen av statliga infrastrukturinvesteringar. For att det ska vara mojligt
att bygga ett sammanhallet nationellt transportsystem méste méjligheterna
att nyttja hamnar och kombiterminaler planeras pa ett sd strategiskt satt
som mojligt. Med forbattrad samordning och samverkan mellan trafiksla-
gen kan transporter bli mer effektiva och transport- och energisnala; i
detta avseende har saval hamnar som kombiterminaler en nyckelroll.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.
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6. Fyrstegsprincipen, punkt 8 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goéran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2009/10:T8 av Lena Hallengren m.fl. (s, v, mp) yrkande 4 och
2009/10:MJ471 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 7.

Stallningstagande

Vi i det rodgrona samarbetet vill framhalla vikten av att tillampa den s.k.
fyrstegsprincipen i infrastrukturplaneringen. Principen innebar att man forst
ska Gvervaga sadana atgarder som kan paverka transportbehovet och valet
av transportsatt. | ett andra steg provas atgarder som ger effektivare utnytt-
jande av befintlig infrastruktur. 1 det tredje steget provas begrénsade
utbyggnadsatgérder. Forst i ett fjarde steg provas nyinvesteringar i form av
omfattande ombyggnader eller rena nybyggnader i ny terrdngkorridor. Fyr-
stegsprincipen &r foljaktligen ett sétt att losa transportproblem utan att
anvanda mer finansiella resurser &n vad som verkligen ar nodvéandigt. Har-
igenom kan de finansiella medlen kanaliseras till de investeringar som
verkligen behdvs.

Séval Statens institut for kommunikationsanalys (Sika) som Riksrevisio-
nen har i granskningar pévisat att det finns tydliga brister i hur trafikver-
ken och regionerna tillampar fyrstegsprincipen. Det &r angeldget att denna
tillampning forbattras. Vi vill understryka att atgarder som kan paverka
transportbehovet och val av transportsétt alltid ska prioriteras i forsta hand.
Andra metoder att lésa transportproblem maste fa en serids prévning innan
byggande av ny infrastruktur beslutas.

Vi anser darfor att det krdvs en utarbetad metod fér hur fyrstegsprinci-
pen ska tillampas och krav pa tydligare redovisning av dess tillampning.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

7. Miljokrav vid offentlig upphandling, punkt 10 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 7.

Stallningstagande

Staten har en viktig roll nar det galler att stdlla om till ett hallbart sam-
halle. Vi i det rodgrona samarbetet anser att staten kan frdmja utveck-
lingen av effektiva och miljovanliga transportldsningar bl.a. genom att vid
offentlig upphandling av transporter premiera de transportérer som tar sitt
klimatansvar. Det ar inte bara den billigaste transporten som ska styra,
utan aven kvalitativa aspekter som klimat och luftkvalitet. Staten bor dar-
for kunna stalla krav pa klimatsmarta godstransporter.

Staten betraktas som foredéme och kan darfor sanda ut positiva signaler
till 6vriga delar av samhallet om vilken vdg man kan och bér ga. Staten
liksom kommuner bér exempelvis inte upphandla sjofart fran lander eller
fartyg som svartlistats i den arliga rankning som gérs utifran Paris MOU
(Paris Memorandum of Understanding on Port State control). Detta blir en
uppmuntran till andra transportkdpare att stélla liknande krav.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

8. Vissa EU-fragor, punkt 12 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2009/10:T226 av Alf Eriksson (s),

2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 38 och
2009/10:MJ468 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 17 och

avslar motion

2009/10:T471 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

EU &r en viktig aktér nar det géller offentliga infrastrukturinvesteringar,
bade i medlemslanderna och i var omvirld. EU kan darfor spela en stor
roll i att framja 6vergangen till ett klimatanpassat samhélle.
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EU:s investeringar i infrastruktur maste inriktas pa klimatvénliga trans-
porter av manniskor och gods. Fér att minska utslappen av vaxthusgaser
maste darfor jarnvag och sjofart prioriteras, liksom system for samordning
och omlastning, for ett optimalt utnyttjande av de olika transportslagens
fordelar. Darigenom kan transportsystemets klimatpaverkan brytas.

Vi vill understryka att en betydande andel av godstransporterna pa de
europeiska vagarna maste flyttas over till jarnvagen. Det europeiska jarn-
vagsnatet ar i dag dessvarre daligt anpassat for langa godstransporter pd
grund av sdval bristande samordning inom tagtrafiken som ett flertal tek-
niska hinder. Enligt vissa uppgifter gar jarnvagstransporter fran Sverige till
Sydeuropa med en medelhastighet av 9 km/tim. Detta ar fullstandigt oaccep-
tabelt. Om jarnvagstransporter inom EU ska kunna utgdra ett attraktivt
alternativ till biltransporter maste kraftfulla forbattringar ske. For att
minska klimatutslappen fran transportsektorn och for att astadkomma billi-
gare och effektivare transporter Over granserna krévs darfor intensifierade
anstrangningar for att skapa ett gemensamt jarnvégssystem inom EU. Det
ar angelaget att den svenska regeringen aktivt driver denna fraga.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkédnnage for regeringen som sin mening.



Sérskilda yttranden

1. Samhéllsekonomiska bedémningar, punkt 2 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

Riksdagen har beslutat att transportsektorn ska bli jamstalld. Mycket ater-
star dock att gora. Vi i Vansterpartiet vill darfor betona vikten av att
arbeta for att kvinnor far en battre transportsituation. Det &r uppenbart att
kvinnor i dag har behov av eller 6nskemal om bl.a. mer och béttre funge-
rande kollektivtrafik, fler gdng- och cykelvagar, kortare avstind och stérre
milj6- och sakerhetshansyn. Detta maéste aterspeglas battre i utvecklingen
av transportsystemet.

Vi vill att Trafikverket utvecklar de samhallsekonomiska kalkylerna sé&
att mans och kvinnors varderingar tillmats samma vikt. Méanga av de eko-
nomiska vérden som anvénts i kalkyler har satts mer eller mindre schablon-
massigt och ofta utifrdn mans vérderingar och behov. Exempelvis har
intjanad tid ansets vara vard mycket: att spara en timme i tjanstedrende
med bil var vért 238 kr medan en sparad timme med kollektivtrafiken —
pa vag mellan “dagis” och hemmet — endast vérderades till 42 kr. Tidigare
varderades tiden ocksé olika beroende pa vilket fardmedel som anvandes i
tjnsten. De trafikslag och de &renden som framst utférdes av kvinnor
ansags ofta ha lagre samhéllsekonomiskt varde an de arenden och trafik-
slag dar mén dominerar. Detta var oacceptabelt. Vi valkomnar att det nu
skett revideringar av den kalkyl som anvéands, men det behdvs fortfarande
diskussion om vissa delar. P4 motsvarande vis vill vi att det utreds hur
den samhallsekonomiska kalkylen kan &ndras sa att den innefattar en var-
dering som inte missgynnar ldginkomsttagare, personer med utlandsk bak-
grund, barn eller ungdomar.

Vi anser dven att de samhallsekonomiska kalkylerna maste dndras sa att
miljoeffekterna ges storre tyngd. Med en annan prissattning pa koldioxid
anser vi t.ex. att cykelns konkurrenskraft skulle kunna stérkas avsevart.
Enligt var uppfattning har cykeln mycket stor potential och &r ett framtids-
inriktat transportmedel pa kortare distanser. Det ar bra att man numera i
de samhéllsekonomiska kalkylerna soker ta hansyn till de positiva hélsoef-
fekter som regelbunden cykling inneb&r. D&remot invander vi mot att man
inte har andrat pa sjélva kostnadssidan, dvs. att t.ex. biltrafikanters halsoef-
fekt forsdmras nar de véljer bil framfor cykel. Ytterligare en brist &r att
den samhallsekonomiska kalkylen inte tar hansyn till atgarder som minskar
efterfrigan pa transporter; med en god samhéllsplanering far vi dock mins-
kad stadsutglesning och darmed minskat behov av att fardas med motorfor-
don. Med en utbyggd cykeltrafik minskar kravet pa dyra vaginvesteringar.
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2. Sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 6 (s, v, mp)
Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Claes-
Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia Nils-
son (s) och Karin Svensson Smith (mp) anfor:

Vi anser att riksdagen normalt sett inte bor besluta om utbyggnader och
underhallsinsatser av olika vag- och jarnvégsstrackningar i landet. Med
anledning av de motionsforslag som behandlas i detta avsnitt vill vi dock
klarldgga att genom det rodgrona samarbetet har en bred och ambitiés dver-
enskommelse tagits fram med omfattande satsningar pé att skapa ett effek-
tivt och héllbart framtida transportsystem. Satsningarna innehaller 100
miljarder kronor ytterligare till jarnvégens infrastruktur &n vad regeringen
anvisat for planperioden 2010-2021. Med vart forslag till kraftigt utokad
planeringsram tillgodoses en stor del av motionsforslagen som lagts fram
till forman for framst olika angelagna jarnvagsprojekt i landet.

3. Planeringsprocessen m.m., punkt 9 (v, mp)
Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp) anfor:

Vi i Vénsterpartiet och Miljopartiet de gréna anser att det inom samhalls-
planeringen finns stora majligheter att minska transportsektorns miljé- och
energipaverkan. Vi maste fa till stand en samhéllsplanering och ett byg-
gande som minskar behovet av langvaga fysiska transporter.

Genom att bebyggelse fortitas, redan exploaterad mark tas i ansprék,
infartsparkeringar byggs m.m., kan samhéllsplaneringen vara ett av flera
verktyg mot ett mer transporteffektivt och energisndlt samhalle. Planer-
ingen maste bygga pd mer energisndla och miljovanliga transporter, t.ex.
kollektivtrafik med jarnvag och buss. | storre stader har gang och cykel
den storsta potentialen pa korta transportstréckor. Detta kan bl.a. stimule-
ras genom nya cykelbanor, lanecyklar och regionala cykelleder. I glesare
bygder kan anropsstyrd kollektivtrafik minska bilresorna pa kortare
strackor. Listan 6ver atgarder som en god samhallsplanering kan leda till
kan goras lang.

Vid storre exploateringsprojekt finns krav pa att en exploator ska redo-
visa vilka miljokonsekvenser forslaget far i samband med en andrad mark-
anvandning. Vi anser dock att det ar en brist att exploatéren i dag inte
behdver redovisa vilka transportbehov som uppkommer och darfér inte hel-
ler behover ta ansvar for hur man kan minimera eller styra transportslag sa
att det ger en positiv effekt pd miljo och halsa. Vi vill att kommuner ska
kunna alagga verksamhetsutdvare att etablera transportplaner for minskat
transportbehov och miljévanligare resor.

Den pagéende utbyggnaden av externhandeln utanfor centrum och
bostadsomraden medfor att fler anvander bilen samtidigt som den som inte
har tillgang till bil drabbas hart. Etableringen av externa kdépcentrum &r
foljaktligen saval en miljéfraga som en jamlikhets- och jamstalldhetsfraga.
Vi vill darfor att befintliga stadskérnor ska utvecklas och att det i plan-
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och bygglagen inférs begransande bestammelser om detaljhandelsanldgg-
ningar i externa lagen. | avvaktan pd sddana lagandringar anser vi att ett
moratorium mot externa kdpcentrum bor inforas.

Kollektivtrafikpunkter maste anpassas sa att de ar trygga for alla.
Otrygga miljoer méste byggas bort. Det kan t.ex. handla om att battre
utforma stationer och hallplatser och undvika att bygga morka passager
och tunnlar.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Skrivelsen

Regeringens skrivelse 2009/10:197 Atgérdsplanering for transportssystemet
2010-2021.

Foljdmotionen

2009/10:T8 av Lena Hallengren m.fl. (s, v, mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att atgardsplanen for transportsystemet 2010—
2021 bor ges den inriktning som redovisas i denna motion.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att man av klimat- och jobbskal boér priori-
tera nyinvesteringar i jarnvag och annan kollektivtrafik.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om ekonomiska styrmedel.
4. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att det krévs en utarbetad metod for hur fyr-
stegsprincipen ska tillampas och krav pé tydligare redovisning av
dess tillampning.

5. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att 6ka de statliga insatserna for att nd malet
om fordubblad andel kollektivtrafikresor till &r 2020.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om lanefinansiering via Riksgélden for att mojlig-
gOra strategiska investeringar i jarnvég.

7. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen successivt bor aterga till princi-
pen att staten tar det dvergripande finansiella ansvaret fér natio-
nella infrastrukturinvesteringar.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att andelen resande med cykel bér éka och
att det kravs statliga atgarder som underlattar att malsattningen nas.
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Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2008

2008/09:T464 av Kerstin Lundgren (c):

Riksdagen begar att regeringen aterkommer med forslag till atgarder i
syfte att oka trafiksédkerheten och framkomligheten i det nationella vagna-
tet i enlighet med vad som anférs i motionen.

2008/09:T471 av Staffan Danielsson m.fl. (c, m, fp, kd):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att E 22 genom Soderkoping och Norrkdping snarast bor byg-
gas ut.

2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om vikten av insatser som hojer trafiksakerheten
sd att restiderna kan kortas i skogslanen.

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2009

2009/10:Ju381 av Esabelle Dingizian m.fl. (mp):

30. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med en plan for hur statens upphandling av och investeringar av
trafik ska omfordelas for att styra mot dkad jamstélldhet inom trans-
portsektorn.

31.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor utreda regelsystemet ur ett
jamstalldhetsperspektiv och foresld vilka andringar som behévs for
att transportsystemet ska bli jamstalit.

2009/10:T201 av Jorgen Johansson och Sofia Larsen (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att utveckla kommunikationsnatet i Mélardalen s&
att arbetsmarknadsregionen stérks.

2009/10:T206 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Bohusbanan.

2009/10:T207 av Maria Lundqvist-Bromster (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att satsa p& Norrbotniabanan.
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2009/10:T211 av Carin Runeson och Kurt Kvarnstrém (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
upprustning av Bergslagspendeln.

2009/10:T213 av Fredrik Lundh Sammeli och Leif Pettersson (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om miljovénligt resande.

2009/10:T216 av Anne-Marie Palsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om beslut om utbyggnad av E22 till en fyrfilig vag.

2009/10:T217 av Ulrika Karlsson i Uppsala (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en utredning om radigheten over industrispar.

2009/10:T219 av Lena Asplund (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Adalsbanan mellan Sundsvall och Harnésand.

2009/10:T221 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
forstarka infrastrukturen kring Sundsvalls hamn.

2009/10:T226 av Alf Eriksson (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en gemensam jarnvdgsstandard i Europa.

2009/10:T228 av Jan R Andersson och Finn Bengtsson (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Tjustbanan.

2009/10:T229 av Annicka Engblom m.fl. (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utbyggnaden av E22.
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2009/10:T230 av Agneta Lundberg m.fl. (s):

1

10.

11.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om vikten av att man vid prioritering mellan
olika infrastrukturobjekt tar hansyn till séval regionalpolitiska som
sociala skél, vid sidan av de samhéllsekonomiska kalkylmodeller
som nu anvands.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om kommunal medfinansiering av statlig infra-
struktur.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for att genomfora insatser som hojer trafiksakerheten sé&
att restiderna kan forkortas i skogslanen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for att ta storre hansyn till de tunga transporterna vid
fordelning av véaganslag bade till drift och till investeringar.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for utdkade insatser for drift och underhall av vagnatet.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen beakta behovet
av bra végar for att den vaxande turistndringen ska kunna fortsatta
att utvecklas som en viktig basnaring i skogslanen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om standarden pa det nationella stamvégnatet i
skogslénen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for att kraftigt starka underhallet av jarnvagarna sa att
punktligheten i jarnvagssystemet kan forbattras.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for att ge godstrafiken en betydligt hdgre prioritet i fordel-
ningen av jarnvagsanslag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av att utveckla ett bra nét av kombi-
terminaler.

2009/10:T235 av Ann-Kristine Johansson och Tommy Ternemar (bada

s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en 6versyn av lagstiftningen om allmén och
enskild vag.
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2009/10:T237 av Egon Frid (v):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att E20 genom Skaraborg bor goras till en planfri fyrfaltsvag
med mittrécke.

2009/10:T239 av Maria Plass (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en oversyn av trafiksituationen vid trafikplatser i anslutning
till motorvég.

2009/10:T240 av Bengt-Anders Johansson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om riksvag 26 och Smalandsstenar.

2009/10:T241 av Bengt-Anders Johansson och Jan Ericson (bada m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en utbyggnad av riksvdg 27.

2009/10:T242 av Bengt-Anders Johansson m.fl. (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om effektiva, trygga och sékra riksvagar.

2009/10:T244 av Christer Winbéack (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om upprustning av Kinnekullebanan.

2009/10:T246 av Mikael Oscarsson (kd):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i kommande planeringsdirektiv till Banverket peka ut jarn-
végen Dannemora—Hargshamn som ett prioriterat projekt.

2009/10:T247 av Lennart Sacrédeus (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i kommande planeringsdirektiv till Banverket peka ut Dala-
banan som ett prioriterat projekt.

2009/10:T250 av Mikael Oscarsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att skyndsamt vidta atgarder for att rusta upp végstraket Rata
linjen.
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2009/10:T251 av Kjell Eldensjo (kd):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om nationella infrastruktursatsningar i hdghastighetsbanor och
tdg med Ostlanken som forsta striacka.

2009/10:T252 av Mikael Oscarsson (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att prioritera byggandet av en jarnvag mellan
Enkoping och Uppsala.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att prioritera utbyggnaden av vag 288 mellan
Osthammar och Uppsala.

2009/10:T257 av Chatrine Palsson Ahlgren (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en satsning pa utbyggd infrastruktur i syddstra Sverige.

2009/10:T258 av Lars Gustafsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om betydelsen av ett fardigstallt dubbelspér lings hela Vastkust-
banan.

2009/10:T264 av Sofia Larsen (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om satsningar pa infrastruktur i Orebro lan.

2009/10:T265 av Sofia Larsen (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Nobelbanan.

2009/10:T266 av Kenneth Johansson m.fl. (c):

Riksdagen beslutar att uttala sitt stéd for intentionerna i den 6verenskom-
melse som tecknats mellan Banverket och Region Dalarna angéende Dala-
banan.

2009/10:T270 av Jan Lindholm (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om det omedelbara behovet av att Banverket bygger det plane-
rade dubbelsparet mellan Falun och Borlange.

2009/10:T271 av Jan Lindholm (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en jarnvag till och en jarnvagsstation i Sélen.
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2009/10:T273 av Liselott Hagberg (fp):

1

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i kommande beslut om strategiska infra-
struktursatsningar besluta om byggande av hoghastighetsbanor pa
strackorna Stockholm-Malmé och Stockholm-Géteborg.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att planeringen bor félja den etappindelning
som utredningen for hdghastighetsbanor foéreslagit, dar strackan
Jérna-Linkoping, den s.k. Ostlanken, finns med i etapp ett.

2009/10:T274 av UIf Nilsson m.fl. (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att planera for en utbyggd sparférbindelse mellan Sturup och
Kastrup.

2009/10:T275 av UIf Nilsson m.fl. (fp):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av jarnvéagssatsningar i Skane.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en Gversyn av de svenska satsningarna pa
infrastruktur.

2009/10:T276 av UIf Nilsson m.fl. (fp):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda de samhéllsekonomiska fordelarna
med halverade avgifter respektive nolltaxa pa Oresundsbron.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda om broavgifterna ska avskaffas
eller sankas efter det att investeringslanen ar betalda.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda hur eventuella framtida broavgifter
kan anvandas till vag- och jarnvagsinvesteringar i Skane och Sjal-
land.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda mojligheterna till hel eller delvis
skattefinansiering av Oresundsbron.

2009/10:T277 av Carin Runeson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for
godstrafiken pa Bergslagshanan.
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2009/10:T282 av Hans Unander m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna for
upprustning av Vasterdalsbanan.

2009/10:T286 av Michael Anefur (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att E22 bor byggas ut till fyrfilig motorvag pa hela strackan
Malmd—Norrkoping.

2009/10:T287 av Else-Marie Lindgren (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om utveckling och fornyelse av infrastruktur och
samverkan med Danmark och Tyskland om Fehmarn balt-forbindel-

sen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om vikten av att Gotalandsbanan blir av.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att det ar angel&get att det byggs en effektiv
jarnvagsforbindelse mellan Goteborg och Boras inom rimlig tid.

2009/10:T289 av Otto von Arnold (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en fortsatt utbyggnad av infrastrukturen kring Trelleborgs
hamn.

2009/10:T290 av Stefan Attefall (kd):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att trygga och sékra riksvdg 26.

2009/10:T294 av Jan Ertshorn (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att fardigstalla Vastkustbanan genom Halland.

2009/10:T296 av Jan Ertsborn och Emma Carlsson Lofdahl (bada fp):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om framtiden for jarnvagslinjen Néssjo—Halmstad.

2009/10:T299 av Lars Tysklind (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en langsiktig satsning pa en upprustning och utveckling av
Bohushanan hela strackningen fran Strémstad till Géteborg.
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2009/10:T300 av Lars Tysklind (fp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att planeringssystemet for infrastrukturinvesteringar maste
sikra tillvaxt och utveckling i hela landet, dvs. ocksa utanfor storstadsre-
gionerna.

2009/10:T302 av Betty Malmberg m.fl. (m, fp, ¢, kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att planeringsprocessen for Ostlanken bor fortsdtta och att
arbetet prioriteras och paskyndas.

2009/10:T303 av Betty Malmberg och Peder Wachtmeister (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om snabbtég.

2009/10:T310 av Leif Jakobsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att genomfora en systemdversyn av storstdernas
infrastruktur.

2009/10:T311 av Lennart Axelsson (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
Lanspendeln Nora-Laxa i Orebro lan.

2009/10:T312 av Susanne Eberstein och Berit Andnor (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for
upprustning av E14.

2009/10:T313 av Susanne Eberstein och Berit Andnor (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
upprustning av Mittbanan.

2009/10:T315 av Lennart Pettersson och Gunnel Wallin (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om samordning av beslut om den nationella infrastrukturplanen
for 2010-2021 och ett inriktningsheslut om hdghastighetsbanor i Sverige.

2009/10:T321 av Hans Olsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna fér en
ny hoghastighetsjarnvag mellan Bords och Goteborg.
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2009/10:T323 av Kurt Kvarnstrém och Raimo Parssinen (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna for
upprustning av riksvdg 68.

2009/10:T325 av Patrik Bjorck m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
rusta upp Vastra stambanan och goéra den fyrsparig hela vagen fran Gote-
borg till Stockholm.

2009/10:T327 av Carina Ohlsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
bygga ut och utveckla Kinnekullebanan.

2009/10:T329 av Billy Gustafsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en
utbyggnad av E22 i Ostergotland.

2009/10:T331 av Peter Hultgvist m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
investeringar utmed Dalabanan i syfte att astadkomma kortare restid och
regionforstoring.

2009/10:T332 av Peter Hultqvist m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utpeka Bergslagsbanan som nationellt godsstrdk och att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for investeringar utmed
densamma.

2009/10:T333 av Peter Hultqvist m.fl. (s):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for
ytterligare investeringar i E16-projektet Gavle—-Malung-Oslo, riksvdag 70
Enkoping-Idre samt riksvdg 50, Bergslagsdiagonalen.

2009/10:T337 av Britta Radstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av goda kommunikationer i Vésterbotten.
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2009/10:T339 av Alf Eriksson och Phia Andersson (bada s):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for en snabbtagsforbindelse mellan Halmstad och Stock-
holm via Varberg och Boras.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for upprustning av jarnvagen mellan Varberg och Herr-
ljunga.

2009/10:T342 av Claes Vasterteg (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om finansiering av hoghastighetshanor sasom Gétalandsbanan.

2009/10:T343 av Peder Wachtmeister och Walburga Habsburg
Douglas (bada m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att aterinféra persontrafik pd jarnvagsstrackan Flen—Oxel6-
sund (TGOJ-banan).

2009/10:T344 av Jan R Andersson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ateruppta persontrafiken mellan Berga och Oskarshamn
fram till Gotlandsterminalen.

2009/10:T347 av Margareta B Kjellin (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om upprustning av Ostkustbanan mellan Sundsvall och Uppsala.

2009/10:T348 av Mats Sander (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om dubbelspér pa hela Vastkustbanan.

2009/10:T350 av Tommy Ternemar m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for en
utbyggd sparbunden kollektivtrafik i Varmland.

2009/10:T353 av Staffan Anger (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en utbyggnad av vagen mellan Eskilstuna och Vasteras.
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2009/10:T356 av Eva Bengtson Skogsberg (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att investeringar i transportinfrastrukturen ska ske pa ett satt
som gynnar utvecklingen i hela landet.

2009/10:T357 av Anders Hansson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en utbyggnad av Simrishamnsbanan.

2009/10:T358 av Lars Wegendal (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for
byggande av Sydostlanken.

2009/10:T362 av Kerstin Haglé m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om den nddvandiga kopplingen mellan norra Polen och den nor-
diska triangeln i Ostersjostrategins handlingsplan.

2009/10:T364 av Sonia Karlsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for pro-
jektering av Ostlanken.

2009/10:T365 av Tommy Waidelich (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
grava ned jarnvéagssparen genom Sundbyberg.

2009/10:T366 av Sinikka Bohlin m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om noédvandigheten att peka ut strategiska hamnar.

2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om nédvéndigheten att peka ut strategiska kombi-
terminaler.

2009/10:T368 av Kerstin Haglé m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for for-
battring av infrastrukturen i Blekinge.
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2009/10:T369 av Billy Gustafsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Norrkopings hamn bor pekas ut som en av Sveriges stra-
tegiska hamnar dér staten i infrastrukturplaneringen studerar forutsattning-
arna for ett okat ansvar for planering och finansiering av infrastrukturinve-
steringar.

2009/10:T371 av Staffan Danielsson m.fl. (c, m, fp, kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att E22 genom Sdderkdping och Norrkdping snarast bor byg-
gas ut.

2009/10:T372 av Lennart Pettersson m.fl. (c, m, fp, kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att undersoka forutsattningarna for en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor.

2009/10:T373 av Anders Akesson och Staffan Danielsson (b&da c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utveckla och forbattra jarnvagen och vagen mellan Vaster-
vik och Linkoping.

2009/10:T378 av UIf Nilsson (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av utbyggda vdgar och jarnvégar till hamnstédderna
Trelleborg och Ystad.

2009/10:T381 av Anna Lilliehdok (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att fullborda ringen runt Stockholm.

2009/10:T384 av Karin Enstrom (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en eventuell utbyggnad av Roslagsbanan.

2009/10:T387 av Dan Kihlstrom och Lars-Axel Nordell (bada kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Inlandsbanan ska betraktas som ett nationellt strdk med
sérskild betydelse for Sveriges inland.

2009/10:T388 av Yvonne Andersson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att uppfora Europakorridoren.
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2009/10:T389 av Gunnar Sandberg och Berit Andnor (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna for
investeringar i Inlandsbanan i forsta hand pa strackan Brunflo—-Sveg.

2009/10:T390 av Olle Thorell m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
satsningar pa Rata linjen.

2009/10:T393 av Britta Radstrém (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
elektrifiering av tvarbanan frdn Hallnas till Storuman.

2009/10:T394 av Lars Wegendal m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forutséttningarna for transporter i Kronobergs 1an.

2009/10:T396 av Berit Andnor och Gunnar Sandberg (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for en
framtida jarnvagsforbindelse mellan Ostersund och Umeé.

2009/10:T397 av Berit Andnor och Gunnar Sandberg (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna foér en
Ostvastlig transportkorridor.

2009/10:T399 av Christer Engelhardt (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for
utveckling av de gotlandska lansvagarna.

2009/10:T402 av Monica Green m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
bygga om E20 till fyrfaltsvag.

2009/10:T403 av Mats Sander och Ann-Charlotte Hammar Johnsson
(bada m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om satsningar pd Europabanan.
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2009/10:T404 av Staffan Appelros och Gustav Nilsson (bada m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Sydostlénken.

2009/10:T405 av Emma Carlsson Lofdahl och Jan Ertsborn (bada fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en snabb utbyggnad av riksvédg 26.

2009/10:T406 av Emma Carlsson Lofdahl (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att riksvag 40, strackan mellan Bords och Jonkoping, i sin
helhet byggs om till motorvédg och att den fortsatta strackningen fran Jon-
koping till Vastervik byggs om till tva-plus-ett-vag.

2009/10:T407 av Gunnar Andrén (fp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att bygga vidare pa Stockholmregionens tunnel-
bana for framkomlighetens, resendrernas och miljons skull och for att
minska trangseln ovan jord.

2009/10:T409 av Gunnar Andrén (fp):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av forbattrade kommunikationer av
bostads- och néringslivsskél inom Norrtalje kommun.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ge Véagverket i uppdrag att forbereda att
Europavag 18 far motorvagsstandard ocksd pa det 18 km lénga
végavsnittet Rosenkalla—Sdderhall.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av upprustning av riksvag 77.
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ge VV&gverket i uppdrag att forbereda kapa-
citets- och sikerhetshojande atgarder p& lansvag 280 pé strackan
Rimbo-Hallstavik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att ge Véagverket i uppdrag att tillsammans
med Norrtalje stad se till att Forbifart Norrtalje véster om nuva-
rande riksvag 76 omgéende kan paborijas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ge Vagverket i uppdrag att forbereda kapa-
citets- och sakerhetshojande atgarder pa lansvag 276.
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7. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om betydelsen av farjor drivna av Véagverket for
den bofasta befolkningen p& oarna i skargarden i Norrtalje och
andra kommuner dér fasta landférbindelser saknas.

2009/10:T410 av Gunnar Andrén (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att lata Banverket utreda frdgan om jarnvagsforbindelse till
Kapellskér for 6kade godstransporter.

2009/10:T414 av Agneta Berliner (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om E20-avsnittet i Arboga.

2009/10:T415 av Agneta Berliner m.fl. (fp, m, c):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att bygga om slussen i Sodertélje for att framja
en miljévanlig tillvéxt och undanréja éversvamningshot i Malarregionen.

2009/10:T416 av Agneta Berliner m.fl. (fp, m, c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om goda kommunikationers avgorande betydelse for tillvéxten i
Vastmanland.

2009/10:T425 av Betty Malmberg m.fl. (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Europakorridoren.

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det bor inféras en transporthierarki som
tydligt anger vilka transportslag som ska prioriteras for att de 6ver-
gripande trafik- och miljémélen ska nas.

27.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen mer omfattande bor utreda hur
den samhallsekonomiska kalkylmodellen kan andras sa att den dels
tar hansyn till miljoeffekter pa ett battre satt, dels innefattar en var-
dering som inte missgynnar kvinnor.

56.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor avsédtta medel till okat
underhall.

57.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor avsatta medel till nyinve-
steringar i jarnvégen.
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58.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det ska inféras en investeringsbudget for
att mojliggéra okade investeringar i jarnvdg, men aven for att for-
dela kostnaderna béttre mellan olika generationer.

65. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bér avsitta medel till 1agtrafike-
rade banor.

66. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor avsatta medel till kapillar-
spar.

68.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Banverket och de andra trafikverken ska
utveckla de samhillsekonomiska kalkylerna sa att mans och kvin-
nors varderingar tillmats samma vikt, men &dven sa att miljoeffek-
terna ges storre tyngd.

78.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att staten bor peka ut ett antal strategiska
hamnar.

79.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att staten bor peka ut ett antal strategiska
kombiterminaler.

82.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det &r viktigt att det sker en utbyggnad av
Sddertélje kanal.

124. Riksdagen tillk&dnnager fOr regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att intakterna fran framtida trangselskatter,
forutom system- och administrationskostnaderna, ovillkorligt ska
aterforas till regionen eller kommunen och dess valda instanser.

2009/10:T432 av Jan Erik Agren (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om dubbelspar mellan Sundsvall och Uppsala.

2009/10:T433 av Eva-Lena Jansson m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for att prioritera dubbelspar och trippelspar vid trangsekto-
rer.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att investeringar i vagar kombineras med inve-
steringar for fordon som drivs med fornybara drivmedel.
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2009/10:T439 av Marie Weibull Kornias (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en fast forbindelse pa leden mellan Helsing-
borg och Helsingor.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att lata EU medfinansiera forstudien av en
fast forbindelse pa leden mellan Helsingborg och Helsingor.

2009/10:T440 av Marie Weibull Kornias (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utbyggnaden av hoghastighetsbanor pa strackorna Stockholm-—
Helsingborg/Malmé och Stockholm-Goteborg, som enligt internationella
erfarenheter bor genomfdras som ett samordnat projekt med en huvudman
— projektbolaget — for att optimera planering, finansiering, upphandling,
byggande, avtalshantering och trafikstart.

2009/10:T441 av Marie Weibull Kornias (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge Banverket i uppdrag att utreda frdgan om en tunnel pa
strackan Maria station och Knutpunkten.

2009/10:T442 av Marie Weibull Kornias (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att broavgifterna ska utformas med beaktande av de riktlinjer
som gemensamt lagts fast av Danmark och Sverige for att uppratthalla kon-
kurrensneutraliteten pd Oresund mellan bron i séder och farjorna i norra
delen av Oresund.

2009/10:T446 av Agneta Gille och Mats Berglind (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
forbattra vag- och jarnvadgskommunikationerna i Uppsala lan.

2009/10:T447 av Agneta Gille (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
jarnvagstrafik fran Uppsala till Osthammar.

2009/10:T451 av Cecilie Tenfjord-Toftby och Hans Rothenberg (bada
m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se 6ver majligheterna att prioritera strackan Boras-Gote-
borg i arbetet med den foreslagna Gotalandsbanan.

2009/10:TU24

117



2009/10:TU24

118

BiLAGA 1  FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2009/10:T454 av Monica Green m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Vastra stambanan genom Lerum.

2009/10:T457 av Fredrik Olovsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
genomfora de i motionen beskrivna jarnvags- och véginvesteringarna i
Soérmland.

2009/10:T458 av Fredrik Olovsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for for-
battringar av Vastra stambanan.

2009/10:T459 av Christer Adelsbo m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna att prio-
ritera satsningar pa E22.

2009/10:T460 av Peter Jonsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om betydelsen av Trollhéttepaketet.

2009/10:T461 av Renée Jeryd m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Dalslands kanal och Dal Vastra Varmlands Jarnvég.

2009/10:T462 av Peter Jonsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen beakta behovet av medel till
barighets- och tjalsékring av grusvagar i Dalsland.

2009/10:T464 av Carina Adolfsson Elgestam m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om infrastrukturen i syddstra Sverige.

2009/10:T465 av Carina Adolfsson Elgestam (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen beakta behovet av insatser for
besdksnaringen.
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2009/10:T467 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for tun-
nelférlaggning av jarnvdgen genom Sundsvalls centrum.

2009/10:T468 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
atgarda de kvarstéende flaskhalsarna p& Adalsbanan och Ostkustbanan.

2009/10:T471 av Agneta Lundberg m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for att genomfora de kvarvarande svenska projekten i
Botniska korridoren.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om betydelsen av att nationellt prioritera projekt
for majligheten att uppnd TEN-status.

2009/10:T472 av Catharina Brakenhielm och Jan-Olof Larsson (bada
s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
utveckling av trafiken pd Bohusbanan och upprustning av Bohusbanans
norra del.

2009/10:T474 av Stefan Attefall och Emma Henriksson (bada kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att bygga en jarnvagsforbindelse till Finland fran gruvomra-
det norr om Pajala.

2009/10:T475 av Désirée Pethrus Engstrom (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utveckla infrastrukturen i Stockholm med béde vig och
jarnvag for att mota de framtida utmaningarna for en storstad.

2009/10:T479 av Annika Qarlsson och Ulrika Carlsson i Skovde (bada
C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att tidigarelagga den angeldgna satsningen pa att bygga ut
E20 till motesfri vag och om att fardigstélla planeringen av en omgérning
till fyrfaltsvag av hela strackan.
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2009/10:T483 av Lars-Axel Nordell och Dan Kihlstrém (bada kd):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att en forstudie bor inledas om Nobelbanan.

2009/10:T484 av Irene Oskarsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Sddra stambanans, och anslutande banors, betydelse for infra-
strukturen i sodra Sverige.

2009/10:T485 av Matilda Ernkrans m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for
dubbelspar Hallsberg-Degeron.

2009/10:T487 av Carin Runeson och Olle Thorell (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en
upprustning av Strémsholms kanal.

2009/10:T488 av Hakan Juholt och Krister Ornfjader (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera behovet av invester-
ingar i infrastrukturen i Kalmar lan.

2009/10:T489 av Carina Hagg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
byggandet av héghastighetsbanor.

2009/10:T490 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att en ny trafikldsning for Stockholm bor utre-
das med utgangspunkt frdn klimatmélen och de transportpolitiska
malen.

2009/10:T495 av Holger Gustafsson m.fl. (kd, ¢, m, fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att prioritera utbyggnaden av E20 till motorvég.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att regeringen bor ta initiativ till att hela E20
av EU far TEN-klassning (och darmed péskynda projektering och
produktion av den &terstdende delen av E20:s utbyggnad till motor-
vag mellan Stockholm och Goteborg).
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2009/10:T496 av Lennart Axelsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna for
utveckling av Bergslagspendeln.

2009/10:T497 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen beakta behovet
av infrastruktursatsningar i Mélardalen.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att lagstiftningen runt planeringsprocessen
for jarnvag forandras sa att den mojliggor en snabbare jarnvagsut-
byggnad.

2009/10:T501 av Lena Hallengren m.fl. (s):

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om avregleringar och bolagiseringar av grundlag-
gande samhéllsfunktioner.

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om kommunal medfinansiering.

2009/10:T503 av Hans Wallmark m.fl. (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om medfinansiering av infrastrukturprojekt.

2009/10:T505 av Stefan Tornberg och Krister Hammarbergh (c, m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om noddvandigheten av snabba &tgarder for att rusta upp och
hoja trafiksékerheten p& vagnatet i Norrbottens lan.

2009/10:T509 av Gunilla Carlsson i Hisings Backa m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen beakta behovet av en bdttre
infrastruktur i Véstsverige.

2009/10:T512 av Christin Hagberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att pdborja planeringen for hoghastighetstag snarast.

2009/10:T513 av Kerstin Engle m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for for-
béttring av infrastrukturen i Skane.
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2009/10:T517 av Jorgen Hellman m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
bygga dubbelspar mellan Herrljunga och Uddevalla.

2009/10:T519 av Gunilla Carlsson i Hisings Backa och Lars Johansson
(badas):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for
utbyggd infrastruktur i Vastra Gétaland.

2009/10:T520 av Eva Sonidsson och Agneta Lundberg (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
upprustning av Adalsbanans norra del, strackan Norrnyland-Sollefted—Lang-
sele.

2009/10:T521 av Lena Hallengren m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om regional och kommunal medfinansiering.

2009/10:T523 av Peder Wachtmeister och Walburga Habsburg
Douglas (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en uppgradering av riksvdg 53 mellan Eskilstuna och Nyko-
ping till s.k. tva-plus-ett-vég.

2009/10:T524 av Margareta Cederfelt (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver behovet av en fast forbindelse mellan Helsing-
borg och Helsingor.

2009/10:T525 av Walburga Habsburg Douglas (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att knyta ihop det kommande beslutet om den nationella infra-
strukturplanen for 2010-2021 med ett inriktningsbeslut om fortsatt arbete
med frdgan om hoghastighetsbanor i Sverige.

2009/10:T526 av Margareta Cederfelt (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utveckla jarnvagsnatet i de sydvastra delarna av Skane.
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2009/10:T529 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for att
bygga en ny sluss i Sodertélje.

2009/10:T530 av Karin Pilséater (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Sodertdrns infrastruktur for jobb och tillvaxt.

2009/10:T531 av Gunnar Axén m.fl. (m, c, fp, kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Norrképings hamns strategiska betydelse for Sverige och
den fjarde storstadsregionen samt vikten av att bygga jarnvéagsanslutningen
mellan Sddra stambanan och Héandelo.

2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Hamnstrategiutredningens prioritering av
strategiska hamnar och godsnoder i huvudsak bér genomforas vid
beslut som ror sjéfarten och dess interaktion med andra transportslag.

6. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Vagverket bor f& i uppdrag att sérskilt
utreda hur végfarjor kan avlasta védgarna genom transport av lastbilar.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att staten bor stalla krav pa klimatsmarta gods-
transporter vid offentlig upphandling.

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att oka den sociala héllbara utvecklingen
genom att inrikta trafikpolitiken fér barns behov.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att 6ka den sociala hallbara utvecklingen
genom att inrikta trafikpolitiken mot icke-diskriminering av perso-
ner med utldndsk bakgrund.

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att oka den sociala héllbara utvecklingen
genom att inrikta trafikpolitiken for 6kad trafiksékerhet.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i trafikpolitiken ta hénsyn till skillnader
mellan landsbygden och storstader och stérre stader.
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27.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det bor inforas en transporthierarki som
tydligt anger vilka transportslag som ska prioriteras for att de dver-
gripande miljé- och trafikmélen ska nas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen mer omfattande utreder hur
den samhallsekonomiska kalkylmodellen kan andras s& att den dels
tar hansyn till miljoeffekter pa ett battre satt, dels innefattar en var-
dering som inte missgynnar kvinnor, laginkomsttagare, personer
med utlandsk bakgrund, barn eller ungdomar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om kommunala transportplaner, externhandel och
sékra offentliga miljoer.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att végtrafiken ska vara en del av en omstall-
ning mot en mer socialt halloar utveckling och forbattra balansen
sd att ldginkomsttagare inte missgynnas inom trafikpolitiken.

2009/10:T535 av Peter Pedersen m.fl. (v):

2.

15.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att inget kon i trafikverkens ledningsgrupper
ska ha en representation som understiger 40 % senast 2010.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det bor inforas en transporthierarki som
tydligt anger vilka transportslag som ska prioriteras for att de dver-
gripande miljé- och trafikmélen ska nas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen mer omfattande bor utreda hur
den samhallsekonomiska kalkylmodellen kan andras sa att den dels
tar hansyn till miljoeffekter pa ett battre satt, dels innefattar en var-
dering som inte missgynnar kvinnor.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen i regleringsbrev till trafikver-
ken bor papeka att jamstalldhetsperspektivet alltid ska analyseras
och bevakas i planering och investeringar som leder till en region-
forstoring.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att oka jdmstalldheten med forslag inom vég-
trafiken.

2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

38.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att de medel som i dag planeras for att
utvidga kapaciteten for flyg-, person- och lastbilstransporter bor
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Overforas till investeringar som underlattar for klimatvénliga trans-
porter av manniskor och gods — inte en krona till for klimatforsto-
rande investeringar.

2009/10:T537 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

6.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en statlig delfinansiering pa 12 miljarder kro-
nor under 2010-2021 till atgarder som okar kollektivtrafikens andel
av persontransporterna.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en statlig delfinansiering p& 24 miljarder kro-
nor de narmaste 15 aren for sparvagsutbyggnad i storre stader.

2009/10:T538 av Anne-Marie Palsson m.fl. (m):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en utbyggnad av E22 till fyrfilig vdg med
motorvégsstandard som innebdr 110 km/tim hela végen och delade
korbanor.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Region Skéanes regionala plan for trans-
portinfrastruktur (RTI-planen) bor tillmétas storre betydelse for
fordelningen av de nationella infrastruktursatsningarna.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att bygga ut Vastkustbanan med dubbelspar
pa hela strackan Malmé-Goteborg.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en fast forbindelse for bade bil och tdg mel-
lan Helsingborg och Helsingor.

2009/10:T539 av Billy Gustafsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
byggande av Ostlanken.

2009/10:T540 av Alf Eriksson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
fardigstalla Véstkustbanans utbyggnad genom Varberg.

2009/10:T541 av Stefan Attefall m.fl. (kd, ¢, m, fp):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om infrastruktursituationen i Jonkdpings lan.
Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om Europakorridoren.
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3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om Gatalandsbanan.

2009/10:MJ468 av Lars Ohly m.fl. (v):

17.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att klimatanpassa EU:s infrastruktursatsningar.

2009/10:MJ471 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ge Transportinfrastrukturkommittén ett till-
laggsdirektiv dar det framgar att ekologiskt hallbar utveckling ska
vara Overordnad vid anlaggning och forandring av transportinfra-
struktur.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ge Transportinfrastrukturkommittén ett till-
laggsuppdrag for att i en ny lag om byggande av infrastruktur
lagféasta den s.k. fyrstegsprincipen i syfte att andra metoder for att
I6sa transportproblem far en serids prévning innan byggande av ny
infrastruktur beslutas.

2009/10:N388 av Tina Ehn m.fl. (mp):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att skapa infrastrukturella satsningar utifran
ett tdnkande som gynnar hela landet.

2009/10:N453 av Peter Jonsson m.fl. (s):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om behovet av att investera i forstoring av arbets-
marknadsregionerna i Véastsverige.

2009/10:N468 av Andreas Norlén m.fl. (m, ¢, fp, kd):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om infrastrukturens betydelse for att dels binda
samman Ostergodtland till en arbetsmarknadsregion, dels binda sam-
man Ostergdtland med angransande lan till storre arbetsmarknadsre-
gioner.

2009/10:N475 av Mona Sahlin m.fl. (s):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om betydelsen av Okade investeringar i véagar
och jarnvagar for en positiv regional utveckling.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att tydliggora statens ansvar for finansiering
av motorvégar, riksvagar och nationell jarnvag.



2009/10:TU24

BiLaca 2

Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet i
forslagspunkt 6

Motion Motionarer Yrkanden

6. Sarskilda infrastrukturatgarder

2008/09:T464 Kerstin Lundgren (c)

2008/09:T471 Staffan Danielsson m.fl. (c, m, fp, kd)

2009/10:T201 Jorgen Johansson och Sofia Larsen (bada c)

2009/10:T206 Annelie Enochson (kd)

2009/10:T207 Maria Lundqvist-Bromster (fp)

2009/10:T211 Carin Runeson och Kurt Kvarnstrom (bada s)

2009/10:T216 Anne-Marie Pélsson (m)

2009/10:T219 Lena Asplund (m)

2009/10:T221 Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s)

2009/10:T228 Jan R Andersson och Finn Bengtsson (bdda m)

2009/10:T229 Annicka Engblom m.fl. (m)

2009/10:T237 Egon Frid (v)

2009/10:T240 Bengt-Anders Johansson (m)

2009/10:T241 Bengt-Anders Johansson och Jan Ericson (bada m)

2009/10:T242 Bengt-Anders Johansson m.fl. (m)

2009/10:T244 Christer Winback (fp)

2009/10:T246 Mikael Oscarsson (kd)

2009/10:T247 Lennart Sacrédeus (kd)

2009/10:T250 Mikael Oscarsson (kd)

2009/10:T252 Mikael Oscarsson (kd) 1 och 2

2009/10:T257 Chatrine Palsson Ahlgren (kd)

2009/10:T258 Lars Gustafsson (kd)

2009/10:T264 Sofia Larsen (c)

2009/10:T265 Sofia Larsen (c)

2009/10:T266 Kenneth Johansson m.fl. (c)

2009/10:T270 Jan Lindholm (mp)

2009/10:T271 Jan Lindholm (mp)

2009/10:T274 UIf Nilsson m.fl. (fp)

2009/10:T275 UIf Nilsson m.fl. (fp) 1 i denna del
och 2

2009/10:T277 Carin Runeson m.fl. (s)

2009/10:T282 Hans Unander m.fl. (s)

2009/10:T286 Michael Anefur (kd)

2009/10:T287 Else-Marie Lindgren (kd) 3

2009/10:T289 Otto von Arnold (kd)

2009/10:T290 Stefan Attefall (kd)

2009/10:T294 Jan Ertshorn (fp)
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Motion Motionarer Yrkanden

2009/10:T296 Jan Ertsborn och Emma Carlsson L6fdahl (bada fp)

2009/10:T299 Lars Tysklind (fp)

2009/10:T311 Lennart Axelsson (s)

2009/10:T312 Susanne Eberstein och Berit Andnor (bada s)

2009/10:T313 Susanne Eberstein och Berit Andnor (bada s)

2009/10:T323 Kurt Kvarnstrém och Raimo Péarssinen (bada s)

2009/10:T325 Patrik Bjorck m.fl. (s)

2009/10:T327 Carina Ohlsson m.fl. (s)

2009/10:T329 Billy Gustafsson m.fl. (s)

2009/10:T331 Peter Hultqvist m.fl. (s)

2009/10:T332 Peter Hultqvist m.fl. (s)

2009/10:T333 Peter Hultqvist m.fl. (s)

2009/10:T337 Britta Radstrom m.fl. (s)

2009/10:T339 Alf Eriksson och Phia Andersson (béda s) 1 och 2

2009/10:T343 Peder Wachtmeister och Walburga Habsburg Doug-
las (bdda m)

2009/10:T344 Jan R Andersson (m)

2009/10:T347 Margareta B Kjellin (m)

2009/10:T348 Mats Sander (m)

2009/10:T350 Tommy Ternemar m.fl. (s)

2009/10:T353 Staffan Anger (m)

2009/10:T357 Anders Hansson (m)

2009/10:T358 Lars Wegendal (s)

2009/10:T362 Kerstin Haglé m.fl. (s)

2009/10:T365 Tommy Waidelich (s)

2009/10:T368 Kerstin Haglé m.fl. (s)

2009/10:T371 Staffan Danielsson m.fl. (c, m, fp, kd)

2009/10:T373 Anders Akesson och Staffan Danielsson (bada c)

2009/10:T378 UIf Nilsson (fp)

2009/10:T381 Anna Lilliehook (m)

2009/10:T384 Karin Enstrdm (m)

2009/10:T387 Dan Kihlstrom och Lars-Axel Nordell (bada kd)

2009/10:T389 Gunnar Sandberg och Berit Andnor (bada s)

2009/10:T390 Olle Thorell m.fl. (s)

2009/10:T393 Britta Radstrém (s)

2009/10:T394 Lars Wegendal m.fl. (s)

2009/10:T396 Berit Andnor och Gunnar Sandberg (bada s)

2009/10:T397 Berit Andnor och Gunnar Sandberg (béda s)

2009/10:T399 Christer Engelhardt (s)

2009/10:T402 Monica Green m.fl. (s)

2009/10:T404 Staffan Appelros och Gustav Nilsson (bdda m)

2009/10:T405 Emma Carlsson Léfdahl och Jan Ertsborn (bada fp)

2009/10:T406 Emma Carlsson Lofdahl (fp)

2009/10:T407 Gunnar Andrén (fp)
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Motion Motionérer Yrkanden

2009/10:T409 Gunnar Andrén (fp) 1-7

2009/10:T410 Gunnar Andrén (fp)

2009/10:T414 Agneta Berliner (fp)

2009/10:T416 Agneta Berliner m.fl. (fp, m, c)

2009/10:T432 Jan Erik Agren (kd)

2009/10:T441 Marie Weibull Kornias (m)

2009/10:T446 Agneta Gille och Mats Berglind (bada s)

2009/10:T447 Agneta Gille (s)

2009/10:T454 Monica Green m.fl. (s)

2009/10:T457 Fredrik Olovsson m.fl. (s)

2009/10:T458 Fredrik Olovsson (s)

2009/10:T459 Christer Adelsbo m.fl. (s)

2009/10:T460 Peter Jonsson m.fl. (s)

2009/10:T461 Renée Jeryd m.fl. (s)

2009/10:T462 Peter Jonsson m.fl. (s)

2009/10:T464 Carina Adolfsson Elgestam m.fl. (s)

2009/10:T467 Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (béda s)

2009/10:T468 Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (béda s)

2009/10:T472 Catharina Brakenhielm och Jan-Olof Larsson (bada
s)

2009/10:T474 Stefan Attefall och Emma Henriksson (béda kd)

2009/10:T475 Désirée Pethrus Engstrom (kd)

2009/10:T479 Annika Qarlsson och Ulrika Carlsson i Skévde

(bada c)
2009/10:T483 Lars-Axel Nordell och Dan Kihlstrém (bada kd)
2009/10:T484 Irene Oskarsson (kd)

2009/10:T485 Matilda Ernkrans m.fl. (s)
2009/10:T487 Carin Runeson och Olle Thorell (bada s)
2009/10:T488 Hakan Juholt och Krister Ornfjéder (bada s)

2009/10:T495 Holger Gustafsson m.fl. (kd, ¢, m, fp) 1 och 2
2009/10:T496 Lennart Axelsson m.fl. (s)
2009/10:T497 Sven-Erik Osterberg m.fl. (s) 1

2009/10:T505 Stefan Tornberg och Krister Hammarbergh (c, m)

2009/10:T509 Gunilla Carlsson i Hisings Backa m.fl. (s)

2009/10:T513 Kerstin Engle m.fl. (s)

2009/10:T517 Jorgen Hellman m.fl. (s)

2009/10:T519 Gunilla Carlsson i Hisings Backa och Lars
Johansson (bada s)

2009/10:T520 Eva Sonidsson och Agneta Lundberg (bada s)

2009/10:T523 Peder Wachtmeister och Walburga Habsburg Doug-
las (béda m)

2009/10:T526 Margareta Cederfelt (m)

2009/10:T530 Karin Pilséter (fp)

2009/10:T531 Gunnar Axén m.fl. (m, ¢, fp, kd) i denna del
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Motion Motionérer Yrkanden
2009/10:T538 Anne-Marie Pélsson m.fl. (m) 1-3
2009/10:T540 Alf Eriksson m.fl. (s)

2009/10:T541 Stefan Attefall m.fl. (kd, ¢, m, fp) 1
2009/10:N453 Peter Jonsson m.fl. (s)

2009/10:N468 Andreas Norlén m.fl. (m, c, fp, kd) 4
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Offentligt seminarium om hdghastighetstrafik
pa jarnvag

Datum: Torsdagen den 8 april 2010

Plats: Andrakammarsalen (Ingéng fran Riksplan)

Program
9.00 Inledning
Trafikutskottets ordférande Lena Hallengren
9.05 Redovisning av utredningen Hoghastighetsbanor — ett samhallsbygge for
starkt utveckling och konkurrenskraft (SOU 2009:74)
Nina Andersson, huvudsekreterare i utredningen
9.20 Alternativ till byggande av héghastighetsbanor
Sten Hammarlund, Banverket, och Matts Andersson, WSP Analys & stra-
tegi, Utredningen om samhéllsekonomisk beddmning av upprustningen av
stambanorna
9.35 Scenarier for jarnvagens utveckling fram till 2035
Gunnar Alexandersson, Handelshdgskolan i Stockholm
9.45 Jarnvégens betydelse for samhéllsutvecklingen
Lennart Schon, professor i ekonomisk historia, Lunds universitet
9.55 Kaffepaus (ca 20 min)
10.15 Hoghastighetsbanor — positiv eller negativ klimatpaverkan?
Per Kageson, fil.dr i miljo- och energisystemanalys
10.25 Hdghastighetsbanor — till vilket pris?
Lars Hultkrantz, professor i nationalekonomi, Orebro universitet
10.35 Fragestund
11.55 Avslutning

Trafikutskottets vice ordférande Jan-Evert R&adhstrém

Stenografisk utskrift fran trafikutskottets offentliga seminarium
den 8 april 2010 om hdghastighetstrafik pa jarnvag

Ordféranden: Ni &r alla varmt valkomna hit till trafikutskottets offentliga
seminarium som handlar om hdghastighetstag. Det &r verkligen gladjande
att se hur manga som har haft méjlighet och intresse att delta har i dag.

Hdghastighetsbanor i Sverige har nyligen utretts. Det &r for alla har
inne bekant att Gunnar Malm som utredde fragan lamnade ett forslag. Beho-
vet av okad sparkapacitet ar diskuterat och ganska val erkant skulle jag
vilja séga. Det handlar om béde gods- och persontrafik. D& kravs det inve-
steringar. Men vilka investeringar, var de ska vara och vem som ska
betala ar val det som ar fragorna fér manga.
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Debatten som péagér handlar bade om projektets samhallsekonomiska
nytta, konsekvenserna for den starkta utvecklingen av konkurrenskraften
och vilka foljder det far for det svenska jarnvagssystemet. Vi har ocksé en
situation med ganska mycket motioner om arendet frdn den allménna
motionstiden, vilket innebér att langt ifrdn bara ledamater i trafikutskottet
intresserar sig. Tvéartom finns det ett brett engagemang i frgan. For att
inhamta ytterligare kunskap i amnet har vi bjudit in ett antal foredragshal-
lare som ska fa inleda véar formiddag har i dag. Sedan har ledaméterna i
trafikutskottet maojlighet att stélla fragor.

Jag vill att alla ska veta att riksdagen sénder via webb-tv. SVT Forum
kan man ocksa se det har seminariet pd. Med de inledningsorden vill jag
halsa er alla varmt vélkomna hit. Nina Andersson, huvudsekreterare i utred-
ningen om hoghastighetshanor &r valkommen fram.

Nina Andersson, huvudsekreterare: Jag ska prata lite om utredningen. Som
sades har fick Gunnar Malm ett uppdrag den 18 december 2008 att utreda
huruvida hdghastighetshanor kunde vara en bra idé for att bidra till trans-
portpolitisk maluppfyllelse. Den 14 september 2009 lamnade utredningen
sitt betdnkande och forsokte svara pa fragan. Jag tinkte jag skulle inleda
med att prata lite om vad vi i utredningen menar med hdghastighetsbanor.
D& pratar vi om separata dubbelspdr, dedicerade for persontrafik. Defini-
tionsmassigt gr man en skillnad mellan snabbtagstrafik och hoghastighets-
trafik vid 250 kilometer i timmen. De forslag som vi har raknat med &r
banor dimensionerade fér 320 kilometer i timmen.

Vi har det bra som kommer lite sent. Det finns standarder for bade for-
don och banor. Det &r en internationellt beprévad teknik. Dar ska man
gora ett tillagg. Det ar klimatfrdgan. Det finns inte ndgot land som har
liknande forhallanden som vi dér det har har provats. Det ar ett memoran-
dum kan man s&ga. Banorna &r kompatibla med det konventionella natet.
Man kan koéra och ha dndpunkter utanfér hoghastighetsnétet. Aven fordo-
nen gar att kora pd det konventionella nétet.

Banorna kraver storre kurvradier, det vill sdga man behdver ha en
rakare strackning som det kan vara svart att passa in. Men till fordel for
de har banorna ar att de tal storre lutningar, eftersom de bara ar dimensio-
nerade for persontrafik. Det finns inga plankorsningar. Ofta brukar man
hagna in de har banorna. Jag har ocksa blivit ombedd av utskottet att prata
lite om hur det ser ut i andra delar av Europa och dven i andra delar av
vérlden.

Japan var forst med hdghastighetsbanor och éppnade 1964 linjen Tokyo—
Osaka. Dar finns en stor befolkningstathet, och dédr har hdghastighetsnétet
en stor andel av trafiken.

Nar det géller Europa var Frankrike forst med Paris—-Lyon 1981. Dar
har man ocksé en hog andel hoghastighetstrafik i dag. Man har ett val sam-
manbyggt nét. Andra delar av Europa som har det &r Tyskland. Dar har
man mer separata linjer. Italien var tidigt. Dar byggde man ut pa grund av
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kapacitetsskal. Spanien har satsat stort, delvis med hjalp av EU-medel, pé
utbyggnader. Madrid—Sevilla invigdes 1992. Man har i dag 80 procent av
marknaden pa den linjen.

Om vi talar om pagdende utbyggnader ar det Portugal som satsar stort.
Dar har man nu slutit avtal for tva linjer upp mot Spanien. Det &r det man
har bérjat bygga. Det finns en stor beslutsamhet fran politiskt héll att
bygga. Vi gjorde i utredningen ett studiebesok i Portugal, dar man bedri-
ver det har i en bolagsform som dgs av infrastrukturforvaltaren. Dar driver
man samlat fragan om hoghastighetsbanor mycket beslutsamt. Nederlan-
derna &r ett exempel dér det inte har gatt s bra. Man har gjort det i offentlig-
privat samverkan och delat upp det i olika entreprenader. Banorna var
klara 2008. Man hade problem med signalsystemet och kompatibiliteten
till fordonen. Man hoppas nu kunna starta systemet under 2010.

Man far val ocksd namna Kina som satsar ofantliga resurser pa att
bygga ut hoghastighetsnatet. Man planerar for 1 300 mil hoghastighetsjérn-
vag som ska vara klara 2012. Detta kan jamforas med den totala anlégg-
ningen i Europa i dag som &r 550 mil. | Kina sdger man att man totalt ska
ha 4 300 mil klara 2020 enligt de planer som finns. Dér &r en gigantisk
satsning pa gang.

Om jag atergar till utredningen hade vi ett antal utgangspunkter enligt
vara direktiv. Ni ser dem har. Det var de transportpolitiska mélen naturligt-
vis. Det var de faststallda finansieringsprinciperna dar man ska utga fran
anslagsfinansiering, men man ska dven préva mojligheten till annan finan-
siering. Vi skulle bygga p& samhéllsekonomiska kalkyler, det som finns i
dag. Vi skulle ocksé ta hansyn till avregleringen, de regler for banavgifter
som finns och kopplingen till det europeiska hdghastighetsnatet. Det var
de direktiv vi hade.

Vi belyste alternativ, en uppgradering av stambanorna, som Sten och
Matts aterkommer till har, och highastighetshanenatet. Nar det gallde upp-
graderingen av stambanorna hann vi aldrig géra ndgon samhallsekonomisk
kalkyl, men det &r den som Sten och Matts berattar om sedan. Jag gér inte
in pa det alternativet, utan jag gér in direkt pd det forslag som vi har till
héghastighetsbanor.

Nar vi skulle titta p& hur det har skulle se ut i landet och vad vi skulle
lamna for forslag satte vi upp ett antal restidsmal for hur vi tyckte det
skulle se ut. Sedan tittade vi pa anlaggningskostnaden pa olika strackor
och naturligtvis ocksad pa behovet av kapacitet, hur det sdg ut i dag i jarn-
vagssystemet. VAr slutsats blev efter att ha tittat pd detta att det &r
Stockholm-Géteborg och Stockholm—Malmé som bor vara aktuella for att
bygga ut till hdghastighetsbanor i Sverige.

Vi tittade ocksd pa Gvriga delar av landet. Det var kapacitetshehovet
som var styrande. Var slutsats blev att med de utbyggnader som finns,
bland annat pa Vastkustbanan, kan man klara kapacitetsbehov men aven
restidsmal. Utredningen vill ocksd framhalla att det &r viktigt att skilja pa
banor och trafik. Aven om vi bygger banor pd de hér strickorna kan hog-
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hastighetstrafik ga till andpunkter utanfor det har natet, eftersom man kan
kora med tagen. Orter som Vaxjo och Kalmar kan fa betydligt kortare resti-
der genom att man kor en trafik med andpunkter utanfoér hoghastighetsna-
tet. Vi tycker att det ar viktigt att halla den distinktionen. Bara for att man
inte far en hoghastighetsbana innebar det inte att man inte far hoghastig-
hetstrafik till en aktuell ort.

Nér det géller sjalva banorna har vi hér en karta. Gotalandsbanan ar vél
utredd i méanga stycken, framfor allt den forsta delen ned till Linkoping.
En utbyggnad skulle innebara 44 mil nya dubbelspdr mellan Stockholm
och Goteborg. Det blir upp till operatérerna hur man trafikerar, men det
hér ar tankbara stationsldgen och kopplingspunkter.

Gotalandsbanan ar ganska given. Nar det géller Europabanan var det ett
svarare lage. Det ar inte utrett pd samma satt. Fran Jonkoping och nedat
har vi utrett fyra olika strackningsalternativ. Vi har fastnat for alternativet
Over Markaryd ned mot Helsingborg och Malmd. Men i det alternativet
ingdr aven det som ar rosa pa kartan mot Vaxjo, uppgradering av den
banan, for att fa bra restider till bland annat Vaxjo, Kalmar och Karls-
krona. Det aterstar mycket utredningsarbete, eftersom sjalva banplaner-
ingen &r i ett tidigt skede. Europabanan skulle innebdra 30 mil nya
dubbelspéar fran Jonkoping soderut. Banan fram till J6nképing &r gemen-
sam med Goétalandsbanan.

Vi hade att titta pa hur man skulle forhélla sig till resecentrum och stads-
utveckling. Vi har valt den avgrénsning som finns i dag mellan Banverket
och operatorerna. | projektet skulle det ingd spar, plattformar, plattforms-
forbindelser och informationssystem, men kommuner och fastighetségare
skulle vara ansvariga for reseterminaler och finansiering av det. Kommu-
nerna svarar for anslutande infrastruktur. Operattrerna betalar for att nyttja
stationerna, men stationségarna kan i gengald tillgodogora sig de exploater-
ingsvinster som finns i det hér. Vi skulle berdkna samhéllsekonomi. Det &r
ett extremt stort projekt. 125 miljarder &r det beréknat till. Vi har raknat
pa lite olika sétt. Banverket har gjort en successiv kalkyl pé& detta dar det
ar ett spann men ddr man har beréknat anladggningskostnaden till 125 mil-
jarder.

Vi har ocksd gjort en annan berakning genom att jamfora olika del-
strackor av banan med liknande fardigstallda projekt och forsokt lagga
samman vad det skulle bli totalt. D&r har vi kommit till ett liknande
belopp. Anlaggningskostnaden ar behaftad med stora osdkerheter. Sa ar det
naturligtvis. Men vi tycker 4nd att vi har ringat in den ganska val.

Med utgdngspunkt fran anlaggningskostnaden har WSP gjort en samhalls-
ekonomisk kalkyl dér nettonuvérdeskvoten ar +0,15. Det innebér att den
samhallsekonomiska nyttan nagot Gverstiger den samhallsekonomiska kost-
naden. Som sagt finns det stora osékerheter i anldggningskostnaden men
ocksa i prognoserna for trafiken. Det ar det som allt bygger pa har, vilka
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trafikfloden man kan fa. Dar kan man ocksd diskutera vilka prognoser
man ska anvénda sig av. Det &r en vetenskap i sig, men vi tycker att vi
har goda belagg for den prognos som vi har valt har.

S& har ser den samhallsekonomiska kalkylen ut. Det &r totalt ett dver-
skott pd 15,8 miljarder kronor. Vi har ocksa raknat foretagsekonomi i
detta och sett hur operatdrerna skulle kunna bidra till att finansiera banan.
Genom att rakna baklanges utifrdn ett rantabilitetskrav p& operat6rerna har
vi kommit fram till att de skulle kunna moéjliggdra en finansiering av ca
43 av de har 125 miljarderna. Detta skulle kunna visa péa en tankbar finan-
siering. Nér det géller EU ar det bara en gissning. Vi har ingen aning.
Systemet ar under revidering. Vi kanske inte far nagra pengar alls, men vi
har tagit till 1agt, tycker vi. Vi tycker att regionerna ska vara med och
betala for den nytta som det har kan fa for dem. Det verkar inte vara en
omdjlig tanke. Operatorerna kan bidra med 43 miljarder. D& skulle det
lamna staten med 59 miljarder. Men, som sagt, detta ar tankbart, hur det
har skulle kunna se ut.

Utredningen foreslog att staten bor bilda ett projektbolag for att sam-
ordna de statliga insatserna kring detta med planering, fortsatt utredning,
projektering, upphandling och dven forvalta banorna i framtiden s& att man
far detta som ett paket. Det finns, som jag har sagt, risker i projektet. Det
ar anlaggningskostnaden och prognoserna. Vi har problem med intrdng
och barridreffekter, med hela miljopaketet. Vi har belyst det i utredningen
och tror att man genom val av lokalisering och tidiga atgarder kan
begrénsa detta.

Vi ser ocksd stora positiva effekter, framst i form av tillganglighet, men
inte minst att det frigor kapacitet pa stambanorna for godstrafiken. Vi tror
att det har projektet skulle bidra till att starka landets utvecklings- och kon-
kurrenskraft. Utredningen foreslar att man ska bygga separata highastig-
hetsbanor Stockholm-Géteborg och Stockholm—Malmé. Vi har ett forslag
pad hur det skulle kunna g till. Det kommer inte att ske, men om ett
beslut fattas under 2010 skulle banorna kunna borja trafikeras under 2023—
2025.

For att fa lite perspektiv vill jag avsluta med att visa de restider som
hoghastighetsbanorna skulle kunna ge i det uppligg som foreslas i utred-
ningen. Man skulle kunna ta sig till Kdpenhamn fran Stockholm — det tar
i dag 5 timmar och 20 minuter — p& 2 timmar och 51 minuter.

Sten Hammarlund, Banverket: Det &r jag och Matts Andersson fran WSP
som ska redovisa for upprustning av stambanorna. Banverket fick forra
aret ett uppdrag fran regeringen att genomfora en samhéllsekonomisk kal-
kyl for en upprustning av stambanorna som ett alternativ till hoghastighets-
banorna. Det arbetet péborjades ndgon gang i november.

Vi ténkte redovisa kort vad stambanealternativet innebdr, vilka effekter
det har. Matts Andersson kommer att ta dver och redovisa den samhélls-
ekonomiska kalkylen. Det arbete vi har gjort utgar i sin helhet fran det
arbete som har gjorts av Gunnar Malms hdghastighetsutredning. Det bety-
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der att atgardsforslag, kostnader och antaganden om trafikering pa hoghas-
tighetsbanorna kommer frdn utredningen. De prognoser som ligger till
grund for kalkylerna ar gjorda av KTH pd samma satt som man gjorde
prognoserna i Hoghastighetsutredningen.

De grona linjerna har &r de befintliga stambanorna. Vastra stambanan
gar frén Stockholm till Sédertalje, Orebro och ned till Géteborg. Den
sidra stambanan ser man dér, till skillnad fr&n Gétalandsbanan och Euro-
pabanan som &r markta med rétt och blatt. Det man ska komma ihdg nar
det géller stambanorna &r att det inte &r en erséttning for hoghastighetsba-
nor i den meningen att de astadkommer liknande effekter. Restiderna
minskar inte alls lika mycket som de gor med hdghastighetsbanorna. Till-
ganglighetseffekterna speciellt for Norrkdping och Linkdping och Jonko-
ping-Boras blir inte alls lika stora. Kapacitetsokningen for godstransporter
pa jarnvag blir inte alls lika stor som den skulle bli om man byggde hog-
hastighetsbanor.

Men satsningen kostar inte lika mycket. Om man jamfor stambanealter-
nativet med hdghastighetsbanorna &r kostnaden mindre &n hélften. Den
kortaste restiden mellan Stockholm och Goteborg minskar med 20 minu-
ter, jamfort med 46 minuter for hdghastighetsbanorna. Den kortaste resti-
den Stockholm—Malmé minskar med en timme jamfort med dagens, men
det &r ytterligare en timmes forbattring med héghastighetsbanor. Resandedk-
ningen pa jarnvag blir inte alls lika stor. Det blir 46 procent 6kning i
transportarbete for hoghastighetsbanorna, medan det bara blir 18 procent
for stambanealternativet.

Resandeminskningen pa flyg blir ndgot mindre da. Det &r inte sd stor
skillnad. Resandeminskningen nar det galler biltransporter ar inte sa stor i
nagot av fallen i procent raknat, eftersom biltransporterna &r s domine-
rande nar det galler transportarbete. Godstransporter pa jarnvag okar nagot
med upprustade stambanor men inte alls s& mycket som det ar beraknat att
det ska bli med hoghastighetsbanorna. De langviga godstransporterna pé
vag minskar nagot, men de skulle minska 20 procent med hdghastighetsha-
norna. Det &r en mindre kostnad. Men det & mindre effekter, &ven om det
ar en del effekter.

Matts Andersson, WSP: Jag ska berdtta om de samhéllsekonomiska kalky-
ler som har gjorts. Det ar tva utgangspunkter for de samhallsekonomiska
kalkylerna. Det har dels varit investeringskostnadskalkylen, dels progno-
sen. Man kan sdga generellt under den samhallsekonomiska kalkylen att
metoden &r de géngse principer som Sika och Trafikverket anvander, Asek
och Samkalk. Prognoserna och kalkylerna ar gjorda pa ett jamforbart satt
mellan stambanorna och highastighetstagen.

De Overgripande slutsatserna &r att nettonuvardeskvoten for stambanorna
ar 0,0 och 0,15 for hoghastighetstdg. Tolkningen ar att om man investe-
rar 1 krona f&r man 1 krona och 15 ore tillbaka for hoghastighetstdg men
bara 1 krona pd stambanorna. Av det kan man dra slutsatsen att Iénsam-
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hetskvoterna ar vare sig signifikant skilda fran 0 eller signifikant skilda
frén varandra. 0,15 &r en s& pass liten skillnad. Med de osékerheter som
finns &r det inte det s mycket att orda om.

Det ska ocksa sagas att de har nettonuvardeskvoterna inte ar direkt jam-
forbara med dem som har tagits fram inom till exempel atgardsplaner-
ingen. Framfor allt har man réknat med ett hogre resande. Man kan
diskutera vad som ar ratt eller fel. Sanningen ligger val nagonstans mitte-
mellan. Men hur som helst innebéar det att nyttan blir 30-40 procent hogre.
Det som har gjorts ar bara kalkylerna, det som man kan dels kvantifiera,
dels vardera monetart. Vi har inte tittat pa icke varderbara effekter, till
exempel forsokt vaga in intrang, sjalva jarnvagskroppens effekt pa natur-
miljon. Och med osékerheterna kan man saga att det inte har gjorts nagra
kénslighetsanalyser till exempel med annan trafikering.

Négot om vad det uppstar for typer av nytta: Den enskilt storsta nyttan
ar producenteffekter, alltsd operatorsvinster for tagtrafiken, for bade stam-
banor och hoghastighetsbanor. Det har naturligtvis kopplingar till finansie-
ringsfragan. | kalkylen motverkas de har vinsterna delvis av att vinsterna
for flygoperatdrerna minskar nér de tappar resendrer. De hér siffrorna ar
miljarder kronor fast under hela kalkylperioden, under 40 ars tid. Tillgang-
lighetsvinsterna &r naturligtvis en stor post, framfor allt for persontrafiken.
Ungefar hélften av tillganglighetsvinsterna, bade for stambanorna och hog-
hastighetstag, kommer fran tjansteresenarer. Halften kommer fran privatre-
sendrer. Tjansteresenédrerna dr farre, men de har mycket hdgre tidsvérden
s& det gar ungefar jamnt ut. En annan stor post & minskningen av vagtra-
fikens externa effekter, minskade olyckor och minskade utsldpp. Men i
kalkylen motsvaras de delvis av att skatteintakterna fran vagtrafiken minskar.

Om man tittar p& hur nyttorna fordelas pé ett annat sétt, om man ser det
geografiskt, kan man konstatera att de stora restidsvinsterna kommer for
de stora staderna i andpunkterna pa banan. Ungefar en tredjedel av vins-
terna tillfaller alltsd Stockholmsregionen foljt av Vastra Gotalandsregionen
och Skaneregionen. Bryter man det pd ett annat satt och tittar pd hur
mycket arbetsmarknadsregionerna okar, alltsd arbetstagarnas tillganglighet
till arbetsplatser eller arbetsgivarnas tillganglighet till arbetstagare, ar det
de mindre staderna langs banan som far storst vinster.

Ordforanden: Vi tackar er bada sa mycket. Det var intressant att fa ta del
av den har utredningen. Vi gar vidare och ska nu lyssna till punkten Sce-
narier for jarnvagens utveckling fram till 2035, och da lyssnar vi till
Gunnar Alexandersson frdn Handelshdgskolan i Stockholm.

Gunnar Alexandersson, Handelshdgskolan: Det har foredraget bygger pé
en rapport som jag skrev tillsammans med min kollega Staffan Hultén vid
Handelshogskolan pa uppdrag av IVA. Stora delar av projektet har finan-
sierats av Banverket. Rapporten kom att fokusera valdigt mycket pa utveck-
lingen av mojligheter for snabbare resande och snabbare tdg men
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innehéller dven en del andra saker. Jag ska ocksd sdga att vi gjorde den
har utredningen innan Gunnar Malms rapport kom, vilket kanske férgar en
del av det vi sager.

Négonting som vi tycker &r viktigt att ha med sig niar man tittar pa de
hér sakerna, framfor allt ndr man pratar om framtiden, ar att analyser, kal-
kyler, visioner och scenarier ar, som vi ser det, olika alternativ for att
skapa sig ett beslutsunderlag i den hér typen av fragor. Enligt var mening
kan ingen analys vara heltdckande, fullstandigt rattvis, ta hansyn till alla
saker och gora fullstdndiga bedémningar av hur framtiden ser ut.

Vi har i var analys valt att fokusera pd scenarier. Det &r ett satt att han-
tera flera olika alternativa utvecklingsforlopp och syftar egentligen inte till
att forutsaga vilken framtid som vi ar pad vag mot utan mer att hitta ett
systematiskt satt att se var forgreningspunkterna finns, var det finns olika
beslutstidpunkter och s vidare. D& kan man fa syn pa vilka olika hand-
lingsalternativ man har.

Som hjalp for detta kan man forstds gora trendframskrivningar av histo-
riska forlopp. | det har arbetet har vi ocksa tyckt att det var valdigt viktigt
att titta bakat i tiden pa vad man trodde om framtiden for 40 ar sedan for
att fa en béttre uppfattning om hur den fortsatta utvecklingen kan bli. Givet-
vis maste man ocksa lagga in olika typer av kvalitativa bedémningar i ett
sddant har arbete. Gor man det har kan man i basta fall fA vad vi kallar
for morfologiska tréd over olika utvecklingsvagar, framfor allt ndr man pra-
tade om olika teknikers utvecklingsvéagar. Jag ska inte ga in mer pa det.

Om vi tittar p& en viktig slutsats fran var si kallade backcastinganalys
dar vi alltsd gick tillbaka i tiden och tittade p& vad man trodde om framti-
den for 40 &r sedan kan vi, kanske foga forvanande, konstatera att framti-
den séllan blir som man ténkt sig. Det var inte givet vilka tekniker som
skulle bli de dominerande i den europeiska jarnvagssektorn nar det galler
hdghastighetslosningar. | de flesta I&nder gick byggandet av hdghastighets-
banor vésentligt langsammare till en bérjan men har sedan accelererat pa
slutet. 1 princip alla bedémningar underskattade helt regionaltagens utveck-
ling under den har perioden. Vi har valt att titta pa tre olika scenarier som
vi kallar for tréghetsscenariet, utvecklingsvagsscenariet och héghastighets-
scenariet. De fokuserar alla pa ett eller annat satt pa investeringar i banor
och snabbare tag.

Troghetsscenariet ar att i princip bygga banor pd samma satt som forut.
Ingen speciell ny teknik fors in. Man anstranger sig inte heller namnvart
for att 6ka hastigheten i systemet, utan den ligger kvar kring 200 km/
timme. Utvecklingsvégsscenariet ar mer att fortsatta langs en tankt utveck-
lingsvagslinje som man har gjort tidigare, fokusera mer pa uppgradering,
bygga bort flaskhalsar och ocksé att hoja topphastigheten till omkring 250
km/timme. Slutligen har vi hoghastighetsscenariet som mer &n de andra
scenarierna bryter mot de tidigare utvecklingsvagarna och for in delvis ny
teknik, bygger nya banor separat for hoghastighetstdg och fokuserar pa en
topphastighet pa upp till 300 km/timme eller mer.
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Vi har tittat pd en miangd olika trender, men jag tinker bara ta upp ett
par av dessa. Jarnvégens transportarbete ar valkant for de flesta. Vi har
haft en véldigt stark utveckling pa jarnvagsomradet i Sverige, framfor allt
efter separeringen mellan infrastrukturforvaltare och den operativa sidan i
slutet av 1980-talet. Detta beror delvis pa att vi valt att satsa vasentligt
mer pé infrastrukturen i Sverige efter 1988. Kapacitetsbegransningar har vi
pratat mycket om pa senare &r, och den har bilden visar hur det s3g ut
2008. Det finns nyare bilder som visar att detta har forvarrats dver tiden.
Man kan se att vi framfor allt har en besvérlig situation runt storstdderna,
men aven pd delar av stambanorna mot Géteborg, Malmé och inte minst
norrut pa Ostkustbanan.

Vi har ocksa tittat pa en del andra saker — kostnader, befolkningsunder-
lag, restidsvinster och s vidare — och gjort en del jamforelser med andra
lander. Vi kan konstatera att aven om det ar svart att gora rattvisande jam-
forelser ser det ut som att det svenska projektet skulle vara dyrare nar det
galler atminstone Gotalandshanan jamfort med en del andra projekt i
Europa. Néar det galler restidsvinster ar de markanta pd Europabanedelen
men mindre markanta pa Goétalandsbanan, detta om man jamfor med den
forandring man sett i andra lander. Men da far man komma ihag att vi i
Sverige har ett utgangslage som &r att vara banor redan ar relativt bra. |
manga av de har andra landerna hade man en helt annan situation nar man
valde att satsa pa hoghastighetsbanor, och darfér har man fatt mer drama-
tiska restidsforandringar.

Vi ser ocksd att det finns en stark befolkningsutveckling i de har regio-
nerna. Jag kommer att aterkomma lite mer till det sedan. Valdigt summa-
riskt om vad vi kommer fram till om de olika scenarierna: Vi har tittat pd
olika typer av investeringsvolymer for de olika varianterna och konstaterar
framfor allt att beslutstidpunkterna blir véldigt annorlunda om man arbetar
med ett troghetsscenario eller ett utvecklingsvagsscenario jamfort med ett
hoghastighetsscenario. Ett hoghastighetsscenario kraver nagon form av
nyckelbeslut i ndrtid; i andra scenarier kan man jobba mer med flera olika
beslut som inte nodvandigtvis maste vara samordnade. P4 marknadsandels-
sidan tror vi att man med ett troghetsscenario kommer att fi en stagne-
rande utveckling, medan det gér att f& 6kade marknadsandelar med de
andra scenarierna.

Nér det galler hoghastighetsscenariet kommer det att bli en stark utveck-
ling nar banorna val & byggda och inte en mer gradvis forandring. Vi
kom ocksa fram till slutsatsen att om man har mgjlighet att satsa mer &n
de belopp som anges har kan man fokusera pa att parallellt utveckla béde
dagens nat och hdghastighetsnatet. Nagra avslutande reflektioner: Som vi
ser det &r det kapacitetsproblemen och mojligheterna till regionforstoring
som forefaller vara viktigare for en svensk hdghastighetssatsning an kan-
ske i forsta hand restidsvinster, &ven om de sjalvklart ocksa finns dar. Vi
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har ocksa tyckt oss se att befolkningsunderlaget i sodra Sverige tenderar
att utvecklas och bli mer likt det vi ser i de regioner dér man i dag och
tidigare har byggt och bygger héghastighetsbanor i Europa.

Vad vi kanske tycker har saknats hittills i Sverige — mdéjligen med undan-
tag for Gunnar Malms utredning — &r en stark vision om framtiden och
vilken typ av samhalle vi vill bygga. Det hér blir véldigt tydligt nar man
jamfor Sverige med andra lander. | Sverige fokuserar vi i den hér debatten
valdigt mycket pd kalkyler och olika former av rationella argument om
samhéllsekonomisk I6nsamhet, tidsvinster, regionforstoring, kapacitetspro-
blem och s3 vidare medan man i Spanien och Frankrike fokuserar pa
visioner och nationell stolthet. Man har argument som gar ut pa att man
vill arrangera landets jarnvagsnat och man vill skapa ett transportsystem i
varldsklass. Detta géller inte bara jarnvégar utan dven végar. Vi menar att
det har far konsekvenser for hur saker och ting utvecklas.

Vi kan jamfora sodra Sverige med Andalusien i sddra Spanien. Sodra
Sverige inklusive Kopenhamn har en befolkning pd ungefar 8,3 miljoner.
Ytan &r 98 000 kvadratkilometer. Bnp ar 35 300 euro per capita. Vi pratar
har om tva linjer. | sodra Spanien har vi en ungeféar lika stor befolkning,
nagot mindre yta och en vasentligt lagre bnp per capita, men dar bygger
man, har byggt och fortsatter att bygga ett antal linjer. Det handlar om
olika syn, och det far olika konsekvenser. For er som vill veta mer finns
den har rapporten att ladda ned pad IVA:s hemsida, och vi ar forstas ocksa
tillgangliga pa e-post om ni vill det.

Ordférande: Tack s& mycket for det, Gunnar! D& ska vi ga vidare och
diskutera jarnvagens betydelse for samhéllsutvecklingen. Jag véalkomnar
Lennart Schon, professor i ekonomisk historia vid Lunds universitet.

Lennart Schén, Lunds universitet: Tack s& mycket! Jag ska ge nagra aspek-
ter pd ett mycket brett amne. Jag kanske inte helt kan klarlagga eller
precisera jarnvdgarnas betydelse for samhéllsutvecklingen, och det beror
inte bara pd att jag ska halla mig inom tio minuter utan kanske mer pa
frégor av lite mer teoretisk art som jag ska aterkomma till, dar det kan
vara svart att klarlagga betydelsen av en sd omfattande verksamhet som
jarnvéagarna. Jag ska snarare forsoka placera in infrastrukturutvecklingen i
ett langre perspektiv — i ett perspektiv av langsiktig ekonomisk tillvaxt och
omvandling och géra det historiskt men ocksd med ett perspektiv som ger
en del utgdngspunkter for att forstd aven dagens situation.

Jag tankte borja med tre stora teknikskiften som det moderna samhallet
har gatt igenom. | ekonomisk historia kallar vi dem for industriella revolu-
tioner, men vad det handlar om &r att samhallsutvecklingen och tillvaxten
vid olika tider fatt olika utgangspunkter som fatt en genomgripande bety-
delse bade for hur vi organiserar produktionen och med tiden ocksa hela
samhallet. Innovationer har varit i centrum pad omrdden som vi kan kalla
kraft och kommunikationer. Innovationer som angmaskinen, elmotorn och
forbranningsmotorn och under senare tid mikroprocessorn har alla forand-
rat forutsattningarna for hur vi organiserar produktion och med tiden ocksé



OFFENTLIGT SEMINARIUM OM HOGHASTIGHETSTRAFIK PA JARNVAG BiLaca 3

hur vi organiserar samhallet. Har har funnits en rytm mellan dessa omvand-
lingar, vilket framgér av bilden. Det har varit ratt langt mellan dem, men
man kan sdga att tiden dar emellan i hdg grad har handlat om hur vi utveck-
lat potentialen i de stora omvalvningar som teknikskiftena har inneburit.
Inte minst har det handlat om hur vi ocksd utvecklat organisationen i sam-
hallet och med detta infrastrukturen. Det &r lite grann med den utgangs-
punkten som jag vill diskutera jarnvagarnas utveckling och dagens situation.

Vi hittar ocksd ett monster i utvecklingen under de bada seklen sedan
den forsta industriella revolutionen fram till den tredje industriella revolu-
tion som vi fortfarande lever i spdren av. Det ar ett monster dar tillvaxten
eller omvandlingen forskots fran att handla om sjalva innovationen, sjélva
den nya tekniken, till att utveckla en infrastruktur — fran angmaskinen till
jarnvagarna, fran elmotorn och forbranningsmotorn till bilism och elektri-
fiering, och nu ar vi i ett skede fran mikroprocessorn till Internet. Det
handlar framfor allt om att organisera en ny struktur for samhéllsorganisa-
tionen. Vi kan ocksa se ett tidsmassigt forlopp. Fran det att den ursprung-
liga innovationen haft sitt genombrott fram till det att utvecklingen av den
nya infrastrukturen har skjutit fart har det tagit ungefér en generation, det
vill sdga ungefar 40 ar. Dessutom har det riktigt skjutit fart efter kriser i
varldsekonomin, vilket ytterligare kanske ger en kénsla for vilken situation
vi befinner oss i idag.

Naturligtvis var det s att de har forsoken med ny infrastruktur kom
tidigare innan samhallsutvecklingen riktigt kom att fokusera pa de nya moj-
ligheterna och det riktigt skot fart. Internet har vi haft under ett par
decennier, sedan 1990-talet, men fortfarande har det varit mycket av en
frammande kropp i ett samhélle som varit organiserat utifran andra forut-
sittningar. P4 samma sétt var det en gdng med jarnvagen. De forsta
forsoken att bygga jarnvéagar i Sverige utgick ifran forestallningar om ett
annat samhalle. Den férsta stambanan, vilket ni kanske k&nner till, skulle
byggas mellan sjén Malaren och sjon Vénern for att effektivisera samban-
det mellan &ngsj6farten. Nu kom det en ekonomisk kris i slutet av 1840-
talet emellan och stoppade hela det bygget, och under tiden hann man fa
nya perspektiv: att jarnvagen hade en egen potential och en egen logik.

Det handlar ocksd om att nar nya majligheter kom, som nar bilismen
och elektrifieringen kom, kom ocksé jarnvagen in i en ny situation. P&
samma sétt ar det i dag med den omvandling som Internet och IT-revolu-
tionen inneburit. Manniskor ror sig pa ett annat satt jamfort med tidigare.
Gods ror sig pa ett annat satt, och forutsattningarna har i en Iang rad avse-
enden forandrats. Det handlar alltsd om att i dag férena den gamla typen
av infrastruktur med nya mojligheter. D& kan vi ocksa se att nar vi rort
oss fran ett skede som praglats mer av den industriella revolutionens forut-
sattningar och de nya innovationerna, dver i ett skede nér det handlar om
hur vi ska organisera samhallet utifran dessa utgangspunkter och hur ska
vi skapa den nya infrastrukturen, sa har ocksa utgangspunkterna forandrats.
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Vi har rort oss fran ett skede dar det i mycket hog grad har handlat om
hur vi ska anvénda den nya innovationen inom foretagen och hur vi ska
effektivisera produktionen till ett skede dar det handlar mer om infrastruk-
turen och samhallsorganisationen och darigenom ocksé ett skede dar vi ror
oss fran foretagsbeslut till politiska beslut. En del vill havda att det ar ett
skal till att det inte gar snabbare i dag &n vad det gjorde forr, men jag tror
att det handlar om denna forskjutning med en generation, det vill séga att
vi behdver erfarenheten av det nya for att se hur vi riktigt kan ga vidare
till ett nytt samhalle. D& kan vi ocksa se att det i de skeden dar det nya
riktigt skét fart fanns politiker som grep in och kunde visualisera vilken
framtid vi rorde oss mot. Dar vill jag ansluta mig till Staffan Hulténs och
Gunnar Alexanderssons synpunkt att det handlar om att se vilket samhélle
vi vill bygga. Vi hade Johan August Gripenstedt som med sina blomster-
malningar i mitten av 1800-talet vande opinionen i en mycket konservativ
riksdag. Det var blomstermalningar som utvecklingen faktiskt kom att Gver-
traffa. P4 1930-talet hade vi en annan tanke, om folkhemmet, och en
annan politiker, Per-Albin Hansson, som ocksa kunde sétta in en ny infra-
struktur i ett annat sammanhang.

Det &r ocksa sa att nar den infrastrukturella utvecklingen har skjutit fart
har ocksa tillvaxten accelererat. Den stora tillvaxten baserad pa angmaski-
nen kom med jarnvagarna. Den stora tillvaxten baserad pa elmotorn och
forbranningsmotorn kom med bilismen och elektrifieringen. Med det kan
vi séga att mojligheterna till en mer omfattande tillvéxt ligger framfor oss
om vi utnyttjar de mojligheter som teknisk férandring inneburit pa ett vet-
tigt satt. Vad det handlar om &r ju att vi med infrastrukturen gor fler
maénniskor delaktiga i utvecklingen och skapar bredare mojligheter. Det &r
ocksa perioder dar investeringsnivaerna har hojts. Vi kan tydligt se att peri-
oder av infrastrukturutveckling har inneburit hogre investeringsnivaer och
mer langsiktiga investeringar, vilket i sin tur & ena sidan skapat stabilitet i
tillvéxten, & andra sidan inneburit en finansiell pafrestning dar man tving-
ats att hitta nya I6sningar och dar inte minst staten har spelat en stor roll.

Det satt som jarnvagarna byggdes ut pa i Sverige har forvanat en och
annan och skapat en del férestaliningar om den bisarra dragning av jarnvé-
garna man gjorde. Nu tror jag inte att det var nagra sarskilda regionalpoli-
tiska skal bakom dragningen utan helt enkelt ett satt att forsoka minimera
kostnaderna. Det var namligen dyrt att dra jarnvagar genom bebyggelse, sé&
bebyggelse undvek man. Fanns det en skog att dra en jarnvdg genom mis-
sade man inte garna den mojligheten. Jag tror att det &r viktigt att tanka
annorlunda, och det séger jag inte enbart for att jag ar uppvuxen i Jonko-
ping. Den sista punkten jag vill ta upp ar att jarnvagarna ocksd skapade
nya sammanhang. Det gor infrastruktur, och det ar ett skél till att jag tror
att det ar svart att i kalkyler berakna effekterna av den investering, det
kumulativa férlopp man satter i gang.
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Jag kan sdga sd har att vi har historiskt annu inte lyckats berakna effek-
terna av jarnvagsbyggandet. Det & mojligt att det &r lattare att gora det
infor framtiden, eftersom vi vet mindre om den, men med facit i hand ar
berakningen valdigt svar att gora. Skilet ar att det skapas en mingd
externa effekter, agglomerationseffekter exempelvis, dar nya mojligheter
och nya idéer fods dar manniskor samlas, dar vi skapar nya komplementa-
riteter, nya utvecklingsblock for att anvanda Erik Dahméns begrepp, dar
oférutsedda konsekvenser och mutationer uppstadr i samhallsforloppet. Det
ar just dessa aspekter, agglomerationseffekter och komplementariteter, som
framhavs valdigt starkt i ny ekonomisk teori liksom i den nya ekonomiska
geografin. Jag tror samtidigt att det &r aspekter som &r véldigt viktiga for
tillvaxten och innovationsférmagan framover. Detta dr alltsd skilet till att
jag tror att det ar valdigt svart att precisera jarnvagarnas betydelse bakat i
tiden och att vi maste ha en kéansla av vilket samhélle vi rér oss mot
framat, om vi ska se det med ett historiskt perspektiv.

Ordféranden: DA tackar vi Lennart s& mycket. Nu star det i programmet
att vi ska ha en liten kaffepaus. Det kan val vara skont att f& stracka pa
benen och fa tillfalle att prata lite mer med varandra. Vi &r till och med
nagot fore utsatt tid, men vi atersamlas har kl. 10.15. Vi ajournerar oss till
dess.

Ordforanden: Vi atersamlas nu och atergar till vart program. Jag valkom-
nar Per Kageson, filosofie doktor i miljé- och energisystemanalys, som
ska tala lite grann om hdghastighetsbanor och om de har en positiv eller
negativ klimatpaverkan. Ordet ar ditt!

Per Kageson, fil.dr: Nar man laser utredningen fir man inte négon egent-
lig information om hur klimateffekten av investeringen ar berdknad. Det
finns inte heller i den bilaga som handlar om klimat. Men frdn huvudsek-
reteraren fick jag ett litet kort pm pa en och en halv sida Gversiant som
talar om hur man har gjort. Det finns nog skal att vara kritisk till grun-
derna for berdkningen. Betraffande flyget har man lagt pa en faktor, vilket
i och for sig ar helt ratt principiellt darfor att flyget inte bara ger upphov
till utslapp av koldioxid utan ocksad en del andra véaxthusgaser. Men med
tanke pa att det pa korta distanser ar friga om flyg pa relativt lag hojd
brukar man i den internationella litteraturen inte se hogre paslag an en fak-
tor 1,2-1,5. Har har man réknat med en faktor 2-5, vilket &r totalt felaktigt.

Betraffande emissioner fran bilar och bussar har man utgatt fran dagens
fordon. Banan ska tas i drift omkring 2025. For tdg har man daremot i
princip raknat med att det inte uppstar nagon direkt eller indirekt klimatef-
fekt. Jag har nyligen pa uppdrag av OECD och International Transport
Forum, som & OECD:s transportgren, gjort ett papper som redovisar hur
man skulle kunna berdkna Kklimateffekter av den hdr typen av storskaliga
investeringar. Det &r inte helt latt. Jag hanvisar betraffande detaljerna till
rapporten. Utgangspunkten har varit att som en approximation forsoka
utgd ifrdn de emissioner som helt nya fordon inom samtliga berdrda trans-
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portslag ger upphov till 2025. Langre fram i tiden tror jag inte att négon
expert med nagorlunda sikerhet kan ha en uppfattning. Men det har ar
battre 4n att utga fran dagens fordonspark.

P4 bransle- och elsidan har man utgatt ifrdn — och det hér ar en berak-
ning for Europa — att man under de forsta tva av fem avskrivningsartion-
den for den nya investeringen har kolkondens pd marginalen i kraftsyste-
met och darefter gaskombikondens. Jag ska aterkomma lite mer till det.
Betréffande vagfordon har jag utgatt ifrdn att man som genomsnitt for peri-
oden har den laginblandning som &r obligatorisk pa 20 procent.

| frigan om de indirekta eleffekterna ar det intressant att konstatera att
Naturvardsverket rekommenderar ett intervall mellan 160 gram och 500
gram koldioxid per kilowattimme. De antaganden som jag har gjort och
redovisade nyss landar pa strax dver 500 gram, men da for Europa. Det ar
fullt rimligt att tanka sig att effekten blir lite lagre for Sveriges del aven
om den svenska kraftindustrin har ambitioner att bli en stor nettoexportor
av el. Man talar om 20 terawattimmar i elexport, som innebdr att man
maste bygga ut dverforingsnatet till kontinenten.

Naturvardsverket sager dock att man egentligen inte behéver bry sig om
de indirekta effekterna fran kraftproduktionen eftersom kraftproduktionens
koldioxidutslapp ligger under taket for det europeiska systemet for handel
med utslappsratter. Men dd uppkommer en lite forbryllande situation. Om
man raknar de utslappen till noll maste vi om tva ar, om vi ska vara kon-
sekventa, ocksd rdkna utslappen fran flyget till noll. D3 hamnar den
europeiska flygfartens utslapp ocksa under samma tak, och dé blir per defi-
nition nettoeffekten av att byta fran flyg till tag alltid noll i klimathanse-
ende. | mina dgon &r inte det ndgon riktigt rimlig utgangspunkt. Om alla
utslapp skulle ligga under samma tak skulle det teoretiskt inte spela négon
som helst roll vad vi &n gjorde i samhéllet. Jag tror inte att det &r en bra
utgangspunkt for att bedriva klimatpolitiskt arbete, utan vi maste nog for-
stka bedéma effekterna Iangsiktigt pd forutsattningar att na klimatmalen
av olika investeringar.

Jag hoppar nu raskt fram i min egen rapport och visar vad jag tror &r
nagorlunda rimliga utfall raknat per passagerarkilometer. Bakom berakning-
arna finns ocksa bedémningar av den framtida passagerarfaktorn, alltsa hur
stor andel av satena i flygplan, bilar, bussar, tdg och sd vidare som fak-
tiskt anvénds. Det som &r intressant att se dr dels att det finns en bety-
dande skillnad mellan flyget och de Gvriga transportslagen, dels att tag
som gar riktigt fort ger upphov till vasentligt hogre utslapp procentuellt dn
de som gar lite langsammare. Har jamfor jag dd med nasta generation av
X 2000, i princip. Det ar alltsa ett betydligt modernare men anda inte fullt
sd snabbt tdg. Om personbilarna hade haft samma hoga kabinfaktor, alltsa
samma beldggningsgrad, skulle de réknat per passagerarkilometer faktiskt
ha kommit ungefar pa snabbtagets niva.
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For att rakna ut vad det har kan fa for effekt for en given bana har jag
i rapporten tagit ett fiktivt europeiskt exempel. Utfallet kommer naturligt-
vis att variera beroende pa vilka antaganden man gor. Har kan ni se att en
betydande del av det transportarbete som &ger rum nar banan har tagits i
drift — de 100 procenten langst ned pé& bilden — dd kommer att bestd av
trafik som flyttar fran andra transportslag. Jag har har antagit att det &r
lika stor overflyttning frdn flyg som fran tg. Sedan kommer banan pa
grund av att man kor sd pass mycket fortare att generera helt ny trafik
som inte skulle ha &gt rum om inte investeringen hade tillkommit. Vi vet
fran historiska exempel att den effekten ar ganska betydande. Den sista
biten, som har ar ungefar en tredjedel, 4r de tidigare tagresenarerna, som
nu kommer att aka lite fortare jamfort med vad de gjorde tidigare.

Effekterna av de olika forandringarna kommer att variera beroende pa
om man gar frdn ett transportslag med hdga utslapp till ett med lagre eller
tvartom. Den stora effekten kommer inte helt ovéntat pa flygsidan. Men
dar ar problemet, kanske framfor allt for svenska forhallanden, att man
inte kan flytta dver fler flygresendrer &n dem som redan existerar. Man
kan inte nd hogre an 100 procent. Nar det géller Stockholm-Malmé kan
man knappast na dit heller eftersom vi har en hel del transferpassagerare
som flyger till Kastrup i syfte att flyga vidare ut i varlden.

Nér det géller bilar och bussar ar effekterna ganska sma. Den nygenere-
rade trafiken lagger pa lite grann jamfort med tidigare. Det gor ocksa det
forhallandet att de gamla tagpassagerarna nu &ker med hogre hastighet.
Det blir ocksd ett mindre paslag. Det som &r intressant &r det som stér
langst ned. Dar star att for en miljon 50-milsresor enkel vag ger detta en
positiv effekt, alltsd en minskning av utslappen, med ungefar 9 000 ton.
Da ska vi komma ihdg att den svenska inrikestrafiken, alla transportslag
inraknade, ger upphov till ungefar 21 miljoner ton per ar.

D& kommer man vidare till fragan: Hur mycket trafik kan banan gene-
rera, och hur ska vi vardera koldioxid? P& det seminarium dar jag presen-
terade rapporten i Madrid i hostas fanns det ménga andra forskare. Det
lades fram en hel del rapporter, bland annat om det spanska néatet. Dar
menade man att man Gppningséret bor ligga pd mellan 9 och 12 miljoner
passagerare mellan ytterandarna i systemet for att man ska nd samhallseko-
nomisk I6nsamhet. Under forutsattning att man gor det, och under forutsatt-
ning att jag har raknat nagorlunda ratt, skulle man har kanske komma upp
till att klimatnyttan av investeringen motsvarar ungefar 2 procent av den
sammanlagda nytta som kravs for att man ska uppna 0,0 i en nettonuvar-
deskvot. Men da har jag inte diskonterat vardet av framtida minskade
utslapp, vilket kan vara relevant att géra. Nar man bygger banan far man
namligen rékna med att sjalva anldggningsarbetena ger upphov till i stor-
leksordningen kanske 2 miljoner ton koldioxid. Det sker i nutid. Det kan
alltsa, d4ven med en bana som néar en sa hog trafikering som 10 miljoner

2009/10:TU24

145



2009/10:TU24

146

BiLaca 3 OFFENTLIGT SEMINARIUM OM HOGHASTIGHETSTRAFIK PA JARNVAG

resenarer, ta kanske 10-20 &r att aterbetala koldioxidskulden. Fér en bana
under svenska forhallanden, dar trafikeringsunderlaget &r vésentligt
mindre, kan det ta 40-50 Ar.

Egentligen drar inte Gunnar Malm négra andra slutsatser an jag gor.
Han séger inte att detta ar ett miljoprojekt. Mina slutsatser &r att klimatnyt-
tan uppgar till enstaka procent. Jag har gjort vissa forsok att simulera
andra utfall, och jag haller nu tillsammans med en doktorand pd KTH pa
med att gora en lite mer avancerad kanslighetsanalys. Men jag tror att
aven om man skulle ta extremlidgena i en sddan kommer man inte att
hamna under 0 och knappast dver 7-8 procent av den nytta som kravs for
att projektet ska vara samhallsekonomiskt lonsamt totalt sett. D& ar det
intressant att se att snabba konventionella tag slapper ut vasentligt mindre
och att man raknar med att 75 procent av overflyttningen fran flyg i det
svenska fallet redan sker med uppgraderingen av stambanealternativet. Det
ar dar den stora koldioxidvinsten finns.

Den andra delen, som jag inte har kunnat ga in pa har och som é&r val-
digt landsspecifik, &r den vinst som kan uppkomma genom att man frigor
kapacitet for godstag. Den maste bedémas i varje enskilt fall beroende pa
de faktiska omsténdigheterna. Dér finns en intressant skillnad, som vi fick
hora har under férmiddagen, mellan de tva alternativen. Men & andra sidan
finns det ocksa andra atgarder vi kan vidta for att underlatta for godstrans-
porterna. Det handlar kanske framfor allt om att likstélla transportslagen
nar det galler palagor och regler, vilket med stor sannolikhet skulle leda
till mer kustsjofart. Dé&rmed skulle vi avlasta vag- och jarnvagsnéten en
del. D& tanker jag pa sadant som kilometerskatt och lite mer kostnadsrea-
listiska banavgifter.

Sammantaget finns det ménga atgarder for att minska utslappen av véxt-
husgaser som &r mycket billigare och effektivare 4n att satsa pa hoghastig-
hetstdg. Man ska satsa pd dessa banor om man i 6vrigt kan rakna hem
dem samhallsekonomiskt. Men presentera inte detta som négon l6sning pé
klimatproblematiken! Rekommendationerna kan ni se framfor er, sd jag
laser inte upp dem.

Ordforanden: Tack for det, Per! DA hélsar vi den siste talaren fore frage-
stunden vélkommen. Det &r Lars Hultkrantz, professor i nationalekonomi
vid Orebro universitet som ska tala over amnet Hoghastighetsbanor — till
vilket pris?

Lars Hultkrantz, Orebro universitet: Min trista uppgift 4r att granska de
ekonomiska kalkylerna. Jag vill erinra om att riksdagen har fattat beslut
inte bara om stambanor utan dven om Gota kanal, Inlandsbanan med
mera. Jag visar har en lista pa ett antal av de frdgor som ar aktuella nar
man gor en samhéllsekonomisk beddémning av ett stort investeringsprojekt.
De svartmarkerade punkterna har lite Overraskande inte varit uppe till
debatt i samband med hoghastighetsutredningen. Det har inte varit diskus-
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sioner om olika makroprognoser om framtiden. Det har inte varit diskussio-
ner om klimateffekterna, utan déar har det funnits en samsyn om att de
effekterna dr sma och ganska osékra.

En av de stora punkterna som har varit aktuella &r dverraskande nog
hur manga som reser i dag. En av de stora skiljepunkterna mellan olika
kalkyler ar vilka antaganden man gér om hur méanga bilister som var ute
pa langvaga resor. Utredningen valde att anvanda uppgifter som branschen
har tagit fram och som trafikverken har ansett vara osakra. De siffrorna
innebar ett vasentligt hogre 1dngvaga resande. Det ar ocksa anmarknings-
vart att det dr en ganska liten krets som har kunskap om tagresandet i dag
i olika reserelationer, typ Jonkoping—Goteborg. Nar det galler trafikeringen
har alla utgatt frdn samma forutséttningar, daremot har det funnits en dis-
kussion om huruvida man ska utga fran att operatérerna kommer att hoja
biljettpriserna eller inte nar tdgen gar sa mycket fortare.

Trafikeringen beror heller inte bara pa den investering som gors i sjalva
hoghastighetsbanan utan &ven péa andra investeringar i till exempel norra
Tyskland eller Danmark och pa anslutningshanor i Stockholm, Géteborg
och Skane. De fragorna har ocksa varit pa tapeten. En annan miljofraga
som aterstar att diskutera ar intrdngskostnader. Det har handlar ju om helt
nya banstrackningar som gar helt rakt genom landskapet, och da skar man
genom omraden som &r intressanta ur naturvardssynpunkt och ur kulturmin-
nessynpunkt.

En annan diskussionsfrédga har varit vilka modeller man ska anvanda for
att fordela det framtida resandet pé olika transportslag och olika reserelatio-
ner. Den svéra fragan &r vilka andra faktorer som paverkar resenarernas
fardmedelsval &n restider och reskostnader. I modeller som ser bara till
restid och reskostnader far man till exempel en stor Overflyttning av
resande fran flyg till tdg om det gar snabbare att dka tdg mellan Stock-
holm och Goteborg, men om det finns andra aspekter att vaga in — till
exempel att man behéver ha bilen nar man ar framme pa sin destination
eller att man tankte gdra en avstickare langs vagen — blir éverflyttnings-
vinsterna mindre. Om man utgar fran ett stort bilresande och anvander
modeller som inte tar hansyn till dessa andra faktorer far man stora efter-
fragedkningar i och med hoghastighetstagen. Detta har varit en stor diskus-
sionspunkt.

En annan fraga &r anlaggningskostnaderna. Har har det handlat om huru-
vida hela anlaggningen eller bara delar av den har varit utgangspunkt for
berakningen. Slutligen har en fraga varit hur man behandlar risken i anlagg-
ningskostnaden. Om man goér sin bésta bedémning av anlédggningskostna-
den kommer den verkliga kostnaden inte att vara lika hég. Det finns alltid
en grans nedat — anlaggningskostnaden blir aldrig lagre an noll — men det
finns ingen grans uppat. Det sag vi exempelvis med Hallandsastunneln. De
fel och avvikelser som blir ar inte additiva utan multiplikativa. Man maste
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alltsé ta hojd for att man i genomsnitt far kostnadséverskridanden. Det gor
man i atgardsplaneringen genom sarskilda riskfonder, och det har man inte
gjort i de har kalkylerna.

Detta ar de tva officiella kalkyler som har gjorts och en senare kalkyl
som har gjort. Den forsta gjordes av WSP pa uppdrag av Banverket. Den
visade att Gotalandsbanan skulle kosta 95 miljarder kronor och att det rela-
tiva underskottet var 21 procent. Utredarna gjorde sin utredning och upp-
skattade anlaggningskostnaden till 125 miljarder nominellt sett och fick ett
dverskott pa 15 procent. Denna kalkyl kritiserade jag i ett yttrande i utred-
ningen. Det tyckte Bil Sweden var sarskilt intressant. De har forstas sina
skal. De framforde sin kritik till WSP och gav dem fria hénder att gora
sin kalkyl. Den kalkylen har WSP gjort, och den uppskattar anlaggnings-
kostnaden till 171 miljarder och nettonuvérdeskvoten till minus 38 procent.

Ett problem var att anldggningskostnaden var dverskattad. En del ndd-
vandiga kostnader i Stockholm, Goéteborg och Skéane fanns inte med i
kalkylen. For att fa vinster genom 6verflyttning av snabbtagen fran stamba-
norna till hoghastighetsbanorna och darmed frigéra utrymme for gods
kravs ocksa en del tillaggsinvesteringar som man maste ta med i kalkylen.
Det hade man inte gjort. Utredningen anvande branschens egen bedémning
av resendrsvolymer. Om man jdmfor den med den som trafikverken har
anvént overskattar den nyttan med mellan 30 och 40 procent. Man ténker
sig dessutom att det ska ga en timme fortare att dka mellan Stockholm
och Malmd men att biljettpriserna ska vara oférandrade. Som ni vet leder
hojda priser till minskad efterfrdgan och darmed till minskad konsument-
nytta. WSP uppskattar en minskning av nyttan med ungefar 7 miljarder
kronor.

Sedan finns det en hel del fragetecken kring projektets avgransningar,
speciellt nar det galler nyttan pa godssidan. Det beror p& de investeringar
som gors i Danmark och Tyskland. Vi har precis fatt en kalkyl for jamfo-
relsealternativet, alltsd stambanorna. Hoghastighetshaneutredningen tillam-
pade inte fyrstegsprincipen, alltsd dar man forst tittar pa billigare medel att
astadkomma samma effekter. Per Kagesson har namnt ndgra, och andra
mojligheter &r grona korridorer for att oka kapaciteten for jarnvégstran-
sport av gods. Frdgan om det éver huvud taget gar att komma fram ar inte
I6st an. Som vanligt gar det val att losa det hela, men det kommer att
kosta pengar med tunnlar och s vidare eller andra atgarder for att kompen-
sera naturingrepp. Det hér &r ett valdigt stort projekt.

Det bekymrade utredningen hur man skulle kunna hantera det inom den
ordinarie organisationen. Man foreslog flera olika infrastrukturbolag, vilket
river upp den organisation av transportsystemet som vi har. Det &r ockséa
en fraga som det finns anledning att ta i beaktande nar man funderar pa
om och hur man ska géa vidare med héghastighetsbanorna.
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Ordféranden: D& tackar vi Lars for bidraget. Jag vill ge en eloge till alla
vara forelasare som har hallit sig till amnet och hallit tiden. Nu har leda-
moterna partivis mojlighet att stalla fragor till forelasarna eller till nagon
annan i salen.

Pia Nilsson (s): Om man inte hade myror i huvudet innan har man nog
fatt atskilliga stackar nu. Det har dtminstone jag. Det har var intressant
och nyttigt men fruktansvart svart. Det blir mycket matematik av det som
vi vill fa fram i politiska visioner. Jag har svart att tro att de politiska
visionerna ar s& enkelt konstruerade att man kan sitta en taljare och en
namnare och fi fram en kvot. Detta visade sig inte minst nar Matts
Andersson redogjorde for att nettonuvérdeskvoten i princip &r densamma
oavsett om man bygger héghastighetsbanor eller om man rustar upp befint-
liga stambanor. Det som forbryllar mig &r att nyttorna inte rdknas in i
detta. Mats sager att nyttorna blir betydligt stérre med héghastighetstag.

D& funderar jag 6ver: Vad &r det egentligen vi mater? For mig &r det ju
valdigt vasentligt att restiden minskar, men det finns inte med i kalkylen. 1
Bil Swedens kalkyl ser det lite annorlunda ut jamfort med WSP:s kalkyl.
Det ar spretigt. Jag undrar: Vad ar det egentligen en samhallsekonomisk
kalkyl mater, och ar nyttorna lika osdkra som kalkylerna och prognoserna
ar?

Matts Andersson, WSP: Nyttorna ar mycket storre for hodghastighetsba-
norna. Att nettonuvardeskvoten anda blir ungefar densamma beror pa att
kostnaden ar mycket storre. Det ar inte sd konstigt. Vad man mater i kal-
kylerna &r just restidsvinster, effekter for operatorer, fordndringar i utslépp
och forandringar i trafikolyckor. Grovt sett kan man séga att man mater
alla effekter som uppstar pa jarnvagen, daremot har man inte med effekter
av sjalva jarnvagskroppens paverkan pd natur och kulturmiljé. Tanken &r
inte heller att kalkylerna ska vara helt styrande for de politiska besluten.
De é&r blott ett underlag.

Jan-Evert Radhstrom (m): Tack for méanga bra féredragningar! Jag har en
matematisk fraga till WSP och Matts Andersson. Det sades att ni hade
givna underlag i ert arbete som var forutsattningarna nar ni tittade pa detta
med hdghastighetsbanor i Sverige. Hur ser dd WSP pa att ni i utredningen
anvande prognosmodellen Samvips i stallet for Sampers, som ju vara tra-
fikverk anvénder, och har detta haft betydelse for utfallet i det arbete ni
har gjort?

Matts Andersson, WSP: Den stora effekten pé& utfallet har olika antaganden
om resandet i dag. Att man i utredningen har antagit ett storre resande
innebédr 30-40 procents skillnad gentemot vad man brukar anta i nationella
utredningar. Jag vill poangtera att vi alltsa séger att det ar 30-40 procents
skillnad — inte att det &r en Overskattning av den samlade nyttan. Varfor
man har anvant Samvips ar en fraga till utredningen, sa det ska jag inte
kommentera. Jag ska inte heller ge mig in pa ndgon jamforelse mellan Sam-
vips och Sampers. | och med att WSP har utvecklat Sampers ar jag ju part
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i malet. Vad man kan konstatera ar att modellen ger mycket storre over-
flyttningseffekter fran flyg och bil. P4 s& satt blir det forstds en stor
skillnad. Men de jamforelser som har gjorts har dock visat att det i termer
av den samlade nyttan inte blir sa stor skillnad.

Nina Andersson, huvudsekreterare: Vi redogor i betdnkandet for varfor vi
har valt att anvdnda Samvipsmodellen. Néar vi borjade med utredningen
fanns det ingen prognos i Sampers som tickte bada banorna, utan det
fanns endast i Samvips. Det var vad vi hade att jobba med. Det var en av
utgdngspunkterna. Om man tittar pd hur Sampers anvinds i atgardsplaner-
ingen kan man konstatera att det prognostiserade jarnvagsresandet ar lagre
an det utfall vi faktiskt har i dag. Eftersom vi ocksa skulle gora en fore-
tagsekonomisk bedémning behdvde vi en kalkyl av det faktiska resandet.
Darfor valde vi Samvips, som vi vet béttre speglar jarnvagsutvecklingen.
Facit ar ju det resande som finns i dag.

I Sampers finns inte heller ndgon uppdaterad utrikesmodell, och utrikes-
trafiken &r viktig i det har upplégget. Det finns ddremot i Samvips. Som
Matts sdger har det gjorts utvarderingar av betydelsen av prognoserna.
Man har kommit fram till att sjalva prognosen inte har s stor betydelse
for utfallet i den samhallsekonomiska kalkylen. | stéllet ar det de vérden
som ligger till grund — hur man varderar 6kad tillganglighet, miljoeffekter
och s vidare — som far genomslag i kalkylerna. Det ar viktigare an pro-
gnoserna.

Sven Bergstrom (c): Hela diskussionen handlar ju om férvantade nyttor —
regionforstoring, kapacitetsokning och tidsvinster. Jag har manga fragor till
Matts Andersson, som har raknat pa det har. Du talade om att det ar
"hoga tidsvarden” pé tjansteresor. Har de samhéllsekonomiska kalkylerna
tagit hansyn till att de flesta som reser i tjansten numera arbetar pé taget?
Man har dator och telefon med sig, och en del sdger till och med att man
far mer gjort pa taget an pé& kontoret, for da jobbar man ostért. Hur kalky-
lerar man tidsvinsten om det ar s& att man arbetar pa taget och inte bara
forflyttar sig med hjalp av taget?

Jag skulle ocksd garna vilja ha en kommentar fran Nina Andersson om
den ganska hérda granskning som Lars Hultkrantz och Per Kagesson gor
av hur ni raknar pa miljén och ekonomin.

Matts Andersson, WSP: For alla sadana hér vérden utgdr vi fran Aseks
och Trafikverkets nationella rekommendationer. Tidigare utgick man fran
en sats dar man hade med nyttan av att kunna anvanda arbetstiden pa
taget och sedan korrigerade det mot produktivitet och s vidare. Numera
goér man det dock inte. Det finns en lang teoretisk diskussion om detta. |
de senaste omgangarna har man inte tagit hansyn till det.

Den andra fragan gallde en allman kommentar till Lars Hultkrantz gransk-
ning. Det uppdrag vi gjorde at Bil Sweden handlade inte om allménna
asikter eller om att gora nagon alternativ kalkyl. Vad vi gjorde var helt
enkelt att ga igenom Hultkrantz kommentarer. Som det star i rapporten
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holl vi med om mycket. Jag kan kort namna ndgra saker. Nar det galler
biljettpriserna kan jag sdga att man i den nationella planeringen alltid antar
att biljettpriserna ar oférandrade. Detta kan man tycka vad man vill om.
Har har utredningen sitt pa det torra i och med att man har gjort som man
brukar. Det vi gjorde var helt enkelt ett rdkneexempel om vad som skulle
handa om biljettpriserna héjdes med 20 procent. DA blev det 6 procents
skillnad i nyttan.

Samma typ av diskussion kan man ha om den samhéllsekonomiska finan-
sieringskostnaden. Lars menade att den skulle vara med och att man alltsa
skulle rékna upp investeringskostnaden med den kostnad som det innebér
att man hojer skatter, och det innebér distributionseffekter for samhallet.
Vi haller med i teorin. Daremot star det i regelboken att den inte ska vara
med, alltsd enligt Asek. D& far vi rakna sa. Lars kommenterade ocksé att
det saknades kostnader for anslutningar till de stora staderna och att det
saknades en riskpott. Dar haller vi med. Det borde ha tagits med. Man
forutsatter ocksa att Helsingborg—Helsing6r-tunneln &r byggd och att Vast-
lanken ar byggd. Det blir oréttvist om hela kostnaden fér dem ska drabba
kalkylen, for de investeringarna har ju andra nyttor ocksa, men en viss del
av kostnaden for dem borde laggas till i kalkylen.

Nina Larsson (fp): Min fraga géller den privata delen av investeringarna
och riktar sig val framst till Nina Andersson. Det finns vissa skillnader
mellan er rapport och andra rapporter nér det galler den andel som &r berak-
nad for privata investeringar. Hur har ni bedémt dessa privata delar, och
har du ndgon kommentar om de olikheter som finns, exempelvis mot den
branschkopplade rapport som kom 2008, déar den privata delen bedémdes
ligga ndgot hogre? Om néagon i branschen ville kommentera detta vore det
ocksa bra.

Nina Andersson, huvudsekreterare: Vi har gjort en berdkning av detta som
en residual, alltsd en baklangesberakning. Vi har satt operatorerna ett 1on-
samhetskrav, som det &r i branschen i dag. Vi har berdknat operatdrernas
kostnader. Vi har utgdtt fran ofordndrade biljettpriser, som i kalkylen.
Sedan har vi raknat baklanges utifrdn detta hur mycket banavgifter opera-
torerna skulle kunna betala. D& har vi kommit fram till den privata
finansieringsandelen pd 43 miljarder. | T&g i Sverige var den andelen lite
hogre, men vi hade ett lite annat berdkningsunderlag och en mer specifice-
rad anlaggningskostnad. Arbetet hade kommit lidngre, s& det &r en mer
forfinad kalkyl.

Annelie Enochson (kd): Jag riktar min fraga till Sten Hammarlund och
Gunnar Alexandersson. Mer gods pa tdg ar en viktig anledning till att man
vill bygga hoghastighetstag, for da kommer man att frigora kapacitet pa
stambanorna.

Min fraga géller upprustningen av stambanorna, som man tror kommer
att pagd i fem-tio &r. Det kommer att stoka till det mycket i godsflodena,
och det blir férdrojningar medan man bygger. Det innebér att man kom-
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mer att forlora ett godsfléde. Har man beréknat vad dessa forlorade gods-
fléden skulle kosta om man nu skulle géra en upprustning av stambanorna
i stallet fér att snabbare bygga en héghastighetsbana?

Sten Hammarlund, Banverket: Man har nog inte raknat pa nagra forlorade
godsfléden. A andra sidan skulle det val ta &nnu langre tid att uppnd en
kapacitetsforstarkning for gods om man véantade pa att hoghastighetsba-
norna skulle bli byggda. Det &r ju forst ndr man frigér de befintliga
banorna fran persontrafik som man uppnar de stora kapacitetsforstarkning-
arna for godstrafik.

Gunnar Alexandersson, Handelshogskolan: | var rapport har vi inte tittat
pa nagon storningseffekt pad godsfldena. Daremot har vi sett pa betydel-
sen av att man frigor kapacitet for gods och regionaltrafik om man bygger
hoghastighetsnatet jamfort med om man gor en allmén upprustning. Det ar
val helt klart att det finns mer kapacitet for gods- och regionaltrafik om
man skulle flytta snabbtagstrafiken. Man far ocksa komma ihag att godstra-
fiken har drabbats mycket hart av Iagkonjunkturen det senaste aret, och
det finns darfor en risk att man underskattar den kraft med vilken godstra-
fiken kan komma tillbaka nar konjunkturen val vénder.

Per Kégeson, fil.dr: Jag tror att just den har problematiken skulle ma val-
digt bra av att beskrivas i termer av fyrstegsprincipens metodik. D4 skulle
man ocksd naturligen ta upp frdgan om hur man hanterar olika skeden.
Det kan vara en del av det som nu ligger i planeringen, till exempel att
forstarka mojligheten till hoga axellaster pa banan véster om Vanern. Det
gor att den blir mer anvandbar. Skulle vi fa kilometerskatt pa tunga fordon
pa vag och samtidigt differentiera banavgifterna i tid och rum skulle vi
ganska sakert fA& mer kustsjofart. Etableringen av containerhamnen i Nor-
vik kommer, om hamnen byggs, att avlasta vdg och jarnvag mellan vast-
kusten och Stockholmsomradet och minska utslappen av koldioxid.

Det ar ett antal sddana har brickor som kan komma in vid olika tidpunk-
ter och som kanske ocksd kan medverka till att de ombyggnader och
forstarkningar av stambanorna som skulle komma i frdga i stambanealter-
nativet kan genomftéras med mindre storningar for trafiken &n om man i
det forsta skedet inte hade vidtagit de andra atgarder som jag namnde.
Men allt det dar skulle man behdva diskutera eller analysera lite mer pa
djupet. Det &r inte gjort.

Egon Frid (v): Utredningen om hdghastighetsbanor tror jag ar viktig for
en vision om mer sparburen trafik totalt sett i landet. Jag tror att vi alla &r
dverens om att vi ska ha mer sparburen trafik for personer och gods och
att vi ska ha den bésta samhélls- och klimatnyttan av de framtida invester-
ingarna.

Samtidigt maste vi se till att vi har manga vinnare och fa forlorare i en
sddan har framtida utveckling, en sddan har vision. | dag satsas det
mycket infrastruktur pd storstaderna. Vi ser att den har infrastruktursats-
ningen, den har visionen, bygger mycket pa sodra Sverige och relativt lite
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pé& sparmil i relation till de stora behoven. Min grundfundering och grund-
fréga till Nina Andersson och utredningen &r: Hur har man sett pa mojlig-
heten att faktiskt bygga fler banor samtidigt som man kan integrera dem i
en fortsatt utveckling av det befintliga sparnatet, till exempel Vistra stam-
banan i konkurrens med Ostra stambanan och Ostlanken?

Sjalv kommer jag fran Skovde. Det finns farhdgor om att vi bara kom-
mer att se godstdg passera genom Skovde och inga snabbtdg om man
tanker sig den har utvecklingen. Det dr ocksd en fundering jag vill rikta
till Sveriges Kommuner och Landsting som &r representerade i dag. Hur
ser ni pa att en sadan har framtida utveckling anda kan fordelas rattvist i
landet, sa att vi ocksd fir med perspektivet att hela landet far en utbyggd
sparburen trafik for att uppna basta samhalls- och klimatnytta?

Grundfragan till utredningen &ar: Hur kan man jobba annu mer med inte-
grering av den nya tekniken nar det galler befintliga banor for att uppna
bésta samhéllsnytta och bésta klimatnytta?

Nina Andersson, huvudsekreterare: Vi har skissat pa ett trafikupplagg,
som jag kort namnde, dar man inte ska fixera pd banorna utan se i termer
av trafik. D4 finns det trafikupplagg med hoghastighetstdg som gar mellan
andpunktsmarknaderna, men en valdigt viktig del av det hér trafikupplag-
get kan ocksd vara snabb regional tagtrafik som komplement. Den kan
koras pé& de har banorna nir man fér frigjord kapacitet.

P& Vastra stambanan forbi Skovde tror jag att det fortsatt kommer att
ga den typ av trafik som finns i dag. Med den frigjorda kapacitet som
uppstar pa banan kommer regulariteten och kvaliteten pa den trafiken bara
att bli mycket battre. Risken att det skulle bli enbart godstrafik forbi
Skovde tror jag ar ganska liten. Det finns ju en omfattande regional trafik,
och aven den genomgaende trafiken till och fran Stockholm ar valdigt vik-
tig. Vi ser inte alls den risken. Man far halla isar banor och trafik.

Aven manga orter utanfor sjalva hoghastighetsnatet kommer att géra
stora vinster i form av minskade restider i de har trafikupplaggen, dar man
kan kora ut pa det konventionella natet fran hoghastighetsnatet och dra
nytta av delar av den tidsvinst som finns pa hoghastighetsnatet.

Per Kageson, fil.dr: Lite kompletterande information, som jag tror ar vik-
tig for att forstd balansen i trafikeringen av bannatet, 4r att antalet enkelre-
sor mellan de tre storstaderna per ar ligger i storleksordningen 3 miljoner.
Tittar man pa antalet resor i pendeltdgs- och regionaltrafik for Stockholm-—
Malardalen, Goéteborgsomradet i stort och Skane ser man att det handlar
om 30-40 ganger storre floden.

Det betyder ju att i den mdn man kan investera i de niten s att de blir
battre kan man dels locka 6ver fler bilister, dels gora véldigt stora tidsvins-
ter. Det &r en ganska liten andel av det totala resandet som sker mellan de
tre storstaderna. Det inbegriper dven flyg. Tyvérr finns det inte sd mycket
flyg som man kan flytta 6ver. Det har redan skett i hog grad nér det galler
Goteborg.
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Karin Svensson Smith (mp): Vi har hort om hoghastighetstdgen som har
jamforts med gangse samhéllsekonomiska kalkyler som instrument for att
na klimatmalen. Jamfort med andra metoder ar det en ganska dyr metod.
Som klimatengagerad politiker ser jag att man behéver géra bade och. Nar
klimatkostnaden ar inkluderad i priset for transporter kommer det att bli
en sd stor efterfrigan pd béde persontrafik och godstrafik pa sparen att
man behdver nya spér for att kunna tillgodose behoven. Jag har en fraga
som riktar sig till Lennart Schén och Gunnar Alexandersson.

Om jag forstod er slutsats ratt sager ni att man ocksd maste se hdghas-
tighetstagen i en kontext av visioner for det framtida samhallet. Fran
Miljopartiets sida forestéaller vi oss att flyget har en mycket marginell roll
for transporter i ett sddant samhalle. D& borde rimligen héghastighetstag
vara av vasentlig vikt for att ménniskor ska kunna forflytta sig langre
strackor. Om man hade anvant de metoder som finns i dag for att rdkna ut
nettonuvardeskvoter och gora samhéllsekonomiska kalkyler enligt allt vad
det nu heter, Sampers, Asek och si vidare, hur hade da de som skulle
bygga om Sverige fran jordbrukssamhalle till industrisamhalle varderat det
faktum att Sverige behovde elektrifieras, fa ett telefonnat och en stambana?

Sedan har jag en fraga till representanten for Sveriges jarnvagsindust-
rier, Klas Wahlberg. Om Sverige likt flera andra lander skulle avge en
avsiktsforklaring, att vi vill bygga hoghastighetsspar, vad skulle det ha for
betydelse for den industri som tillverkar allt som behdvs av spar, rullande
material och den utrustning som behdvs for att man ska kunna ha bade
hoghastighetsspér och tdg som gér pa desamma?

Lennart Schon, Lunds universitet: Jag kan bodrja med att séga att alla stora
infrastrukturbeslut har ingtt i en vision. Det har inte fattats nagra langtga-
ende beslut som inte samtidigt har passat in i en forestéllning om vilket
samhalle vi ar pa vag mot eller vill uppna. Samtidigt ar det viktigt att
varje sadan infrastrukturutbyggnad ska fylla flera olika funktioner och att
den ska passa in i mangas visioner om framtiden. Det géller nog ocksa de
stora utbyggnader som har skett tidigare.

Jarnvégar och elektrifiering exempelvis har naturligtvis fyllt olika funk-
tioner. P4 samma satt maste det ju vara med hdghastighetsbanorna, som
jag personligen inte alls har sysslat med men som jag ser i en situation
likartad den som radde pa sag 1930-talet eller pa 1850-talet, i ett slags
vagskal dar det géller att fatta beslut med lang rackvidd.

Gunnar Alexandersson, Handelshégskolan: Som jag sade i inledningen av
mitt anférande maste man som forskare vara 6dmjuk och inse att man inte
kan fanga in alla faktorer som spelar en roll for utvecklingen, definitivt
inte nar man tittar p& framtida langsiktiga trender.

Det vi har velat saga i den hér rapporten ar att det finns ett stort behov
av och att vi framfor allt i Sverige tenderar att valdigt mycket anvénda oss
av sofistikerade analyser och samhéllsekonomiska kalkyler med mera for
att avgora om den hér typen av investeringar &r rimliga att gora eller inte.
Men vi menar att den typen av analyser, om an s viktiga, maste komplet-
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teras med nagon form av vision av vart man vill att samhéllet ska styra.
Det ar det som man har gjort i manga andra lander. Det ar det som gor att
det har forstds ocksa blir ett politiskt beslut och inte ett beslut som man
enbart kan fatta pa rent kalkylmassiga grunder.

Klas Wahlberg: Branschféreningen Sveriges jarnvéagsindustrier, som jag ar
ordforande i, representerar ungefédr 20 000 medarbetare och har en export-
intakt pa ungefar 10 miljarder kronor per ar. Den bestar av vérldsledande
foretag inom fordons-, underhalls- och signalsystemssidan som &gs av
bade svenska och utlandska intressen.

Fragan jag fick var vad det skulle betyda om en avsiktsforklaring skulle
komma. Jag kan saga att en sddan avsiktsforklaring skulle starka svensk
jarnvagsindustris konkurrenskraft. Den skulle innebdra ckade mojligheter
att kanalisera forsknings- och utvecklingspengar tillbaka till svensk
industri och darigenom starka bade var roll, var konkurrenskraft och sam-
arbetet med hogskolor, konsulter och forsknings- och utvecklingsinstitutio-
ner.

Vi har redan i dag en roll i Europa déar vi ses som ett spannande land
att verka i. Vi har tagit offensiva steg mot avreglering, konkurrensutsatt-
ning, uppdelning, fokusering och specialisering. Det gor att vi &r en
intressant marknad att utveckla och samarbeta inom. Vi har till exempel
forskningsprojektet Grona taget som utmarkt passar in i den modellen. En
avsiktsforklaring ger alltsa starkt industri och starkt narvaro, &r framtids-
orienterad och, inte minst, ger 6kade exportintékter.

Hans Stenberg (s): Som Lennart Schon och flera andra foredragshallare
har sagt handlar det mycket om visioner om vilket samhalle man vill
bygga. Det later ju jattesympatiskt for en trafikpolitiker. Men om man har
varit med ett tag vet man att det alltid fattas pengar till det vi vill genom-
fora. Darfor géller det att vi anvénder pengarna déar de gor mest nytta. Det
ar skalet till att jag blev lite besviken pd den jamforelse med alternativa
atgarder som redovisades. Man jamférde 125 miljarder i ett hoghastighets-
nét med mindre &n halften i en upprustning av stambanorna. Det skulle
vara valdigt intressant att se en jamforelse dar man anvander ungefar
samma pengar till att utveckla hela jarnvégsnatet.

Som norrlanning ser man ju en brist i de har idéerna. De slukar oerhért
mycket pengar, och banorna laggs i en begransad del av landet. Ar det
nagon som kan ge en hint om huruvida man skulle kunna uppna storre
effekt i de norra delarna av landet, dar vi exempelvis har stora delar av
vart naringsliv som ocksé klagar over déliga jarnvagsforbindelser? Vad
skulle det kunna gora for nytta i jamforelse?

Sedan har jag en annan delfrdga. Kalkylen bygger ju pa att det byggs
under en ganska begransad tid. Erfarenhetsmassigt ar det val ofta si att
det tar betydligt langre tid an man tror att bygga. Det kan bero pa problem
med miljéprévningar eller problem med finansieringen. Vad skulle det fa
for effekter for den samhéllsekonomiska kalkylen om bygget tog exempel-
vis fem ar langre an det ar berdknat till?
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Sten Hammarlund, Banverket: Jag kan svara pd den forsta fragan. | arbetet
med forslaget till dtgardsplanering har vi tagit fram maénga olika kalkyler
for manga olika &tgarder i jarnvagssystemet i hela landet. Det finns natur-
ligtvis en mangd atgarder som har lonsamhet i paritet med dem som vi
har sett beskrivna har och som man skulle kunna vidta fér de pengarna.
Men jag ar inte s& sdker pa att man kan hitta jattemanga ytterligare atgéar-
der i dag som &r vésentligt mycket I6nsammare. Men i den hér storleksord-
ningen finns det pa lager, sa att saga.

Matts Andersson, WSP: Jag kan ta Gver stafettpinnen och svara pd den
andra fragan.

Om man tittar pa det samhéllsekonomiskt kan man se att det har valdigt
stor betydelse om det blir forskjutningar i byggtiden. De forsta arens till-
ganglighetsnyttor véager tungt i kalkylen. Generellt ar det s& att om det
uppstar forseningar — négon 6verklagar pa grund av nagon vatmark — ar
det samhallsekonomiskt Iénsamt att bara slanga pengar pa det sa att man
kan fortsatta bygga, dven om den atgarden i sig kanske inte ar lénsam.
Byggtiden spelar en valdigt stor roll.

Oskar Oholm (m): Fru ordférande! Jag &r ledsen att behova fortsitta den
har jakten pa Sten Hammarlund och Matts Andersson, som har fatt sa
manga fragor. Men aven min fraga kanske i forsta hand riktar sig till dem.

Vi har fatt beskrivet lite grann av alternativen, hoghastighetsbanor eller
utbyggnad och utveckling av stambanorna. Vi har varit inne pa det lite
grann och kénner till de kapacitetsproblem som finns. Och det &r Klart att
om hdghastighetsbanorna ar den enda ldsningen tar det 20 ar innan vi har
I6st problemen. Om jag forstod er ratt var ni vél inne pa atminstone en
antydan till slutsatsen att l6sningen kanske maste vara lite bada delar.
Forst da far man ordentliga effekter av det hela.

Den fraga som i s& fall anmaler sig, vare sig den ar riktad till er eller
om nagon annan kanner sig manad att svara, ar: Vad ar den totala ekono-
miska kalkylen om slutsatsen ar att man for att fi ordentlig kapacitet inte
kan valja mellan de har alternativen utan maste géra bada delar? Gar det
att utveckla vad den totala kalkylen i s& fall blir?

Sten Hammarlund, Banverket: Delvis ar det en frdga som kanske Nina
Andersson kan svara pa. | Hoghastighetsutredningen har det ju ingatt att
ocksa titta pd hur mycket man maste starka kapaciteten pa stambanorna
for att faktiskt fa den kapacitetsokning som man tanker sig. Det ligger del-
vis i den utredningen. Mdéjligen kan Nina svara ndgonting pa detta.

Nina Andersson, huvudsekreterare: Inom den tid vi hade pa oss ville vi
garna belysa stambanealternativet, men vi har ju har diskuterat nivan pa
stambanealternativet och jag ska sdga att det &r en approximation som vi
har gjort. Vi har alltsa forsokt titta pa hur det ser ut vid de vérsta flaskhal-
sarna, var de storsta problemen finns och hur man skulle kunna bygga
bort dem.
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Det hér skulle man kunna utveckla mycket mer och utreda for att se
vilken nivd man skulle kunna lagga sig pd. Det har &r en niva bland
manga tankbara nivéer for upprustningen i stambanealternativet. Det ar en
frdga som skulle behéva utredas vidare.

Lars Hultkrantz, Orebro universitet: Det totala paketet, den totala budge-
ten, ar det inte experterna hér som bestdmmer utan det &r ju ni. Det &r
riksdagen som beslutar hur mycket pengar som finns att fordela. Da ar det
intressant att observera att inom atgardsplaneringen var utrymmet for helt
nya nyinvesteringar ungefar 30 miljarder kronor. Det innebér att det har
varit en valdigt tuff prioritering mellan olika typer av ofta véldigt ange-
lagna atgarder. Har talar vi nu om 170 miljarder.

Anledningen till att man allmént sett ska tillampa fyrstegsprincipen ar
att om man bara tanker pa investeringar blir det hur mycket pengar som
helst. D& handlar det om tusentals miljarder. Men det finns ju andra atgér-
der som ofta kan I6sa samma problem, vilka de nu ar. Har handlar det om
flera olika typer av problem. Det handlar om klimatfragan. Det handlar
om samhallsbyggnadsfragan. Det handlar om Europa. Vart och ett av de
problemen kan ofta l6sas mycket billigare med styrmedel.

Vi har inte rétt priser vare sig nar det géller sjofart, jarnvéag eller lastbil
i landet. Det ar en uppenbar forsta atgard som vi skulle vilja titta djupare
pa innan vi gar in pa investeringarna.

Gunnar Alexandersson, Handelshdgskolan: Jag ville bara kort kommentera
det som Oskar Oholm fragar efter i det som vi har kallat vért fjarde scena-
rio. D&r har vi kommit fram till att man kombinerar en héghastighetssats-
ning med en satsning fullt ut pa det nuvarande natet. D4 hamnar vi forstas
p& en annan niva i investeringsvolymerna, och vi har bara skissat pa att
den skulle ligga i storleksordningen mer &n 25 miljarder per &r. D& inklu-
derar det forstas aven drift och underhéll i systemet.

Ordforanden: Bara for att fi egen kunskap: Du sade 25 miljarder per ar, i
all evighet eller i hur manga &r?

Gunnar Alexandersson, Handelshogskolan: D& menar vi under den tidspe-
riod som vi tittar p4, alltsd fram till ungefar 2030.

Sten Bergheden (m): Forst och framst vill jag sdga att det var en mycket
intressant forelasning och genomgang. Man kan val konstatera att det ar
svart att se hdghastighetstdg som nagon form av miljéprojekt. Det ar sna-
rare i sa fall friga om ett langsiktigt utvecklingsprojekt. Det ar ocksa svart
att se ekonomiska effekter av det hela, &ven om man kan rikna pa olika
satt.

Det intressanta ar anda att Europa bygger nya hoghastighetsjarnvégar.
Mycket av anledningen till det &r att det jarnvégssystem som Europa har i
dag ar daligt. Det &r relativt avskrivet, vad jag forstar. 1 Sverige har vi
inte riktigt den situationen. Vi har ett bra jarnvégssystem, dven om det
rader kapacitetsbrist.

2009/10:TU24

157



2009/10:TU24

158

BiLaca 3 OFFENTLIGT SEMINARIUM OM HOGHASTIGHETSTRAFIK PA JARNVAG

Da vill jag ta upp tva saker. Har man i kalkylen vagt in den évergngs-
period som vi dnda star infér om vi skulle besluta oss for att bygga
hoghastighetstadg? Vi har alltsd en kapacitetsbrist p& stambanorna som anda
maste byggas ut. Var drar man gransen for att inte bygga ut darfor att
man i stallet vill satsa pd highastighetstag, och vad 4r kostnaden om man
inte bygger ut fullstandigt fardigt? Da far vi alltsd ndgon form av tillvaxt-
minskning dar, eller ocksa bygger vi ut for mycket i forsta ledet sa att vi
sedan har en dverinvestering. Har man raknat nagonting pa den delen?

Den andra 4r: Bygger man snabbspar ndgonstans i Europa eller i varl-
den dar man stannar efter var femte eller var tionde mil och det ar fraga
om sa pass sma stader som Sverige anda har i detta lage? De exempel vi
ser ar ofta stader med tre-fem miljoner invanare, och Sverige har en helt
annan niva. Bygger man spar mellan s pass sma stader? Jag vill ockséa
veta om man pa nagot stille bygger snabbspér dar man har sadana klimat-
problem som vi har. Hur fungerar det i sa fall?

Nina Andersson, huvudsekreterare: Pa den forsta fragan ar det enkla svaret
nej. Néagra sadana berdkningar har inte gjorts. Nar det géller internationella
jamforelser finns det lite olika upplagg. Mycket ar baserat pa andpunkts-
marknader, men till exempel i Tyskland har man inget nat utan dar har
man enskilda linjer, &ven med regional snabb trafik. Det finns exempel pé
béde och.

Klimatproblematiken ar ju en stor utmaning att belysa vidare. Inte minst
med vinterns upplevelser i farskt minne &r detta jatteviktigt. 1 Japan har
man erfarenheter frdn hdghastighetsbanor med en klimatsituation som del-
vis kan liknas vid var, men inte helt. Det finns teknik for att 16sa detta. Vi
har belyst det lite grann i utredningen. Men man skulle behéva titta
mycket mer pd hur man bygger in de hér systemen i véxlar och annat sa
att man far ett system som &r klimatsakert, om man sager sa.

Klas Wahlberg, Branschforeningen Sveriges jarnvagsindustrier: Det gallde
frdgan om vintertalighet. Vi i Bombardier transportation, som jag ar vd
for, ar aktiva i Kina, bdde med signalsystem och med de héghastighetstag
som ar vérldens snabbaste, 380 kilometer i timmen. Kineserna bygger,
som vi ndmnde, ganska omfattande nat framdver, bland annat i Manchu-
riet som ju har ett klimat som &r valdigt likt det svenska. De metoder man
anvander dar och det vi bygger in i tdgen gor att vi kanner oss ganska
komfortabla med att det har kommer att kunna fungera bra.

Vi har ocksd forskningsprojektet Gréna taget, som syftar till att hitta
just l6sningar som passar ett nordiskt klimat, och vi har det som en prov-
béank tillsammans med aktdrerna i branschen. | dag finns det inte i trafik,
men de banor som byggs kommer att behdva ta héjd for de problem som
finns. Vi &r komfortabla med att det kommer att finnas l6sningar.
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Per Kageson, fil.dr: 1 anslutning till det som Nina var inne pa vill jag
peka pa att det ar ovanligt att man ser att stader av Varnamos eller Ulrice-
hamns storlek har stationer pa hoghastighetsnatet, men banan kan ju anvan-
das ocksd for regionaltdg som da blir lite snabbare an vad regionaltdg i
allménhet é&r.

En 6ppen fraga for mig ar vilka trafikeringsvillkor som egentligen kom-
mer att gédlla pd bade hdghastighetsbanorna och de stambanor som &nda
kommer att finnas kvar. Har sdgs det ju att en del av finansieringen av
hoghastighetsnatet ska ske via hojda banavgifter. Dessa kommer da att
traffa operatorerna oavsett om de kor regionaltdg pd hdghastighetsbanan
eller hoghastighetstdg som bara stannar pa nagra fa stallen.

Vad hénder med banavgifterna och tillgdngligheten till stambanenétet
for de operatorer som kanske vill kora konkurrerande, relativt snabba tag
pa de banorna? Det ar nagonting som over huvud taget inte ar diskuterat i
de har utredningarna, men som jag tror har betydelse bade nar det galler
att frigra kapacitet och nar det handlar om vilken nytta man far pa person-
trafiksidan. Det beror ju ytterst pa vad resenarerna valjer och pa prisbilden.

Ingemar Véanerlov (kd): Fru ordférande! Jag har nagra frgor och funder-
ingar som jag gissar att Nina Andersson, Sten Hammarlund och Matts
Andersson kanske viljer att svara pa. | évrigt ar jag tacksam for den som
kanner sig manad att kanske saga nagonting annat.

Nina bérjade med att ange en definition for hoghastighetstdg. Det var
Over 250 kilometer i timmen och max 320 kilometer i timmen. Jag vet att
man pa Vastra stambanan, under filtmassiga forhallanden, redan har kort
Over 300 kilometer i timmen, vilket betyder att vi, for att vi ska ha héghas-
tighetstrafik i Sverige, egentligen inte skulle beh6va ndgra highastighetsha-
nor, utan det skulle kunna ga att uppgradera de stambanor som redan
finns. Om vi gor det bestar ju spérbristen. En stor fordel som jag har for-
statt med att bygga hoghastighetsbanor ar att man frigér sparkapacitet.

Om man déaremot véljer att uppgradera det befintliga stambanenétet och
sedan ser till att man far utdkade spar for godstrafik och sa vidare dar det
verkligen behdvs, har jag svart att se att en sddan analys skulle ge nettonu-
vardeskvoten 0,0, som vi sag har. Det var ju en svagt positiv nettonuvar-
deskvot for hoghastighetsbanor.

Naér trafikutskottet var i Spanien och Frankrike och studerade hoghastig-
hetstdg 2008 pratade man i Spanien inte bara om high speed trains, som
man sade, utan om very high speed trains. Det var man inne pa. Da var
det tag som skulle ga i 350 kilometer i timmen.

Jag skulle vilja se en analys i Sverige dar man dels tar stallning till en
uppgradering av det befintliga stambanenitet — dar det uppenbarligen gar
att kora hoghastighetstrafik — dels jamfor med ett nat fér very high speed
trains, hoghastighetsbanor for mycket snabba tag, upp till 350 kilometer i
timmen, for att fa veta vad det skulle innebéra i kostnader.
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Jag kan tanka mig, som har sagts har forut, att hoghastighetstagen frigor
en del passagerare fran flyget. Ju snabbare tigen géar desto mer intressant
ar det ju for flygresendrer att valja tag i stallet. Det &r nagra synpunkter
som jag skulle vilja ha kommentarer pa.

Sten Hammarlund, Banverket: Jag tror inte att det & mojligt att uppgra-
dera stambanorna till éver 250 kilometer i timmen. Man har kort s fort
pa nagra fa stallen dar det ar mycket raka spar. Resten av banorna har
kurvor som gor att det inte & mojligt att kora fortare an 250 kilometer i
timmen. Det &r vad man antar i uppgraderingsalternativet.

Nar man gor den har typen av gangtidsberakningar pa hdghastighetsha-
norna ser man att det inte I6nar sig mycket att hdja maxhastigheten éver
det som man i dag har tittat pd. De flesta tdg ska ju stanna nagon gang.
Da blir den tidsvinst man far av att hoja maxhastigheten valdigt liten.

Nina Andersson, huvudsekreterare: Som ni séger &r det ju under faltmés-
siga forhallanden man har provat detta. Nar vi i utredningen har raknat pa
320 kilometer i timmen &r det for att kunna bedriva kommersiell trafik
med 320 kilometer i timmen som maxhastighet.

Nér det géller en uppgradering av stambanan ar maxhastigheten for kom-
mersiell trafik 250 kilometer i timmen. Man maste, som Sten sager, ta
med i berdkningen att stopp och annat gor att detta & maxhastigheter, det
vill sdga vad som ar mojligt att kéra pa banorna.

Per Kageson fil.dr: Utomlands &r ju inte alla banor som man betecknar
som hdoghastighetsbanor verkligen héghastighetsbanor i hela sin langd. |
praktiken har man ménga ganger inte kunnat ga rakt fram pad grund av
bebyggelse. Riktigt hdga hastigheter genererar betydligt mer buller och vib-
rationer. Darfor tvingas man gora avkall pa hastigheten i vissa lagen. Det
betyder att det i praktiken kan vara ganska varierande hastigheter.

Det ar de omstandigheter som vi ocksa stdr infor. Det ar inte alldeles
sjalvklart att det gar att ga lika rakt pd mellan Gripenberg och Boras som
frdn Jonkoping och sdderut. Naturforhallandena varierar sa pass mycket.
Nérmast storstaderna kommer man att behdva ta héansyn till bebyggelse
och buller. Det betyder att man kanske maste forsoka hitta l6sningar som
minimerar kostnaderna samtidigt som man far en hyfsad nytta.

Det regionala trafikeringsunderlaget &r viktigt. Sydostlanken &r i den
meningen betydligt battre &n 6vriga delar av Gotalandsbanan, eftersom tra-
fikeringsunderlaget mellan Stockholm och Ostergétland &r relativt bety-
dande.

Egon Frid (v): Mycket av diskussionen handlar om att ha visioner och
utveckla ny teknik samtidigt som vi forstarker och uppgraderar nuvarande
trafik och teknik. Finns det en marknad att kdra hoghastighetstdg mellan
malpunkter som Stockholm—Malmé och Stockholm-Goéteborg via Gota-
landsbanan i relation till vad man riskerar att forlora genom att inte fa
tillganglighet for regionaltrafik och godstrafik nir man satsar pa teknik
som inte gar att kombinera tillrackligt bra med den konventionella tekni-
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ken? Jag tror att vi behover se till att all sparburen trafik samordnas s att
vi kan kora gods pé alla banor, s att vi far maximal klimatnytta och max-
imal tillganglighet for bade gods- och regionaltrafik. Hur ser man pa
mojligheten till en sédan utveckling?

Jag har en fraga till Per Kégeson ocksd. Jag har hort dig har i dag och
jag har hort dig pa Transportforum i Link6ping. Hur ser din malbild ut for
att vi ska fa basta samhallsnytta och klimatnytta av en utveckling av infra-
strukturen och den sparburna trafiken?

Per Kageson, fil.dr: Det 4r en till synes enkel, men véldigt komplicerad
fréga. Det &r s& ménga faktorer som paverkar. Jag tror, precis som Lars
Hultkrantz, att vi utan en korrekt prissittning som aterspeglar faktiska kost-
nader i samtliga transportslag inte kan l6sa problemen. Det dr en forutsétt-
ning, en sorts grundpelare. Mycket som skulle kunna goras till 13g eller
ingen kostnad ar inte utfort i dag. L&t mig ge tvd exempel, ett fran gods-
och ett fran persontrafiken.

P& godssidan har omkring 90 procent av alla langtradare sina hastighets-
begransare installda pad 89 kilometer i timmen trots att de inte far kora
fortare &n 80 kilometer i timmen. Det vore foretagsekonomiskt 16nsamt att
stalla ned dem eftersom man da minskar fordonsslitage, bransledtgang och
en del andra kringkostnader. Effekten av det skulle klimatmassigt vara i
storleksordningen tre ganger hogre an hela hoghastighetstagsprojektet, till
negativ kostnad.

Naér det géller persontrafiken har vi en stor outnyttjad potential i IT-sam-
mantraden och i att ersatta persontrafik med olika typer av modern infor-
mationsteknik som kan forfinas for att bli mer anvandarvanlig. Det &r den
typen av atgarder som bor vidtas snarare an att till varje pris forsoka
skapa en regionforstoring som omfattar nastan hela landet. Jag forstar kon-
ceptet regionforstoring pa regional nivd, men jag kan inte riktigt se att vi
ska pendla mellan Stockholm och Goteborg eller mellan Stockholm och
Malmé. Informationsteknologin har tydliga mojligheter. Det &r ett par exem-
pel av en lang rad atgérder.

Nér det géller investeringarna i sparkapacitet géller det att forbattra for
godstrafiken pa de omraden dar man fran naringslivet lange har efterfragat
investeringar och se till att vi far battre nytta av sparburen persontrafik i
regionala trafiksammanhang i forsta hand. Dér finns det mycket stora voly-
mer och goda majligheter att ta marknadsandelar fran bilar och bussar.

Nina Andersson, huvudsekreterare: Nar det géller frdgan om hur man kan
binda samman naten har jag forstatt att den stora nyttan med héghastighets-
banor &r att man separerar trafik med olika hastigheter. Om man kor
valdigt snabba tg pa en bana och tdg med lagre hastigheter som gods och
regionaltdg pa en annan vinner man valdigt mycket i kapacitet i tagforingen.
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Om hdghastighetsbanorna dven dimensioneras fér godstrafik blir kostna-
den for banan mycket hégre. Det géller banunderbyggnaden och det axel-
tryck den maste tdla och hur man kan lagga ut det i geografin.
Utredningens bedémning &r darfor att det, bade ur kapacitets- och kostnads-
hénseende, &r mest effektivt att separera trafiken.

Nina Larsson (fp): Min forsta fraga gar till Gunnar Alexandersson. Globa-
liseringsradet var inne pa att modern infrastruktur &r en viktig konkurrens-
fordel i den allt hardare internationella konkurrensen. Ert plusalternativ var
majligen inne pa det, &ven om det blir mycket kostsamt. Gar det att kon-
kretisera den typen av konkurrensfordel i ett globalt perspektiv for att pa
bésta satt fa ett bra underlag for oss nar det géller att komma till beslut s3
smaningom?

Min andra fraga gér till hela panelen och den som kanner sig manad.
Vi & nu inne i ett skede dar vi ska inhdmta mer underlag for ett eventu-
ellt beslut i fragan. Ar det nagra medskick som ni skulle vilja gora som vi
ska ha med oss i det arbetet?

Gunnar Alexandersson, Handelshdgskolan: | rapporten har vi nog inte kon-
kretiserat konkurrensfordelseffekterna av investeringarna. Jag kan haélla
med om att det & nagot som man skulle behéva utreda narmare. Jag ser
det som att man har tagit upp en del av detta i hdghastighetstagsutredningen.

Man maste ta stor hansyn till hur det ser ut i anslutningspunkterna vid
vara grannlander. Det spelar stor roll for vara satsningar vad som sker i
Danmark och vad som sker i Tyskland framfor allt nar det géller godsflo-
dena fran Sverige.

Per Kageson, fil.dr: Den sista av mina bilder inneh6ll ett antal rekommen-
dationer. Nagot som inte stod dar, men som jag garna vill siga ar: Las er
inte i ett for tidigt skede innan ni har fatt ett bra beslutsunderlag. Histo-
riskt ser vi att politiker ibland bestamde sig vid en tidpunkt da de egentli-
gen inte hade ndgot underlag.

Jag har aldrig studerat citytunneln i Malmo sa jag vet inte om det var
ett bra projekt, men jag vet att Goran Persson satte ned foten och sade:
Detta ska vi bygga. DA var kalkylen 3,5 miljarder. Nu tror jag att det ar
uppe i 11 miljarder. Jag var lite inblandad i beddmningen nar det borjade
ga snett i Hallandsasen. Jag tyckte att man skulle avbryta projektet nar
man hade forlorat 1 miljard och inte kasta in goda pengar efter daliga. De
10 miljarder som det kanske kommer att kosta ytterligare utdver den redan
bortkastade ar ju pengar som man hade kunnat gora mycket annat for. Las
er inte sa att ni inte kan retirera, innan ni har ett beslutsunderlag som gor
att ni kan saga: Det har vill vi dstadkomma.

Ordféranden: For kannedom vill jag séga att bilderna och annat underlag
kommer att skickas ut till ledaméterna.

Karin Svensson Smith (mp): Jag har en fraga till Jan Forsberg och en till
Gunnar Sibbmark. Varen 2008 var vi, som bekant, med trafikutskottet i
Frankrike och Spanien och studerade hdghastighetstag. Nar vi frgade vara
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spanska kolleger om de hade gjort samhallsekonomiska kalkyler av netto-
nuvérdeskvoter innan de byggde sina hdghastighetsbanor sade de att de
inte hade gjort det. Men de hade konstaterat att de inte hade rad att lata
bli att bygga hoghastighetsbanor. Eftersom det skulle bli s& dyrt och kli-
matmassigt oacceptabelt att flyga eller kora bil 1angt behdvde de jarnvagen
for att folk skulle kunna komma fram.

Min fraga till Jan Forsberg ar: Vad skulle hoghastighetsspar ha for bety-
delse for SJ:s majlighet att halla tider och minska friktionerna i jarnvags-
trafiken? | trafikutskottet far vi manga klagomal som handlar om att folk
inte kommer fram och att man inte kan lita pa tiderna. Vad skulle hoghas-
tighetsspar spela for roll for att kunderna skulle bli mer ngjda?

Jag har ocksa en fraga till Gunnar Sibbmark som ordférande for Europa-
korridoren: Har ni tittat pA Schweiz? Nagra av oss har studerat tagtrafiken
dar. Dar lagger man mycket mer pengar pa jarnvag an vad vi gor i Sve-
rige. Man finansierar det till hélften via lastbilsskatter som ndstan oavkor-
tat gar till att bygga ut jarnvagen. | stallet for att hoja biljettpriserna tar
man ut avgifter fran biltrafiken for att kunna bygga ut jarnvagsnatet.

Jag undrar hur ni ser pa beslutet att inte ha nagon avsiktsforklaring.
Vad betyder det for Ostlanken som en del av Europakorridoren?

Jan Forsberg, SJ AB: Vi har i dag en punktlighet i var regionaltrafik pa
omkring 95 procent nar vi raknar i intervallet plus fem minuter. | var fjarr-
tagstrafik har vi mellan 80 och 85 procent. Om vi fick bedriva trafik pa
ett separat hoghastighetsspdr ar mitt svar att punktligheten skulle narma
sig 98-99 procent utifrdn vad som sker i Europa och vad vid ser pa bande-
lar i Sverige dér vi kor i ensamt majestét.

| Spanien har man en punktlighet som &r si nara 100 procent som man
kan komma. Skalet till det ar inte att de ar sd forfarligt mycket duktigare
an vad vi &r, utan att man Kor ett tdgsystem pa ett spar och har ledig kapa-
citet. 1 Sverige bedriver vi godstrafik, pendeltagstrafik och snabbtagstrafik
pa ett och samma spar — ett spar som &r utnyttjat till 100 procent.

Svaret ar att vi sékert skulle ndrma oss 98-99 procent i punktlighet i
snitt pa hela tagsystemet.

Gunnar Sibbmark, Europakorridoren: Vi har inte tittat pd Schweiz. Jag
vill kommentera frdgan om Spanien. Jag var i Portugal for ndgon tid
sedan. Transportministern dar sade att Portugal kommer att satsa stenhart
pa att bygga ut sitt nat trots lagkonjunkturen. Man har namligen inte rad
att lata bli. Portugal maste bli mindre; man maste komma narmare varandra.

Portugal maste komma narmare Europa. Det dr en dverlevnadsfraga for
Portugal. Jag tror inte att vi ligger battre till i Sverige. Nar det galler
avsiktsforklaringen och betydelsen menar jag att det ar valdigt viktigt att
man i riksdagen fattar beslut om att g& vidare med arbetet. Jag delar Per
Kégesons uppfattning att man inte i dag ska fatta beslut om att bygga ut —
det kanske ar for tidigt — men att fortsétta arbetet med full kraft. Utredning-
arna tar ett antal ar. S& lange man inte utreder forskjuts fardigstallandet av
banorna. Det forlorar Sverige pa.
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En avsiktsforklaring i riksdagen att vi ska goéra det och att man ger Tra-
fikverket i uppdrag att pdborja arbetet for fullt vore oerhort viktigt for
landets framtida utveckling.

Vice ordforande: Jag tackar alla foredragshallare for mycket intressanta
foredragningar. Jag ska inte forsoka gora en summering; det tror jag inte
att jag klarar av. Nagon sade att han fick myror i huvudet. Vi kanner att
vi har fatt mer kunskap och att det maste fa sjunka in.

Vi kan Kkonstatera att det &r stimulerande att diskutera infrastrukturpro-
jekt i mangmiljardklassen. Vi ska sedan ga tillbaka till vara sammantrédes-
rum och diskutera anslag till enskilda végar eller ndgot annat projekt pa
nagra miljoner. Vi har bade stort och smétt att diskutera.

Vi far sakert anledning att aterkomma och ha fler diskussioner om
detta. Som manga har sagt kravs det mer underlag for att vi ska kunna
komma framat. Nar det blir far framtiden utvisa. Jag tror att frdgan kom-
mer att leva oavsett vilken uppfattning man har om huruvida det ska
byggas héghastighetsbanor i nartid, i framtid eller aldrig. Det kravs ocksé
nya traffar och hearingar i trafikutskottet, s& jag halsar er redan nu val-
komna till kommande sessioner i det hdr &mnet.

Tusen tack!

Tryck: Elanders, Véllingby 2010



