Enskild motion

Motion till riksdagen 2015/16:1151
av Jabar Amin (MP)

Norrbotniabanan

Forslag till riksdagsbeslut
1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att paskynda arbetet for

byggandet av hela Norrbotniabanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sista helgen i augusti 2010 invigdes Botniabanan som stricker sig upp till Umea. 1
januari 2013 invigdes Haparandabanan mellan Boden och Haparanda. Nista etapp som
ar kvar for att koppla ihop hela Norrlandskusten dr Norrbotniabanan (Umea—Luled),
som uppgér till 27 mil. Som infrastrukturministern och tidigare niringsminister Maud
Olofsson har papekat 4r Haparandabanan en forsta etapp i Norrbotniabanan. Att inte
fullfélja hela Norrbotniabanan kan likstillas med ett halvt brobygge. An en gang blir det

viktigt att lyfta fram skélen for Norrbotniabanan.

Biittre klimat

Byggandet av Norrbotniabanan bidrar till bittre klimat. Att transportera personer och
gods mellan Umeé och Luled pé tag istillet for bil, buss eller lastbilar bidrar till
minskning av de skadliga utsldppen som belastar klimatet och miljon. Enligt
Trafikverket medfor Norrbotniabanan minskade koldioxidutsldpp med 80 000 ton per

ar.

Bekvimare, snabbare och billigare transporter

Byggandet av Norrbotniabanan bidrar till bekvédmare, snabbare och billigare transporter.
Transportkostnaderna skulle minska med 30 procent och restiderna halveras. Med
Norrbotniabanan skulle livet for véster- och norrbottningar som reser bli enklare. Idag

tar det mycket tid att resa mellan kuststdderna i norr. Med banan skulle regionen knytas
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thop och det skulle bli ldttare och snabbare att pendla till jobbet eller studierna. Alla
kuststdder 1 Norrland skulle ha ett universitet inom 45 minuters avstand, vilket ar ett
avgorande faktum for att klara kompetensforsdrjningen 1 norr med sitt intensiva

néringsliv.

Regional utveckling

Norrbotniabanan kommer dven att bidra till battre regional utveckling. I regeringens
rapport om arbetspendling 1 Norr- och Visterbotten skriver forfattarna foljande “For att
dstadkomma en storre strukturomvandling, med betydande pendlingsfloden over storre
avstdand, dr justeringar i vigsystemet antagligen inte tillrdckligt. Ett utbyggt
Jjarnvdgssystem skulle kunna erbjuda detta. Det skulle kunna innebdra regionforstoring
och dr en forutsdttning for att kvinnor och mdn ska fa tillgang till framfor allt en
bredare arbetsmarknad, utbildning och service, samtidigt som foretagen sdkrar sin
kompetensforsorjning.”

Det visar betydelsen av en fardigstilld kustjarnvag. For industrierna blir det lattare
och billigare att transportera sina produkter, vilket 6kar konkurrenskraften, vilket &r
viktigt for Sveriges utveckling. Dessutom kan samarbetet mellan vara regioner och
Barentsregionen utvecklas.

12010 ars nationella transportplan fanns cirka 70 stycken investeringsprojekt. Av
dessa hade 20 stycken en anldggningskostnad pa 6ver 1 miljard kronor och utav dessa
var sex stycken lonsamma, diribland Norrbotniabanan. Det placerar Norrbotniabanan i
sa fall bland de 16nsammaste stora jdrnvigssatsningarna i Sverige. Arbetsmarknaderna
blir mer differentierade och dynamiska. For arbetsgivarna innebér det att utbudet av rétt
kompetens kommer att 6ka. For den enskilde innebér det 6kad valfrihet och mer
utvecklingsmojligheter. Mojligheterna for besdksndringen beddms 6ka i1 hela omradet
tack vare forutsdttningar att utveckla kommunikationerna till och fran kustlinjen. Allt
detta kommer att bidra till mer utveckling i bade Vister- och Norrbotten men ar viktigt
aven for hela Sverige.

Byggandet av Norrbotniabanan kommer att bidra till fler arbetstillfdllen. Byggandet
av Norrbotniabanan bidrar dven till att 6ka arbetstillfdllena 1 dessa tva regioner. Dels
kommer det att behovas folk att till bygga banan, dels kommer effekterna av
Norrbotniabanan att leda till en mer utvecklad region som kan erbjuda fler

arbetstillfallen.

Paskynda arbetet
For att komma i gdng med de nddvindiga forsta stegen i Norrbotniabaneprojektet har

Norrbotniabanan AB varit beroende av stdd fran regeringen i forhandlingarna med EU



for att kunna 2 stod dven fran EU. Men den borgerliga regeringen vigrade stodja
ansOkan frdn Norrbotniabanan AB. Svepskélet var att planen inte finns med i den
nationella transportplanen. Den forra regeringen envisades med att niringslivet méste
betala for byggandet av strickan. Med den logiken skulle Sverige aldrig ha utvecklats
till det land som det dr idag.

Till skillnad frén den forra regeringen har var samarbetsregering gjort annan
prioritering och visat pa vikten av Norrbotniabanan jamte frdgan om hoghastighetstag.
Regeringen har dérefter stott ansdkan frdn Norrbotniabanegruppen till EU. Det ar
glddjande att samtliga instanser i EU nu har st6tt ansokan och inom nagra veckor véntas
ett avtal skrivas under mellan Norrbotniabanan AB, Trafikverket och EU. Enligt avtalet
forpliktigas EU att betala 100 miljoner kronor i stdd. Detta innebér i praktiken att dessa
pengar samt lika mycket frdn regionerna Vister- och Norrbotten riacker till
jarnvégsplanen, vilket betyder att man bestimmer jarnvigens exakta lage, for strickan
Umeé—Skelleftea kan paborjas denna host och vara fardig hosten 2017. Dessutom racker
pengarna till bygghandling (dvs. instruktionerna till entreprendrerna som ska utfora
bygget) for strickan Umea—Déva. Bygghandling &r sista steget innan man sétter spaden
i backen.

I budgetpropositionen for 2015 angav regeringen (utgiftsomrade 22, sida 61) att den
“avser inom ramen for ndstkommande infrastrukturplan genomfora byggstart av
Norrbotniabanan mellan Umed och Lulea”.

I en interpellationsdebatt i riksdagen, 13 november forra éret, sa
infrastrukturministern foljande: “Regeringen avser ddrfor att inom ramen for
ndstkommande nationella transportplan genomfora byggstart av Norrbotniabanan
mellan Umed och Luled. Under 2016 avser regeringen att aterkomma till riksdagen
med forslag om de ekonomiska ramarna for infrastrukturomrddet under daren 2018—
2029. I arbetet med ndsta nationella transportplan avser regeringen att precisera
finansieringen och byggstarten av Norrbotniabanan.”

I varas (P4 Visterbotten) preciserade regeringen sitt stidllningstagande genom att
meddela att bygget av forsta etappen av Norrbotniabanan, dvs. strickan Umea—Déva,
kommer att startas under nuvarande mandatperiod: ndgon gdng varen—sommaren 2018.
Besked om och anslag for resten av strickan ska komma senare.

Just nu pagar fortsatt handlaggning av Norrbotniabanan hos regeringen. Det dr
viktigt att detta arbete paskyndas sé att berdrda aktorer for Norrbotniabanan far mer
preciserade besked om nér beslut om resten av strackan kommer. Jag foreslér att
riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen om att

péaskynda arbetet for byggandet av hela Norrbotniabanan i enlighet med motionen.



Jabar Amin (MP)



