Motion
1977/78: 1581

av Sven Mellqvist m. fl.

med anledning av propositionen 1977/78: 55 om biittre fartygs-
miljo

Olycksfrekvensen for anstdllda ombord i fartyg har alltid varit hog.

Det ger utslag i olycksstatistiken ndr arbete utfors under dygnets alla
timmar. Det giller vid hamnliggande under stress och jakt med lastning,
lossning, surrningar eller fortojningsarbeten. Det giller under arbete till
sjoss i alla vader, i rigg, pa dack, i lastrum eller i maskin pa ett i sjon
stampande och krdngande fartyg. Det giller i fartyg lastade med fast,
rullande eller flytande gods, lattantandligt eller i explosiv gasform, far-
liga fratande kemikalier.

Nir arbetarskyddslagstiftningen dndrades ar 1973 omfattade andring-
arna inte skeppstjansten. Men i samband med bl. a. (s)-motioner i &ren-
det och kontakter med de ombordanstillda tillsatte den dévarande rege-
ringen en utredning som fick i uppgift att utreda fragor som angar de
ombordanstalldas arbets- och miljoforhallanden. Utredningen var klar
med ett delbetdnkande ar 1975. Det ar detta som ligger till grund for nu
avgivet regeringsforslag, propositionen 1977/78: 55.

Ett viktigt inslag i de nu foreslagna dndringarna och tilliggen i lag-
stiftningen om sdkerheten pa fartyg galler skyddsverksamheten ombord
och skyddsombuden och deras stdllning samt ratten att avbryta arbete,
s. k. stoppningsratt, och handlaggningen av sédant arende.

Ratten for skyddsombud att avbryta ett farligt arbete ar enligt arbets-
miljolagen i sista hand avhdngig yrkesinspektionens avgorande. Inspek-
tionens beslut skall folja gillande lagstiftning, och handldggningen i
fraga dar skyddsombud anviént sig av ritten att avbryta ett, som denne
bedomer det, farligt arbete sker alltsad enligt myndighetsansvar.

Sa kommer ocksa att enligt propositionens forslag ske i sadana fragor
som uppkommer ombord pa fartyg, dvs. tillsynsmyndigheten sjofarts-
verket tar slutlig stillning i fragan. Detta giller dock endast "fartyg som
ar fortojt eller ligger till ankars i svensk hamn”. Befinner sig fartyg pa
resa, eller ligger det fortojt eller till ankars i hamn utanfor Sverige, skall
befdlhavaren fatta slutgiltigt beslut (9 kap. 9 §). Han intrader i stillet
for yrkesinspektionen-sjofartsverk och blir darigenom myndigheten. Be-
falhavaren ges harmed enligt propositionen en dubbelroll, eftersom han
i inledningsskedet, innan skyddsombudet beslutat att avbryta arbetet, ar
den till vilken skyddsombudet skall vanda sig for att fa rittelse. Denna
hanvandelse skall ske till befdlhavaren i hans stallning som redarens
foretradare ombord. Aven om befilhavaren, innan han upphéver beslut
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av skyddsombud att avbryta arbeie som innebar omedelbar och allvarlig
fara for ombordvarandes liv eller hilsa, ar skyldig hora skyddskom-
mitté om sidan finns och tvingande hinder ej foreligger harfor, ar det
ovedersiagligt att befdlhavaren samtidigt skall dels tillvarata redarens in-
tressen, dels handldgga drandet enligt det sjdlvstandiga sidkerhets- och
myndighetsansvar som avilar honom enligt lag.

Enligt var uppfattning skulle befidlhavarens stillning da han har att
avgora fraga om upphidvande eller ej av skyddsombuds beslut vara be-
tydligt friare och starkare om hdnvindelsen i forsta instans skedde till
den for avdelningen ansvarige arbetsledaren. Sidan hianviandelse av
skyddsombud skall alltsa enligt var mening riktas till maskinchefen da
det giller dennes ansvarsomrade och till den framste av styrminnen da
det giller Ovriga i fartyget. 1 passagerarfartyg, dar intendenturavdel-
ningen ombord ofta har en ganska fristiende stallning i forhallande till
fartygets drift, skall enligt var mening framstillningen forst ske till in-
tendenten sasom den for denna avdelning infor rederiet ansvarige. I
ovriga fartyg kan med fordel fragor av detta slag, som beror intenden-
turpersonalen och deras arbetsmiljo, uppdras at den framste av styrmén-
nen som bor vara den till vilken hanvandelse skall ske.

Maskinchefen har av en enig utredning ansetts vara redarens fore-
tradare ombord och skall som sidan icke delta i val av skyddsombud.
Departementschefen bitrider i propositionen denna uppfattning. Ma-
skinchefen har alltsa, dels i denna egenskap, dels sasom den for maski-
neriets drift ansvarige, enligt sdakerhetslagen redan en sirstidllning som
gor honom liampad att vara den till vilken skyddsombudet skall hdn-
vanda sig i sa allvarliga fragor som det hidr giller. Maskinchefen svarar
exempelvis for forandet av fartygets maskindagbok.

Den framste av styrmannen har ocksa en sarstillning ombord enligt
sjolagens bestammelser. Om skeppsdagbok inte fors av befdlhavaren,
skall den foras av den framste av styrmidnnen, 298 § sjolagen. Enligt
63 § sjolagen skall den frimste av styrmannen triffa de avgoranden som
ej tal uppskov vid befidlhavarens forfall Den framste av styrménnen
kan alltsd ocksd sdgas ha siddan stillning som gor honom lamplig att
vara den till vilken skyddsombud skall hdnvdnda sig med begdran om
rattelse i friga om arbete som skyddsombudet anser innebara omedelbar
och allvarlig fara for ombordvarandes liv eller hilsa.

Enligt forslaget till 3 kap. 9 § ar det visserligen enbart befdlhavare,
maskinchef och sidan ledamot av skyddskommittén som utsetts av
arbetsgivaren som anses sta i en sadan sarstillning ombord att de ej har
ratt att delta i val av skyddsombud. Men departementschefen har i pro-
positionen, s. 45, anfort att “enligt min mening framstar det daremot
som sjalvklart att visst hogre befil inte bor komma i fraga som skydds-
ombud. I den man det forekommer maste det betecknas som olampligt.”
En arbetsledare med sjdlvstandigt ansvar for sin avdelning, sasom den
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framste av styrmiannen eller intendenten pa ett passagerarfartyg, kan
saledes aldrig komma i den stdllningen att han som skyddsombud och
ansvarig arbetsledare har dubbla lojaliteter.

Forslaget om ett sidant tva-instans-forfarande i skyddsarbetet om-
bord pé fartyg som vi ovan framfort 6verensstimmer mer med vad som
galler for arbetslivet i Ovrigt och ger ett storre utrymme for det sjalv-
standiga sakerhetsansvar som i ovrigt avilar befdlhavaren.

Forslaget till lagtext i 9 kap. 8 § forsta stycket skulle darmed fi
foljande lydelse:

Innebir visst arbete omedelbar och allvarlig fara for ombordvarandes
liv eller hilsa och kan rittelse ej genast uppnas genom hanviéndelse till,
om fraga giller maskinavdelningen, maskinchefen eller i ovrigt till den
framste av styrménnen, kan skyddsombud bestamma att arbetet skall
avbrytas. I passagerarefartyg dir intendent sjalvstandigt ansvarar for
arbete som utfores inom denna avdelning, skall dock hanvandelse av
skyddsombud i sadan fraga ske till intendenten.

I anledning av regeringens proposition om battre fartygsmiljo fore-
slar vi

att riksdagen beslutar att i forslag till lag om andring i lagen om
sdkerheten pa fartyg lagforslagets 9 kap. 8 § dndras enligt vad
som anforts i motionen.
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