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Motion till riksdagen
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av Lars Wegendal m.fl. (s)

Kombiterminalen i Almhult

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om godstransporter pa jarnvag i sydostra Sverige.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om jarnvégsstrickan Karlshamn—Olofstrom.

Motivering

Inom ramen for det samarbete som sker mellan Banverket och Vigverket
sedan ar 2002 skall man ta fram en gemensam strategi och utvecklingsplan
for kombitrafiken. Verkens olika regioner tar nu fram regionala utvecklings-
planer som skall ligga till grund for en rikstickande plan. For olika delar av
landet kommer naturligtvis dessa planer att spela en stor roll for den framtida
néringslivsutvecklingen och viljan att fortsétta investera i en for néringslivet
helt avgorande infrastruktur.

I Almhult, sddra delen av Kronobergs lin, har kommunen sedan 1988 haft
ett samarbete med foretaget Ikea och SJ for att trygga transportstrommar fran
denna lilla ort med sitt stora internationella foretag. En kombiterminal bygg-
des i anslutning till S6dra stambanan med de tre olika parterna som tredje-
delsédgare. SJ:s del har sedermera dvergatt till Cargo Net AB:s dgo. Termina-
lens utveckling har sedan den startades haft en kraftigt positiv utveckling. I &r
pekar siffrorna mot mer dn 37 000 enheter. Genom &ren har terminalen ut-
vecklats fran att ha varit en terminal néstan uteslutande for Ikea-transporter
till att bli en terminal som ar konkurrensneutral och som utnyttjas till en tred-
jedel av foretag utanfor Ikea. Inte minst for dessa foretag dr det viktigt att
verksamheten vid terminalen far mojlighet att utvecklas. Inom terminalens
omréde tar naturligtvis dgarna sitt ansvar men det finns flaskhalsar i den om-
givande infrastrukturen som endast Banverket och Vigverket ansvarar for.
Bangérden i Almhult méste byggas ut, och jirnvigen fram till en av landets



Fel! Okint namn pa

storsta terminaler bor forvaltas av Banverket. P4 samma sétt bor véiganslut-
ningarna (vdg 23 och 120 vésterut) vara av sadan beskaffenhet att container-
trafiken pa vig kan ske pa ett trafiksdkert sétt.

De tre dgarna till kombiterminalen &r fast beslutna att utveckla terminalen
utifran de behov som dess kunder har. Dock krdvs en trygghet i planeringen
vad giller den omkringliggande infrastrukturen. Terminalen ligger i ett indu-
striomrade 1dngt fran bebyggelse som kan stdras av verksamheten. Dér finns
ocksa gott om tillgénglig industrimark som kan ianspraktagas vid en utbygg-
nad av terminalen. Almhultsterminalen uppfyller redan alla kriterier for en
terminal av nationellt intresse, vilket bor ges regeringen till kinna.

Blekinge kustbana &r fortfarande oelektrifierad men i enlighet med redan
fattade beslut planeras den bli elektrifierad ar 2007. Detta &r en positiv och
riktig utveckling. Pa Kust-till-kust-banan mellan Kalmar/Karlskrona och
Goteborg péagér ett upprustningsarbete men fortfarande har delen Karlskrona—
Emmaboda inte tillrdcklig kapacitet utan hastigheterna begrinsas till hogst
65-100 km/tim och avstdndet mellan motesstationerna dr for langt. Detta
senare 4r ett stort problem pa strickan Kalmar—Vixjo.

Nir det géller godstransporter mellan Sverige och Ostra Europa pagar
manga projekt for att finna de lampligaste transportvdgarna. Handeln med
Kina har pé ett mycket positivt sitt utvecklats for Ikea. Man har under senaste
aret Okat bade antalet leverantdrer och volymerna hogst anmérkningsvért.
Detta har inneburit att man séker nya transportleder till Sverige och Almhult.
Ett mycket intressant forsok pagér just nu, ddr man transporterar stora voly-
mer pa den transsibiriska jirnvigen for att direfter skeppa dem over Oster-
sjon via Litauen. Naturliga mottagningshamnar dr dd Kalmar, Karlskrona
eller Karlshamn. Foretaget har for egen del i forsta hand pekat ut Karlshamn
dér det finns naturliga forutséttningar att ta emot godset. Hér har under manga
ar funnits tankar pa en lénk till Baltikum och Polen. Vad som i dessa planer
saknats dr en naturlig koppling till Sodra stambanan och jarnvagstransporter-
na. Tidigare har det funnits en jarnviigslink mellan Karlshamn och Almhult,
over Olofstrom. Tyvérr revs jarnvagssparet upp for manga ar sedan, mellan
Karlshamn och Olofstrdm. Nu finns det bara en link mellan Olofstrom och
Almhult. Denna link 4r framst till for Volvos transporter mot Géteborg.

Det finns emellertid idag ett starkt intresse frén Ikeas sida att nd hamnen i
Karlshamn for ut- och inskeppning av varor till och fran dess centrala lager i
Almhult och Jonképing. Detta kunde bli mojligt om jérnviigen mellan
Olofstrdom och Karlshamn ater byggdes.

Stockholm den 30 oktober 2006

Lars Wegendal (s)
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