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Jarnvagsnétet i det befolkningstata omradet fran Stockholm vasterut genom
Malardalen, via Orebro och Karlstad upp mot norska grinsen, 4r mycket ora-
tionellt. Viktiga delar saknas, vissa avsnitt &r mycket krokiga och andra ar da-
ligt underhéllna.

Soéder om Mailaren bor ungefir 200000 manniskor, som kan betjdnas av en
tankt Svealandsbana. Motsvarande underlag for jarnvégstrafik norr om M4-
laren 4r ungefar lika stort, ca 190000. Visterut, mellan Arboga och Karlstad,
bor ca 270000 manniskor.

Bandelar séder om Madlaren har s4rskilt 1ag standard. Hogsta tilldtna has-
tighet 4r 90 km/h och hastighetsbegransningar pa 60, 70 och 80 km/h fore-
kommer i partiet med tvéra kurvor. Aven pa norra sidan finns problem.

Jarnvidgens nuvarande strickning séder om Kilsbergen innebdr bl. a. att
Karlskoga 4r den stdrsta staden i Sverige utan persontrafik pa jarnvag. De stu-
dier som gjorts for Svealandsbanan visar att en utbyggnad av tva felande l4n-
kar, Strangnis—Eskilstuna och Orebro—Kariskoga, kan ge betydande
vinster for samhallet.

I en utredning om Svealandsbanan har foreslagits att utbyggnaden av ban-
systemet bor ske i foljande ordning:

— En grundupprustning av bandelar, som bedéms inga i en langsiktig 18s-
ning.

— Byggande av de felande linkarna Strangnas—Eskilstuna och Orebro—
Karlskoga.

— Byggande av dubbelspar pd hart belastade avsnitt samt motesspar pa
vissa delar.

— Genande lankar byggs. Exempelvis Arboga—Orebro och Eskilstuna—
Visteras.

— Resterande delar byggs ut till snabbtagsstandard.

Parallellt med upprustningen bdr latta tagsatt, med god accelerations- och
inbromsningsférmaga, utvecklas. Sddana tag kortar restiderna och utgér dér-
med ett bra alternativ till biltrafik fér pendlingsresor.

En utbyggnad av tagfdrbindelserna vaster ut frdn Stockholm bor syfta till
att na snabbtagsstandard mellan Stockholm och Oslo.

En utbyggnad av Svealandsbanan tj4nar det dubbla syftet att ge snabba tag-
forbindelser mellan de bdda huvudstdderna och att mdjliggéra arbetspend-
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ling. Bra kommunikationer gdr det mdjligt for arbetsmarknader att samverka
och stdrker n4ringslivet i inlandet.

Utforliga studier visar att det finns goda mdjligheter att utjimna skevheter
pa arbetsmarknaden. En del m4nniskor 4r i dag arbetsldsa "'i onddan’’ p.g. a.
daliga kommunikationsmojligheter eller arbetar med ''fel’’ arbetsuppgifter,
samtidigt som de behdvs i grannkommunen. | studien ndmns s4rskilt strick-
ningen Karlskoga/Degerfors—Orebro och Orebro—Arboga—Eskilstuna.
Speciallt enses arbetsmarknaden for kvinnor forb4ttras med goda tagforbin-
delser.

Med en banstandard som medger maxhastigheter pA 200 km/h skulle som
exempel restiden Karlskoga—Orebro bli ca 18 min (mot nuvarande 50 min.
med buss) och Orebro—Stockholm ca 102 min.

Svealandsbanan ger viktiga regionalpolitiska effekter genom att den sam-
manbinder orter med stor befolkning, vilka i dag samverkar otillrackligt i och
med att tagtrafiken 4r mycket bristfallig. Regionen 4r val ldmpad for tagtrafik
genom sin t4thet. Avstdnden 4r oftast for l1Anga for bil och busstrafik och for
korta for flyg. T. o. m. pa strackan Karlstad—Stockholm (via Arlanda) skulle
snabbtag pa utbyggd Svealandsbana vara ett reellt alternativ ur tidssynpunkt.

Regionens hogskolor i Eskilstuna/Visteras, Orebro och Karlstad blir mera
attraktiva med battre kommunikationer. Rekryteringen till hdgskolorna skul-
le underl4ttas liksom samarbetet skolorna emellan. Flyttningen frAn hemorten
for hogre studier skulle inte bli lika *’definitiv’’ och rekrytering av nyutbildade
bli 14ttare for orter med god pendlingstrafik.

Analyser visar att en stor del av bilreseflédet skulle flyttas dver till tdAg om
Svealandsbanan byggdes. Detta skulle fa stor betydelse for en battre miljo lik-
som i minskande antal bilolyckor och ddrmed minskade sjukvardskostnader
och minskat mé4nskligt lidande.

I utredningar om Svealandsbanan har endast marginella h4nsyn tagits till
samhillsekonomiska vinster ur miljésynpunkt.

Svealandsbanan skulle vara en av de offensiva satsningar som behdvs for
att m4nniskorna i de s¢dra delarna av Bergslagen skall tro pa fortsatt dverlev-
nad och minskad utflyttning.

Hemstillan

Med anledning av vad som anférts i motionen hemstills
att riksdagen hos regeringen begir att Banverket far i uppdrag att
prioritera byggande av de ''felande jirnvigsidnkarna’’ Karlskoga—
Orebro och Eskilstuna—Str4ngn4s med sikte p4 att géra Svealandsba-
nan till en konkurrenskraftig jadrnvidgsled som fortsittningsvis knyter
ihop Orebro och Stockholm.
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