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Infrastrukturfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar yrkanden i motioner om olika
infrastrukturfragor, bl.a. om ett jamstallt transportsystem, hallbara transporter,
samhallsekonomiska analyser och finansieringsfragor. Utskottet understryker
vikten av att sikerstalla en samhéllsekonomisk, effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Vidare
framhaller utskottet att det avser att félja utvecklingen av transportsektorns
utslapp av véxthusgaser mycket noga samt understryker att ett effektivt,
tillgéngligt transportsystem kréver ny kunskap och nya innovativa losningar.
| betankandet behandlas ocksa ett stort antal motionsférslag om upprustning
och utbyggnad av olika vagar och jarnvdgar runt om i landet. Utskottet
avstyrker dessa forslag med héanvisning till rollférdelningen inom
transportpolitiken. Utskottet foreslar ocksa att riksdagen lagger regeringens
skrivelse med anledning av Riksrevisionens granskningar av drift och
underhall av statliga vagar till handlingarna.

I betdnkandet finns 42 reservationer (M, SD, C, V, KD, L) och 5 sérskilda
yttranden (M, SD, C, V, KD, L).

Behandlade forslag

Regeringens skrivelse 2019/20:72 Riksrevisionens rapport om drift och
underhall av statliga vagar.

Atta yrkanden i tvé foljdmotioner.

Cirka 280 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2019/20.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Utgangspunkter for prioritering av infrastrukturatgarder

1.

Ett transportsystem for medborgare och néringsliv i hela
Sverige
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:245 av Peter Helander och Helena Lindahl (bada C) yrkande 3,
2019/20:366 av Eric Palmqgvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2019/20:367 av Eric Palmqgvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2019/20:372 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2019/20:386 av Mattias Béckstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 10,
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 13, 33, 35 och 36,
2019/20:1176 av Viktor Warnick (M),
2019/20:1201 av Isak From (S) yrkande 1,
2019/20:1797 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2019/20:2082 av Maria Nilsson (L),
2019/20:2604 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Charlotte
Hammar Johnsson (bada M),
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 1, 2 och 15,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 32 och 71,
2019/20:3251 av Emil Kéllstrom m.fl. (C) yrkande 19,
2019/20:3252 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 3,
2019/20:3334 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 9-12,
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 16 och
2019/20:3358 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 5.
Reservation 1 (SD)
Reservation 2 (C, L)
Reservation 3 (KD)

Ett jAmstéallt transportsystem

Riksdagen avslar motion

2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 7 och 13.
Reservation 4 (C)

Hallbara transporter

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 3, 5 och 7,
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 9,

2019/20:2490 av Cecilia Widegren (M) yrkande 4,

2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 49,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 2 och 15,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 13,



UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1,

2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 12,

2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 7 och

2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 12.
Reservation 5 (M)
Reservation 6 (C)
Reservation 7 (V)

Reservation 8 (KD)

Reservation 9 (L)

Forskning och innovation
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 62 och 63,
2019/20:1527 av Emma Berginger (MP) yrkande 1,
2019/20:1991 av Lars Hjalmered (M),
2019/20:2276 av Patrik Engstrom m.fl. (S),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 5,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 40 och
2019/20:3342 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 7.
Reservation 10 (M)
Reservation 11 (SD)
Reservation 12 (C, L)

Gransoverskridande transporter
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 25, 27 och 28,
2019/20:876 av Pél Jonson (M),
2019/20:1215 av Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund (bada S) i
denna del,
2019/20:2098 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L) yrkande 1,
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 4 och
2019/20:2837 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 9.
Reservation 13 (M)
Reservation 14 (SD)
Reservation 15 (L)

Infrastrukturplanering

6.

Fyrstegsprincipen
Riksdagen avslar motion
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 9.
Reservation 16 (V)

Samhaéllsekonomiska analyser
Riksdagen avslar motionerna
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10.

2019/20:241 av Martina Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande
2,
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 30 och 31,
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 8,
2019/20:1850 av Leif Nysmed och Azadeh Rojhan Gustafsson (béda S)
yrkande 1,
2019/20:2047 av Saila Quicklund (M),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 3 och
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 8.
Reservation 17 (M)
Reservation 18 (SD)
Reservation 19 (C, L)
Reservation 20 (V)

Sarskilda infrastrukturatgarder
Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns upptagna under denna
punkt i utskottets forteckning dver avstyrkta motionsyrkanden.

Atgérder i jarnvagssystemet
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 32, 34, 37, 38 och
41,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 29,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 26 och
2019/20:3295 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 2.
Reservation 21 (M, KD)
Reservation 22 (SD)
Reservation 23 (C)

Atgarder i vagsystemet

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:1201 av Isak From (S) yrkande 2,

2019/20:1609 av Alireza Akhondi (C),

2019/20:2609 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol

(bada M),

2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 3,

2019/20:3106 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 25,

2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 36,

2019/20:3295 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 3 och

2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 5.
Reservation 24 (M)

Reservation 25 (SD)

Reservation 26 (C)
Reservation 27 (L)
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11. Enskilda vagar
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:690 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2019/20:1593 av Daniel B&ckstrom (C),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 10,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 33,
2019/20:2930 av Edward Riedl (M) och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 28.
Reservation 28 (M, SD)
Reservation 29 (C)
Reservation 30 (KD)

Finansieringsfragor

12. Finansieringsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:615 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkande 29,

2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10,

2019/20:1081 av Sten Bergheden (M),

2019/20:1785 av Per Asling (C) och

2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2.

Reservation 31 (SD)

Reservation 32 (C)
Reservation 33 (V)

13. Brukaravgifter
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:1710 av Johnny Skalin (SD),
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 28 och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 38.
Reservation 34 (C)
Reservation 35 (KD)

14. Marknadspott
Riksdagen avslar motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 1.
Reservation 36 (SD)

Vissa andra transportpolitiska fragor

15. Produktivitet och effektivitet vid infrastrukturprojekt
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:790 av Robert Stenkvist (SD),
2019/20:2348 av Lars Beckman (M),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 3,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 6,
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16.

17.

18.

2019/20:3487 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1-6 och
2019/20:3488 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 1 och 2 samt
lagger skrivelse 2019/20:72 till handlingarna.
Reservation 37 (M, KD)
Reservation 38 (SD)
Reservation 39 (C)

Regional samverkan
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:979 av Kalle Olsson (S) och
2019/20:3355 av Carl-Oskar Bohlin m.fl. (M) yrkande 44.
Reservation 40 (M)

Nagra fragor om fysisk planering
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:442 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (bada C)
yrkande 1,
2019/20:1072 av Betty Malmberg (M) yrkandena 1 och 2,
2019/20:2434 av Jan Ericson (M) och
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 6.
Reservation 41 (M)

Vissa EU-fragor

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:612 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkandena 2-5,

2019/20:614 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkandena 9—12 och

2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 15-17 och 19.
Reservation 42 (SD)

Stockholm den 12 mars 2020

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Anders Akesson
(C), Magnus Jacobsson (KD), Anna-Caren Sétherberg (S), Maria Stockhaus
(M), Jasenko Omanovic (S), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl (SD), Teres
Lindberg (S), Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Johan Buser (S),
Elin Gustafsson (S), Helena Gellerman (L), Patrik Jénsson (SD), Emma
Berginger (MP) och Asa Coenraads (M).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlas regeringens skrivelse 2019/20:72
Riksrevisionens rapport om drift och underhall av statliga vagar och atta
yrkanden i tva féljdmotioner. Vidare behandlas 282 yrkanden i motioner fran
allménna motionstiden 2019/20.

Utskottet besokte den 26 september 2019 Trafikverket och fick da
information av bl.a. Trafikverkets generaldirektor Lena Erixon om Trafik-
verkets uppdrag, mal och organisation m.m. samt om planeringsprocessen.
Utskottet fick vidare information om underhéllsverksamheten och inkops- och
upphandlingsfragor.

En delegation fran utskottet har vidare under hosten 2019 besokt Tyskland,
Schweiz och Frankrike for att f& information om bl.a. finansiering av
transportinfrastruktur samt utvecklingen av ett héllbart transportsystem. En
delegation frdn utskottet har besokt Kalifornien for att studera bl.a.
infrastruktur for olika trafikslag och intermodalitet.

Vidare informerade riksrevisor Helena Lindberg utskottet om granskningen
av Trafikverkets drift och underhdll av statliga vagar (RiR 2019:24) vid
utskottssammantradet den 13 februari 2020.

I samband med beredningen av arendet informerade Inlandsbanan utskottet
den 19 september 2019 om sin verksamhet.

Utskottet har &ven den 4 februari 2020 genomfort ett kunskapsseminarium
tillsammans med Godstransportradet.

I sammanhanget kan namnas att utskottet kommer att behandla fragor som
ror sjofartens och luftfartens infrastruktur samt jarnvagspolitiska fragor senare
under riksmotet.

Skrivelsens huvudsakliga innehall

I skrivelsen redovisar regeringen sin beddmning av de iakttagelser och
slutsatser som Riksrevisionen har gjort i sin rapport Drift och underhall av
statliga vagar (RiR 2019:24). Regeringen visar vidare vilka atgarder som har
vidtagits med anledning av rapporten.

Regeringen framfor att den instdimmer i Riksrevisionens iakttagelser och
framhaller bl.a. att det &r viktigt att Trafikverket har god kunskap om
vaganliggningens samlade tillgangar och dess tillstdnd och att det kan utgéra
ett underlag for att ta fram kvalitetssakrade forfragningsunderlag. Regeringen
framfor att det ar viktigt att vidta atgarder for att begransa de negativa effekter
som spekulativa anbudspriser kan medfora. Regeringen pekar pa att den darfor
gav Trafikverket den 16 januari 2020 i uppdrag att genomféra en utredning
dér faktorer som orsakar obalanserad budgivning kartldggs och att upprétta ett
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atgardsprogram i syfte att minska forutsattningarna for obalanserad
budgivning. I skrivelsen framhaller regeringen att den dven kommer att félja
Trafikverkets arbete med att utveckla och anvénda systemstod, forbattra
informationsinsamlingen och inférande av nya arbetssatt for analys och
planering.



Utskottets 0verviganden

Transportpolitiska utgangspunkter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om olika transportpolitiska
utgangspunkter. Utskottet konstaterar bl.a. att viktiga fragor sasom
betydelsen av ett jamstéllt och tillgangligt transportsystem samt
vikten av att minska transportsektorns klimatpaverkan har hog
prioritet for regeringen. Utskottet ar &ven positivt till att regeringen
foljer utvecklingen av ny teknik och arbetar med forskning och
innovation. Utskottet bedomer vidare att frdgor om gréns-
overskridande  samarbete pd  transportomradet ar  val
uppméarksammade.

Jamfor reservation 1 (SD), 2 (C, L) och 3 (KD).

Bakgrund

Nuvarande transportpolitiska mal

I enlighet med riksdagens beslut ar det overgripande malet for transport-
politiken att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning i hela landet. Darutdver har riksdagen beslutat om ett
funktionsmal — tillganglighet — och ett hansynsmal — sékerhet, miljo och halsa
(prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257).

Det transportpolitiska hansynsmalet innebér bl.a. att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller
skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet fér miljo och
miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad halsa. For att uppfylla malen
preciseras hansynsmalet bl.a. pé foljande satt: Transportsektorn bidrar till att
miljokvalitetsmalet Begransad klimatpéverkan nés genom en stegvis 6kad
energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila
brénslen. Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila
branslen.” 1 regeringens proposition En sammanhéllen klimat- och
energipolitik — Klimat (prop. 2008/09:162) redogors for den langsiktiga
prioriteringen att Sverige 2030 ska ha en fordonsflotta som &r oberoende av
fossila branslen samt for visionen att Sverige 2050 ska ha en hallbar och
resurseffektiv energiforsdrjning utan nettoutsldpp av véxthusgaser i
atmosfaren. Prioriteringen om en fossiloberoende fordonsflotta ska ses som ett
steg pa vagen mot visionen for 2050. Regeringen éverlamnade i mars 2018 en
proposition om ett klimatpolitiskt ramverk som antogs av riksdagen.
Ramverket bestar av nya klimatmal, en klimatlag och ett klimatpolitiskt rad.
Som ett nytt langsiktigt klimatmal ska Sverige senast ar 2045 inte ha nagra
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nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosféaren. Riksdagen beslutade bl.a. om att
vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter ska minska med minst 70 procent
senast 2030 jamfort med 2010 (prop. 2010/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr.
2016/17:320). Klimatlagen (2017:720) tradde i kraft den 1 januari 2018.
Enligt klimatlagen ska regeringen vart fjarde ar ta fram en klimatpolitisk
handlingsplan. Regeringens forsta handlingsplan lamnades i december 2019.
I handlingsplanen presenteras vilka atgarder som regeringen avser att vidta
dels pa tvarsektoriell niva, dels for olika utslappssektorer med ett sarskilt fokus
pé transportsektorn.

Funktionsmalet Tillganglighet anger att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska dessutom vara jamstéllt,
dvs. likvérdigt svara mot kvinnors och méns transportbehov.

Transportpolitiska principer

De transportpolitiska principerna beslutades av riksdagen 2006 (prop.
2005/06:160, bet. 2005/06:TUS5, rskr. 2005/06:308) och &r foljande.

« Kunderna ska ges stor valfrihet att bestdmma hur de vill resa och hur en
transport ska utforas.

* Beslut om transportproduktion bor ske i decentraliserade former.

« Samverkan inom och mellan olika trafikslag ska framjas.

* Konkurrensen mellan olika trafikutdvare och transportalternativ ska
framjas.

 Trafikens samhallsekonomiska kostnader ska vara en utgangspunkt nar
transportpolitiska styrmedel utformas.

Proposition Infrastruktur for framtiden — innovativa lésningar for
starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling

| regeringens infrastrukturproposition 2016/17:21 framhalls att regeringens
prioriteringar ar jobben, skolan och klimatet. Vidare anges att regeringens mal
ar att Sverige ska ha EU:s l&gsta arbetsldshet 2020 och att regeringens
klimatpolitik innebdr att Sverige ska vara en global forebild. | propositionen
framhalls att Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander och
att de nationella miljokvalitetsmalen ska nas. Regeringen understryker att alla
politikomraden maste bidra till att klara de stora utmaningarna.

Omstéllningen till ett av varldens forsta fossilfria valfardslander

I propositionen framhélls att regeringens klimatpolitik innebér att Sverige ska
vara ett foregangsland i klimatarbetet och bli ett av varldens forsta fossilfria
valfardslander. Vidare anges att transportsektorn ar den sektor som dominerar
de svenska utslédppen av véxthusgaser och att transportsystemets utformning
som helhet har stor betydelse for dess bidrag till en langsiktigt héllbar
utveckling. Regeringen pekar pa att en tillracklig forandring enbart kan
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astadkommas genom en kombination av atgarder: transporteffektivt samhille,
energieffektivisering och overgang till fornybara drivmedel. Regeringen
framfor att ett 6kat fokus behovs for att effektivisera och optimera transporter
och anvéndning av existerande infrastruktur.

Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande

| propositionen anges att en del i regeringens jobbagenda ar investeringar i
bostéder och infrastruktur. Regeringen framfor att en samordnad politik for
investeringar i infrastruktur och bostader forbattrar mojligheterna for
manniskor att leva i hela landet, men ocksa att pendla och flytta dit dar jobben
finns. | propositionen pekar regeringen pa att utveckling av den statliga
infrastrukturen skapar forutsattningar for bostadsbyggande genom att den gor
det mojligt att nd arbetsmarknader fran nya omraden och genom att den
tillgangliggor mark pa vilken en mer kostnadseffektiv bostadsexponering kan
ske.

Forbéattra forutsattningarna for naringslivet

| propositionen pekar regeringen pa att svensk industri star infor utmaningar,
bl.a. genom digitaliseringen. Vidare framhaller regeringen att trafiken
péverkar attraktiviteten i stadskarnorna och darmed ocksa forutsattningarna
for néringslivet i stdderna, inte minst handeln och tjanstesektorn. Regeringen
understryker att det ar viktigt for naringslivets utveckling att infrastruktur-
planeringen bidrar till en god bebyggd miljo.

Forstéarka sysselsattningen i hela landet

| propositionen pekar regeringen pé att ékade transportbehov i stader skapar
samtidigt stora utmaningar for landsbygdens infrastruktur, sarskilt vad galler
underhall av vag och jarnvag, da trafiken glesas ut och infrastrukturen inom
dessa omraden riskerar att prioriteras ned. Regeringen framhaller att en
forsamring av landsbygdens infrastruktur innebér i sin tur att urbaniseringen
ytterligare starks nar arbetspendling forsvaras. | propositionen lyfter
regeringen fram att infrastruktur knyter ihop landet genom att ge en
grundlaggande tillganglighet. Vidare pekar regeringen pa att da
forutsattningarna ser olika ut i olika delar av landet krdvs ett trafikslags-
overgripande synsétt.

Ta hojd for och utnyttja digitaliseringens effekter och mgjligheter

Regeringen framhaller i propositionen att transportlésningarna kommer att
tjanstefieras allt mer som en foljd av digitaliseringen och de nya méjligheterna
att hantera 6ppen data. Detta innebdr att fokus andras fran sjélva transporten
till en skraddarsydd mobilitetsldsning for en person eller en vara, i stallet for,
eller som ett komplement till, att kdpa eller dga egna transportmedel.
Regeringen understryker att digitaliseringen ar ett av flera viktiga verktyg som
behdvs for att uppna de transportpolitiska malen och for att dstadkomma ett
langsiktigt hallbart transportsystem.
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Ett inkluderande samhalle

I propositionen framhaller regeringen att infrastrukturen genom sin
utformning kan bidra till ett mer sammanhallet samhalle dar allas ratt till
tillganglighet vérnas. Regeringen anfor att transportsystemet ska vara
tillgangligt for personer med funktionsnedsattning, att det ska vara utformat sa
att det svarar mot bade kvinnors och mans transportbehov och att
forutsattningarna for barn att anvénda transportsystemet behdver forbattras
ytterligare.

Regeringens skrivelse 2017/18:278 Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2018-2029

Bakgrund

Riksdagen beslutade den 13 december 2016 om den ekonomiska ramen for
atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med
anslag under perioden 2018-2029. Regeringen beslutade den 23 mars 2017
om ett uppdrag till Trafikverket att ta fram fdrslag till en nationell
trafikslagsdvergripande plan for transportsystemet fér kommande planperiod
2018-2029. Regeringen faststallde genom ett beslut den 31 maj 2018 den
nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastruktur for
perioden 2018-2029 och definitiva ekonomiska ramar for trafikslags-
dvergripande l&nsplaner for regional transportinfrastruktur for 2018-2029. |
skrivelse 2017/18:278 Nationell planering for transportinfrastrukturen 2018—
2029 redogjorde regeringen for planeringsarbetet och innehallet i regeringens
beslut.

Nationell trafikslagsévergripande plan

Den trafikslagsdvergripande statliga ramen for planeringsperioden 2018-2029
uppgar till 622,5 miljarder kronor, varav 125 miljarder kronor till
vidmakthéllande av statliga jarnvagar, 164 miljarder kronor till
vidmakthéllande av statliga vagar och 333,5 miljarder kronor till utveckling
av transportsystemet. UtOver de medel som riksdagen har anslagit for
planperioden tillkommer ytterligare medel. Intakter fran banavgifterna
beraknas uppga till 27,4 miljarder kronor under planperioden, intakter fran
trangselskatter berdknas till 48,4 miljarder kronor och infrastrukturavgifter till
0,7 miljarder kronor. Sammantaget omfattar atgarderna 700 miljarder kronor
for planperioden.

I skrivelsen framhéller regeringen att den nationella planen ska bidra till att
uppfylla de transportpolitiska mélen och till att bygga Sverige starkt och
hallbart for nuvarande och kommande generationer. Regeringen framhaller att
Sverige ska ha en robust, miljéanpassad och palitlig transportinfrastruktur som
ligger i framkant nér det géller innovativa och effektiva I3sningar.

Regeringen anfor vidare att planen bl.a. ska bidra till Sveriges omstéllning
till vérldens forsta fossilfria vélfardsland, ett ©kat bostadsbyggande,
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forbattrade forutsattningar for naringslivet, 6kad sysselsattning, digitalisering
samt ett inkluderande samhélle.

I skrivelsen beddmer regeringen att planen innebdr en nddvéandig
ambitionshgjning i strdvan att na ett langsiktigt hallbart och samhalls-
ekonomiskt effektivt transportsystem.

Regeringen framhéller att den nationella planen kommer att bidra till
regeringens samhallsbygge genom att védrna kvaliteten i den befintliga
infrastrukturen och méta framtidens behov av ett modernt, hallbart och
samhallsekonomiskt effektivt transportsystem.

Vidare pdminner regeringen om att regeringens ambition &r att hela landet
ska vaxa. Transportinfrastruktur knyter ihop landet genom att ge en
grundlaggande tillganglighet, och regeringen beddmer darfér sammantaget att
atgarderna i planen har en utjamnande effekt pa tillgangligheten i Sverige.

Den nationella godstransportstrategin

Den 28 juni 2018 presenterade regeringen en nationell godstransportstrategi
som syftar till att skapa forutséttningar for effektiva, kapacitetsstarka och
héllbara godstransporter. Strategin har tagits fram i dialog med berérda
aktorer. Den ger en sammanfattande bild av nuldget och tydliggdér den
overgripande inriktningen for gods- och logistikomradet. | strategin uppger
regeringen att inriktningen och tillhdrande insatser ska bidra till att de
transportpolitiska malen nas, starka naringslivets konkurrenskraft och framja
en dverflyttning av godstransporter fran vag till jarnvéag och sjofart.

Regeringen framhéller att godstransporterna sker med samtliga trafikslag,
dvs. sparburen trafik, vagtrafik, sjofart (inklusive inlandssjofart) och luftfart, i
hela landet, liksom grénséverskridande till andra lander. Godstransporter har
stor betydelse for att hela Sverige ska fungera, dven vid pafrestningar. Detta
gor att godstransportfragor har stor betydelse for flera politiska mal, daribland
de transportpolitiska malen, naringspolitiska mal samt Agenda 2030 och FN:s
hallbarhetsmal.

Regeringen anger att strategin &r avsedd att vara en plattform for fortsatt
samverkan inom godstransportomradet. De insatser som pekas ut i strategin
foreslas av regeringen, men framgangen i hela strategins genomforande ar
beroende av ett fortsatt ansvarstagande hos alla berérda aktérer och att dialog,
kunskapsutbyte och samverkan kan fortsétta.

Vidare framhaller regeringen att transportsystemet befinner sig mitt i ett
skifte. Innovativa forskare och foretag utvecklar och férandrar transporterna i
hog takt. Framtidens godstransporter &r fossilfria och automatiserade och
godslogistiken hanteras till storsta del digitalt. For att mota de utmaningar som
framtidens godstransporter star infér bedomer regeringen att alla trafikslag
maste utvecklas, i ett samlat transportsystem. Genom att prioritera
investeringar i viktig transportinfrastruktur, utveckla regelverk och styrmedel
samt satsa pa kunskap kan forutsattningarna for effektiva, kapacitetsstarka och
héllbara godstransporter kraftigt forbattras. De insatser som redovisas i
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strategin och det fortsatta arbetet ska fokusera pad att astadkomma
konkurrenskraftiga och hallbara godstransporter, omstéllning till fossilfria
transporter samt innovation, kompetens och kunskap.

Motionerna

Ett transportsystem for medborgare och naringsliv i hela Sverige

Peter Helander och Helena Lindahl (bada C) framhaller i motion 2019/20:245
yrkande 3 att besoksnaringens utveckling ar beroende av att bestkare kan ta
sig till och fran platser pa ett effektivt satt. Motionarerna anser darfor att
Trafikverket bor fa i uppdrag att inféra en genomlysning av besoksnaringens
infrastruktur och transportbehov.

Eric Palmqvist m.fl. (SD) understryker i kommittémotion 2019/20:366
yrkande 2 vikten av att starka infrastrukturen kopplat till gruvnéringens behov.
Motionarerna pekar pd att en av grundférutsattningarna for Sveriges tunga
industri, dit gruvindustrin hér, & en fungerande infrastruktur da produktionen
av manga av Sveriges ravaror och produkter ligger langt ifrdn marknaderna. |
kommittémotion 2019/20:367 anfér motiondrerna i yrkande 2 att en val
utbyggd och fungerande infrastruktur fér kommunikation utgér grunden for
att skapa forutsattningar for tillvéxt i hela landet. Motionarerna pekar bl.a. p&
att flaskhalsar uppstar i transportkedjorna nar sparkapaciteten delas mellan
snabba persontag och langsamma godstag, vilket har en hammande inverkan
pa naringslivet som ar beroende av snabba och effektiva transporter. |
kommittémotion 2019/20:372 yrkande 2 framhaller motionarerna betydelsen
av infrastruktur for stalindustrin. Motionarerna pdminner om att stalindustrin
&r en bransch som i hog grad &r beroende av stabila och tillforlitliga leveranser
av ravara for att undvika kostsamma stopp i produktionen. Motionarerna anser
att ett storre fokus behdver riktas mot industrins  villkor i
infrastrukturplaneringen.

I kommittémotion 2019/20:386 av Mattias Béckstrdm Johansson m.fl. (SD)
yrkande 10 framhalls betydelsen av att prioritera industrins villkor inom
infrastrukturplaneringen. Motiondrerna anser att transportinfrastrukturen &r
avgorande for tillverkningsindustrin dels for frakt av gods, dels for arbetskraft.

Patrik Jonsson m.fl. (SD) pekar i kommittémotion 2019/20:615 yrkande 13
pa vikten av att utreda skogs- och gruvindustrins behov av nya jarnvagsspar i
Norrland. | yrkande 33 anser motiondrerna att man bor se Over vilka
strackningar som snabbt kan Aatgardas for att fa till okad kapacitet.
Motiondrerna menar &ven i yrkande 35 att man bor ge forutsattningar for
snabbregiontdg mellan regioner och i yrkande 36 att Trafikverket bor ha en
positiv grundsyn pa olika lanstrafikbolags cnskemal om nya stationer.
Motionarerna framhaller bl.a. att det &r viktigare &n tidigare att forbattra
mojligheten till regional pendling eftersom bostadsbrist och hdga
fastighetspriser gor att manniskor flyttar fran staderna till kranskommuner.
Motiondrerna understryker att goda kommunikationer med regionaltag &r en
forutséttning for att arbetspendling ska fungera.
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I motion 2019/20:1176 av Viktor Wérnick (M) Onskas att riksvagarna i
Sveriges gles- och landsbygdsomraden varnas och prioriteras. Motionaren
paminner om att riksvagarnas kvalitet ar av central betydelse for gles- och
landsbygdslanen och att bade gods och individer ar i behov av méjligheter till
snabba och sékra transporter.

Isak From (S) framhaller i motion 2019/20:1201 yrkande 1 vagunderhallets
betydelse for jobb och tillvaxt i hela landet. Motionaren pekar pa att daliga
vagar utover forsvarad tillgang till arbete, skola och servicefunktioner &ven
innebdr dkade driftskostnader och forsamrad trafiksékerhet for den enskilde.
Motiondren paminner om att foérsamrad tillgdng till och méjlighet att
transportera ravara minskar mojligheten for foretag att vaxa och skapa nya
jobb.

| motion 2019/20:1797 begér Per Asling och Helena Lindahl (bdda C) att
Trafikverket ska fa i uppdrag att tillsammans med néringslivet och Gvriga
berérda myndigheter undersdka behovet av att anpassa infrastrukturen till
turistresmal. Motionarerna framhaller att ett fungerande transportsystem ar en
grundbult fér att bedriva foretagsverksamhet pd landsbygden och att en
naringsverksamhet som ar beroende av detta ar turistsektorn.

Maria Nilsson (L) anser i motion 2019/20:2082 att prioriteringen av
godstransporternas och de regionala pendlingstransporternas betydelse ska
oka vid jarnvagsinvesteringar. I motionen framhélls att en stabil regional
tillvaxt och utveckling &r viktiga aspekter for ett valfungerande Sverige.
Motionéren anser darfor att naringslivets och arbetskraftens behov maste
prioriteras hogre an i dag och de regionala transporterna fa 6kad vikt.

I motion 2019/20:2604 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Charlotte
Hammar Johnsson (bdda M) anser motiondrerna att man bor se Gver
mojligheterna att snarast gora en konsekvensanalys for att utjamna
orattvisorna inom transportsektorn och gora den likvardig i hela landet.

Helena Gellerman m.fl. (L) framhaller i kommittémotion 2019/20:2746
yrkandena 1 och 2 att en fungerande infrastruktur &r hela Sveriges blodomlopp
och binder samman landet. Motiondrerna anser darfor att det &r avgdérande att
vi vérdar den infrastruktur vi har samtidigt som nya satsningar gors for att oka
kapaciteten och tillforlitligheten i transportsystemet. | yrkande 15 pekar
motionarerna pa att hamnar, godsterminaler och stationer &r av gemensamt
intresse for flera aktorer i transportkedjan dar den totala funktionen for en
transport fran en punkt till en annan ska vara i fokus. | motionen pétalas att tag
och lastbilar utan svérighet behover kunna lasta om i hamnarna for att
vattenvégarna ska nyttjas i hdgre utstrackning an i dag.

I kommittémotion 2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande
32 framhélls behovet av resurser for vdg- och jarnvagsunderhallet pé
landsbygden, och i yrkande 71 framhélls behovet av investeringar i
kollektivtrafik pa landsbygden. Motionarerna menar att detta &r viktiga
atgarder for att framja den regionala tillvaxten och manniskors maéjligheter att
bo och leva i hela landet.
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Emil Kallstrom m.fl. (C) pekar i kommittémotion 2019/20:3251 yrkande
19 pa behovet av en infrastruktur som gor att den tekniska utvecklingen
kommer hela landet till del och som gor det mojligt att driva foretag i hela
landet.

I kommittémotion 2019/20:3252 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 3
framhalls betydelsen av en konkurrenskraftig infrastruktur for basindustrin.
Motionarerna pdminner om att pélitliga och miljévanliga transporter blir allt
viktigare i en globaliserad vérld och att Sverige &r ett av EU:s mest glest
befolkade I&nder.

Camilla Brodin m.fl. (KD) anser i kommittémotion 2019/20:3334 att
resurserna till upprustning och underhall av vagar och mindre jarnvagsspar pa
landsbygden bor 6ka (yrkande 9), att basindustrins ralskapacitet bor prioriteras
i den nationella infrastrukturplaneringen (yrkande 10), att mdjligheten till
kombiterminaler och kombitransporter bor tas med i planeringen for regional
tillvéxt (yrkande 11) och att staten bor initiera ett samtal mellan de branscher
som har de tyngsta transportbehoven for battre nyttjande av befintlig
infrastruktur (yrkande 12). Motionédrerna framhéller att infrastruktur-
investeringar &r avgorande for Sveriges framtida utveckling, inte minst for att
underlatta manniskors vardag men ocksa for att minska arbetslésheten och
majliggora en rorligare arbetsmarknad. Vidare pdminner motionarerna om att
nér godstrafiken blir forsenad kan det innebdra stora ekonomiska férluster for
den basindustri som finns runtom i landet. I motionen framhalls darfor att for
att uppna en hdgre flexibilitet och béattre punktlighet for savél person- som
godstrafik kravs bl.a. utdkad rélskapacitet speciellt for basindustrin.

I kommittémotion 2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 16
pekas pa vikten av att planera for fler sakra pendelparkeringar. Motionarerna
framhaller att alla har olika forutsattningar att resa och klara av sin vardag och
for manga ar bilen det enda alternativet. Vidare konstaterar motionarerna att
for andra kan bilen vara nddvandig for att ta sig till ndrmaste knutpunkt for
kollektiva fardmedel.

Johan Pehrsson m.fl. (L) konstaterar i motion 2019/20:3358 yrkande 5 att
effektiva transporter spelar en avgorande roll for att sakerstélla foretagens
konkurrenskraft och jobben samt for att sdkra tillvéxt i hela landet.
Motionarerna framhaller darfor att detta kraver fortsatta investeringar i
jarnvag, vag och annan infrastruktur.

Ett jamstallt transportsystem

Anders Akesson m.fl. (C) framh&ller i kommittémotion 2019/20:3246 yrkande
7 vikten av att beakta trygga och tillgdngliga trafikmiljoer i planeringsarbetet
for infrastrukturinvesteringar. Motionarerna pekar bl.a. pa utformning och
ljussattning av gangtunnlar, atervandsgrander, gronomraden och andra platser
med begrénsad insyn. | yrkande 13 understryker motiondrerna att kvinnor och
man ska ha samma mojlighet att paverka planeringen av transporter och
transportinfrastruktur. Motionarerna pekar pé att det kravs att bade kvinnor
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och mén deltar i samtal och beslut som berdr transportsystemet for att utforma
ett mer jamstallt sddant. Motionérerna konstaterar att ett flertal studier visar
att kvinnor inte i lika hdg utstrackning som mén &r representerade vid
planering av nya bostadsomraden, vagar och annan infrastruktur.

Hallbara transporter

Jens Holm m.fl. (V) anser i kommittémotion 2019/20:868 yrkande 3 att
regeringen bor aterkomma med forslag pd styrmedel for att stimulera
mobilitetstjanster som frdmjar minskat behov av att dga egen bil samt 6kar det
héllbara resandet med kollektivtrafik och cykel. Motionarerna framhaller att
sddana tjanster kan utféras av olika leverantrer men samordnas i ett
gemensamt system. | motionen anges att dessa nya mobilitetstjénster kan bidra
till 6kad valfrihet och minskat behov av att &ga en egen bil, sérskilt i stérre
stader och storstadsregioner. | yrkande 5 framhaller motionarerna att det bor
inféras en lagstadgad ratt for kommuner att inféra krav pa grona res- och
transportplaner vid nyetableringar och stérre ombyggnationer. Motionérerna
pekar pé att det bade i Sverige och internationellt har visat sig vara ett satt att
minska bil- och lastbilstrafiken till och fran en verksamhet. Motionarerna
begér i yrkande 7 att det genomférs en dversyn av lampliga styrmedel,
inklusive stadsmiljoavtal, for att stimulera en samhallsplanering som minskar
bilberoendet. Motionarerna lyfter fram att det har visat sig att effektiva
helhetssatsningar som innehéller stadsplanering for minskat utrymme for bilar
samt okat utrymme for kollektivtrafik, cykel och gang ar framgangsrikt for att
bygga hallbara stader.

Jonas Sjostedt m.fl. (V) framfor i partimotion 2019/20:1623 yrkande 9 att
regeringen bor &terkomma med forslag pad styrmedel, inklusive reformerad
miljokompensation, med incitament for att starka transportkdpares val for att
vilja transportalternativ med lag klimat- och miljépaverkan. Motionérerna
framhaller att korrekta varderingar av de negativa effekter som utslapp av
véxthusgaser orsakar samhéllet &r grunden for att styrmedel ger tillrackliga
incitament att genomfora overflyttning av passagerare och gods till mer
klimatsmarta transporter dar det &r mojligt.

Cecilia Widegren (M) anser i motion 2019/20:2490 yrkande 4 att man bor
Overvaga att lata trafikavgifter spegla samhallsnytta och hallbara och
klimatsmarta transportsystem. Motionaren framhaller darfor att avgifter
mellan trafikslag bor justeras péa ett satt som speglar utvecklingen av ett
hallbart transportsystem.

Jessika Roswall m.fl. (M) understryker i kommittémotion 2019/20:2597
yrkande 49 vikten av att infrastrukturen till och fran hamnarna fungerar val,
inte minst for att f mer hallbara transporter. Motionarerna framhaller bl.a. att
sjofarten &r en viktig faktor for klimatomstéliningen och att Sveriges drygt 50
hamnar tillsammans innebédr goda mojligheter att i stérre utstrackning &n i dag
avlasta vagnatet och pa sé satt minska klimatbelastningen.
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I kommittémotion 2019/20:2775 framhaller Magnus Jacobsson m.fl. (KD)
i yrkande 2 vikten av att prioritera arbetet med att minska transportsektorns
koldioxidutslapp for att nd en fossiloberoende fordonsflotta 2030 och ett
klimatneutralt Sverige 2045. | yrkande 15 begér motionérerna att det tas fram
en strategi for hur vatgas kan anvandas for transporter och inom industrin. |
motionen pekar motiondrerna pa att det kravs en omstallning och smart
utformning av infrastrukturen. Vidare framhaller motionarerna att fordelen
med vétgas dr att den kan produceras av exempelvis solenergi och lagras i form
av vatgas som sedan anvénds for transporter.

Annie Loof m.fl. (C) pekar i partimotion 2019/20:3107 yrkande 13 pa
behovet av att fasa ut fossila branslen i transportsektorn till 2030, med vissa
undantag. Motionarerna lyfter fram att for att na utslappsmalen i
transportsektorn kravs en mangfald av tekniker och drivmedel och att det
darfor &r viktigt att bygga ut en grundldggande fossilfri tankning och laddning
for en mangd olika bréanslen.

| kommittémotion 2019/20:3246 understryker Anders Akesson m.fl. (C) i
yrkande 1 att for att nd malet om 70 procent minskade utslapp frén
transportsektorn till 2030 behdvs det starkare incitament for en omstéllning av
alla transporter. Motionarerna pekar pa att det ar ett ambitidst mal som ocksa
innebdr en enorm mdojlighet att ta ledningen i den globala omstéliningen nér
smarta losningar skapas av innovatérer med teknikskiften till det férnybara,
energi- och resurseffektiva.

Kristina Yngwe m.fl. (C) anser i kommittémotion 2019/20:3264 yrkande
12 att fossila branslen i transportsektorn till 2030, med vissa undantag, bor
fasas ut. Motiondrerna framhaller att det ar oerhort angelaget att Oka
anvéandningen och produktionen av fornybara drivmedel som ersatter fossila
branslen i bade personbilar, tunga transporter, flyg, sjofart och arbetsmaskiner.

Thomas Morell m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 2029/20:3347
yrkande 7 att det &r positivt att kommuner kan stka stod for att stérka
kollektivtrafik och exempelvis satsningar pd okat cyklande. Motionarerna
staller sig dock fragande till s.k. motprestationer i form av bostadsbyggande.

Johan Pehrson m.fl. (L) framfor i partimotion 2019/20:3351 yrkande 12 att
mojligheten att flytta over gods fran véagtransport till jarnvag bor fa storre
paverkan vid prioritering av infrastruktursatsningar. Det kan galla upprustning
och nybyggnation av jarnvag liksom for att effektivisera i hamnar och pa andra
stallen dar gods flyttas fran vagtransporter till jarnvag alternativt sjofart.

Forskning och innovation

Patrik Jonsson m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 2019/20:615
yrkandena 62 och 63 att utvecklingen nér det géller maglevtag och hyperloop
bor bevakas. Motionarerna pekar bl.a. pa att kostnaden for maglevtag standigt
har minskat och att utvecklingen av hyperloop &r en vision om framtidens
transportmedel.
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I motion 2019/20:1527 lyfter Emma Berginger (MP) i yrkande 1 fram den
roll friflytande mobilitetsldsningar kan ha i det framtida transportsystemet.
Motiondren anser att det &r en 6verlag positiv utveckling att méanniskor delar
pa en tjanst i stallet for att alla sjalva ska dga sin bil, elcykel eller andra
transportslag. Motionaren pekar pa att det underlattar inte minst bytet mellan
olika transportslag, vilket aven innebér nya alternativ till bilen.

I motion 2019/20:1991 o6nskar Lars Hjalmered (M) att man &vervager
mojligheterna att genomfora ett fullskaletest med moderna transportlésningar
i ndgon eller nagra av landets storre stader. Motionaren framhéller att nya
tekniska losningar for modern mobilitet kommer att ge oss manga, nya
spannande mojligheter.

Patrik Engstrom m.fl. (S) patalar i motion 2019/20:2276 behovet av en
handlingsplan for framtidens transporter. Motionarerna framhaller att en sadan
handlingsplan tydligt bor beakta andra transportpolitiska mal, inklusive
samhallsnytta, samt eventuella malkonflikter och ge forutsagbarhet samt
langsiktiga spelregler. Det bidrar, menar motionarerna, till att minska
osékerheten vid storre investeringsbeslut och till att tydligt visa omstéllningen
i dess helhet.

Jessika Roswall m.fl. (M) anser i kommittémotion 2019/20:2597 yrkande
5 att Trafikverket bor f& i uppdrag att utreda méjligheter och utmaningar med
framtida transportldsningar i syfte att snabbt inkludera nya transporttekniker i
den framtida infrastrukturplaneringen. Motionérerna understryker vikten av
att Sverige ligger i framkant nér det géller att anamma teknikutveckling och
innovation.

Anders Akesson m.fl. (C) patalar i kommittémotion 2019/20:3246 yrkande
40 vikten av att vidta atgarder for att framja autonomi och teknikutveckling
inom transportsystemet samt for att forbattra mobilitetstjanster 6ver hela
landet. Motiondrerna framhaller &ven att lagstiftningen bor félja
teknikutvecklingen och inriktas pa funktionalitet framfor teknikspecifika krav.

I kommittémotion 2019/20:3342 paminner Helena Gellerman m.fl. (L) i
yrkande 7 om betydelsen av att utnyttja digitaliseringens mojligheter for en
smartare infrastruktur. Motionarerna pekar bl.a. pa att klimatsmarta val i
trafiken kan underléattas genom digitaliseringslésningar.

Gransdverskridande transporter

Patrik Jonsson m.fl. (SD) anser i kommittémotion 2019/20:615 yrkande 25 att
regeringen bor inleda samtal med den danska regeringen i syfte att fa till stand
en ny forbindelse mellan Danmark och Sverige for sval tag- som biltrafik. |
yrkande 27 patalar motionarerna att det bor tas fram en strategi for forbattrade
jarnvagskommunikationer mellan Sverige och Norge. Motionérerna anser
&dven i yrkande 28 att det bor tas fram en strategi for forbattrade
jarnvagskommunikationer mellan Sverige och Finland. Motionarerna
framhaller betydelsen av forbattrade forbindelser med Sveriges grannldnder.
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Pal Jonson (M) anser i motion 2019/20:876 att straket Stockholm—Oslo ska
utpekas som en stomnétskorridor for EU:s transeuropeiska transportnét (TEN-
T). Motionaren framhaller bl.a. att strdket Stockholm-Oslo ar nordens
folkrikaste korridor och innefattar ett femtiotal kommuner och nérmare 3,4
miljoner ménniskor.

I motion 2019/20:1215 i denna del framhéller Magnus Manhammar och
Heléne Bjorklund (béda S) att man bor se 6ver mojligheten att utarbeta en
nationell strategi for att mota den 6kade utrikeshandeln ésterut. Motionérerna
pekar pé att detta ar avgorande for hela den exportberoende svenska ekonomin.

Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L) menar i motion 2019/20:2098
yrkande 1 att man bor gora snabba tagforbindelser pa strackan Oslo—
Kdpenhamn och vidare soderut till en del av EU:s TEN-T-nétverk.

Jessika Roswall m.fl. (M) patalar i kommittémotion 2019/20:2597 yrkande
4 vikten av att verka for en gransoverskridande infrastrukturplanering med
vara grannlander. Motionarerna framhaller att detta ar nodvandigt for att
infrastrukturen ska anvandas sa effektivt som majligt och for att investeringar
i densamma ska fa storsta mojliga effekt.

| motion 2019/20:2837 lyfter Boriana Aberg m.fl. (M) fram i yrkande 9 att
det bor inréttas en infrastrukturkommission tillsammans med Danmark for att
sékerstalla en samlad gransoverskridande planering av infrastrukturen i
Oresundsregionen. P& s& sétt, menar motionarerna, kan det sékerstéllas att
planeringen for infrastruktur sker utifran gemensamma forutsittningar och
prognoser.

Utskottets stallningstagande

Ett transportsystem for medborgare och naringsliv i hela Sverige

Utskottet vill inledningsvis paminna om det vergripande transportpolitiska
malet om att sikerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Utskottet vill understryka att transporter knyter ihop landet och &r en central
forutsattning for en véxande ekonomi, 6kad befolkning och forbéattrade
mojligheter till pendling, besok och 6kad sysselséttning. Ett vél fungerande
transportsystem dr ocksa en forutsattning for att foretagen ska kunna verka i
hela landet. Utskottet instdmmer darfor med det som regeringen framforde i
den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) om att val
fungerande transporter bidrar till en fungerande arbetspendling och darmed till
en forbattrad matchning pé arbetsmarknaden. Utskottet delar &ven regeringens
bild av att investeringar i bl.a. jarnvdgar och vagar sysselsitter manga
manniskor och i forldngningen leder till sénkta kostnader for foretagen. |
regeringens beslut om den nationella planen for transportinfrastrukturen
2018-2029 framhalls att planen bl.a. ska bidra till Sveriges omstéllning till
vérldens forsta fossilfria vélfardsland, ett 6kat bostadsbyggande, forbattrade
forutsattningar for néringslivet, 6kad sysselséttning, digitalisering samt ett
inkluderande samhélle. Regeringen beddmer vidare att investeringarna bidrar
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till att inkludera fler ménniskor i vidgade bostads- och arbetsmarknader och
ger forutsdttningar for Okat bostadsbyggande. Utskottet vélkomnar
uttalandena. Utskottet vill vidare framhalla att det i regeringens skrivelse om
den nationella planen framfors att satsningar pa infrastrukturen i sig skapar
jobb i de direkt berérda bygg- och anlédggningsbranscherna, men att det
framfor allt ger battre forutsattningar for foretag och néringsliv. Utskottet vill
understryka att behoven av infrastruktur mellan stader och landsbygd ser olika
ut, och utskottet ser darfor med tillfredsstallelse pa att det i regeringens
uppdrag till Trafikverket att ta fram ett inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029 bl.a. understroks att
forutsattningarna ser olika ut i staderna och pa landsbygden och att dessa
omraden darfor delvis behover motas med olika atgarder. | uppdraget angavs
att den snabbt véxande befolkningen i de svenska storstdderna innebdr
sérskilda utmaningar men &ven goda mojligheter for resurseffektiv
samhallsplanering. Vidare framfordes att for att fler ska kunna leva hallbart,
for att arbetsgivare ska hitta ratt kompetens och for att 6ka takten i arbetet med
att nd Sveriges miljokvalitetsmal behdvs titt bebyggda stader med god
tillgénglighet, attraktiva livsmiljéer och val fungerande samhallsservice.
Utskottet ansluter sig till denna beddémning.

Nar det galler motionsférslagen om atgarder for att frimja godstransporter
vill utskottet pdminna om att regeringen vid flera tillfallen har betonat att
effektiva, hallbara och kapacitetsstarka godstransporter &r en prioriterad fraga
for regeringen och att det bl.a. genom satsningar i den nationella planen och
regeringens godstransportstrategi skapas forutsattningar for dessa. | den
nationella godstransportstrategi som regeringen presenterade den 28 juni 2018
framhalls bl.a. att strategins inriktning och tillhdrande insatser ska bidra till att
de transportpolitiska mélen nas, starka naringslivets konkurrenskraft och
framja en overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart.
Regeringen framhaller vidare att val fungerande transporter ar en férutsattning
for ett livskraftigt Sverige och for att svenska foretag ska kunna exportera sina
varor, vilket i sin tur skapar forutsattningar for fler jobb och en starkare
ekonomi i hela landet. Utskottet vélkomnar uttalandena liksom det
godstransportrad som har inréattats och som ska méjliggora ett Iopande utbyte
av erfarenheter och synpunkter mellan regeringen och foretrddare for
naringsliv, intresseorganisationer, forskningsinstitut, universitet och
hdgskolor, statliga myndigheter, kommuner och landsting m.fl. Utskottet vill
aven pdminna om att sedan strategin presenterades har regeringen gett 13
sérskilda regeringsuppdrag som knyter an till en eller flera insatser och
insatsomraden i strategin. Utskottet vill i sammanhanget sarskilt peka pa att
Trafikverket har fatt i uppdrag att skapa battre forutsattningar for
godstransporter pa jarnvdg och med fartyg och att framja intermodala
jarnvégstransporter. Vidare har Trafikanalys fatt i uppdrag att analysera hur
intermodala godstransporter kan framjas. | Trafikverkets rapport Atgarder for
okad andel godstransporter pa jarnvag och med fartyg fran september 2019
framfors att for att Oka kapaciteten och nyttjandegraden for godstdg i
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jarnvagssystem kan flera olika atgarder genomforas, bl.a. att 6ka kapaciteten
genom att bygga ut fler spar (dubbelspar eller fyrspar), motesstationer och
forbigangsspar, att oka kapaciteten genom att bygga ut langre métes- och
forbigangsspar, att utoka lastprofilen, oka axellasten och 6ka hastigheten for
godstdg, att 6ka fyllnadsgraden i godstransporterna, att férbattra punktligheten
for godstrafiken, att utveckla arbetet med kapacitetstilldelning och tagplan och
att utveckla lok och vagnar. Foretradare for godstransportradet har &ven
informerat utskottet om sitt viktiga arbete vid ett seminarium den 19 januari
2020. Utskottet har tagit del av att Trafikanalys har regeringens uppdrag att
folja upp och utvdrdera genomférandet av den nationella godstransport-
strategin. Den forsta rapporten publicerades i mars 2019, och utskottet noterar
med tillfredsstallelse att det av denna framgar bl.a. att strategin initialt har haft
ett stort genomslag. Sammanfattningsvis ar aktérerna positiva till strategin och
flera av insatserna och samverkan inom det nationella godstransportradet.
Flera aktorer ser samverkan som avgodrande for att verkstalla de ambitioner
som beskrivs i strategin. Trots den relativt korta tidsrymden sedan strategin
antogs har ett stort antal av insatserna som nd&mns i strategin startats.
Trafikanalys uppger att de konkreta resultaten i termer av effekter pa strategins
mal &ar begréinsade, vilket ar naturligt bade med tanke pa den korta tiden och
den huvudsakliga inriktningen pé de hittills aktiverade insatserna.

Likasd véalkomnar utskottet den utvidgning av stadsmiljéavtalen som
regeringen har gjort till att &ven omfatta atgarder for godstransportlsningar.
Bidrag till godstransporter far darmed ges med upp till 400 miljoner kronor
per ar under den kommande fyradrsperioden, dvs. 100 miljoner kronor per ar.
De atgarder och de motprestationer som ar kopplade till stodet ska vara
genomforda senast under 2029. Utskottet ser dven mycket positivt pa
regeringens uttalanden om att investeringarna i sjofartens infrastruktur
behéver oka for att starka en effektiv och hallbar godstrafik och framja
overflyttning till sjofarten. 1 den nationella planen fordubblas darfor
investeringarna i sjofartsobjekt. Aven i regeringens godstransportstrategi
anges att investeringarna i sjofartens infrastruktur behéver 6ka, och regeringen
uppger att den avser att fortsdtta arbetet med att béttre integrera sjofarten i
infrastrukturplaneringen och arbeta for att starka anslutningarna till hamnar
som &r kopplade till TEN-T-nétverket.

Som anfors i infrastrukturpropositionen riskerar brister i tillgangligheten att
leda till att pendlare och turister inte ndr sina malpunkter. Utskottet anser
darfor att det ar positivt att atgarderna i den nationella planen har en
utjamnande effekt pa tillgangligheten i Sverige. Utskottet valkomnar aven den
satsning pa tillganglighet med nattag till och fran Jiamtland som har gjorts. |
sammanhanget vill utskottet &ven paminna om propositionen En
sammanhallen politik for Sveriges landsbygder — for ett Sverige som héller
ihop (prop. 2017/18:179) dér regeringen lamnade forslag till en sammanhallen
politik for Sveriges landsbygder. Det Overgripande malet fér den
sammanhallna landsbygdspolitiken foreslas vara en livskraftig landsbygd med
likvardiga mojligheter till foretagande, arbete, boende och vélfard som leder
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till en langsiktigt hallbar utveckling i hela landet. | propositionen lyfter
regeringen bl.a. fram att det behdvs nya tillvagagangssatt for att forbattra
transportmdjligheterna  pa landsbygderna. Regeringen pekar pa att
kollektivtrafiken i landsbygderna ar svagt utvecklad och turtitheten ofta Iag. |
sitt yttrande till n&ringsutskottet (yttr. 2017/18:TU7y) instdmde utskottet med
regeringen om att val fungerande transportinfrastruktur pa landsbhygden &r en
viktig forutséttning for jobb, regional utveckling, tillgdnglighet, delaktighet
och hallbar tillvaxt i hela landet. Ett val fungerande transportsystem ar ocksé
en forutsdttning for att foretagen ska kunna verka i hela landet. Utskottet
understrok vidare att behoven av infrastruktur i stader och pé landsbygder ser
olika ut och darfor behover motas med olika atgarder. Utskottet vill i
sammanhanget ocksa lyfta fram att utskottets arbetsgrupp for forsknings- och
framtidsfragor har tagit initiativ till att gora en forskningséversikt om mobilitet
pa landsbygder (2019/20:RFR10).

Regeringen uppger att den har for avsikt att noga folja upp genomférandet
och effekterna av den nationella planen. Utskottet &r positivt till detta.
Regeringen har i beslutet om nationell plan bl.a. uppdragit &t Trafikverket att
arligen i samband med arsredovisningen, pé& en dvergripande niva, redovisa
effekterna, daribland den samhillsekonomiska nyttan, av de &tgarder som
genomfors for att uppratthalla kvaliteten och tillgangligheten p& vig- och
jarnvagsnaten samt kostnaderna for atgarderna. Detta nulage ska jamféras med
de tre senaste arens leveranskvalitet.

Mot denna bakgrund anser utskottet att syftet med motionerna om
infrastruktur for medborgare och néringsliv i hela landet &ar val
omhandertagna. Motionsforslagen avstyrks darmed.

Ett jamstallt transportsystem

Det transportpolitiska funktionsmalet innebar att transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, och
utskottet vill understryka att vart transportsystem ska svara likvardigt mot
kvinnors och mans olika behov. Transporter ar grundlaggande for var vardag,
och jamstallda transporter handlar om att ge kvinnor och mén lika
forutsattningar. I infrastrukturpropositionen framhalls att kvinnor och man ska
kunna anvanda transportsystemet pa lika villkor och att kvinnors och méns
vérderingar ska tillmatas lika vikt. Regeringen understryker aven i
propositionen vikten av att anldgga ett jamstalldhetsperspektiv pa alla beslut
som fattas inom transportpolitiken for att uppna ett jamstallt transportsystem.
| betédnkande 2018/19:TU5 anslét sig utskottet till fullo till denna beddmning
och vélkomnade regeringens grundldggande inriktning for infrastruktur-
planeringen. Utskottet har inte andrat uppfattning och valkomnar ocksa att det
i skrivelsen om den nationella planen framhalls att infrastrukturen genom sin
utformning kan bidra till ett mer sammanhallet samhalle dar tillganglighet
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varnas och dar transportsystemet likvardigt svarar mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Utskottet kan konstatera att det framgar av budgetpropositionen fér 2020
att tidigare uppféljningar av de transportpolitiska malen visar att det finns
skillnader i méns och kvinnors resmdénster. | budgetpropositionen anférs att
uppfoljningarna sammantaget har visat att man kér mer bil &n kvinnor, men
att skillnaderna minskar. Kvinnor reser troligen ndgot mer med kollektivtrafik,
men skillnaderna mellan méns och kvinnors resor med kollektivtrafik &r inte
statistiskt sakerstallda. Av budgetpropositionen for 2020 framgar aven att
eftersom det finns skillnader mellan méns och kvinnors resmonster ar det
viktigt att fanga upp bade mans och kvinnors erfarenheter i de beslutsprocesser
som styr transportsystemets utveckling. | transportsystemets beslutande
forsamlingar bor en jamn representation av mén och kvinnor efterstravas, dels
for att tjana som forebild i meningen att visa att det finns majlighet for bade
kvinnor och mén att gora yrkeskarridr inom transportsektorn, dels for att bidra
till att verksamheten ar jamstalld. En jdmn representation &r dock enligt
regeringen inte tillrackligt for att bidra till jamstalldhetsintegreringen. Det
kravs dessutom att man forsdkrar sig om att bdde mins och kvinnors
erfarenheter vags in i alla transportsektorns beslutsled. Utskottet delar den
uppfattningen och forutsatter att det bedrivs ett aktivt arbete for att
jamstélldhetsperspektivet ska genomsyra transportsektorns beslutsprocesser
och underlag. Utskottet har &ven noterat att det uppges i budgetpropositionen
att andelen personer (16-84 ar) som upplever otrygghet i kollektivtrafiken okat
de senaste aren. De senaste tre aren har den upplevda otryggheten varit stabil
pd en nivd som ar hogre an tidigare. Den upplevda otryggheten i
kollektivtrafiken en sen kvall har 6kat med ungefar 6 procentenheter 2018
jamfort med 2012. Okningen &r storst for kvinnor. En storre andel av
kvinnorna, omkring 17 procentenheter, upplever otrygghet i kollektivtrafiken
en sen kvall jamfort med mannen. Utskottet anser att det &r oroande att
otryggheten i kollektivtrafiken dkar och forutsatter att det fors ett beslutsamt
arbete for att dstadkomma en trygg kollektivtrafik for alla.

I regeringsforklaringen lyfter statsministern fram att det &r en feministisk
regering och att kvinnor och mén ska ha lika goda forutséttningar att forsorja
sig sjalva och styra Over sina liv. Utskottet har vidare tagit del av att
infrastrukturminister Tomas Eneroth besokte Lund fredagen den 8 mars 2019
for att bla. diskutera behovet av att starka jamstalldheten inom
transportsektorn. Utskottet ser med tillfredsstallelse pa regeringens uttalanden
och att jamstalldhet finns med i politikens utformning pa bred front samt
forutsatter att frgorna kommer att ha fortsatt hdg prioritet for regeringen.
Utskottet kommer att fortsatta folja utvecklingen noga men finner for
narvarande inte skal att vidta ndgon atgard med anledning av motionsforslagen
som darfor avstyrks.
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Hallbara transporter

Utskottet har vid flera tillfallen framhallit att omstallningen till ett langsiktigt
hallbart transportsystem &r en av de storsta utmaningarna som
transportpolitiken star infor. Riksdagen har ocksa beslutat att vaxthusgas-
utslappen fran inrikes transporter ska minska med minst 70 procent senast
2030 jamfort med 2010. | budgetpropositionen fér 2020 har regeringen
meddelat att detta mél ocksé ska anvandas som ett etappmal till hansynsmalet.

Utskottet vill &ven peka pd att det i regeringens senaste
infrastrukturproposition ~ (prop. 2016/17:21) anges att regeringens
prioriteringar ar jobben, skolan och klimatet. Regeringens mal &r att Sverige
ska bli ett av varldens forsta fossilfria vélfardslander och att de nationella
miljokvalitetsmalen ska nds. Regeringen understryker att transportsektorns
miljopaverkan och utslapp maste minska kraftigt for att Sverige ska na sina
miljo- och klimatmal samt de internationella ataganden som féljer av
Parisavtalet. Vidare anges att transportsektorn maste bidra genom
effektivisering och 6vergang till fornybara drivmedel, inklusive el. |
infrastrukturpropositionen framhalls ocksa att langvaga godstransporter ska
flyttas fran lastbil till tg och sjofart och att tdget ska vara snabbare &n bilen
och billigare an flyget. Regeringen har i beslutet om den nationella planen
uppdragit at Trafikverket att arligen i samband med &rsredovisningen, pa en
évergripande nivd, redovisa vilka atgarder som vidtagits under éret for att
verksamheten aktivt ska bidra till att miljokvalitetsmalen nds. Utskottet ser
mycket positivt pa regeringens ambition att kraftigt minska transportsektorns
miljopéaverkan och utslapp. Utskottet vill darfor aven peka pa att regeringen i
skrivelsen En klimatstrategi for Sverige (skr. 2017/18:238) redovisar bl.a. en
handlingsplan for fossilfria transporter och elektrifiering utifran etappmalet
om att utslappen av vaxthusgaser fran inrikes transporter (utom flyget) senast
2030 ska vara minst 70 procent lagre an ar 2010. Regeringen framhaller att
Sverige behover bli ett transporteffektivt samhéalle genom samhéllsplanering,
fossilfria och energieffektiva fordon, fartyg och flyg som gar pa hallbara
drivmedel samt dverflyttning av transporter till jarnvag och sjofart. Utskottet
vilkomnar ocksa att regeringen i sin klimatpolitiska handlingsplan framfor att
den intensifierar arbetet med att stalla om transportsektorn till fossilfrihet och
konstaterar att utsldppen maste minska i betydligt snabbare takt fram till 2030.
Utskottet vill i sammanhanget dven peka pa att mal 13 i Agenda 2030 &r att
vidta omedelbara atgarder for att bekampa klimatférandringarna och dess
konsekvenser.

Mot bakgrund av den hdga prioritet som omstallningen till ett langsiktigt
héllbart transportsystem har, anordnade utskottet i januari 2019 en offentlig
utfrdgning p& temat transportsektorns bidrag till  klimatmalen
(2018/19:RFR3). Vidare har trafikutskottets arbetsgrupp for forskningsfragor
genomfort en studie i syfte att identifiera de mest realistiska alternativen for
att oka andelen icke-fossila drivmedel i Sverige de narmaste aren: Fossilfria
drivmedel for att minska transportsektorns klimatpaverkan — flytande,
gasformiga och elektriska drivmedel inom végtrafik, sjofart, luftfart och
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sparbunden trafik (2017/18:RFR13). Malet med studien &r att astadkomma 70
procents minskade vaxthusgasutslapp till 2030. Utskottet vill i ssmmanhanget
aven lyfta fram att genom regeringens initiativ Fossilfritt Sverige har hittills
13 branscher lamnat in fardplaner for att respektive bransch ska bli fossilfri,
och &kerinaringen ar en av de branscherna. Flera bolag med statligt &gande &r
engagerade i Fossilfritt Sverige.

Nar det géller motionsférslagen om éverflyttning av transporter till jarnvag
och sjofart vill utskottet sarskilt peka pa att regeringen i budgetpropositionen
for 2020 framhéller att andelen transporter med klimat- och energieffektiva
transportsatt behover oka, bl.a. genom en 6verflyttning fran flyg och véag till
jarnvag och sjofart. Utskottet har tagit del av att regeringen i augusti 2018
uppdrog at Trafikverket att bl.a. inventera vilka atgarder som myndigheten kan
vidta som skapar forutséttningar for fler godstransporter pa jarnvag och med
fartyg och darigenom leder till en Gverflyttning av godstransporter fran vag till
jarnvég och sjofart och for att intensifiera arbetet med att framja intermodala
jarnvagstransporter i syfte att 6ka andelen godstransporter pa jarnvag.
Regeringen har dven uppdragit t Trafikverket att i dialog med berorda aktérer,
som transportforetag, fordonstillverkare och transportkdpare, utarbeta férslag
pa system for informationsutbyte och 6ppna data for horisontell samordning
och okad transporteffektivitet och minskad klimatpaverkan, t.ex. genom
minskade tomtransporter och ¢kad fyllnadsgrad. Trafikverket éverlamnade
rapporten Atgérder for 6kad andel godstransporter pé jarnvag och med fartyg
i september 2019 och framfér bl.a. att sammantaget behdver myndigheten
jobba mer malinriktat, systematiskt och samordnat for att oka andelen
godstransporter pa jarnvag och med fartyg. Trafikverket uppger att for att ta
ett tydligare och mer samlat grepp i frigan kommer verket darfor att uppratta
en fardplan for overflyttning av gods fran vag till jarnvag och sjofart.
Fardplanen ska beskriva vilka atgarder Trafikverket kommer att vidta for att
andelen godstransporter pa jarnvag och med sjofart ska 6ka. Den kommer
ocksa att tydliggdra hur insatserna ska samordnas, genomféras och prioriteras.
I rapporten behandlas dven fragan om finansiering av atgarder i anslutning till
hamnar och landterminaler. Trafikverket framfor bl.a. att &tgarder av brister i
anslutande infrastruktur till hamnar och landterminaler ofta omfattas av saval
statliga och kommunala som privata dtaganden. Gransdragningen mellan
statens, kommunernas och de privata aktGrernas ansvar gar dar den statliga
infrastrukturen slutar och den kommunala eller privata anldggningen tar vid.
Trafikverket foreslar bl.a. att man bor fortydliga forutsattningarna for och
beakta mdjligheten att inom ramen for stadsmiljoavtal ge stod till projekt som
framjar en Gverflyttning av gods fran vag till jarnvag och sjéfart och att man
bor 6verviga maojligheten att vid atgarder i statlig infrastruktur som ansluter
till hamnar och terminaler inga 6verenskommelser med berdrda aktorer som
inkluderar atgarder som framjar en oOkad andel jarnvags- och
sjofartstransporter.

Utskottet vill dven lyfta fram att det i regeringens godstransportstrategi
uppges bl.a. att klimatet & en av regeringens hogst prioriterade fragor.
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Regeringen framhaller nar det galler godstransporterna att arbetet inriktas pa
att oka transporteffektiviteten, bl.a. genom samordning och samhéllsplanering,
men ocksa pa att genomfora 6vergangen till férnybara drivmedel och utveckla
energieffektivare fordon. Regeringen anger vidare att innovationer som utgor
delar av losningen pa klimatfrdgan &ven ska anvandas i transportsystemet och
darigenom ocksa visas upp i den permanenta varldsutstallning som det svenska
transportsystemet ska vara. | strategin framhaller regeringen ocksa att de
ekonomiska styrmedlen i mojligaste mén bor stodja en utveckling mot att bryta
fossilberoendet i transportsektorn.

Inom ramen for den nationella godstransportstrategin har Trafikverket
tillsatt en nationell samordnare for sj6fart. Samordnaren, som har uppdraget i
sex ar, ska framja en val fungerande och effektiv inrikes sjofart och nérsjofart
och forbattra forutsattningarna for 6verflyttning av godstransporter fran vag.
Utskottet valkomnar detta. Vidare framgar av skrivelsen om nationell plan att
regeringen anser att det, for att framja hallbara godstransporter och for att
stddja den svenska sjofarten ndr en rad nya regler borjar galla, &r sarskilt
angelaget med de insatser for 6kad forskning och innovation som planeras
inom transportomradet som ror sjofart. Regeringen beddmer dven att arbetet
med forskning och innovation pa transportomradet som ror jarnvag behéver
samordnas och starkas.

I godstransportstrategin uppges dven att regeringen genomfor en nationell
satsning pa elektrifiering av godstransporter for att stodja omstillningen.
Vidare anges att en langsiktig plan for uppférande och utbyggnad av elvagar
ska tas fram. Utskottet vill ocksd peka pd att det av regeringens
faststallelsebeslut av den nationella planen framgar att Trafikverket under
planperioden ska bygga och driftsitta en elvdg som en pilotstracka.
Utgangspunkten bor vara att pilotstrackan kan tas i drift 2021. Regeringen
framhaller att den nationella planen bidrar till detta med finansiering till
atgarder som gor att infrastrukturen kan anvandas pa ett mer hallbart satt.
Utskottet delar regeringens uppfattning om vikten av en snabb introduktion av
elvagar och pdminner om den offentliga utfragning som utskottet anordnade i
januari 2019 om transportsektorns bidrag till att uppfylla miljomalen.
Utskottet fick dé bl.a. information om varldens forsta elvag pa E16.

Nar det galler motionsforslagen om atgarder for att framja cykling vill
utskottet lyfta fram att det i regeringens skrivelse om den nationella planen
framhalls att regeringen vill framja cykling. Regeringen uppger att den
nationella planen innehdller manga stérre vaginvesteringar som inkluderar
atgarder for cyklister och att det inom de s.k. trimnings- och miljoatgarderna
gors sérskilda satsningar pa cykelbanor och vagar utmed det allmanna vagnétet
som forbattrar mojligheten till arbetspendling i stérre tatortsregioner samt
andra typer av atgarder for att oka cyklisters sakerhet och tillganglighet, t.ex.
cykelportar och parkering. Vidare framhaller regeringen att det ska vara
enklare och sakrare att ga, cykla och resa kollektivt. 1 den nationella
cykelstrategin som regeringen presenterade varen 2017 anges bl.a. att cykeln
ska vara ett attraktivt transportsétt och att det ar viktigt att cykelvagnéatet
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hanger samman béde lokalt och regionalt samt kopplar till olika méalpunkter i
samhallet. Vidare anges att cykelnatet behover utformas sa att det blir bade
attraktivt och trafiksékert med god framkomlighet och att det ska vara
tillgangligt och I&tt att anvénda for olika grupper av medborgare. Satsningarna
i den nationella planen innebar att Trafikverket kan genomfora atgarder for att
mojliggora pendling med cykel inom eller mellan ett fyrtiotal storre tatorter
och skapa sammanhangande strdk. Inom ramen for cykel i trimnings- och
miljoatgarder satsas i den nationella planen for transportinfrastruktur ca 1,5
miljarder kronor pé cykelvagar langs nationella végar.

Utskottet vill i sasmmanhanget &ven lyfta fram att regeringen 2015 fattade
beslut om forordningen (2015:579) om stod for att framja hallbara
stadsmiljoer. Forordningen ger méjlighet for kommuner och landsting att soka
stdd for investeringar i anldggningar for kollektivtrafik, anldggningar for
cykeltrafik respektive anldggningar for nya transportlosningar for
kollektivtrafik eller cykeltrafik. Stadsmiljoavtalen har integrerats i den
nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029, och regeringen har utokat stodet till 1 miljard kronor per
ar under perioden 2018-2029. For att ytterligare stimulera utvecklingen av
héllbara stadsmiljéer och ta ett helhetsgrepp pé urbana transporter kommer
regeringen att utvidga mojligheten att anvénda stadsmiljoavtalen for
medfinansiering av anldggningar och nya ldsningar for samlastning,
samordnade urbana godstransporter och for att skapa forutsattningar for
godstransporter med cykel i urban milj6. Bidraget till urbana godstransporter
far uppga till maximalt 1,2 miljarder kronor under planperioden. | den
klimatpolitiska handlingsplanen anger regeringen ocksa att den under
mandatperioden avser att utveckla och effektivisera stadsmiljoavtalen i syfte
att ytterligare framja alternativ till bil i stdderna.

Nar det galler gréna transportplaner vill utskottet pdminna om att
utredningen Samordning for bostadsbyggande i sitt betdnkande Bebyggelse-
och transportplanering for hallbar stadsutveckling (SOU 2019:17) fran mars
2019 har analyserat for- och nackdelar med en lagstadgad ratt for kommuner
att infora krav pd transportplaner i detaljplanering for nyetablering av bostader
enligt PBL. Utredningen anfor bl.a. att den anser att férdelarna med en sadan
lagstadgad rétt for ndmnda krav overvéger de nackdelar som finns. Enligt
utredningens bedémning bor det gbras andringar i PBL som bl.a. frdmjar
likvardig tillgdng for olika trafikslag och som starker oversiktsplanernas
strategiska betydelse nar det galler transportsystemets koppling till regional
och nationell sektorplanering. Utredningen anfor att kraven pa transportplaner
bor stallas pa kommuner och att det inte ar lampligt att infora en bestammelse
i PBL om kommuners ratt att stalla krav pd byggaktérer. Yiterligare en
delredovisning gjordes den 15 december 2019 och uppdraget ska slutredovisas
senast den 31 december 2020.

Nar det galler motionsforslaget om vétgasteknik vill utskottet pAminna om
att statsradet Anders Ygeman i augusti 2019 i sitt svar pa en skriftlig fraga
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framholl att det finns mojlighet for vatgasteknik som leder till kostnads-
effektiva utslappsminskningar att fa stod inom Klimatklivet samt for
vatgasdrivna branslecellsbussar att fa stod genom elbusspremien. Statsradet
framhaoll att regeringen i nulaget inte avser att aterkomma till riksdagen med
forslag pé& ytterligare satsningar specifikt for vatgasteknik, detta med
anledning av de redan befintliga satsningar dér vatgasteknik har mgjlighet att
fa stod i de fall d& den kostnadseffektivt bidrar till att na de politiska malen.
Av trafikutskottets forskningsrapport om fossila branslen framgar att det fanns
stora férhoppningar p& anvandning av vatgas i forbranningsmotorer under
1990-talet och 2000-talets forsta decennium. Intresset for tekniken avtog dock
och i dag anvéands vatgas framfor allt i bransleceller. Vétgas som drivmedel
till forbranningsmotorer beddms darfor inte vara aktuellt som ett alternativ i
storre skala den kommande tiden.

Utskottet kan sammanfattningsvis konstatera att frdgan om hallbara
transporter har mycket hdg prioritet for regeringen. Utskottet valkomnar detta
och finner darfor inte skal att ta ndgot initiativ med anledning av
motionsforslagen pad omréadet. Utskottet vill dock framhélla att dven om
transporternas vaxthusgasutslapp har minskat éver tid maste utslappen minska
i betydligt snabbare takt fram till 2030. Mot denna bakgrund kommer utskottet
att folja utvecklingen mycket noga. Utskottet avstyrker darmed samtliga
motionsforslag p& omradet.

Forskning och innovation

Utskottet har vid flera olika sammanhang framhallit att ett effektivt,
tillgdngligt transportsystem kréver ny kunskap och nya innovativa IGsningar.
I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) framholl ocksa
regeringen att det beh6vs en satsning pé forskning och innovation for att kunna
moéta utmaningarna inom transportsystemet. Regeringen betonade att
satsningen bor ha ett trafikslagsovergripande perspektiv och stréva efter att
tillfredsstélla de behov som medborgare och ndringsliv har. | betdnkande
2018/19:TU5 anslét sig utskottet till fullo till regeringens bedémning, och
utskottet har inte andrat uppfattning i fragan. Utskottet ser darfér med
tillfredsstéllelse pa att det genom den nationella planen totalt fordelas 8
miljarder kronor till forskning och innovation under planperioden. Insatserna
omfattar samtliga trafikslag och regeringen framhéller att det innebar en
okning fran foregdende planperiod. Utskottet valkomnar dven regeringens
uttalanden i skrivelsen om den nationella planen om att Sverige har mgjlighet
att bli en permanent varldsutstéllning for innovationer pa transportomradet
genom att satsa pa elektrifiering, digitalisering, fjarrstyrning och
automatisering, bl.a. uppkopplade transporter och dkad resenérsinformation. |
skrivelsen understryks vidare att Sverige har manga varldsledande foretag i
transportsektorn och har stor potential att utveckla transportsystemet till att bli
langsiktigt hallbart samtidigt som svenskt naringsliv starks. Regeringen
framhaller att den nationella planen bidrar till detta med finansiering till
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atgarder som gor att infrastrukturen kan anvandas pa ett mer hallbart satt. |
skrivelsen framhaller regeringen aven att digitaliseringen paverkar savil
resmonster som transporter. Det &r darfor angeléget att Trafikverket bedriver
ett arbete for att pa sikt astadkomma en infrastruktur som ar anpassad och
integrerad med uppkopplade, samverkande och automatiserade fordon,
farkoster och system. Sarskilda satsningar ska géras pa test och demonstration,
och ett storre fokus ska ligga pa forkommersiell upphandling tillsammans med
inhamtande av internationell kunskap for att &stadkomma hojd innovationstakt
och o©ka tillampningen av forskningsresultat. Detta forutsatter &ven
policyutveckling menar regeringen. Utskottet ser mycket positivt pa
regeringens uttalanden om vikten av satsningar pa forskning och innovation.

Utskottet har dven noterat att regeringen har presenterat samverkans-
program for att stdrka samverkan mellan aktdrer i innovationssystemet.
Visionerna for dessa redovisas nérmare i regeringens forskningsproposition
Kunskap i samverkan — For samhallets utmaningar och starkt konkurrenskraft
(prop. 2016/17:50). | propositionen framhalls att fordon och fartyg blir alltmer
uppkopplade och dédrmed kan kommunicera i hégre grad med varandra och
med det 6vriga transportsystemet, vilket skapar forutsittningar fér en hallbar
stadsutveckling och 6kad trafiksakerhet for bade skyddade och oskyddade
trafikanter. Vidare anges att samverkande och uppkopplade fordon och fartyg
ocksé leder till effektivare resursanvandning genom béttre utnyttjande av
infrastrukturens kapacitet. Det framhélls adven att elektrifiering av fordon
exempelvis kan ersdtta forbrukning av fossila branslen, vilket minskar
utsléppen av véaxthusgaser och kvaveoxider samt forbattrar luftkvaliteten och
minskar bullerproblemen i tatorter. | yttrande 2016/17:TU3y till
utbildningsutskottet framholl trafikutskottet att forskning och innovation ar av
strategisk betydelse for manga av frdgorna inom trafikutskottets
beredningsomrade. Forskningen har ocksa vasentlig betydelse for att uppna de
transportpolitiska malen. Utskottet ansag dven att satsningar pé forskning och
innovation ar angeldgna for att kunna mota utmaningarna inom
transportsystemet, och utskottet understrok att forskning och kunskaps-
uppbyggnad behdvs inom samtliga transportomraden. Utskottet lyfte vidare
fram att det for att méta utmaningarna inom transportsystemet ar angeléget att
i forskningen ocksa tillampa ett trafikslagsovergripande perspektiv aven i
fortsattningen och att strdva efter att tillfredsstélla behoven hos medborgare
och néringsliv.

I budgetpropositionen fér 2020 framfor regeringen att Sverige genom
samverkan mellan akademi, naringsliv och det offentliga kan kraftsamla for
att 16sa problem och overbrygga utmaningar som samhallet star infér och att
arbetet med innovationer pa transportomradet &r viktigt for mojligheterna att
nd de transportpolitiska malen och klimatmalen. I budgetpropositionen for
2020 framhalls darfér ocksa att regeringen kommer att félja upp och utveckla
det arbete som bedrivits inom ramen for samverkansprogrammet Nésta
generations resor och transporter. Utskottet ser mycket positivt pa detta.
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Utskottet vill i sammanhanget &ven lyfta fram att det i regeringens
godstransportstrategi anges att det for att stdrka Sveriges konkurrenskraft
kravs formaga att skapa och producera innovativa losningar, tekniker samt att
utveckla befintliga och nya fdretag. Regeringen framhaller att fortsatta
satsningar ska goras pad forskning och innovation inom svenska
styrkeomraden. Det ska vara mojligt for innovationer att efter test och
utvardering snabbt ga fran pilot till verklighet och bli en del av den permanenta
vérldsutstdllningen och av godstransportsystemet. | strategin uppges &ven att
det pa transportomradet sker en utveckling som innebér att transportsystemet
digitaliseras, automatiseras och elektrifieras. Utvecklingen kan enligt
utskottets mening, med rétt styrmedel, skapa losningar som kan bidra till att
klimatmalet nas och att konkurrenskraften for svenskt naringsliv starks.
Utskottet avser att folja utvecklingen av regeringens godstransportstrategi
noga, och mot den bakgrunden ordnade &ven utskottet i januari 2020 ett
seminarium tillsammans med Godstransportradet.

Mot bakgrund av motionsférslaget om sjalvkérande fordon vill utskottet
framhalla att frdgan om autonoma eller sjalvkérande fordon i trafiken har
behandlats i en rad utredningar av olika myndigheter under senare &r.
Utredningen om sjilvkérande fordon pd vag lade i mars 2018 fram sitt
slutbetdnkande Vdgen till sjalvkérande fordon (SOU 2018:16). Utredningen
pekar pd behovet av en del andringar i det juridiska regelverket for att
underlatta en marknadsintroduktion av automatiserade fordon. Det handlar
bl.a. om att anpassa reglerna i trafikforordningen, vagmarkesforordningen och
kameradvervakningslagen for automatiserad kérning. Vidare foreslar
utredningen fortsatta analyser och att man uppmuntrar de forsék och
demonstrationsprojekt som behévs for att underlatta for sjalvkérande fordon i
trafiken. Utredningen pekar ocksd pa att det kommer att bli nddvandigt med
en Okad grad av samverkan mellan inblandade aktorer for att ta fram
helhetslosningar for godstransporter och persontrafik i stader och pa
landsbygden som kan bidra till angelagna transport- och samhallsmal.
Utskottet vill i sammanhanget lyfta fram att i Sverige har sex férsok med
automatiserade fordon beviljats tillstind av Transportstyrelsen varav ett har
avslutats. Sverige deltar dven aktivt i flera stora EU-projekt inom omradet. L3
Pilot och Ensemble &r exempel p& tva storre projekt med automatiserad
korning som pagar i Europa dar svenska fordonstillverkare och svensk
akademi ar aktiva. | Sverige pagar dven test- och demonstrationsprojekt med
geostaket i urbana miljoer. Geostaket ar en geografisk zon dar uppkopplade
fordons tilltrade, hastighet och anvandning av drivmedel kan styras digitalt.
Utskottet valkomnar de forsok med automatiserade fordon som pagar och
avser att folja dessa noga.

Nar det galler motionsforslagen om framtidens transportlosningar vill
utskottet dessutom framhalla att det i regeringens forskningsproposition anges
att ett langsiktigt hallbart transportsystem for resor och transporter &r
avgorande for Sveriges fortsatta utveckling och valstand. Regeringen pekar pa
att milj6- och klimatutmaningarna skapar nya behov och pa att digitaliseringen
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i det sammanhanget har mgjlighet att bidra till framtidens transportlésningar
genom att fokus &dndras fran sjdlva transporten till en skraddarsydd
mobilitetsldsning for personer eller varor. Digitaliseringen skapar ocksa enligt
regeringen mojligheter for utveckling av uppkopplade, kommunicerande
fordon och system som &r mer eller mindre sjalvkdérande och som kan bidra
till 6kad svensk export av hogkvalitativa tj&nster och produkter. Genom att
fordon och fartyg blir alltmer uppkopplade och i hégre grad kan kommunicera
med varandra och det 6vriga transportsystemet skapas forutsattningar for en
hallbar stadsutveckling och okad trafiksakerhet for bade skyddade och
oskyddade trafikanter. Samverkande och uppkopplade fordon och fartyg leder
ocksd enligt regeringen till effektivare resursanvandning genom béttre
utnyttjande av infrastrukturens kapacitet. Regeringen lyfter &ven fram vikten
av samverkan for sjofarts- och luftfartsomradet. Regeringen uppger vidare att
ett robust jarnvagssystem kan bidra till att mota nagra av de globala
samhallsutmaningarna dar bl.a. samverkan och innovationer inom underhall
och nyinvesteringar &r viktiga. Utskottet vill i sammanhanget lyfta fram att
utskottets arbetsgrupp for uppféljning och utvérdering i februari 2020 bestkte
Luled tekniska universitet for att ta del av forskning som péagar inom
jarnvagsomradet.

Kombinerad mobilitet (ocksa kallat Mobilitet som en tjanst eller MAAS)
ar ett innovationsomrade dar fokus flyttas frén sjélva transporten till mobilitet.
Kombinerad mobilitet &r ett koncept som innebér att en resenér koper eller
prenumererar pa en kombination av méjligheter till mobilitet i stallet for, eller
som komplement till, att kdpa eller &ga egna transportmedel. Utskottet har
behandlat frdgor om kombinerad mobilitet tidigare och har valkomnat
aktiviteter inom omradet och framfért att det avser att folja utvecklingen av
mobilitet som en tjdnst med intresse. Inom ramen for samverkansprogrammet
Nasta generations resor och transporter ingar ocksa mobilitet som en tjanst i
stor skala. Inom ramen for samverkansprogrammet har en nationell fardplan
tagits fram. Projektet kallas Kompis och ska forverkliga fardplanens forsta
period (2017-2020). Programmet samordnar, utvecklar och forvaltar bl.a. en
fardplan for kombinerad mobilitet, identifierar och bedriver piloter inom
policy- och regelomradet, ger stod till piloter och uppskalning av
mobilitetstjanster och stdder &ven Kkollektivtrafiken i dess arbete med
digitalisering av biljettutbudet. Dé&rutdver underlattar programmet for
samverkan mellan MAAS-ekosystemets alla aktorer, utvarderar effekter och
konsekvenser for hallbarhet samt framjar information och kunskapsspridning
om MAAS och kombinerad mobilitet. Fardplanen foér kombinerad mobilitets
langsiktiga mal ar att normen for hur vi reser forandras fran att resa ensam i
egen transportresurs mot delad mobilitet. Det innebar att utgdngspunkten ska
vara att resorna gors med delade resurser, cykel eller gang, om det & mojligt,
och att man har tillgang till bil i olika former nar det beh&vs. Regeringen har
ocksd gett Trafikverket i uppdrag att genomféra informations- och
kunskapshdjande insatser inom MAAS-omradet. Utskottet vill i
sammanhanget aven peka pa de tvd MAAS-tjanster som har lanserats, en i
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Gateborg och en i Stockholm. Utskottet ser mycket positivt pa utvecklingen
inom omradet kombinerad mobilitet.

| propositionen En sammanhallen politik for Sveriges landsbygder — for ett
Sverige som haller ihop (prop. 2017/18:179) anfor regeringen att det behdvs
nya tillvigagangssatt for att forbattra transportmojligheterna  pa
landsbygderna. Regeringen pekar pa att kollektivtrafiken i landsbygderna ar
svagt utvecklad och turtatheten ofta lag. Vidare framhaller regeringen att det
tack vare digitaliseringen finns mojligheter att utveckla nya Idsningar for
person- och godstransporter inom ramen for delningsekonomin. | yttrande
2017/18:TU7y till ndringsutskottet instdmde trafikutskottet med regeringen i
att det finns anledning att forbattra forutsattningarna for innovativa
transportldsningar, inte minst for att 16sa landsbygdens utmaningar. Utskottet
har tidigare framhallit att ett effektivt, tillgangligt transportsystem kraver ny
kunskap och nya innovativa lésningar. Trafikutskottet valkomnade sdledes
regeringens uttalanden om att det behdvs nya tillvagagangssatt for att forbattra
transportmajligheterna péa landsbygderna. | en interpellationsdebatt den 24
oktober 2017 (ip. 2017/18:26) framhdll infrastrukturminister Tomas Eneroth
att regeringen har tagit ett flertal initiativ som syftar till att utveckla och
modernisera kollektivtrafiken till det nya konceptet mobilitet som en tjanst.
Statsradet pekade bl.a. pa regeringens samverkansprogram Nasta generations
resor och transporter och pé& det regeringsuppdrag om kollektivtrafik pa
landsbygden som Statens védg- och transportforskningsinstitut har. Mot
bakgrund av fragans stora betydelse har utskottets arbetsgrupp for forsknings-
och framtidsfragor ocksa tagit initiativ till en forskningséversikt om mobilitet
pa landsbygder.

Utskottet vill understryka att ett effektivt, tillgangligt transportsystem
kréver ny kunskap och nya innovativa lésningar och utskottet &r darfor positivt
till att regeringen foljer utvecklingen av ny teknik och arbetar med forskning
och innovation. Utskottet ar ocksd medvetet om att regeringen har tillsatt ett
flertal utredningar i syfte att analysera och utreda framtidens trafik och
transporter. Utskottet vill ocksa framhalla att det instammer med regeringens
beddémning i skrivelsen Riksrevisionens rapport om Trafikverkets stod till
forskning och innovation (skr. 2018/19:23) att det & nodvandigt att
Trafikverket sakerstaller god hushdllning med de anslagsmedel som
myndigheten disponerar for forskning och innovation. Av regeringens
skrivelse framgar att Trafikverket har tagit fram en handlingsplan med
ansvariga personer och datum for nér atgarder ska vara genomforda. Vidare
uppger regeringen att Trafikverkets rutiner for handlaggningen av de
anslagsmedel som myndigheten disponerar for forskning och innovation bor
foljas upp. Utskottet valkomnar detta.

Med anledning av vad som anforts ovan avstyrker utskottet samtliga
motionsyrkanden pa omradet.
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Gréansdverskridande transporter

Med anledning av motionsyrkandena om grénsoverskridande trafik vill
utskottet inledningsvis framhalla att en 6kad rérlighet mellan Sverige och véra
grannlénder &r positiv och bra for Sverige. Senast i betdnkande 2018/19:TU5
framholl utskottet ocksd att granséverskridande trafik bor framjas och
underlattas.  Utskottet vill ocksd pdminna om att regeringen i
infrastrukturpropositionen gjorde beddmningen att det & angeléget att
intensifiera samarbetet om transporter med de nordiska grannlénderna och
ovriga lander runt Ostersjon samt inom EU i sin helhet for att oka
transporteffektiviteten och utveckla den gransregionala tillgdngligheten.
Regeringen framholl &ven att de &verenskommelser om samarbeten som
Sverige ingdr inom transport- och infrastrukturomradet bor inkludera
exportfrimjande samt framjande av forskning och innovation. Vidare vill
utskottet peka pd att regeringen i skrivelsen om den nationella planen
framhéller att Sveriges och Norges regeringar &r Gverens om att de
gransoverskridande transportinfrastrukturerna ska utvecklas i dialog mellan
departementen i de bada landerna och mellan de myndigheter som ansvarar
for transportsystemet i respektive land. Regeringen framfor vidare att den har
for avsikt att ta initiativ till en dialog med den norska regeringen om
utvecklingen av de granséverskridande strdk som Trafikverket beskriver:
Stockholm-Oslo, Goteborg—Oslo och Malmbanan/Ofotenbanan. Regeringen
framfor vidare att den ser ett sérskilt behov av att Ianderna gemensamt utreder
hur jarnvagsforbindelserna i de namnda strdken kan stirkas. |
faststéllelsebeslutet av den nationella planen uppger regeringen &ven att
Sverigeférhandlingen har foreslagit att ett fortsatt bilateralt samarbete mellan
Danmark och Sverige ska ske genom en strategisk analys for en ny fast
forbindelse 6ver Oresund mellan Helsingborg och Helsingor. Regeringen
framfor i beslutet att en strategisk analys forbattrar kunskapslaget infor
framtiden. Utskottet konstaterar ocksa att det i regeringens beslut om nationell
trafikslagsGvergripande plan for transportinfrastrukturen for perioden 2018-
2029 ingédr investeringar som bla. syftar till okad robusthet for
transportsystemet som helhet och darmed &ven for gransoverskridande
transporter. Utskottet vélkomnar regeringens uttalanden om vikten av
granséverskridande trafik med vara grannlander.

Awven i regeringens nationella godstransportstrategi understryks att Sverige
ar ett exportberoendeland och att val fungerande internationella
godstransporter &r av stor betydelse for att foretagen ska kunna exportera sina
varor. Regeringen uppger att malet ar att de gransoverskridande transporterna
i framtiden ska fungera vél och upplevas som smidiga och effektiva.
Regeringen framhéller att infrastrukturen ska vara sa robust att storre avbrott
i ndringslivets transporter kan undvikas. | godstransportstrategin pekar
regeringen pa ett antal insatser, bl.a. att Sverige ska delta aktivt och med kraft
i det europeiska samarbetet om infrastruktur, forenklad rapportering fill
berérda myndigheter vid fartygsanlop, att utveckla EU:s godskorridorer pa
jarnvag, att utveckla jarnvagsforbindelserna till Norge och att analysera en ny
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fast forbindelse till Danmark. Utskottet vélkomnar regeringens uttalanden och
aviserade insatser.

Utskottet vill dven lyfta fram att EU har en gemensam planering for
infrastruktur. Syftet ar att senast 2030 ha skapat effektiva och hdgkvalitativa
transportkorridorer, eller stomnét, inom hela EU. Detta har Sverige varit med
om att férhandla fram och atagit sig att utféra. Regeringen och Trafikverket
har det 6vergripande ansvaret for att integrera planeringen av EU-malen med
de nationella malen for nya véagar och jarnvagar. | sitt svar pa en skriftlig fraga
fran december 2017 framforde infrastrukturminister Tomas Eneroth att
Sverige da deltog aktivt i det padgdende samarbetet for det transeuropeiska
transportnatet samt inom Fonden for ett sammanlankat Europa. Statsradet
framférde vidare att Sverige framfor allt deltar aktivt i fondens utlysningar
inom transportomradet dar medfinansiering fran EU utdelas till relevanta och
mogna projekt. | betdnkande 2017/18:TU18 behandlade utskottet regeringens
skrivelse 2017/18:189 Riksrevisionens granskning om EU-perspektivet i vag-
och jarnvagsinvesteringar. | skrivelsen till riksdagen angav regeringen att den
instdmmer i Riksrevisionens bedémning att regeringen och Trafikverket ska
beakta de mal och intentioner som riksdagen har slagit fast samt de mal som
EU formulerat i TEN-T-forordningen. I skrivelsen till riksdagen redovisade
regeringen vidare att den deltar aktivt i genomfdrandet av TEN-T-
foérordningen och anser att det ar viktigt att beakta EU:s mal i planeringen av
transportinfrastrukturen. I skrivelsen redovisade regeringen att den delvis gor
en annan beddmning &n Riksrevisionen och anser att Trafikverket tar hansyn
till sdval nationella som internationella perspektiv vid framtagandet av ett
forslag till en nationell trafikslagsGvergripande plan. Regeringen ansag vidare
att Trafikverket utifran sin instruktion, sitt regleringsbrev och tidigare beslut
om faststallelse av den nationella planen har tillrackliga direktiv for hur
projekt ska prioriteras. Utskottet framholl bla. att det valkomnar vad
regeringen redovisat om sitt aktiva deltagande i att genomféra TEN-T-
forordningen och att det ar viktigt att beakta EU:s mal i planeringen av
transportinfrastrukturen.

I sammanhanget vill utskottet d&ven pdminna om att regeringen satsade 50
miljoner kronor pa nattdg till kontinenten i varandringsbudgeten for 2019. |
budgetpropositionen for 2020 forlangs satsningen med 50 miljoner kronor per
ar 2020-2022, vilket utskottet valkomnar.

Sammanfattningsvis anser utskottet att det &r av stor betydelse att ha ett
internationellt perspektiv i infrastrukturplaneringen. Utskottet ser darfér med
tillfredsstéllelse pa det arbete som bedrivs inom Regeringskansliet for att
utveckla ett effektivt och hallbart transportsystem utan granshinder. Med
anledning av vad som har anforts avstyrker utskottet samtliga
motionsyrkandena pa omradet.
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Fyrstegsprincipen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om fyrstegsprincipen.
Utskottet hanvisar till pagaende beredningsarbete.

Jamfor reservation 16 (V).

Bakgrund

Fyrstegsprincipen innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet ska
provas stegvis enligt féljande.

— Det forsta steget innebdr att Gverviaga atgarder som kan paverka
transportefterfragan och val av transportsétt.

— Det andra steget innebar att 6vervaga atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av befintlig infrastruktur.

— Det tredje steget innebdr att vid behov 0&vervidga begrénsade
ombyggnationer.

— Det fjarde steget innebdr att, om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen, dvervdga nyinvesteringar eller stérre ombyggnads-
atgarder.

Riksrevisionens granskning

Av Riksrevisionens rapport om tilldmpningen av fyrstegsprincipen (RiR
2018:30) framkom bl.a. att revisionens dvergripande slutsats &r att regeringens
och Trafikverkets styrning inte stdder ett trafikslagsovergripande arbetssétt.
Vidare framforde Riksrevisionen att regeringen i flera avseenden behdver
fortydliga hur Trafikverket ska arbeta med fyrstegsprincipen. Regeringen
anforde bl.a. att den anser att Trafikverket i dagslaget har tillrdckliga direktiv
kring hur fyrstegsprincipen ska tillampas och att ett trafikslagsovergripande
perspektiv ska vara végledande i arbetet med den nationella planeringen av
infrastrukturinvesteringar. Regeringen meddelade ocksd att den avser att
aterkomma i de fall den ser behov av ytterligare justeringar.

Motionen

Jens Holm m.fl. (V) framfor i kommittémotion 2019/20:868 yrkande 9 att
regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur verket ska arbeta med forsta
steget i fyrstegsprincipen som bestar i att forsoka losa brister genom sankt
efterfragan eller dverflyttningar mellan trafikslag. Motionarerna padminner om
att fyrstegsprincipen, ratt tillampad, &r ett mycket betydelsefullt planeringsséatt
for att uppna ett transportsystem som &r ekologiskt, socialt och ekonomiskt
hallbart. Darmed starks forutsattningarna for 6kad andel persontransporter
som sker med kollektivtrafik, cykel och géng.
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Utskottets stallningstagande

Det Overgripande transportpolitiska malet &r att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. Riksdagen och regeringen har vid
upprepade tillfallen framhallit att det &r angelaget att tillampa ett
trafikslags6vergripande synsatt vid Gvervaganden om vilka &tgarder som
behdver vidtas for att utveckla transportsystemet och att de fdreslagna
atgarderna analyseras utifran fyrstegsprincipen. Att planera transportsystemet
enligt fyrstegsprincipen innebdr att alla trafikslag och transportmedel liksom
alla typer av atgarder som leder till att de transportpolitiska mélen nas ska
beaktas. Att planera enligt fyrstegsprincipen forvéntas dven bidra till
kostnadseffektiva I6sningar. En effektiv lGsning pa ett specifikt problem i
transportsystemet kan innefatta atgarder fran flera av fyrstegsprincipens steg.

I budgetpropositionen for 2020 framhaller regeringen att aven om flera
viktiga aspekter av det dvergripande transportpolitiska malet har utvecklats
positivt dver tid har transportsystemet i sin helhet inte utvecklats i riktning mot
det overgripande transportpolitiska malet. Regeringen anser darfor att
utvecklingen, mot bakgrund av att riksdagen sedan 2009 avsatt allt mer
resurser till den statliga transportinfrastrukturen, visar vikten av att véarna
fyrstegsprincipen och att prioritera samhéallsekonomiskt effektiva atgarder i
enlighet med det 6vergripande transportpolitiska malet. Utskottet valkomnar
skrivningarna.

Utskottet behandlade motioner om fyrstegsprincipens tilldampning i
infrastrukturplaneringsprocessen  senast vdren 2019 i betankande
2018/19:TU18. | betdnkandet behandlade utskottet &ven regeringens skrivelse
2018/19:76 med anledning av Riksrevisionens rapport om fyrstegsprincipen.
Utskottet foreslog bl.a. da ett tillkannagivande till regeringen om att vidta
atgarder for att sakerstélla fyrstegsprincipens genomslag. Riksdagen beslutade
i enlighet med utskottets forslag (rskr. 2018/19:277). Tillkdnnagivandet bereds
for ndrvarande av Infrastrukturdepartementet.

Mot denna bakgrund finner inte utskottet att det finns anledning att ta nagot
initiativ med anledning av motion 2019/20:868 (V) yrkande 9.
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Samhéllsekonomiska analyser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om samhéllsekonomiska
analyser med hanvisning till pagaende utvecklingsarbete. Utskottet
framhaller att det &r angeldget med en kontinuerlig utveckling av de
samhéllsekonomiska metoder och modeller som anvénds i
infrastrukturplaneringen.

Jamfor reservation 17 (M), 18 (SD), 19 (C, L) och 20 (V).

Bakgrund

I Trafikverkets arbete med att utarbeta forslag till prioriteringar i den
langsiktiga strategiska infrastrukturplaneringen spelar samhallsekonomiska
analyser en central roll. En samhallsekonomisk analys bestar av en
samhéllsekonomisk kalkyl, dar de nyttor och kostnader som har beréknats och
vérderats i kronor réknas samman till en s.k. nettonuvardeskvot som visar
atgardens skattade lénsamhet, kompletterat med mer kvalitativa bedémningar
av effekter som &r svéra eller omojliga att berikna eller virdera. Den
samhallsekonomiska analysen ingr som en komponent i den metod och mall
for samlad effektbeddmning som Trafikverket anvander. | den samlade
effektbeddmningen ingar dven bedémningar av atgardens fordelningseffekter
och hur atgarden paverkar majligheterna att uppna de transportpolitiska malen.
Som bas for de samhéllsekonomiska analyserna tar Trafikverket fram
trafikprognoser som visar hur den framtida utvecklingen av trafiken samt
framtida efterfragan pa resor och godstransporter kan bedomas se ut. Hur
prognosmodellen &r uppbyggd och vilka antaganden som gors om det framtida
transportsystemet och omvarldsférandringar ar av stor vikt for bedémningen
av vilka konsekvenser olika &tgérder i transportsystemet kan fa. Trafikverket
har ansvar for att utveckla, forvalta och tillampa metoder och modeller for
samhallsekonomiska analyser inom transportomradet, inklusive efter-
kalkylering och successiv kalkylering. Trafikanalys ska kontinuerligt folja
Trafikverkets arbete med att utveckla modeller foér samhéllsekonomiska
analyser och folja den internationella modellutvecklingen pa omradet.

Motionerna

I motion 2019/20:241 av Martina Johansson och Peter Helander (béda C)
yrkande 2 foreslas att Trafikverket lagger storre vikt vid beséksnaringen i sin
planering och att besksnaringen ocksa tas in i nyttoutvarderingskalkylen.

I kommittémotion 2019/20:615 anser Patrik Jonsson m.fl. (SD) att stdrre
hansyn bor tas till samhallsnytta vid nyinvesteringar och utbyggnad av
jarnvéagsnatet (yrkande 30) och till trafikintensitet vid nyinvesteringar
(yrkande 31).
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Jens Holm m.fl. (V) foreslar i kommittémotion 2019/20:868 yrkande 8 att
regeringen tar fram forslag pa hur nationellt framtagna bristanalyser och
prioriteringar pd systemnivd kan utgdra en utgangspunkt for den tidiga
planeringen av investeringar i transportinfrastruktur. Motionarerna pekar bl.a.
pa att nuvarande planeringssystem i hog grad bygger pa brister som
identifieras fran en lokal niva, vilket leder till att det kan vara svart att hitta
kostnadseffektiva losningar.

I motion 2019/20:1850 konstaterar Leif Nysmed och Azadeh Rojhan
Gustafsson (bada S) i yrkande 1 att vi maste flytta dver fler persontransporter
fran bilar till kollektivtrafik om vi ska nd malet om minskade utslapp frén
trafiken. Motiondrerna anser darfér att man behover se Over hur
samhallsekonomisk lonsamhet berdknas pd nya trafikprojekt och &ven
dvervdga att jamstélla tid mellan bilist och kollektivtrafikresendr.

Saila Quicklund (M) patalar i motion 2019/20:2047 behovet av 4dndrade
berakningsgrunder for infrastrukturmedel. Motionaren framhaller bl.a. att
manniskors mojligheter att bo och arbeta i hela Sverige forutsétter en god
infrastruktur som skapar tillganglighet och framkomlighet och man bor darfor
ta mer hdnsyn till olika naringar och inte bara till befolkningsstorlek.

Jessika Roswall m.fl. (M) understryker i kommittémotion 2019/20:2597
yrkande 1 att samhallsekonomisk och miljéméssig lénsamhet ska vara
vigledande i valet av infrastrukturprojekt. Motionarerna pdminner om att de
samhéllsekonomiska kalkylerna ger en god mdjlighet att jamféra olika
infrastrukturobjekt med varandra for att forma en samhallsekonomiskt 16nsam
prioriteringslista. | yrkande 2 anser motiondrerna att det bor tillsattas ett
transportpolitiskt rad. Motionarerna konstaterar att de ekonomiska medel som
avsétts for investeringar i infrastruktur i Sverige ar omfattande, och standigt
aterkommande fragor 4r om investeringsbudgeten ar tillracklig och ifall ratt
prioriteringar har gjorts. Motionarerna menar att ett transportpolitiskt rad ska
granska och utvardera infrastrukturpolitiken utifrdn ett transportpolitiskt
ramverk som ska bygga pd principen att de sammanlagda infrastruktur-
satsningarna som beslutas om infor varje ny nationell plan uppvisar en
gemensam samhallsekonomisk effektivitet.

Anders Akesson m.fl. (C) anser i kommittémotion 2019/20:3246 yrkande
3 att det bor goras en genomlysning och omarbetning av vérderingen av
godstransporter i de samhallsekonomiska kalkylerna i syfte att ratt vardera
industrins och godsflodets betydelse. Motionarerna papekar att transporterna
ar en integrerad del i hela den industriella produktionen och skapar stora
mervérden for Sverige.

I partimotion 2019/20:3351 understryker Johan Pehrson m.fl. (L) i yrkande
8 att godsets betydelse vid prioritering av infrastruktur maste 6ka.

Utskottets stallningstagande

Att samhallsekonomisk effektivitet ar ett viktigt kriterium for dtgarder som
vidtas i transportsystemet, samtidigt som dven férdelningspolitiska aspekter
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ska vagas in, framgar av det Gvergripande malet for transportpolitiken.
Utskottet kan aven konstatera att det inom transportsektorn finns en lang
tradition av att anvdnda samhéllsekonomiska analyser ndr man tar fram
beslutsunderlag. Utskottet vill i sammanhanget understryka vikten av att dessa
analyser ar val underbyggda och av god kvalitet. For att ytterligare fordjupa
underlagen var regeringens direktiv till Trafikverket att i forslaget till nationell
trafikslagsévergripande plan for transportinfrastrukturen for perioden 2018-
2029 ocksa redogora for foreslagna atgarders effekt pd bostadsbyggandet,
vilket har lett till ett gemensamt arbete mellan berérda kommuner och
Trafikverket. Aven statsradet Tomas Eneroth har i en interpellationsdebatt fran
mars 2018 bl.a. framfort att det for att sékerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning i hela landet ar viktigt att
vi utifran aktuella faktaunderlag gor ratt bedémningar och investerar medlen
dar de gor mest nytta. Statsradet framforde vidare att utmaningen ligger i att
prioritera ratt atgarder och fa ut s mycket nytta som mojligt av de medel vi
investerar. Utskottet ser positivt pa statsradets uttalanden. | budget-
propositionen for 2020 framhaller regeringen ocksa att en samhéllsekonomiskt
effektiv transportforsorjning forutsatter forutom en effektiv prissattning att
nyttorna 6vervager kostnaderna for de atgarder som genomfors, vilket bedéms
med hjalp av samhéllsekonomiska kalkyler. Regeringen pdminner dock
samtidigt om att de samhallsekonomiska kalkylerna aven innehdller
osékerheter, t.ex. avseende de samhéllsekonomiska kostnaderna for utslépp av
koldioxid. Vidare pekar regeringen pa att de inte heller fingar upp alla
effekter, t.ex. intrdng eller paverkan pa natur- och kulturmiljoer. Regeringen
framhaller darfor att kalkylen endast ar en del av beslutsunderlaget och att
andra delar av underlaget ar beskrivningar av nyttor och kostnader som inte
kan berédknas, en analys av hur effekter fordelar sig geografiskt och pa olika
grupper samt en analys av om och i sa fall hur en atgard bidrar till de
transportpolitiska malen.

Utskottet vill &ven peka pa att regeringen i samband med beslutet om den
nationella planen har uppdragit at Trafikverket att arligen i samband med
arsredovisningen, pa en dvergripande niva, redovisa effekterna av planen,
daribland den samhallsekonomiska nyttan, av de atgarder som genomfors for
att uppratthalla vdg- och jarnvagsnatens kvalitet och tillganglighet samt
kostnaden for atgarderna. Vidare ska Trafikverket folja upp kostnader och
effekter for de namngivna objekten i planen. Av uppféljningen ska bl.a. den
samhallsekonomiska nyttan framga.

Utskottet har aven tagit del av Trafikverkets rapport Atgérder for 6kad
andel godstransporter pa jarnvag och med fartyg fran september 2019 dar det
framfors att Trafikverkets sammantagna bedémning &r att nuvarande
samhéllsekonomiska kalkylvérden for godstransporter i saklig mening ar rétt,
&ven om det finns vissa delar som kan utvecklas och forbéattras. Trafikverket
framfor att det bl.a. géller berdkningar av kostnader for storre storningar i
transportsystemet, dar i synnerhet storningar kopplade till underhall pa
jarnvégssidan blivit alltmer frekvent pa senare ar. Trafikverket framfor vidare
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att de samhéllsekonomiska kalkylerna har en central roll i utredningarna, men
att kalkylernas betydelse for investeringsbesluten inte ska &verskattas.
Trafikverket konstaterar att berdkningarna endast utgor ett av flera underlag i
den samlade effektbeddmningen och att det heller inte &r sjalvklart att
overflyttningseffekterna alltid ar samhallsekonomiskt I6nsamma.

I sammanhanget vill utskottet pAminna om att Trafikverket ska utveckla
och forvalta metoder och modeller for samhéllsekonomiska analyser inom
transportomradet samt ta fram och tillhandahélla trafikprognoser. Uppdraget
galler alla trafikslag, i olika faser i planeringsprocessen och for alla steg enligt
fyrstegsprincipen. Trafikverket ska dven samordna och driva arbetet inom den
s.k. ASEK-gruppen (Analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvarden for
transportsektorn). ASEK-arbetet dr kopplat till en myndighetsévergripande
samradsgrupp som bestdar av  representanter  for  Trafikverket,
Transportstyrelsen, Sjofartsverket, Naturvardsverket, Energimyndigheten,
Region Stockholm/SL, Vinnova samt Trafikanalys (adjungerad). ASEK-
arbetet stods av ett vetenskapligt rad bestdende av vetenskaplig expertis inom
amnesomradena nationalekonomi, miljéekonomi, regionalekonomi och
transportanalys. En 6versyn av ASEK-rapporten ska goras varje &r och en ny
version publiceras den 1 april arligen.

Utskottet vill &ven pAminna om att Trafikanalys har regeringens uppdrag
att arligen rapportera analyser av transportsektorns samhéllsekonomiska
kostnader i relation till skatte- och avgiftsuttag inom olika delar av den svenska
och europeiska transportsektorn. De kostnader som analyseras &r i forsta hand
de kortsiktiga samhéllsekonomiska marginalkostnaderna for trafikens externa
effekter.

Slutligen vill utskottet ocksd peka pa att utskottets arbetsgrupp for
uppfoéljning och utvardering i rapport 2017/18:RFR16, Jarnvégstunnlar och
skogsbilvagar — en uppféljning av klimatanpassningsatgarder for infrastruktur,
har framfort att det i framtagandet av kostnadskalkyler for infrastrukturprojekt
med lang livslangd &r viktigt att rakna pa vad det kostar att inte klimatanpassa,
&ven om det innebér att metoder for detta behdver utvecklas.

Sammanfattningsvis anser utskottet att det &r angeldget med en kontinuerlig
utveckling av de samhéllsekonomiska metoder och modeller som anvénds i
infrastrukturplaneringen. Baserat pa ovanstdende bedomer utskottet att det
redan pagar ett aktivt utvecklingsarbete pd omradet. Utskottet avstyrker darfor
samtliga motionsyrkanden.
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Sarskilda infrastrukturatgérder

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag som har vackts om olika
infrastrukturprojekt i landet. Utskottet hanvisar till den géallande
planeringsordningen som innebér att projekt for att vidmakthalla
och utveckla trafikens infrastruktur normalt sett inte &r
riksdagsfragor. Sadana bor i stillet avgdéras inom ramen for
atgardsplaneringen.

Jamfor sarskilt yttrande 1 (M), 2 (SD), 3 (C, L), 4 (V) och 5 (KD).

Motionerna

Under den allmédnna motionstiden hosten 2019 har ett stort antal motioner
vackts om olika infrastrukturprojekt, framst vag- och jarnvégsstrackningar i
landet. Det handlar bl.a. om upprustningar och utbyggnader samt anldggande
av nya vag- och broforbindelser. Ett flertal forslag har ocksa vackts om att
standarden pa olika delar av trafikens infrastruktur bor forbattras, bl.a. forslag
om utbyggnad av fyrfiltsvagar, motorvagar och anlaggande av dubbelspar.
Motionarerna lamnar i flertalet fall konkreta forslag pa strackningar och olika
projekt, men det finns ocksd motionsforslag som mer allmént pladerar for
satsningar pa trafikens infrastruktur i vissa regioner eller landsdelar. En
sammanstéllning av samtliga dessa yrkanden redovisas nedan fordelat pa vag-
och jarnvégsprojekt, sjofartsprojekt samt forslag som galler framst regionala
insatser rorande flera trafikslag.

Véagprojekt

2019/20:6 av Andreas
Carlson (KD)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
fortsatta ombyggnationen av riksvag 26/47 och prioritera och
tidigarelagga ombyggnationen av strackan Mullsjo-Slattang,
baserat pa forslag i genomford atgardsvalsstudie.

2019/20:129 av Jorgen
Grubb (SD)
2019/20:297 av Ingemar
Kihlstréom (KD)

2019/20:332 av Patrik
Jonsson (SD)
2019/20:334 av Patrik
Jonsson (SD)
2019/20:449 av Niklas
Karlsson och Per-Arne
Hakansson (béada S)
2019/20:506 av Daniel
Béckstrom (C)

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om ny
landsvag for lastbil strackan Malmd—Helsingborg.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
beakta den sista etappen av l&nsvdg 181:s vagforbattrande
ombyggnation nar medel budgeteras till lansvagarna.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
infrastrukturen kring Ystads hamn och E65.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
gora E6 genom Skane sexfilig.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se 6ver forutsattningarna att bygga
ut E6 genom Skane till en trefilig motorvag pa fler avsnitt.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor se over de atgarder som kravs for att fa till



2019/20:687 av Kjell-
Arne Ottosson (KD)

2019/20:687 av Kjell-
Arne Ottosson (KD)

2019/20:807 av Staffan
Eklof (SD)

2019/20:895 av Lars
Beckman (M)

2019/20:896 av Lars
Beckman (M)

2019/20:1021 av Angelica
Lundberg (SD)

2019/20:1178 av Viktor
Warnick (M)

2019/20:1240 av Hans
Hoff m.fl. (S)

2019/20:1345 av Jorgen
Berglund (M)
2019/20:1366 av Jorgen
Berglund (M)

2019/20:1395 av Pia
Nilsson m.fl. (S)

2019/20:1416 av Pia
Nilsson m.fl. (S)

2019/20:1464 av Annicka
Engblom m.fl. (M)
2019/20:1464 av Annicka
Engblom m.fl. (M)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

stand projektering och investeringsunderlag for strackan
Valnéds-Tocksfors med en standard som strackningen av E18
vaster om Karlstad uppnadde under 2017.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om
att utreda mojligheten till upprustning av strackan Técksfors—
Valnis pa E18.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att se over mojligheten att ater lata strickan Orebro—
Riksgrénsen komma med i stamnétet TEN-T.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
prioritera utbyggnad till dubbla korfalt i vardera riktningen pa
riksvdg 40 pé& strackningen mellan Ulricenamn och
Jonkdping.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
se 6ver mojligheten till en utbyggnad av E4 mellan Gavle och
Sundsvall.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
se 6ver mojligheten till en utbyggnad av E4 mellan Gavle och
Soderhamn.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
tidigareldgga en fortséttning av ombyggnationen av riksvéag
26/47 for att skydda trafikanterna.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se over mobjligheten till en utbyggnation av E4 mellan
Soderhamn och Gévle.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
forbattra vagstandarden pa vag 153 och 154.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
utreda forutsattningar for forbifart Ornskoldsvik.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
dvervaga att forbifart Harndsand ska ingd i den nationella
vagtransportplanen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna att
skyndsamt pé&bérja utbyggnaden av E18 strackan Koping—
Véstjadra till motorvéagsstandard.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera férutsittningarna att s
snart som mojligt pabérja byggnationen av en ny Hjulstabro
pé vag 55.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
vikten av planerade satsningar pa E22.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att utbyggnaden av E22 bor ske i langre och mer
sammanhéngande strak.
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2019/20:1664 av Kjell
Jansson (M)

2019/20:1681 av Patrik
Jonsson (SD)

2019/20:1732 av Emma
Carlsson Lofdahl (-)
2019/20:1733 av Emma
Carlsson Lofdahl (-)

2019/20:1735 av Linda
Lindberg och Mikael
Eskilandersson (b&da SD)
2019/20:1743 av Alireza
Akhondi m.fl. (C)

2019/20:1911 av Allan
Widman (L)
2019/20:2126 av Lars
Mejern Larsson m.fl. (S)

2019/20:2126 av Lars
Mejern Larsson m.fl. (S)

2019/20:2217 av Lotta
Finstorp m.fl. (M, C, KD)
2019/20:2378 av Ida
Drougge (M)
2019/20:2385 av Mikael
Damsgaard (M)

2019/20:2389 av Erik

Ottoson (M)

2019/20:2495 av Cecilia
Widegren (M)

2019/20:2530 av Kristina
Yngwe (C)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
lagga in Ostlig forbindelse och Tvarforbindelse Sodertorn i
Nationella planen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
upprétta byggnation av ett mot vid Borastorpet pa riksvig 40
i anslutning till Boras.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om en
snabb utbyggnad av riksvég 26.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
riksvag 40, strackan mellan Boras och Jonképing, i sin helhet
ska byggas om till motorvdg och att den fortsatta
strackningen fran Nassjo till Vastervik ska byggas om till tva-
plus-ett-vég.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Europavag 6 bor bli sexfilig p& strackan Helsingborg—
Malma.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se 6ver mojligheten att inleda planering och byggnation av
Osterleden.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utreda en breddning av riksvag 28.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att i infrastrukturplanen studera forutséttningarna for
satsningar pa E18 och strackan Valnas—Tocksfors.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att i infrastrukturplanen studera férutsattningar for satsningar
pa E16 och strackan Marbacken—norska gransen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en
upprustning av riksvag 55 med fokus pa dkad trafiksakerhet.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
vikten av projektet Ostlig forbindelse i Stockholms lan.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
dverviga mojligheterna att paskynda utbyggnaden av E18
mellan Koping och Véstjédra till motorvagsstandard.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen snarast bor sakerstalla full finansiering av
Tvarforbindelse Sodertdrn sa att projektet kan fortlopa enligt
plan.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att steg for steg fortsatta att aktivt snabba p& genomférandet
av alliansregeringens, kommunernas och regionernas
gemensamma Overenskommelse om att fortsatta bygga ut
E20 till fyrfaltsvag.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
vidta atgarder for att forbattra trafiksituationen pa
Dragongatan i Ystad.



2019/20:2710 av Lars
Puss m.fl. (M)
2019/20:2710 av Lars
Puss m.fl. (M)
2019/20:2710 av Lars
Puss m.fl. (M)
2019/20:2730 av Andreas
Carlson (KD)

2019/20:2733 av Andreas
Carlson (KD)

2019/20:2811 av Mikael
Oscarsson (KD)

2019/20:2837 av Boriana
Aberg m.fl. (M)
2019/20:2966 av Edward
Riedl (M)

2019/20:3037 av Ingela
Nylund Watz m.fl. (S)

2019/20:3158 av Roger
Hedlund (SD)
2019/20:3160 av Roger
Hedlund (SD)
2019/20:3347 av Thomas
Morell m.fl. (SD)
2019/20:3347 av Thomas
Morell m.fl. (SD)
2019/20:3367 av Hans
Ekstrém m.fl. (S)

Banprojekt
2019/20:74 av Alexander
Christiansson och Dennis
Dioukarev (bada SD)
2019/20:85 av Mikael
Eskilandersson och
Angelica Lundberg (bada
SD)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att verka for att E6:an byggs ut.

4. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
att verka for att vag 25 och 26 byggs.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att verka for att vdg 153 och 154 byggs.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se Over mojligheterna att tidigareldgga ombyggnation av
riksvag 26/47 strackan Manseryd—Hedenstorp.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
péborja forberedelser for att bygga ut riksvag 40 pa strackan
mellan Jonkoping och Ulricehamn, for att fa en
sammanhdngande motorvdg mellan  Stockholm och
Géteborg.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
ombyggnationen av riksvdg 282 pé& strackan Uppsala—
Almunge bér prioriteras.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
utbyggnad av E6 och E22 till sexfiliga motorvéagar.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se Over mojligheten att géra en omdragning av E4:an i
Skellefted.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna att utoka
kapaciteten och minimera risken for trafikstorningar for
fordonstrafiken dver Saltsj6-Maélarsnittet i Sodertélje.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
se Over mojligheterna att bygga ut Europavég 16.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
bygga ut Europavag 4.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
0Ostlig forbindelse.

14. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att Europavégarna i landet bor halla lagst 4-faltsstandard.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
i infrastrukturplanen studera forutséttningarna for att
prioritera Hjulstabron.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
utreda ett alternativ till Vastlanken.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
planera for en ny jarnvagsstrackning mellan Helsingborg och
Jonkdping.
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2019/20:106 av Ulrika
Heie och Annika Qarlsson
(bada C)

2019/20:158 av Peter
Helander (C)

2019/20:158 av Peter
Helander (C)

2019/20:173 av Magnus
Ek (C)

2019/20:299 av Ingemar
Kihlstrom (KD)

2019/20:445 av Jonny
Cato m.fl. (C)

2019/20:502 av Niels
Paarup-Petersen och
Jonny Cato (béda C)
2019/20:502 av Niels
Paarup-Petersen och
Jonny Cato (béda C)
2019/20:615 av Patrik
Jonsson m.fl. (SD)

2019/20:615 av Patrik
Jonsson m.fl. (SD)

2019/20:615 av Patrik
Jonsson m.fl. (SD)

2019/20:615 av Patrik
Jonsson m.fl. (SD)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se dver mojligheterna vad géller en snabb utbyggnad av ett
tredje spar samt ytterligare ett dubbelspar vaster om Alingsas
och en upprustning av Véstra stambanan.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om
att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningar for
investeringar utmed Dalabanan for att dstadkomma kortare
restid och regionférstoring.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att regeringen bor tillsatta en sérskild forhandlingsperson
med syftet att tillsammans med Trafikverket, berdrda
regioner och intressenter arbeta for att soka
finansieringsldsningar for att genomftra en upprustning av
Dalabanan i sin  helhet, exempelvis via en
1anefinansieringslosning dar upplaning fran de allmanna
pensionsfonderna dvervags.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
se Over forutsdttningarna for att forbattra och utveckla
jarnvégsforbindelserna mellan Linkdping, Véstervik och
Kalmar.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utreda en utbyggnad samt utokat underhall for Vastra
stambanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
se 6ver mojligheten att snarast fardigstalla utbyggnaden av
dubbelspér langs hela strdckningen mellan Géteborg och
Malmo.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
vikten av Oresundsmetro.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att Oresundsmetro bor ingd i infrastrukturplaneringen i
Sverigeférhandlingen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att strdckan Maria—Helsingborg snarast bdr byggas
dubbelspérig.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att strackan Goteborg—Bords via Landvetter snarast bor
byggas med dubbelspar.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att Sodra stambanan snarast bor byggas fyrsparig strackan
Lund-Hassleholm.

9. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
att strckan Hassleholm—Kristianstad bor byggas om till
dubbelspér.



2019/20:615 av Patrik
Jonsson m.fl. (SD)

2019/20:615 av Patrik
Jonsson m.fl. (SD)
2019/20:615 av Patrik
Jonsson m.fl. (SD)
2019/20:615 av Patrik
Jonsson m.fl. (SD)
2019/20:702 av Matheus
Enholm (SD)
2019/20:711 av Mattias
Béckstréom Johansson
m.fl. (SD)

2019/20:711 av Mattias
Béckstrom Johansson
m.fl. (SD)

2019/20:886 av Lars
Beckman (M)

2019/20:919 av Patrik
Engstrom m.fl. (S)

2019/20:966 av Patrick
Reslow (SD)
2019/20:998 av Carina
Ohlsson (S)

2019/20:1099 av Emma
Hult och Elisabeth
Falkhaven (bada MP)
2019/20:1101 av Emma
Hult (MP)

2019/20:1177 av Viktor
Warnick (M)

2019/20:1251 av Heléne
Bjorklund och Magnus
Manhammar (b&da S)
2019/20:1346 av Jorgen
Berglund (M)
2019/20:1350 av Jorgen
Berglund (M)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

10. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att Norrbotniabanans utbyggnad efter Umeé—Skellefted
ska anst tills dess att Ostkustbanan fatt dubbelspar.

11. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om Ostkustbanan.

12. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om en upprustning av inlandsbanan.

24. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om Europaspéret.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
prioritera taginfrastrukturen langs med Bohuskusten.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om
att rusta upp Stangadals- och Tjustbanan.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att utreda forutséttningarna for en sydostkustbana.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se Over mojligheten att utoka sparkapaciteten p& strickan
Gévle—Harndsand.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplanen  studera  forutsdttningarna  for
investeringar p& Dalabanan.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en
metroforbindelse mellan Malmé och Kdpenhamn.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for en
forbattrad standard pd och modernisering av Kinnekulle-
banan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Halmstad—Nassj6-banan bor behallas samt utvecklas.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Néssjo—Oskarshamns-banan boér behéllas och utvecklas for
persontrafik.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
se 6ver mojligheten till en utbyggnation av Ostkustbanan till
dubbelsparig jarnvag.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for
satsningar pa Sydostlanken.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
dverviga dubbelspar Sundsvall-Gévle.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
Adalshanan mellan Sundsvall och Harndsand.
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2019/20:1351 av Jorgen
Berglund (M)

2019/20:1401 av Carina
Odebrink m.fl. (S)

2019/20:1408 av Joakim
Sandell m.fl. (S)

2019/20:1421 av Ingemar
Nilsson m.fl. (S)

2019/20:1596 av Helena
Lindahl och Linda
Ylivainio (béda C)

2019/20:1596 av Helena
Lindahl och Linda
Ylivainio (bada C)

2019/20:1596 av Helena
Lindahl och Linda
Ylivainio (b&da C)
2019/20:1596 av Helena
Lindahl och Linda
Ylivainio (b&da C)

2019/20:1648 av Marta
Obminska (M)

2019/20:1707 av Johnny
Skalin (SD)
2019/20:1764 av Fredrik
Christensson och Annika
Qarlsson (bada C)
2019/20:1779 av Alireza
Akhondi m.fl. (C)

2019/20:1798 av Per
Asling m.fl. (C)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
vikten av att beakta investeringar i Adalsbanan mellan
Vasteraspby och Langsele.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se over forutsattningarna att bygga Gotalandsbanan och
Europakorridoren.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplanen studera forutséttningar for att bygga
Oresundsmetron.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for
prioriterade investeringar i Ostkustbanan.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att regeringen ska inleda diskussioner med ber6rda regioner
och intressenter och skyndsamt hitta finansieringsldsningar
for hela Norrbotniabanans forverkligande, exempelvis via en
1anefinansieringslosning eller genom att Iata kapital fran de
allmdnna  pensionsfonderna  investeras i  svensk
transportinfrastruktur.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att regeringen ska sakerstélla att den naturliga startstrackan
Umeéd-Skellefted prioriteras och tidigarelaggs i den
nationella transportplanen 2018—2029.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att regeringen ska utse en enskild férhandlingsperson for att
l6sa finansieringen for hela banan.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att regeringen bor fullfélja dtagandet gentemot EU som
innebdr att Norrbotniabanan i sin helhet ska vara fardigstalld
2030.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
se over majligheten till en full finansiering av fyrspérig
jarnvag mellan Uppsala och Stockholm (Skavstaby).
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
forbereda for att bygga ett dubbelspér till Sundsvall.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
verka for att f4 dubbelspér p& jarnvagen hela strackan i
korridoren Oslo—Goteborg—Kodpenhamn.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
vidta atgarder enligt motionens intentioner vad galler
tagforbindelse mellan Stockholm och Oslo.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
ge Trafikverket i ndra samverkan med Inlandsbanan AB och
naringslivet i uppdrag att se éver Inlandsbanans framtida
funktion med svensk normalstandard integrerat med 6vriga
anslutande jarnvagsnat inklusive samtliga tvéarbanor och
darmed skapa forutsattningar for nya och véxande foretag



2019/20:1861 av Erik
Ezelius m.fl. (S)

2019/20:1867 av Caroline
Helmersson Olsson och
Fredrik Olovsson (bada S)

2019/20:1884 av Saila
Quicklund (M)

2019/20:1926 av Lina
Nordquist (L)

2019/20:2098 av Robert
Hannah och Maria Nilsson
(béda L)

2019/20:2124 av Ulrika
Heindorff m.fl. (M)

2019/20:2126 av Lars
Mejern Larsson m.fl. (S)

2019/20:2162 av Lars-
Arne Staxang (M)

2019/20:2379 av Mikael
Damsgaard (M)

2019/20:2395 av Ida
Drougge (M)

2019/20:2411 av Sofia
Westergren (M)
2019/20:2495 av Cecilia
Widegren (M)

2019/20:2643 av Ann-
Sofie Alm (M)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

med fler jobb och tillvaxt i inlandet, hur den akuta
kapacitetsbristen i jarnvégssystemet kan I6sas samt bidra till
den globala klimatomstéllningen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
paskynda arbetet med att oka sparkapaciteten pd Vastra
stambanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
Vastra stambanans regionala och nationella betydelse och i
infrastrukturplanen studera behovet av forbigangsspar i
Katrineholm.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se dver mdjligheten att rusta upp Inlandsbanan for att skapa
annu béttre forutsattningar for fler foretag och jobb i
Norrlands inland.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utreda forutséttningarna for en jarnvéagslank mellan Uppsala
och Enkdping.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att forutsittningarna for dubbelspar pa hela tagstrackan Oslo—
Goteborg—Kopenhamn bor utredas.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
se Over mojligheten att snarast fardigstalla utbyggnaden av
Vastkustbanan med dubbelspar langs hela strackningen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att i infrastrukturplanen studera forutsattningarna for fortsatta
satsningar pa tgférbindelsen Oslo—Stockholm.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
dverviga att bygga dubbelspar pd jarnvagsforbindelsen
mellan Géteborg och Oslo genom Bohuslan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor uppdra at Trafikverket att inleda planering av
en ny jarnvégsforbindelse mellan Malarbanan och
Ostkustbanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
dvervdga att staten tar sin del av ansvaret och planerar for
statlig medfinansiering av utbyggnad av Sparvag City.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
se Over mojligheterna till en utékning av Bohusbanan.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att se 6ver mojligheterna vad géller en omedelbar upprustning
av Véstra stambanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
mojligheten till en snabb, smidig och serids jarnvéagslank
mellan Oslo, Fyrstadsregionen, Goéteborg och Kdpenhamn
bor utredas.
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2019/20:2647 av Ann-
Sofie Alm (M)

2019/20:2710 av Lars
Puss m.fl. (M)
2019/20:2817 av Lars
Adaktusson (KD)

2019/20:2837 av Boriana
Aberg m.fl. (M)

2019/20:3099 av Noria
Manouchi (M)
2019/20:3161 av Roger
Hedlund (SD)
2019/20:3185 av Aron
Emilsson (SD)

2019/20:3232 av Aron
Emilsson (SD)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Overvdga att utreda nyttoeffekterna av en upprustad
bohusbana pa kort och lang sikt.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
det angelégna i att reinvestera i Halmstad—Nassjo jarnvég.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor fa i uppdrag att initiera en utredning kring
Dalabanans kapacitet och standard samt atgardsplan.

4. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
att verka for en fortsatt utbyggnad av Sddra stambanan,
Vastkustbanan och Skanebanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
dvervaga att bygga en Oresundsmetro.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en
utbyggnad av Ostkustbanan till dubbelspar.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
skyndsamt se Over modjligheterna till utkning av
Bohusbanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
skyndsamt se 6ver mojligheterna att utdka Bohusbanan.

Projekt rorande sjofartens infrastruktur

2019/20:237 av Jorgen
Hellman m.fl. (S)

2019/20:274 av Lars
Thomsson (C)

2019/20:614 av Jimmy
Stahl m.fl. (SD)
2019/20:614 av Jimmy
Stahl m.fl. (SD)
2019/20:614 av Jimmy
Stahl m.fl. (SD)

2019/20:708 av Mattias
Béckstrom Johansson och
Anne Oskarsson (bada
SD)

2019/20:786 av Robert
Stenkvist (SD)
2019/20:968 av Olle
Thorell och Maria
Stromkvist (bada S)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se over forutsattningarna for att
utveckla sjofarten i Gota alv och Vénersjofarten.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
forutsattningarna for att skapa en reservhamn eller nédhamn
for att tillforsakra en tillfredsstallande tillganglighet i
linjetrafiken till Gotland.

14. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att genomfora farledsfordjupning i Géteborgs hamn.

15. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att genomfdra en farledsfordjupning vid Malmporten.

17. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att paskynda arbetet med byggnation av slussar och
jordskredssékring av Gota alv.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se Over forutsattningarna for féarjetrafik mellan Byxelkrok och
Oskarshamn i infrastrukturplaneringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
ansla statliga medel for nya slussar i Géta alv Trollhattan.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
Strémsholms kanal.



2019/20:1001 av Hanna
Westerén (S)

2019/20:1526 av Marie-
Louise Hénel Sandstrém
(M)

2019/20:1980 av Lars
Hjalmered (M)

2019/20:1989 av Lars
Hjalmered (M)
2019/20:1989 av Lars
Hjalmered (M)

2019/20:2157 av Camilla

Waltersson Gronvall (M)

2019/20:2300 av Mattias
Ottosson m.fl. (S)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
genom en reservhamn sékra Gotlands grundldggande
forsorjning.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
lyfta Goteborgs Hamn som en angelégenhet for hela Sverige.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att Gverviga atgarder for att starka Fiskebacks hamn och
dérmed den svenska fiskenaringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om
att starka Goteborgs hamn.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att Gvervdga étgarder for att teruppratta fortroende for
Goteborgs hamn och Sverige for att darmed aterfa
konkurrenskraftiga logistikupplagg.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
tidigareldgga investeringen i en ny slussled i Trollhattan och
Lilla Edet dar det tas hansyn till skredrisken.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna att
forbattra Sveriges hamnar sa att mer gods kan Gverforas fran
Vég till sjofart.

Regionala och dvriga projekt

2019/20:278 av Lars
Thomsson (C)

2019/20:331 av Jorgen
Hellman m.fl. (S)

2019/20:396 av Per
Lodenius (C)

2019/20:502 av Niels
Paarup-Petersen och
Jonny Cato (béda C)
2019/20:782 av Carina
Stahl Herrstedt (SD)

2019/20:923 av Patrik
Engstrom m.fl. (S)

2019/20:1061 av Runar
Filper (SD)

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
se Over hur staten kan ta ansvar for att Gotland kan utvecklas
i samma takt som dvriga lan infrastrukturméssigt.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera mojligheterna att utveckla
vég- och jarnvégstrafiken inom Fyrbodal.

Riksdagen stéaller sig bakom det som anfors i motionen om en
plan for infrastrukturen kopplad till trafiken till och fran
Kapellskars hamn.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
att Oresundsbrons 6verskott kan anvandas till regionala
infrastrukturinvesteringar.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
den analys av HH-forbindelsen som nu ska goras &ven bor
innefatta alternativet Europasparet mellan Landskrona och
Kdpenhamn.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for
investeringar i infrastruktur i Dalarna.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
utdkade lansanslag till det varmlandska véagnatet.
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2019/20:1215 av Magnus
Manhammar och Heléne
Bjorklund (b&da S)

2019/20:1238 av Peter
Persson m.fl. (S)

2019/20:1595 av Fredrik
Christensson (C)
2019/20:1606 av Jonny
Cato och Niels Paarup-
Petersen (béda C)
2019/20:1742 av Alireza
Akhondi m.fl. (C)

2019/20:1755 av Per
Asling (C)

2019/20:1771 av Helena
Lindahl och Peter
Helander (béda C)
2019/20:1784 av Per
Asling (C)

2019/20:1827 av Anna
Johansson m.fl. (S)

2019/20:1952 av Bengt
Eliasson (L)

2019/20:1963 av Ulrika
Heindorff och Ann-
Charlotte Hammar
Johnsson (bada M)
2019/20:2015 av Camilla
Brodin (KD)

2019/20:2074 av Joakim
Sandell m.fl. (S)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for 6kade
infrastrukturinvesteringar i Blekinge l&n samt att se Over
mojligheten att utarbeta en nationell strategi for att mota den
Okade utrikeshandeln osterut.

Forslaget behandlas i den del som avser infrastruktur-
investeringar i Blekinge l&n.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera foérutsattningar  for
forbattrad infrastruktur i Jénkdpings lan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se Over battre mojligheter att ersétta farjor med bro.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
det angeldgna i att se Over forutsattningarna for en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
se over mojligheterna till okad andel medel frdn den
nationella planen for nyinvesteringar i Stockholms lan.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att se over forutsattningarna for att tilldela Jamtlands lan
héjda anslag, och ddrmed en réttvis och rimlig andel av
resurserna, till vagar och jarnvdg samt att se dver inférande
av en garanterad lagstaniva for vagar.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor sakerstalla att &ven végarna i Norrland har en
godtagbar vagstandard.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
utreda forutsattningarna for andrade prioriteringar i syfte att
atgérda infrastruktur i Jamtlands l4n.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for att
skapa en béttre infrastruktur i Véstsverige.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
utreda hur det snarast kan goras satsningar pa infrastruktur
som starker tillvéxten i Halland och évriga Vast- Sydsverige.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
fortsatta arbetet med en fast forbindelse mellan Helsingborg
och Helsingor.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
se dver mojligheterna att inleda en Arlandaférhandling for
Sveriges tillvéxtregion.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for
fortsatta insatser for en funktionell infrastruktur i Skane samt
tkade insatser for ordning och reda pé véra vagar.



2019/20:2410 av Sofia
Westergren (M)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Forslaget behandlas i den del som avser infrastrukturen i
Skane.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
6ka mojligheten att ersatta Trafikverkets farjor med broar dar
det ar samhéllsekonomiskt I6nsamt.

2019/20:2710 av Lars 1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
Puss m.fl. (M) behovet av att prioritera infrastruktursatsningar i Halland.
2019/20:2710 av Lars 6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
Puss m.fl. (M) att en prioritering av hamninfrastruktur i de hallandska
hamnarna av nationellt intresse bor goras.
2019/20:2710 av Lars 8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
Puss m.fl. (M) betydelsen av en valfungerande flygtrafik i sydvéstra Sverige
och av att arbetet med sparbunden trafik till Landvetter lyfts.
2019/20:2804 av Christer 1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
Nylander (L) en innovationstévling kring en andra Olandsbro.
2019/20:2804 av Christer 2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
Nylander (L) att utreda en andra Olandsbro.
2019/20:2837 av Boriana 1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
Aberg m.fl. (M) behovet av att prioritera infrastruktursatsningar i Skane.
2019/20:2837 av Boriana 2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om

Aberg m.fl. (M)

2019/20:2837 av Boriana
Aberg m.fl. (M)

2019/20:2837 av Boriana
Aberg m.fl. (M)

intakterna frdn Oresundsbron ska finansiera framtida
infrastrukturinvesteringar i Skane.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
det angeldgna i arbetet med en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingér.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att en prioritering av hamninfrastruktur i de skanska
hamnarna av nationellt intresse bor goras.

Utskottets stallningstagande

P4 olika platser i hela landet finns det manga angelagna infrastrukturprojekt
som syftar till att frémja tillvéxt, regional utveckling och en omstallning till ett
langsiktigt hallbart transportsystem. Utskottet uppskattar det stora
engagemang och intresse som infrastrukturfrdgorna vacker runt om i landet.
Detta engagemang synliggors tydligt i det stora antal motionsyrkanden om
olika infrastrukturprojekt som behandlas i detta avsnitt.

Utskottet viljer att behandla dessa yrkanden sammanhéllet mot bakgrund
av den rollférdelning inom planeringsprocessen som géllt allt sedan
riksdagens beslut med anledning av 1993 ars infrastrukturproposition (prop.
1992/93:176, bet. 1992/93:TU35, rskr. 1992/93:446). Av detta foljer att
riksdagens roll i forsta hand bor vara att ange 6vergripande mal och riktlinjer
for planeringen, faststélla finansiella ramar, sakerstalla en god kontroll av
statens finanser och skapa forutsattningar for en effektiv organisation for att
forvalta avsatta resurser. Riksdagens uppgift ar alltsd inte att ta stéllning till
enskilda infrastrukturprojekt. Beslut om vilka infrastrukturatgarder som ska
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vidtas under den aktuella planperioden beslutas genom den langsiktiga
atgardsplaneringen som utmynnar i den nationella plan som faststalls av
regeringen och de lansplaner som faststélls av respektive lansplaneuppréttare.
I de nu aktuella motionerna lamnas i flertalet fall férslag som ror nationella
infrastrukturprojekt som omfattas av atgardsplanerna som faststalls pa
grundval av de dvergripande beslut och med de medel som riksdagen har fattat
beslut om. Enligt utskottets mening kan det antas att syftet med manga av
dessa motionsférslag kommer att tillgodoses, dven om de inte alltid kommer
till utférande sa tidigt i planeringsperioden som motiondrerna hade onskat.
Utskottet vill ocksa pdminna om att mer medel kommer att avsattas i den nu
gallande planeringsramen for atgarder i trafikens infrastruktur under perioden
2018-2029 &n vad som varit fallet under tidigare valperioder. Detta innebér
utokade mojligheter att genomfora angeldgna infrastruktursatsningar.

Sammanfattningsvis  avstyrker  utskottet de hdr  behandlade
motionsyrkandena. Dessa har atergetts i det foregaende och finns dessutom
fortecknade i bilaga 2 till betankandet.

Atgarder i jarnvagssystemet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika atgarder i
jarnvagssystemet. Utskottet valkomnar att fragan om underhall av
jarnvagsinfrastrukturen har hog prioritet for regeringen. Utskottet
framhaller vidare att ett vl fungerande jarnvagsunderhall ar en
viktig del i att astadkomma ett effektivt jarnvagssystem.

Jamfor reservation 21 (M, KD), 22 (SD) och 23 (C).

Motionerna

Patrik Jonsson m.fl. (SD) pekar i kommittémotion 2019/20:615 pa vikten av
att kraftigt starka underhallet av det befintliga jarnvagssystemet (yrkande 32),
att mer resurser prioriteras till dubbelspdrig jarnvag (yrkande 34), att
kostnaden for alternativen 250 km/h och 320 km/h pa aktuella strackningar
utreds innan beslut tas vid ombyggnation eller utbyggnad till fyrspar (yrkande
37), att hastigheten hgjs till 250 km/h pé de strackningar som ar mest lampliga
(yrkande 38) och att férebyggande underhall prioriteras for att minimera risken
for fel (yrkande 41). Motionérerna konstaterar bl.a. att enkelspérstrackor &r
mer storningskansliga an dubbelsparstrackor varfér fler dubbelspar ar ett
maste, i synnerhet pa de mest trafikerade strackorna.

I kommittémotion 2019/20:2775 anser Magnus Jacobsson m.fl. (KD) i
yrkande 29 att det maste satsas mer pa drift och underhdll av jarnvagen.
Motionarerna framhaller att drift och underhall av landets jarnvégar sakrar och
forbattrar transportsystemets funktionalitet och utgér ddrmed viktiga
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forutsattningar for att trygga jobben, minska arbetslosheten och minska
samhallets milj6- och klimatpaverkan.

Anders Akesson m.fl. (C) framhéller i kommittémotion 2019/20:3246
yrkande 26 behovet av att se dver atgarder for att minska underhallsskulden i
jarnvagssystemet. Motionérerna understryker att det ar nddvandigt att se 6ver
och étgarda de brister som finns i det svenska jarnvagsnatet for att tagen ska
fungera och ga i tid.

I kommittémotion 2019/20:3295 paminner Jessika Roswall m.fl. (M) i
yrkande 2 om behovet av att satsa p& drift och underhdll av jarnvagen.
Motiondrerna framhaller att en fungerande infrastruktur ar en forutsattning for
att Sverige och svenska foretag ska kunna sta sig vél i en allt hardare global
konkurrens.

Utskottets stallningstagande

For att jarnviagen ska vara framkomlig och kunna anvéndas pa det avsedda
sattet ar det nodvandigt att infrastrukturen underhdlls. Ett vél fungerande
jarvagsunderhall &r saledes en viktig del i att astadkomma ett effektivt
jarnvagssystem. 1 den senaste infrastrukturpropositionen konstaterade ocksa
regeringen att medlen till drift, underhall och reinvesteringar av jarnvag
behdver 6ka och ges hdg prioritet for att varna nyttan av redan genomférda
investeringar. Utskottet vill dven lyfta fram att det av skrivelsen om den
nationella planen anges att den ekonomiska ramen for drift, underhall och
trafikledning pa jarnvag uppgar till 125 miljarder kronor under planperioden,
varav 1,2 miljarder kronor ska anvandas till forskning och innovation. Det ar
en angelagen okning av medlen med 47 procent fran foregdende planperiod.
Utover detta finansieras vidmakthallande av jarnvag aven med intakter fran
banavgifter.

En val fungerande tagtrafik &r enligt regeringens skrivelse om nationell
plan viktig for att uppna flera av regeringens mal, sdsom malen om hdg
sysselséttning, grundldggande tillgdnglighet, en 6kad andel kvalificerad
industriproduktion samt minskad klimat- och miljopéverkan. Sverige har
enligt skrivelsen under manga ar satsat for lite resurser pa underhall av
jarnvéagsnatet. Det har bidragit till den storningsproblematik som systemet dras
med i dag. Regeringen anger att den darfér har genomfort en kraftig satsning
pa jarnvagsunderhall och att det kommer att ge goda forutsattningar for att
rusta upp jarnvdgen och ta tag i de problem som finns. Behovet av
underhallsatgarder och reinvesteringar ar stort och det kommer att kravas
mycket arbete for att 6ka jarnvagens punktlighet och starka robustheten. Det
ar enligt skrivelsen en utmaning att kunna genomftra underhallet eftersom det
ar trangt pa sparen. Ambitionen &r att stora trafiken s lite som mojligt, men
det kommer att mérkas nér dessa valbehovliga arbeten ska genomforas. Det &r
inte enbart infrastrukturens tillstand som ar avgérande for en val fungerande
jarnvégstrafik. Det &r enligt regeringen viktigt att dven dvriga aktorer tar sitt
ansvar och sakerstaller att deras verksamhet héller en hog standard och bidrar
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till den totala funktionen. Utskottet valkomnar satsningarna pa jarnvags-
underhall.

Av budgetpropositionen for 2020 framgar att Trafikverket till foljd av
kraftigt 6kade anslag till jarnvagsunderhall har kunnat genomfora saval ett
flertal stora reinvesteringsatgarder som mindre lopande underhall under ret.
Det har bl.a. genomforts utbyte av spar och sparvaxlar i huvudsak pd
stambanor och de hdgtrafikerade stréken. Atgarderna medfér att
hastighetsnedsattningar kan tas bort och att séval robustheten som kapaciteten
forbattras. Vidare framgér att Trafikverket har ersatt ca 120 kilometer
kontaktledningar och forstarkt omformarstationer pa flera strackor for att
sakerstalla tillforlitligheten i elkraftsystemet. Trafikverket har ocksd
genomfort ombyggnationer och forbattringar pa signalsystemet. Trafikverkets
storsta verksamhetsvolym avseende jarnvagsunderhall under 2018 ar spar- och
vaxelbyten dar totalt ca 3 miljarder kronor investerades.

Utskottet vill &ven paminna om att Trafikverket har tagit fram en
underhallsplan for aren 2019-2022 dar verket redovisar hur tilldelade medel
ska prioriteras och anvandas under de kommande fyra aren, och vilka effekter
planen ger. Av underhéllsplanen framgar att de enskilt storsta &tgérderna under
perioden &r upprustning av broar och jarnvégsanléggning vid Getingmidjan i
centrala Stockholm, spar och vixelbyte pé strackan Flens dvre—Eskilstuna
samt kontaktledningsupprustning pd Malmbanan. Trafikverket pekar pé att
ytterligare ett stort antal atgarder kommer att genomféras som kommer att 6ka
jarnvégens robusthet.

Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att frdgan om underhéll av
jarnvagsinfrastrukturen har hog prioritet for regeringen. Utskottet forutsatter
att frigan kommer att fortsitta ha samma hoga prioritet och finner darfor inte
anledning att ta ndgot initiativ med anledning av motionsforslagen. Samtliga
motionsyrkanden avstyrks darmed.

Atgérder i vigsystemet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om atgarder i véagsystemet.
Utskottet lyfter fram betydelsen av ett vél fungerande védgnat och
valkomnar pagaende arbete.

Jamfor reservation 24 (M), 25 (SD), 26 (C) och 27 (L).

Motionerna

Isak From (S) understryker i motion 2019/20:1201 yrkande 2 vikten av att
beakta klimat och miljo samt stranga vintrar vid planeringen av vagunderhall.
Motionaren framhaller att hog vagstandard har stor betydelse for savil
framkomlighet som trafiksékerhet. Vidare konstaterar motionéren att eftersatt
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underhall hastigt kan ge dramatiskt 6kade underhéllskostnader och leda till
samre miljo och 6kade koldioxidutslapp vid vagunderhall.

I motion 2019/20:1609 efterfragar Alireza Akhondi (C) en Gversyn av hur
Trafikverket lever upp till sitt uppdrag att uppratthélla en god végstandard.
Motiondren pekar bla. pd att det finns en betydande resurs- och
kompetensbrist hos landets vaghallande myndigheter. Vidare anfors att
analysen om behov av atgarder ar otillracklig, men ocksa att det &r en bristande
kontroll av utférda och upphandlade arbeten.

Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (bada M) efterfragar i
motion 2019/20:2609 en dversyn av végnatet for att utjdmna skillnaderna i
landet och for att forbattra véagnatet for en battre miljo. Motiondrerna
framhaller att undersokningar visar en betydande skillnad i vagkvalitet mellan
norr och soder med patagligt samre vagar i skogs- och glesbygdslanen.

Helena Gellerman m.fl. (L) konstaterar i kommittémotion 2019/20:2746
yrkande 3 att vagarna tidigare nedprioriterades genom att vagunderhallet
minskade. Detta fick konsekvenser i samtliga regioner menar motionérerna,
men de delar som framst paverkats &r det Iagtrafikerade landsbygdsvagnatet
dér bilen dessutom kan vara det enda alternativet for att transportera sig.
Motionérerna vill darfor se en fortsatt upprustning av végnatet.

Annie L66f m.fl. (C) begdr i partimotion 2019/20:3106 yrkande 25 att det
infors en l&gsta godtagbar végstandard. Motiondrerna anser att det &r
nodvandigt for att uppratthalla en rimlig standard aret om pa véagarna i hela
landet.

Aven Anders Akesson m.fl. (C) anser i kommittémotion 2019/20:3246
yrkande 36 att det ska inforas en lagsta godtagbar végstandard. Motionérerna
pekar sarskilt pa det finmaskiga statliga vagnatet.

Jessika Roswall m.fl. (M) framhaller i kommittémotion 2019/20:3295
yrkande 3 betydelsen av drift och underhall av vagnatet. Motionarerna lyfter
fram att ett val fungerande védgnat &r av avgdrande betydelse for jobb och
tillvéxt i hela Sverige.

Thomas Morell m.fl. (SD) anser i kommittémotion 2019/20:3347 yrkande
5 att det bor inforas ett riktat stod till kommuner fOr upprustning av vagar.
Motiondrerna pekar bl.a. pa att mot bakgrund av att manga kommuner har
pressade ekonomier, skiljer standarden p& de kommunala végarna sig fran det
statliga vagarna.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet vill liksom flera av motiondrerna lyfta fram betydelsen av ett vél
fungerande véagnat. Utskottet vill darfor pAminna om att riksdagen har beslutat
om en langsiktig ekonomisk ram pa 622,5 miljarder kronor for perioden 2018—
2029, varav 164 miljarder kronor anvisas till drift och underhdll av statliga
végar. Utskottet kan konstatera att det innebdr ett 6kat anslag till vagunderhall
med 7 procent, eller med 11 miljarder kronor, jamfért med foregaende plan
for transportinfrastruktur. Under den kommande planperioden kommer nya
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stora komplexa vaganlaggningar att Oppna for trafik enligt regeringens
skrivelse om nationell plan. Dessa kommer att forbattra kapacitet och
framkomlighet men dven krava ett utékat underhall.

Utskottet ser mycket positivt pa att statsradet Tomas Eneroth i sitt svar pa
en skriftlig fran maj 2018 har framfort att regeringens mal ar att hela det
statliga vagnatet ska hélla en hog standard och en god framkomlighet.
Statsradet padminde aven om att regeringen darfor har genomfort sarskilda
satsningar pa vagunderhall i landsbygd med 700 miljoner kronor under
perioden 2016-2020. Statsradet konstaterade aven i sitt svar pa en skriftlig
fréga fran november 2019 bl.a. att den nuvarande planen innebar fortsatta
satsningar pa atgarder for en forbattrad trafiksakerhet och att Trafikverket nu
genomfor ett flertal olika trafiksakerhetshojande atgarder, bl.a. motes-
separering av  vagstrackor, hastighetsanpassningar, utdkning av
trafiksakerhetskameror,  trimningsatgarder — av  befintligt  vagnat,
kunskapshojande insatser gallande trafiksakerhet samt satsning pa forskning
och innovation. Statsradet framforde vidare att det &r viktigt att fortsatta att
gora rétt insatser i hela vignétet dar de gor nytta. Med nollvisionen som
utgangspunkt byggs och underhalls vagnitet s& att en sd hog trafiksakerhet
som mojligt kan uppnas.

Nér det géller véagars barighet understryks i budgetpropositionen for 2020
att atgarder i vagnatet for att sakerstilla barigheten leder till ett robust och
kapacitetsstarkt vagnat. Av de statliga vagarna haller 96 procent de hogsta
barighetsklasserna. P4 dessa véagar gar 99 procent av trafikarbetet. Inom
barighetsverksamheten genomfors dven forebyggande atgarder for att klara av
t.ex. storre vattenfloden och skred till foljd av klimatférandringar. Trafikverket
har under 2018 pabarjat arbetet med att forstarka vagnatet for att kunna upplata
vagar for den hogre barighetsklassen BK4. Under aret har totalt 11 800
kilometer statlig vag upplatits for BK4.

Utskottet valkomnar &ven regeringens uttalanden i godstransportstrategin
om att prioriteringar nar det galler barighet pd vag kommer att genomforas i
dialog med naringslivet for att fd ut sa stora samhallsnyttor som majligt.
Regeringen framhaller att tgarder kommer att genomféras for att hoja och
behdlla barigheten pa saval végstrickor som broar som i dag inte har
bérighetsklass 1 standard.

Utskottet vill dven paminna om att Trafikverket har tagit fram en
underhallsplan for aren 2019-2022 dar verket redovisar hur tilldelade medel
ska prioriteras och anvindas under de kommande fyra &ren, och vilka effekter
planen ger. Trafikverket framfor att de enskilt storsta underhéllsatgarderna pa
VAg utgors av brodtgarder, t.ex. utbyte av bron dver Kalix alv, 6ver Helge 4 i
Kristianstad och reparation av Alvsborgsbron i Gdéteborg. Trafikverket
framfor att vagnéatets funktion kommer att vara oférdndrad under perioden
2019 till 2022, som en f6ljd av att verket prioriterar att vidmakthalla vagnatets
funktion pa kort sikt. Av underhallsplanen framgar &ven att atgarderna
forvantas bidra till att tillstindet pa det mer hogtrafikerade véagnatet blir
oférandrat, medan underhallsbehovet pa det mindre trafikerade natet dkar.
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Med anledning av vad som anforts ovan avstyrker utskottet samtliga
motionsyrkanden.

Enskilda véagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om enskilda véagar. Utskottet
understryker att ett val fungerande enskilt vagnat &r av stor vikt for
att framja en positiv utveckling i hela landet. Utskottet framhaller
att de enskilda vagarnas betydelse &r val beaktad.

Jamfor reservation 28 (M, SD), 29 (C) och 30 (KD).

Motionerna

Kjell-Arne Ottosson (KD) anser i motion 2019/20:690 att en forstarkning av
stodet till det enskilda vagnatet bor utredas. Motionadren paminner om att de
enskilda vagarna anvands av méanga fler dn de som &r med och betalar for dem
och att det slar hart mot konkurrenskraften for bl.a. de svenska areella
naringarna om dessa inte kan héllas 6ppna.

I motion 2019/20:1593 av Daniel Béckstrom (C) dnskas att mojligheterna
till investeringsstod till enskilda végar och skogsvagar ses éver. Motiondren
paminner om att det finmaskiga vagnatet ar en grundlaggande och oerhort
viktig infrastruktur for landsbygdsutveckling.

Jessika Roswall m.fl. (M) anser i kommittémotion 2019/20:2597 yrkande
10 att Trafikverket ska ta fram en nationell underhalls- och investeringsplan
for de enskilda vagarna. Motiondrerna framhaller att Sverige behéver en béttre
planering i arbetet med att varna och utveckla det enskilda végnétet. |
motionen lyfts fram att det finmaskiga vagnatet maste erbjuda en hallbar
standard for barighet och att vaghéliningen méste fungera aret runt.

I kommittémotion 2019/20:2775 framhaller Magnus Jacobsson m.fl. (KD)
i yrkande 33 behovet av statligt stod till de enskilda vdgarna. Motionérerna
anser att de enskilda vagarna har en mycket stor betydelse for Sverige. |
motionen patalas vidare att det maste finnas regelverk som skapar mojlighet
for tillrackliga resurser for investeringar och underhall i enskilda vagar och att
staten bor utdka sin medfinansiering.

I motion 2019/20:2930 framhaller Edward Riedl (M) vikten av att
sakerstalla en fungerande snéréjning i Norrland. Motionaren pekar pa att nar
Trafikverket skarper kontrollerna av plogtider férsamras plogningen av véra
enskilda végar. | Norrland, dar vintern slar som hardast, behdvs en fungerande
snorojning for att folk ska kunna ta sig till jobbet.

Anders Akesson m.fl. (C) understryker i kommittémotion 2019/20:3246
yrkande 28 att det inom ramen for Trafikverkets resurser ska sékerstallas att
de samféllda enskilda végarnas 43 000 mil har en bra standard, rétt strackning
och en god barighet. Motionarerna padminner om att en val fungerande
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infrastruktur &r en grundlaggande forutsattning for en levande landsbygd och
att de enskilda vagarna ar en viktig del i detta. Vidare patalar motionarerna att
de enskilda védgarna &ven ar mycket betydelsefulla ur ett godstransport-
perspektiv.

Utskottets stallningstagande

En stor del av vignatet pa landsbygden utgoérs av enskilda véagar. Utskottet vill
darfor inledningsvis understryka att ett vl fungerande enskilt végnat &r av stor
vikt for att frdmja en positiv utveckling i hela landet, inte minst for
sysselsattning och tillvaxt. Manga manniskor och foretag, i synnerhet pa
landsbygden, ar beroende av att det finns en god framkomlighet pa de enskilda
vagarna. Dessa vagar har ocksa en stor och viktig roll i vagtransportnatet
eftersom de ansluter till de storre statliga vagarna. Staten medfinansierar
byggande och drift av ca 7 470 mil av det enskilda vagnatet. Utskottet anser
att fortsatta satsningar pa bl.a. barighet och tjalsakring &r nédvandiga pa de
vagar som bedoms som viktiga for naringslivet i syfte att kunna uppratthélla
full barighet ret runt. Utskottet valkomnar darfor att statsrddet Tomas Eneroth
i sitt svar pd en skriftlig fraga frdn maj 2018 har framfért att regeringens mal
ar att hela det statliga vagnatet ska halla en hog standard och en god
framkomlighet och att det i den nationella planen anges att regeringen behéller
nivan pd bidraget for drift av enskild vag under planperioden 2018-2029.
Aven i landsbygdspropositionen framhaller regeringen att de enskilda vigarna
ar en viktig del av transportnatet pa landsbygden och att en satsning bor goras
pa enskilda végar. Likasa framhaller regeringen att det ar viktigt att man i
lansplanerna tar hansyn till drift, underhall och planeringen av enskilda végar.
Regeringen meddelade att den darfor gér en satsning pa statsbidrag till enskild
vaghallning for sarskilda driftatgarder pa objekt som broar och farjelégen for
att forbattra deras funktion och baérighet, sérskilt for tyngre fordon. Av
budgetpropositionen fér 2020 framgar ocksa att regeringen anser att fortsatta
satsningar pé& barighet och tjalsakring pa det enskilda vagnatet ar angelagna
for utvecklingen av landsbygden. Regeringen foreslog darfor att 354 miljoner

Utskottet vill aven lyfta fram att trafikutskottets arbetsgrupp for uppféljning
och utvardering har genomfort en uppféljning, Jarnvégstunnlar och
skogsbilvagar — en uppféljning av klimatanpassningsatgarder for infrastruktur
(2017/18:RFR16), med fokus pa hur klimatanpassningsarbetet bedrivits och
planerats pa bl.a. vagstrackor i tre skogslan.

Nér det galler motionsforslaget om snérdjning av véagnatet vill utskottet
paminna om att Trafikverket ansvarar for de statliga vagarna och kommunerna
for de kommunala végarna och gatorna. For de enskilda végarna ansvarar
végforeningar eller enskilda for sndrgjningen. Infrastrukturminister Tomas
Eneroth har i interpellationsdebatt i oktober 2019 (ip. 2019/20:26) framfort att
en val fungerande snorojning av vara végar &r en viktig forutsattning for att
sakerstalla en god framkomlighet och hdg trafiksakerhet. Statsradet framforde
att som ett led i att sékerstalla att statliga medel anvands pa ratt satt utrustade
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Trafikverket entreprendrernas plogbilar med gps, vilket ledde till att
entreprendrer avstod fran att ta uppdrag. Till en bérjan skapade det en oro for
att enskilda vagar skulle fa problem med snéréjningen. Statsradet konstaterade
vidare att regeringen redan férra vintern agerade pa den oro och de problem
som férekom nar det géller snéréjningen av de enskilda vagarna, och statsradet
har traffat sdval Trafikverket som Riksforbundet Enskilda Végar for att
informera sig i fragan. Statsradet framférde att han har uppmanat berérda
parter att i dialog gemensamt arbeta fram langsiktiga l6sningar, vilket har
resulterat i att parterna nu har bildat en gemensam arbetsgrupp som har arbetat
fram forbattringsforslag. Det har enligt statsradet medfort att den eventuella
oro som entreprendrer har uttryckt for att ta uppdrag hos enskilda vaghallare
parallellt med uppdrag &t Trafikverket har minskat. Utskottet valkomnar
statsradets uttalanden. Statsradet Eneroth har dven i sitt svar pd en skriftlig
fraga fran november 2019 (fr. 2019/20:419) framfort att Trafikverket har
identifierat ett antal vinterkritiska strackor dar extra atgarder genomfars. Det
kan exempelvis vara kritiska backar dar det gar mycket tung godstrafik eller
avsnitt som ofta satts igen av snddrev. Statsradet padminde aven om att det inte
enbart ar vintervaghéliningen som avgor framkomligheten pd végarna
vintertid. Det &r ocksa viktigt att fordonen har vinterdack med ratt monsterdjup
och dven i dvrigt ar val utrustade for vinterférhéllanden samt att forarna ar
forberedda och vidtar de &tgarder som véaglaget kraver.

Utskottet anser mot denna bakgrund att de enskilda végarnas betydelse &r
val beaktad. Samtliga motionsférslag avstyrks darmed.

Finansieringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om finansieringen av transport-
infrastruktur. Utskottet pekar bl.a. pa genomforda utredningar och
pagaende beredningsarbeten.

Jamfor reservation 31 (SD), 32 (C) och 33 (V).

Bakgrund

Statens investeringar i transportinfrastruktur ska enligt huvudprincipen i 7 kap.
5 § budgetlagen (2011:203) finansieras med anslag. Riksdagen kan dock enligt
6 § samma lag besluta att investeringar i statlig transportinfrastruktur far
finansieras pa annat satt.

Ett beslut om sadan alternativ finansiering kan avse 1an i Riksgaldskontoret.
Riksdagen har beslutat att broarna 6ver Sundsvallsfjarden pa E4 och Gver
Motalaviken pa riksvag 50 far finansieras med Ian till den del
kapitalkostnaderna finansieras med inkomster fran infrastrukturavgifter som
tas ut for de fordon som trafikerar broarna. Likasa har riksdagen godkant att
investeringar i vag- och jarnvagsinfrastruktur finansieras med lan i fall da
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kapitalkostnaderna ska finansieras med trangselskatt (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, rskr. 2009/10:348 samt prop. 2012/13:25, bet. 2012/13:TU2,
rskr. 2012/13:119).

Alternativ finansiering kan &ven ske genom att investeringar i statlig
infrastruktur finansieras av andra aktorer an staten, t.ex. i form av bidrag fran
kommuner, landsting, EU eller den privata sektorn, s.k. extern finansiering.
Offentlig-privat samverkan (OPS) &r ett begrepp som kan innefatta extern
finansiering, men som kan anvandas for en rad olika varianter pd samverkan
kring byggande, drift och finansiering. Om den privata parten inte har nagot
ansvar for éverbryggande finansiering, men val ett langsiktigt helhetsansvar
for underhall och drift, kan man i stéllet tala om en funktionsentreprenad.

Motionerna

Patrik Jonsson m.fl. (SD) menar i kommittémotion 2019/20:615 yrkande 29
att satsningar pa jarnvag bor finansieras med direktanslag. Motionarerna
understryker att Sverige inte har rad att vara utan en valfungerande befintlig
jarnvag da forseningar skapar stora kostnader for privatpersoner, foretag och
for samhéllet i sin helhet.

I kommittémotion 2019/20:868 anser Jens Holm m.fl. (V) i yrkande 10 att
regeringen bor se oOver hur statlig medfinansiering kan stérkas for att
fyrstegsprincipens tillampning ska forbattras genom att fler steg 1- och steg 2-
atgarder genomfors i infrastrukturplaneringen. Motionarerna framhaller att det
kravs ytterligare atgarder for att minska miljo- och klimatbelastningen fran
transporter och for att minska statens utgifter for nyinvesteringar som varken
ar nédvandiga eller hallbara.

Sten Bergheden (M) menar i motion 2019/20:1081 att fler ténkbara
alternativa finansieringslosningar for investeringar i framtidens infrastruktur
maste undersokas. | motionen anfors bl.a. att Sverige som manga andra lander
i varlden bor se ver hur man kan hitta andra alternativa finansieringslosningar
for att fa till stand de investeringar som krévs.

Per Asling (C) anser i motion 2019/20:1785 att Trafikverket ska f& i
uppdrag att identifiera 10-15 storre OPS-projekt. Motionaren framhaller bl.a.
att for att framtidssakra svensk ekonomi &r det nddvandigt att hitta nya
finansieringsvagar for infrastruktur.

| kommittémotion 2019/20:3246 &nskar Anders Akesson m.fl. (C) i
yrkande 2 att Trafikverket ges i uppdrag att identifiera ett antal projekt fran
nuvarande nationella infrastrukturplan som ar ldmpliga att hanteras med extern
medfinansiering samt att privat kapital och pensionsfonder &n i dag bor ges
majlighet att investera i infrastruktur i Sverige. Motionarerna framhaller att
nya former av finansiering av infrastruktur, utover statsbudgeten, leder till att
investeringar genomférs samtidigt som kostnaden for statskassan minskar. |
motionen konstateras att med stérre resurser far hela landet majlighet att
genomfora viktiga tillvaxthdjande infrastruktursatsningar.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet har behandlat fragor om finansiering av infrastrukturinvesteringar
flera ganger tidigare. Utskottet har da framfort att transportinfrastruktur som
huvudregel bor finansieras med anslag, men att 1an i Riksgaldskontoret kan
godkannas under vissa forutséttningar. | betdnkande 2018/19:TU5 pekade
utskottet aven pa att medfinansiering av statliga transportinfrastrukturprojekt
genom bidrag, inklusive forskottering, fran kommuner, landsting och foretag
kan vara ett sitt att dstadkomma losningar i transportsystemet. Utskottet vill
aven pdminna om att det den 12 april 2016 anordnade en offentlig utfragning
om finansieringsmodeller for transportinfrastruktur (2015/16:RFR26). Syftet
med utfragningen var att ur olika perspektiv belysa sddana finansierings-
modeller.

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) framfor
regeringen att investeringar i transportinfrastrukturen for vag och jarnvag samt
for vissa sjofartsatgarder i regel finansieras genom anslag men att
alternativfinansiering i form av medfinansiering, bidrag fran EU-budgeten,
infrastrukturavgift pa vag och trangselskatt bedoms vara aktuellt dven under
perioden 2018-2029. Vidare framhaller regeringen att medfinansiering av
statliga transportinfrastrukturprojekt genom bidrag, inklusive férskottering,
fran kommuner, landsting och féretag kan vara ett satt att dstadkomma
lésningar i transportsystemet. Regeringen understryker att infrastruktur-
satsningar dock bor styras utifran nationella behov pa en samhéllsekonomiskt
rationell grund och inte av enskilda kommuners eller regioners ekonomiska
styrka. De transportpolitiska malen bér vara utgangspunkt for prioritering av
objekt oberoende av om det forekommer medfinansiering eller inte. Utskottet
delar regeringens uppfattning. | infrastrukturpropositionen framhalls vidare att
staten relativt sett har mycket formanliga lanevillkor i Riksgaldskontoret och
att det otvivelaktigt ar sa att staten lanar billigare &n privata aktorer.
Regeringen framhaller ocksa att statens budgetpolitiska mal syftande till sunda
offentliga finanser ska varnas pad bade kort och ldng sikt. Vid en
interpellationsdebatt i mars 2018 framférde statsrddet Tomas Eneroth att
regeringen har hoga ambitioner bl.a. nar det galler att sakerstalla kvaliteten pa
befintlig transportinfrastruktur och att utveckla transportsystemet i stort.
Samtidigt ska statens budgetpolitiska mél syftande till sunda och Iangsiktigt
stabila offentliga finanser véarnas pa bade kort och lang sikt. Statsradet
konstaterade att OPS inte skapar nagot extra utrymme i de offentliga
finanserna och att OPS-investeringar kommer att betalas av staten och i de
flesta fall kommer att réknas som offentliga, oavsett vem som finansierar dem
pa kort sikt. Vidare framholl statsradet att regeringen varnar om langsiktigt
héllbara finanser och darfor i forsta hand tillampar budgetlagens huvudregel
om att infrastruktur ska finansieras med anslag. Statsradet framforde vidare att
det oavsett vilken finansieringsform som anvénds for ett infrastrukturprojekt
&r viktigt med bra styrning och kostnadskontroll, korrekt utférande och
grundlig uppfoljning. Utskottet delar statsradets uppfattning. | sammanhanget
vill utskottet ocksd paminna om att regeringen i skrivelse 2016/17:20

2019/20:TU7

65



2019/20:TU7

66

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

redovisade sin beddmning av de iakttagelser och slutsatser som Riksrevisionen
gjort i rapporten Erfarenheter av OPS-losningen for Arlandabanan.
Regeringen framforde bl.a. att infrastruktursatsningar bor styras utifran
nationella behov pa en samhallsekonomiskt rationell grund och inte av
enskilda kommuners eller regioners ekonomiska styrka. Vidare framholl
regeringen att de transportpolitiska malen bor vara utgangspunkt for
prioritering av objekt oberoende av om det forekommer medfinansiering eller
inte. Regeringen tillsatte varen 2016 en utredning — Kommittén om
finansiering av offentliga infrastrukturinvesteringar via skatter, avgifter och
privat kapital (dir. 2016:59). Utredningen skulle gora en samlad bedémning
av om det kan vara lampligt att involvera privat kapital i vissa
infrastrukturinvesteringar. 1 bedémningen skulle vidare jamforelser géras med
alternativ som innebar sedvanlig uppldning i Riksgaldskontoret eller som
innebér att olika upphandlingsformer, exempelvis totalentreprenader med
funktionskrav, anvénds. Utredningen ldmnade ett delbetdnkande i februari
2017. Kommittén beddmde att det finns effektivitetsvinster att hdmta hem
genom att involvera privat kapital i finansieringen av investeringar i statlig
transportinfrastruktur i form av offentlig-privat samverkan (OPS) och
forordade ett svenskt forsoksprogram. Vidare framholl kommittén att det for
att uppna de potentiella effektivitetsvinster som OPS beddms ge stills hoga
krav pd statens organisation samt bestallar- och forhandlingskompetens. |
2018 ars ekonomiska varproposition angav regeringen att den inte har for
avsikt att vidta nagra ytterligare atgarder med anledning av kommitténs
delbetédnkande. Kommittén ldmnade sitt slutbetdnkande i februari 2018 och
beddmde att det inte & mojligt att infora en ny sdrskild skatt som direkt
kopplar till den vardeokning som skett pa enskilda fastigheter till foljd av en
infrastrukturinvestering. Utredningens forslag bereds inom Regeringskansliet.

Utskottet vill i sammanhanget dven pdminna om att CEF ar en fond for
finansiering av projekt inom omradena transport, energi och telekom. CEF
Transport finansierar de brister som finns i TEN-T ndtverket for att hjélpa
medlemsstaterna att nd EU:s évergripande mal for transportinfrastrukturen
2030 och 2050. Fonden syftar bl.a. till att gynna renare transportsatt, underlatta
for gransoverskridande transporter, integrera olika transportsatt och att dka
digitaliseringen  inom  transportsystemet. Alla  ansokningar, érliga
rapporteringar och slutredovisning med svenskt deltagande forutsatter
regeringens godkannande. Trafikverket stoder regeringen i hanteringen genom
ett CEF-sekretariat.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet samtliga motionsyrkanden.
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Brukaravgifter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om brukaravgifter. Utskottet
hénvisar bl.a. till géllande EU-lagstiftning.
Jamfor reservation 34 (C) och 35 (KD).

Bakgrund

Den 1 februari 2015 tradde lagen (2014:52) om infrastrukturavgifter pa vag i
kraft. Lagen mojliggor finansiering av nya véginvesteringar med
brukaravgifter, dvs. infrastrukturavgifter, och avgifterna kan finansiera
aterbetalning av lan och direkta kostnader i enlighet med de bestammelser som
anges i lagen. Infrastrukturavgift tas for narvarande ut for passage pa bron dver
Motalaviken och fér passage pa bron 6ver Sundsvallsfjarden.

Systemet med trangselskatt anvénds i Stockholm och Goteborg. Syftet med
trangselskatt &r att minska trangseln, forbattra miljon och bidra till att
finansiera infrastruktursatsningar. Trangselskatt tas ut enligt lagen om
trangselskatt. Lagen anger betalstationers placering, storlek pa trangselskatt
och ndr trngselskatt ska tas ut. Riksdagen beslutar om trangselskatt efter
forhandling med regionala parter, sésom berérda kommuner och Region
Stockholm. Det finns trangselskatt eller infrastrukturavgifter i Goteborg,
Stockholm/Nacka, Motala och Sundsvall.

Motionerna

I motion 2019/20:1710 anser Johnny Skalin (SD) att alla privatbilister bor
befrias frdn avgift pd E4:an i Sundsvall. Motionaren framhaller bl.a. att
infrastrukturen i forsta hand bor finansieras via vagskatt och bestdmmas
utifrén svenska intressen av Sveriges riksdag.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) foreslar i kommittémotion 2019/20:2775
yrkande 28 att lagstiftningen &ndras sd att kommuner i samverkan med
Trafikverket kan ta beslut om avgifter som tas ut av trafikanterna for att
finansiera enskilda trafikprojekt. Motiondrerna anser att kommunerna
darigenom far battre forutsattningar att vara med och medfinansiera enskilda
projekt som annars riskerar att fordrojas.

| kommittémotion 2019/20:3246 framhaller Anders Akesson m.fl. (C) i
yrkande 38 att forutsattningen for en automatisering av Transportstyrelsens
hantering av trangsel- och vagavgifter bor ses dver. Motionarerna foreslar bl.a.
antingen att trangselavgifterna ackumuleras per fordon intill dess att beloppet
Gverstiger en viss storre summa och forst da faktureras, eller att den arliga
summan belastar fordonségarens skattekonto.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att lagen (2014:52) om
infrastrukturavgifter pd vag majliggor finansiering av nya véginvesteringar
med brukaravgifter, dvs. infrastrukturavgifter, och att avgifterna kan
finansiera aterbetalning av 1an och direkta kostnader i enlighet med de
bestdmmelser som anges i lagen. Infrastrukturavgift tas for ndarvarande ut for
passage pa bron Gver Motalaviken och for passage pa bron Gver
Sundsvallsfjarden. Avgiftsuttaget pa broarna i Sundsvall och Motala &r en
foljd av att riksdagen har godként att broarna delvis finansieras med lan.
Eftersom en forutsattning i riksdagsbeslutet ar att lanen ska betalas tillbaka
med avgifter maste sddana tas ut i enlighet med de réttsprinciper som galler
for distinktionen mellan avgift och skatt. Aven de EU-rittsliga
bestammelserna om berakning av infrastrukturavgifter for tunga fordon maste
foljas. Av detta foljer att en avgift endast ska motsvara kostnaden for det som
tillhandahalls och att en fordonskategori, t.ex. lastbilar, inte far belastas med
kostnader som &r hanférliga till en annan kategori. Liksom tidigare kan
utskottet darfor konstatera att avgiftsbefrielse for personbilar skulle krava att
de kostnader som ar hanforliga till detta kollektiv finansieras pa ndgot annat
satt (bet. 2018/19:TUS).

Aven om trangselskatten utformas for att minska trangseln i végtrafiken,
ger den samtidigt en intdkt till staten. Eftersom intakten kommer fran
regionens trafikanter har politiker fran landstinget och berérda kommuner
kommit éverens om hur pengarna ska anvandas sa att de ger nytta for de som
bor i regionen. Regeringen och riksdagen har godként dessa Overens-
kommelser och att motsvarande mangd statliga anslagsmedel anvénds i de
regionala projekten.

Mot bakgrund av motionsyrkandet om Transportstyrelsens avgiftshantering
vill utskottet framhalla att det finns majlighet att betala trangselskatt via
autogiro och e-avi (e-faktura). Man kan ocksa betala med det inbetalningskort
som Transportstyrelsen skickar ut. Vidare vill utskottet framhalla att man om
man har en digital brevlada som tar emot post fran myndigheter kan f sin avi
dit.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan avstyrker utskottet motions-
yrkandena.
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Marknadspott

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om en marknadspott for
investeringar utéver den ordinarie budgetramen. Utskottet paminner
om att det foljer av regeringens beslut om den nationella planen for
transportinfrastrukturen 2018-2029 att Trafikverket ska fordela 1,2
miljarder kronor inom ramen for trimningsatgarder som i dialog
med néringslivet kan anvandas for atgarder i den statliga
jarnvagsinfrastrukturen som stérker néringslivets konkurrenskraft.
Jamfor reservation 36 (SD).

Motionen

Patrik Jonsson m.fl. (SD) efterlyser i kommittémotion 2019/20:615 yrkande 1
en starkt marknadspott for snabba atgarder i syfte att starka kapaciteten.
Motiondrerna pekar bl.a. pd att den befintliga s.k. marknadspotten eller
néringslivspotten for investeringar bor stdrkas utOver den ordinarie
budgetramen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att en utgangspunkt for det
planeringssystem som riksdagen lade fast varen 2012 (prop. 2011/12:118, bet.
2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257) for atgarder i trafikens infrastruktur ar att
mojliggora en dkad flexibilitet. Genom propositionen infordes ett system med
rullande planering dar de langsiktiga atgardsplanerna foljs upp genom arliga
beslut om vilka projekt som kan byggstartas under de narmast foljande tre
aren. Inférandet av ett system med é&rliga beslut syftade bl.a. till att ge
regeringen mojlighet att inom budgetlagens ramar genomféra omprioriteringar
och sérskilda satsningar. Pa detta satt skulle regeringen battre kunna bemota
ofdrutsedda handelser. Samtidigt betonades det i propositionen att de faktiska
besluten om byggstart &ven fortsattningsvis bor fattas av Trafikverket i syfte
att behalla tillrackligt stor flexibilitet. Myndigheten far féljaktligen sjalv
avgora vilka projekt ur gruppen i regeringens beslut som avser de tre ndrmast
foljande &ren som ska byggstartas under det narmaste aret. Utskottet vill i
sammanhanget ocksd peka pa att regeringen i den senaste infrastruktur-
propositionen (prop. 2016/17:21) understryker betydelsen av att skapa ett
robust och héllbart transportsystem. Regeringen anger att ett sadant
transportsystem pa ett bra sétt ska kunna klara av bade vantade och ovéntade
handelser och stdrningar till foljd av trangsel, fordonsfel, olyckor eller skador
pa infrastrukturen. Utskottet delar denna uppfattning och vill ocksa paminna
om att det av regeringens beslut att faststalla den nationella planen for
transportinfrastrukturen 2018-2029 framgar att Trafikverket ska fordela 1,2
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miljarder kronor inom ramen for trimningsatgarder som i dialog med
naringslivet kan anvandas for atgarder i den statliga jarnvagsinfrastrukturen
som stérker naringslivets konkurrenskraft.

Mot ovanstaende bakgrund avstyrker utskottet motionsforslaget.

Produktivitet och effektivitet vid infrastrukturprojekt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen lagger skrivelse 2019/20:72 om drift och underhall av
statliga vagar till handlingarna. Riksdagen avslar ocksa motions-
yrkanden om produktivitet och effektivitet vid infrastrukturprojekt.
Utskottet pekar pa pagaende arbete och valkomnar regeringens
uttalanden om att sékerstdlla att medel som staten tilldelar
infrastrukturomradet anvands effektivt.

Jamfor reservation 37 (M, KD), 38 (SD) och 39 (C).

Regeringens skrivelse med anledning av Riksrevisionens
granskning av drift och underhall av statliga vagar

Riksrevisionens granskning

Riksrevisionen har i rapporten Drift och underhall av statliga vagar — betydligt
dyrare d@n avtalat (RiR 2019:24) granskat Trafikverkets upphandling av
basunderhall for statliga vagar. Riksrevisionens granskning omfattar den del
av vagunderhallet som kallas baskontrakt for I6pande drift och underhall, dvs.
kontrakt som omfattar skotsel, inspektion och l6pande underhall.

Kostnadsavvikelsernas omfattning

I rapporten framfors att kostnadsoverskridanden mellan upphandlade och
slutférda kontrakt &r stora, drygt 40 procent. Riksrevisionen framfor att det &r
en betydligt storre Kkostnadsavvikelse for drift och underhdll an for
vinterunderhall. 1 granskningsrapporten konstateras att skillnaderna tyder pa
att forandringar i reglerbara mangder och tillaggsbestéliningar som inte ingick
i det ursprungliga kontraktet paverkar slutpriset mer an oférutsedda
vaderforandringar gor.

Faktorer som paverkar kostnadsavvikelserna

Riksrevisionen framfor att det finns systematiska skillnader som Trafikverket
borde analysera ndrmare for att minimera kostnadséverskridanden. |
granskningen pekar Riksrevisionen bl.a. pd skillnader mellan olika
leverantorer, hur Trafikverket har organiserat arbetet och kontraktens langd. |
granskningen konstateras vidare att kostnadsavvikelserna blir storre ju langre
kontrakten pagar och vissa faktorer ar kopplade till externa forutsattningar som
Trafikverket inte kan paverka, men behover forhalla sig till. Riksrevisionen
konstaterar att komplexa anlaggningar och déligt vader alltid kommer att leda
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till storre underhallskostnader, men detta kan hanteras mer eller mindre
effektivt.

Atgarder for att minimera kostnadsavvikelser

Riksrevisionen konstaterar att Trafikverket utdver att forbattra informations-
insamlingen, dven behdver infora nya arbetssétt for analys och planering for
att ny information ska kunna nyttiggras i upphandlingsarbetet.
Riksrevisionen framfor vidare bl.a. att Trafikverkets 16pande uppféljning for
att kontrollera att leverantdren utfér det bestéllda arbetet enligt kontraktet har
forbattrats under de senaste aren. Granskningen visar dock att uppféljning pé
langre sikt som syftar till att utveckla verksamheten och aterfora erfarenheter
fran foregdende kontrakt till framtida upphandlingar har brister.
Riksrevisionen pekar pd att om Trafikverket sa traffsikert som mojligt
specificerar vad som ska ingd i kontraktet behdvs det inte s& manga
tillaggsbestéliningar. Tillaggsbestallningar riskerar att bli dyrare &n det arbete
som redan ingar i kontraktet och skapar utrymme for spekulativ prissattning.

Riksrevisionens rekommendationer

Mot bakgrund av iakttagelserna i granskningen rekommenderar
Riksrevisionen att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att analysera
omfattningen och konsekvenserna av obalanserad budgivning inom
baskontrakt for underhall av vagar.

Vidare rekommenderar Riksrevisionen att Trafikverket tar fram en ny
process for att systematiskt kvalitetssékra det uppskattade arbetsbehovet i
forfragningsunderlagen sa att det nyligen inférda matsedelsystemet verkligen
anvands for att forbattra forfragningsunderlagen och i forlangningen bidrar till
en mer effektiv upphandling. Riksrevisionen framhéller dven att Trafikverket
bor sakerstalla att tillkommande bestallningar dokumenteras pa ett enhetligt
sétt och att myndigheten bor gora en nationell kartlaggning av hur de anvéands.

Regeringens skrivelse

I skrivelse 2019/20:72 redovisar regeringen sin bedémning av de iakttagelser
och slutsatser som Riksrevisionen har gjort i sin rapport Drift och underhall av
statliga vagar. Regeringen redovisar vidare vilka atgarder som har vidtagits
med anledning av rapporten.

Regeringen framfor att den instdimmer i Riksrevisionens iakttagelser och
framhaller bl.a. att det &r viktigt att Trafikverket har god kunskap om
vaganliggningens samlade tillgangar och dess tillstdnd och att det kan utgéra
ett underlag for att ta fram kvalitetssakrade forfragningsunderlag. Regeringen
framfor ocksa att det ar viktigt att vidta atgarder for att begransa de negativa
effekter som spekulativa anbudspriser kan medféra. Regeringen pekar pa att
den déarfor gav Trafikverket den 16 januari 2020 i uppdrag att genomfora en
utredning dar faktorer som orsakar obalanserad budgivning kartldggs och att
uppratta ett Aatgardsprogram i syfte att minska forutsattningarna for
obalanserad budgivning. | skrivelsen framhaller regeringen att den &ven
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kommer att folja Trafikverkets arbete med att utveckla och anvénda
systemstdd, forbattra informationsinsamlingen och inférande av nya arbetssatt
for analys och planering.

Motionerna

Robert Stenkvist (SD) foreslar i motion 2019/20:790 att tidskraven vid
upphandlingar av vagarbeten skarps. Motionaren pekar pa att det beh6vs hogre
krav p& snabbhet och effektivitet vid upphandlingar av vdgarbeten och att
lagstiftning samt regleringsbrev bor anvéndas for att foérandra detta.

Lars Beckman (M) begér i motion 2019/20:2348 att statens dgande i Arento
AB avyttras. Motionaren framhaller att det pa samtliga orter dar Arento i dag
ar verksamt finns privata aktorer som tillhandahaller samma tjanster, sdsom
bl.a. uthyrning av jordfrasar och personbilar. | motionen konstateras darfor att
I6sningen pa den osunda konkurrensen fran statliga Arento &r att staten saljer
bolaget.

Jessika Roswall m.fl. (M) anser i motion 2019/20:2597 yrkande 3 att
Trafikverket bor analysera sitt arbetssétt i syfte att uppmuntra produktivitets-
héjningar, omstallning till fossilfria transporter och innovation. Detta ar enligt
motionarerna nédvindigt for att sakerstalla att samhéllets resurser anvands pa
bésta mojliga satt.

| kommittémotion 2019/20:3246 framhéller Anders Akesson m.fl. (C)
yrkande 6 att Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar nar
det géller vdg och jarnvég ska gora en bred analys av vilken metod som ger
storst effektivitet, nytta och produktivitet. For att varje investerad krona ska
gora s& stor samhallsnytta som majligt lyfter motiondrerna fram att det ar
nodvandigt att gora jamforande analyser for att vélja ratt metod for varje
enskilt projekt.

Patrik Jonsson m.fl. (SD) konstaterar i kommittémotion 2019/20:3487 att
regeringens bedémningar med anledning av Riksrevisionens granskning ar
alltfor vaga och att regeringens forslag till atgarder inte heller &r tillrackligt
omfattande. Motionarerna framhaller att det i Riksrevisionens granskning
pekas pa flera brister, vissa forhallandevis allvarliga. Motionarerna anser
darfor att det behdvs fler insatser och foreslar att frdgan om langden pa
kontrakt for vagunderhall utreds (yrkande 1), att atgarder for att fa bukt med
orimligt laga anbud och strategisk budgivning i samband med Trafikverkets
upphandling av drift och underhll av statliga vagar vidtas (yrkande 2), att
kompetensen inom upphandling vid Trafikverket sékerstalls (yrkande 3), att
krav stalls pd att Trafikverket internt tar del av hur det basta distriktet arbetar
med upphandling och tar fasta pa det i framtida upphandlingar (yrkande 4), att
krav stills pd att Trafikverket utvecklar ett fullgott system for enklare
dokumentation fér uppfoljning av drifts- och underhallskontrakten (yrkande
5) och att arbetet med att géra forfragningsunderlagen mer valunderbyggda
starks i syfte att minska tillaggsbestillningarna av s.k. ATA (4ndrings-,
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tillaggs- och avgaende arbeten) och MASA (mindre arbeten efter skriftligt
avrop) (yrkande 6).

I kommittémotion 2019/20:3488 yrkande 1 framhaller Magnus Jakobsson
m.fl. (KD) att de &r positiva till samtliga av Riksrevisionens
rekommendationer och anser att regeringen ska se till att Riksrevisionens
rekommendationer foljs. Motionarerna framhaller bl.a. att Riksrevisionens
overgripande slutsats &r att kostnadsdverskridanden mellan upphandlande
kontrakt och slutférda kontrakt &r stora och att det finns systematiska
skillnader. Motionarerna foreslar darfor aven i yrkande 2 att regeringen ska se
till att Trafikverket vidtar &tgarder for att motverka systematiska brister i
upphandlingsarbetet som kan leda till for 1dga anbud vid upphandling av drift
och underhall av statliga végar.

Utskottets stallningstagande

Som understryks i den senaste infrastrukturpropositionen &r det av stor vikt att
de medel staten tilldelar infrastrukturomradet anvinds effektivt och pa basta
satt. Utskottet valkomnar darfor att regeringen ocksd i infrastruktur-
propositionen framhaller att arbetet med att verka for 6kad produktivitet och
innovation i anldggningsbranschen bor drivas vidare. | propositionen anger
regeringen samtidigt att det ar svart att mata produktivitetsutvecklingen och
menar att uppféljningen kan forbattras. Utskottet vill i sammanhanget dven
peka pa att Trafikanalys fick regeringens uppdrag att under en tredrsperiod
analysera och utvardera Trafikverkets arbete for att 6ka produktiviteten och
innovationsgraden inom anlaggnings-branschen. Rapportering skulle ske
arligen fram t.o.m. 2017. | mars 2017 presenterade Trafikanalys sin slutrapport
Trafikverkets arbete for 6kad produktivitet och innovation i anlaggnings-
branschen (2017:5). Av rapporten framgar bl.a. att arbetet med en ny
bestallarroll och utvecklade afféarsformer &r Gvergripande val omhéndertaget
och i standig utveckling. | rapporten anges att Trafikverket har okat
framfarhéllningen i planering och upphandling, vilket ar en bra férutsattning
for arbetet med produktivitet och innovation. Regeringen har uppgett att den
avser att fortsatta att folja utvecklingen pa detta omrade noga och uppdrog i
oktober 2017 at Trafikverket att arligen, under en tredrsperiod, redovisa
resultatet av myndighetens arbete for 6kad produktivitet. Uppdraget innebar
att Trafikverket under en tredrsperiod ska redogéra for och aterrapportera till
regeringen om Trafikverkets arbete for att verka for en dkad produktivitet i
anlaggningsbranschen samt om en sérskild uppfdljning av entreprenad-
kontrakt. Trafikverkets forsta aterrapportering av uppdraget lamnades i april
2018 och den andra aterrapporteringen lamnades i april 2019. Trafikverket
pekar i den andra rapporten pa att sedan myndigheten bildades 2010 har arbetet
inriktats pa att skapa forutsattningar for produktivitet och innovation i
anlaggningsbranschen. Trafikverket uppger att det fortfarande pagar en mangd
initiativ pd omradet som exempelvis att utveckla affarsstrategier, utveckla
projektstyrningen och nyttja de mojligheter som digitaliseringen ger. Av

2019/20:TU7

73



2019/20:TU7

74

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

rapporten framgar vidare att det finns utmaningar inom anlaggningsbranschen,
exempelvis kompetensforsorjning och konkurrenssituationen. Trafikverket
bedomer dock att bra atgarder genomfors, tillsammans med anlaggnings-
branschen, inom ramen for Trafikverkets mandat.

I mars 2017 uppdrog regeringen at Trafikverket att ta fram ett forslag till
en nationell trafikslagsévergripande plan for utveckling av transportsystemet
for perioden 2018-2029. | uppdraget angav regeringen att Trafikverket infor
beslut om investeringar och upphandlingar i vag och jarnvég ska gdra en bred
analys av vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet samt
uppmuntrar till innovation i anl&ggningsbranschen. Uppdraget redovisades
den 31 augusti 2017. Detsamma tydliggjordes i den nationella trafikslags-
dvergripande planen for transportinfrastrukturen foér 2018-2029. | regeringens
beslut fran den 31 maj 2018 om faststéllelse av den nationella planen framfor
regeringen att en hég produktivitet och innovation i anldggningsbranschen &r
en av forutsattningarna for att de medel staten tilldelar infrastrukturomréadet
ska anvandas effektivt. Med en okad produktivitet och innovationsgrad &r
ambitionen att f& mer infrastruktur for pengarna. | beslutet anges vidare att
Trafikverket infor beslut om investeringar och upphandlingar ska gora
analyser av vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet
samt tar hénsyn till miljon och uppmuntrar till innovation i anlédggnings-
branschen. Regeringen uppger vidare att det &r av storsta vikt att Trafikverket
och entreprenadbranschen fortsatter verka for oOkad produktivitet och
innovationsgrad. Utskottet valkomnar detta.

Liksom regeringen valkomnar utskottet Riksrevisionens granskning.
Utskottet anser dven att det & mycket positivt att regeringen den 16 januari
2020 gav Trafikverket i uppdrag att analysera omfattning och konsekvenser
av obalanserad budgivning i samband med upphandling av baskontrakt for
underhall av statliga vagar och uppratta en handlingsplan med ett
atgardsprogram for att minska mojligheterna att genomféra obalanserad
budgivning. Uppdraget ska redovisas senast den 21 augusti 2020 till
Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet). | uppdraget framhéller
regeringen att Trafikverket har pagaende aktiviteter for battre kvalitetssakring
och uppfdljning av upphandlingsunderlag for baskontrakten. Regeringen
anger att den anser att det &r angeléget att detta arbete fortsatter och att
Trafikverket verkar for att bl.a. begransa obalanserad budgivning. | uppdraget
beskriver regeringen vidare att den har htga ambitioner nar det géller att
sékerstélla kvalitet i de offentliga inkdpen och har darfor bl.a. lanserat en
nationell upphandlingsstrategi. | strategin framhéller regeringen att de
upphandlande myndigheterna behéver ta ett stdrre ansvar for att upphandla
mer strategiskt och ansvara for att skattemedel anvinds pa basta satt. Vidare
understryker regeringen att den anser att det &r viktigt att de medel som staten
tilldelar infrastrukturomradet anvands effektivt. Sverige ska ha en robust,
miljéanpassad och palitlig transportinfrastruktur som ligger i framkant nér det
kommer till innovation och effektiva l6sningar. Med en 6kad produktivitet och
innovationsgrad ar ambitionen att f4 ut mer av de resurser som laggs pa
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transportsystemet. Regeringen pekar pa att detta samtidigt staller krav pa att
upphandlingar utformas och genomfors pa ett satt som stimulerar till en sadan
utveckling. Det ar darfor av stor vikt att Trafikverket och entreprenad-
branschen gemensamt verkar for 6kad produktivitet och innovationsgrad samt
en attraktiv anlaggningsbransch. I skrivelsen med anledning av gransknings-
rapporten framhaller regeringen att den kommer att félja Trafikverkets arbete
med att utveckla och anvénda systemstdd, forbattra informationsinsamlingen
och inférande av nya arbetssatt fér analys och planering. Utskottet valkomnar
regeringens uttalanden om att sékerstdlla att medel som staten tilldelar
infrastrukturomréadet anvands effektivt.

Nér det géller motionsforslaget om Arento AB kan utskottet konstatera att
det ar ett helsvenskt bolag som ingar i Sveviakoncernen. Utskottet vill lyfta
fram att statsradet Ibrahim Baylan i sitt svar pa en skriftlig fraga i juni 2019
bl.a. pdminde om att Svevia AB och 6vriga bolag med statligt d&gande liksom
privat &gda aktiebolag styrs med aktiebolagslagen (2005:551) som grund.
Inom ramen for den verksamhetsinriktning som staten som aktiedgare, ytterst
foretrddd av riksdagen, har bestdmt dr det bolagets styrelse och ledning som
ansvarar for bolagets organisation och forvaltningen av dess angeldgenheter,
samt den lopande forvaltningen av bolagets operativa verksamhet. Statsradet
konstaterade &ven att fragor om eventuell snedvridning av konkurrensen kan
provas inom ramen for konkurrenslagens (2008:579) bestdmmelser om
konkurrensbegrénsande offentlig saljverksamhet.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan avstyrker utskottet samtliga
motionsforslag och foreslar att riksdagen lagger skrivelse 2019/20:72 till
handlingarna.

Regional samverkan

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om regional samverkan. Enligt
utskottets uppfattning har regeringen val uppméarksammat fragorna
som lyfts i motionerna.

Jamfor reservation 40 (M).

Motionerna

Kalle Olsson (S) anser i motion 2019/20:979 att man i infrastrukturplaneringen
behdver se dver fordelningen av investeringsmedel mellan I&nstransport-
planerna samt grunderna for prioritering av saval investeringsmedel som
underhallsmedel.

I kommittémotion 2019/20:3355 framfér Carl-Oskar Bohlin m.fl. (M) i
yrkande 44 att det bor goras en Gversyn av den antagna infrastrukturplanen
med omprioriteringar till projekt som mdjliggdr avtal med kommuner for
bostadsbyggande. For att mojliggdra for kommuner och byggbolag att bygga
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aven pa mark som i dag ar otillganglig ar det viktigt att staten anvander
infrastrukturinvesteringar effektivt och kopplar dessa till bostadsbyggande,
anfor motiondrerna.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att de fragor som lyfts i motionerna &r av stor vikt. Utskottet
har ocksa noterat att det framgar av den senaste infrastrukturpropositionen att
regeringen anser att en god ordning mellan lansplaner och den nationella
planen i manga fall &r avgorande for att den samlade nyttan av atgarderna ska
bli sa stor som majligt. Vidare framhdll regeringen behovet av samordning
mellan transportplanering, liksom anvéndning av nya ldsningar, och
markanvandningsplanering. Regeringen pekar pa att inriktningsunderlaget
samt analyser och kommande atgardsplanering for nationell plan och
lanstransportplaner i ©kad utstrdckning bor samordnas med regionala
strategier samt med planeringen av bostadsforsérjning och &vrig fysisk
planering. For att ytterligare fordjupa underlagen var regeringens direktiv till
Trafikverket att i forslaget till nationell trafikslagsdvergripande plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 redogdra for foreslagna
atgarders effekt pa bostadsbyggandet, vilket har lett till ett gemensamt arbete
mellan berérda kommuner och Trafikverket. Trafikverket har ocksa i uppdrag
att arligen gora en samlad redovisning av lansplanerna for regional
transportinfrastruktur, av vilken det ska framga hur stor andel av respektive
lansplan som genomforts och fordelningen totalt sett inom landet mellan olika
infrastrukturatgarder, statsbidrag och medfinansiering for olika dndamal i
lansplanerna. Utskottet valkomnar regeringens uttalanden och de uppdrag som
har getts till Trafikverket. Utskottet ser ocksa positivt pa att statsradet Tomas
Eneroth i sitt svar pa en skriftlig fraga (2019/20:204) fran oktober 2019 har
framfort att den formella fysiska planeringen av olika infrastrukturatgarder bor
foregds av en forberedande studie som innebar en forutsattningslos
trafikslagsovergripande analys med tillampning av fyrstegsprincipen.
Statsradet paminde om att syftet med studien &r att behandla vilka typer av
atgarder, oavsett trafikslag, som ar mojliga att vidta for att 16sa ett problem i
transportsystemet och saledes ge underlag for att bestimma vad som ska goras
for att l6sa problemet. Statsradet pekade pa att det i ett sddant arbete ar viktigt
att lyssna in sdval lokala som regionala prioriteringar. Statsradet pAminde om
att Trafikverket har utarbetat ett arbetssatt for sddana studier, vilka de kallar
atgardsvalsstudier, som lagger stor vikt vid dialog mellan olika aktérer och
intressenter. Statsradet framholl att regeringen forutsatter att Trafikverket for
en bra dialog med berdrda parter.

Utskottet vill aven paminna om att Sverigeférhandlingen under det forsta
halvaret 2017 tecknade 6verenskommelser med kommuner och landsting i
Stockholms lan, Vaéstra Gotalands Ian samt Skane lan om satsningar pa
kollektivtrafik och cykelatgarder med statlig medfinansiering samt ataganden
om bostadsbyggande. Regeringen godkénde dessa avtal, de s.k.
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storstadsavtalen, den 28 juni 2018. | regeringens faststallelsebeslut om den
nationella planen har regeringen gett Trafikverket i uppdrag att i arbetet med
planen ta hansyn till regionala mal for tagtrafiken och godstransportstrategier
for jarnvag som respektive region beslutat om samt, kopplat till dessa, vilka
strackor i jarnvagsnatet regioner pekar ut som prioriterade for tgarder genom
avsatta medel i lansplanerna. Utskottet vill i sammanhanget dven peka pa att
regeringen har gett Boverket i uppdrag att kartldgga hanteringen av
godsrelaterade transporter i den fysiska planeringen och efter en analys foresla
eventuella atgarder. | uppdraget ingér aven att ta fram en nationell vagledning
for en utvecklad planering och samordning av godstransporter som riktar sig
till kommuner, lansstyrelser samt regionala organ och som tar sikte pa att
underlatta den lokala och regionala infrastrukturplaneringen. Inom ramen for
uppdraget ska goda exempel pa hur godstransporter kan beaktas i samhalls-
planeringen sammanstéllas och lyftas fram, och kommuner och regionala
aktorer ska ges mojlighet till erfarenhetsutbyte. Detta kan &ven inkludera
planering for samordningslsningar av transporter vid storre bygg- och
anléggningsprojekt for att effektivisera och minska transporter under
genomfdrandet.

Enligt utskottets uppfattning har regeringen uppmarksammat fragorna som
lyfts i motionerna och utskottet bedomer dérfor att det inte finns skl att vidta
ndgon &tgdrd med anledning av motionerna. Motionsyrkandena avstyrks
dérmed.

Nagra fragor om fysisk planering

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om den fysiska planerings-
processen vid infrastrukturutbyggnad. Utskottet hanvisar bl.a. till att
de fragor som véckts om olika aspekter av fysisk planering och
utformning av infrastruktur beaktas i det arbete som pagar inom
omradet.

Jamfor reservation 41 (M).

Motionerna

Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (bdda C) foreslar i motion
2019/20:442 yrkande 1 att infrastruktur i form av kraftledningar samordnas
med vég- och jarnvagsdragningar for att minimera det totala markintranget.
Motiondrerna pekar bl.a. pa att ett problem &r att planerade och genomférda
investeringar tar mycket jord- och skogsmark i ansprak och investeringar sker
over tid samtidigt som det ar olika aktérer, bade myndigheter, statliga
affarsverk och privata bolag som &r inblandade i olika projekt. Motiondrerna
konstaterar att det i dag inte sker ndgon samordning av projekten och att det
inte ar ndgon som har uppdraget att ha ett vergripande ansvar.
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I motion 2019/20:1072 begér Betty Malmberg (M) en utredning med syfte
att effektivisera den fysiska planeringsprocessen vid byggande av infrastruktur
(yrkande 1) och att det infors s.k. anldggningslagar enligt dansk forebild
(yrkande 2). Motionédren konstaterar bl.a. att det &r viktigt att vi snarast
utarbetar metoder for att Astadkomma effektivare planerings- och
beslutsprocesser dar medborgarnas rattigheter tillvaratas pa ett hogst
demokratiskt och rattssdkert satt, men med mer rimliga proportioner &n i
dagens system.

I motion 2019/20:2434 anfor Jan Ericson (M) att Trafikverket i dag kan
hindra en nybyggnad av en bostad genom att stoppa nya utfarter till allmén
vag. Motionaren anser att makten over tillstand till nya utfarter darfor bor
flyttas fran Trafikverket till kommunernas bygglovsenhet som bér kunna ta
beslut om detta i samband med beviljande av bygglov.

Jessika Roswall m.fl. (M) anser i kommittémotion 2019/20:2597 yrkande
6 att lagstiftningen om effektivare planering av végar och jarnvagar bor
utvérderas i syfte att Oka investeringars effektivitet och produktivitet.
Motionarerna framhaller bl.a. att fysiska och marknadsmassiga forutsattningar
foérandras dver tid, men behovet av smart planering av infrastruktur bestar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att fragor om fysisk planering har
behandlats av utskottet vid flera tillfallen, senast i betdnkande 2018/19:TU5.
Utskottet har da framfort bl.a. att tillgdngen till mark som kan tas i ansprak for
tex. en utbyggnad av infrastrukturen i manga fall ar begransad inom
tatbebyggda omraden, och det finns inte sallan motstridiga intressen om hur
marken ska nyttjas. Utskottet har vidare understrukit vikten av att mark
anvands effektivt. Utskottet vidhaller den bedémningen. Utskottet har tidigare
aven framhallit vikten av att félja upp och utvérdera ny lagstiftning for att
sékerstélla att den faktiskt verkar i avsedd riktning och bidrar till att genomfora
transportpolitiken. Utskottet &r fortfarande av den uppfattningen.

I den senaste infrastrukturpropositionen anger regeringen att utvecklingen
av ett samhallsekonomiskt effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem
bor ske parallellt med planering av bl.a. markanvandning. | propositionen
anges vidare att regeringen anser att nya investeringar i alla trafikslag ska
planeras och genomféras med hansyn till natur- och kulturvarden och god
resurshallning samt med hoga krav pé att begransa fororeningar och
klimatpaverkan. Utskottet valkomnar skrivningarna.

Utskottet vill a&ven peka pa att statsradet Tomas Eneroth i en interpellations-
debatt i oktober 2017 framforde bl.a. att infrastrukturprojekt generellt sett
nastan alltid innebér att svara avvagningar maste goras mellan olika intressen,
bade enskilda och allméanna. Statsradet pekade pa att jordbruk och vattenskydd
ar tvd av manga olika allmanna intressen som kan vara berdrda av en
utbyggnad av vag eller jarnvag. Statsradet klargjorde att det tydligt framgar att
miljobalkens hansyns- respektive hushallningskapitel ska tillampas vid
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prévning av drenden enligt bade vaglagen och lagen om byggande av jarnvag,
vilket bl.a. innebér att det ska valjas en lokalisering som ar Ilamplig med hénsyn
till att andamalet ska kunna uppnas med minsta intrang och olagenhet for
manniskors hélsa och miljon utan oskalig kostnad.

Utskottet vill vidare peka pa att Trafikverket uppger att mark i naromréadet
av vagar och jarnvagar med fordel kan anvéndas till att dra ledningar, vilket
dock forutsatter att drift och underhall av vagen eller jarnvagen inte fordyras
eller forsvaras och att ledningen eller dess kringutrustning inte véllar skador,
fara eller hinder for trafik och trafikanter. Den som ska korsa en jarnvag, en
vag eller ett farvatten dar det finns ndgon form av ledning maste teckna ett
avtal med Trafikverket. Nar det galler motionsforslag om utfart till allmén vég
galler att man maste ha tillstand fran vaghallningsmyndigheten for att ansluta
en enskild vag eller en tomtutfart till allman vég. Trafikverket framhaller bl.a.
att en ny vaganslutning, dvs. en utfart, inte far forsamra trafiksakerheten pa
vagen, att foraren ska ha fri sikt langs den allmanna véagen fran minst tre meter
in pa utfartsvagen och att man inte ska beh6va kora ut i krbanan pa den
allminna vagen for att fa tillracklig sikt. Utskottet ser inte skl att dndra pa den
radande ordningen utan anser att vaghallningsmyndigheten ar val skickad att
ge tillstand till tomtutfart till allméan vag.

I betdnkande 2011/12:TU13 behandlades regeringens proposition
2011/12:118 Planeringssystem for transportinfrastruktur. Syftet med
propositionen var att effektivisera den strategiska och ekonomiska
infrastrukturplaneringen. En utgangspunkt for det nya planeringssystemet var
behovet att uppfylla savél Gvergripande, strategiska och langsiktiga som
konkreta och kortsiktiga syften. Utskottet vélkomnade propositionen. Mot
bakgrund av planeringsprocessens betydelse och de olika hansyn som maste
sékerstéllas i denna, inte minst rattssakerheten for enskilda liksom hénsyn till
miljon, framholl utskottet att det &r positivt att regeringen latit propositionen
foregds av flera utforliga utredningar och initiativet att tillsatta en
parlamentarisk kommitté for att analysera och foresla forbattringar i
planeringssystemet for transportinfrastrukturen (dir. 2009:16). Utskottet
framholl att detta framjade mojligheten att uppna en blockoverskridande syn
p& de forenklingar och effektiviseringar som behdvs i planeringssystemet.
Utskottet har inte andrat uppfattning i frdgan men vill aterigen understryka
vikten av att folja upp beslutad lagstiftning sa att den verkar i avsedd riktning.
I sammanhanget vill utskottet darfér pAminna om att regeringen enligt det
planeringssystem for transportinfrastruktur som infordes 2012 har uppdragit
at Trafikverket att arligen redovisa dels vilka namngivna investeringsobjekt
som ar fardiga for byggstart inom den narmaste tredrsperioden inklusive
forslag till finansiering, dels vilka namngivna objekt som bor forberedas for
byggstart under den féljande tredrsperioden. Regeringen far darmed en
kontinuerlig uppdatering av planeringsléget for de stora investeringsobjekten.
Trafikverket ska fortsatta uppféljningen av kostnader och effekter for de
namngivna objekten. Uppféljningen ska beskriva den samhéllsekonomiska
nyttan och redovisa atgardernas bidrag till de transportpolitiska malen
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inklusive de jambdrdiga funktions- och hansynsmalen. Efterkalkyler av
samhéllsekonomisk lénsamhet for fardigstélida objekt som dppnats for trafik,
dér slutliga byggkostnader och realiserade effekter ligger till grund for
kalkylen, ska dven fortsattningsvis redovisas arligen. I skrivelsen om nationell
plan framholl regeringen ocksd att den ser behov av att arbetet med ¢kad
produktivitet och kostnadskontroll drivs vidare med hog prioritet, och
regeringen har darfor uppdragit &t Trafikverket att i samband med
arsredovisningen redogéra for marknads- och indexutveckling, stérre
awvikelser, beddmning av risker samt framdriften av de namngivna
investeringsobjekten.

Mot bakgrund av ovanstdende finner utskottet inte skal att vidta nagon
atgard med anledning av motionerna.

Vissa EU-fragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa Overgripande
utgangspunkter som bor gélla for europeiska projekt och initiativ
inom transportomradet. Utskottet framhaller att de fragor som lyfts
i motionsforslagen &r val uppmarksammade.

Jamfor reservation 42 (SD).

Motionerna

I kommittémotionerna 2019/20:612 yrkandena 2-5 och 2019/20:614
yrkandena 9-12 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) samt 2019/20:615 yrkandena 15—
17 och 19 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) efterfragas foljande nar det galler flyg-
jarnvégs- och sjofartsprojekt:

 att strukturfonder som anvénds till europeiska projekt endast ska stimulera
reell tillvéxt

» att en konkurrens- och kostnadsrevision bor ske innan europeiska projekt
lanseras

« att lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ ska folja Europafordraget
enligt artikel 69

e att proportionalitetsprincipen i lagstiftningsforslag och lagstiftnings-
initiativ ska folja Europaftrdraget enligt artikel 5 i protokollet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att EU:s infrastrukturfinansiering
huvudsakligen utgar fran fonden for ett sammanlankat Europa (Connecting
Europe Facility, CEF/FSE) som inrattades 2013 pé initiativ av EU-
kommissionen och fungerar som ett sektorsévergripande instrument for
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finansiering av investeringar i de transeuropeiska naten inom transport-
infrastruktur, energiinfrastruktur och digitalinfrastruktur. 1 maj 2018
presenterade kommissionen sitt forslag till flerarig budgetram for perioden
2021-2027 och kort darefter ett antal sektorsspecifika forslag som ar knutna
till budgeten, bl.a. om inrdttandet av CEF (COM(2018) 438). Forslaget
faststaller den rattsliga grunden for CEF for perioden efter 2020. CEF-
transport kommer att vara inriktad pad A&tgdarder som bla. framjar
genomfdrandet av stomnatet, genomférandet av gransdverskridande lankar i
det 6vergripande natet samt atgarder som ror smart, hallbar, inkluderande,
saker och trygg mobilitet. Ytterligare ett mal for CEF-transport foreslas
tillkomma, ndmligen att anpassa EU:s transportnat efter militdra krav och att
forbattra den militara rorligheten i EU. Utskottet vill i sammanhanget paminna
om att regeringen har valkomnat en koncentration av finansieringen till ett
mindre antal projekt med hogt europeiskt mervarde och har framfort att det &r
viktigt att hela unionen, dven de glest befolkade nordliga delarna, knyts
samman med TEN-T:s stomnét. Vidare har regeringen angett att ett vél
fungerande transportsystem i norra Europa &r av stor strategisk betydelse for
Europas ravaruforsorjning och det europeiska naringslivet.

I granskningsutlatandet Kommissionens EU-strategi for automatiserad och
uppkopplad rorlighet (utl. 2018/19:TU3) noterade trafikutskottet att
kommissionen presenterat sitt forslag till flerdrig budgetram for perioden
2021-2027 och ett antal sektorsspecifika forslag och pdminde i ssmmanhanget
om Sveriges budgetrestriktiva hallning vad galler EU:s flerariga budgetram
och implicit dven de sektorsspecifika forslagen, sdsom CEF.

I Sverige har Trafikverket i uppdrag att bistd regeringen i beredningen,
kvalitetssdkringen och samordningen av ansdkningar samt uppféljningen av
de projekt inom transportomréadet som beviljats bidrag frdn CEF-transport. For
det andamalet har Trafikverket skapat CEF-sekretariatet som leds av en CEF-
koordinator. CEF-sekretariatet tar emot ansokningarna och skriver
beredningspromemorior dar de olika ansokningarna behandlas, varpa
Infrastrukturdepartementet (tidigare Naringsdepartementet) fattar det slutliga
beslutet om vilka ansékningar som ska l&mnas in till EU-institutionerna.

Utskottet vill dven pdminna om att enligt artikel 69 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt (EUF) ska de nationella parlamenten, nar
det galler lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som laggs fram inom
ramen for kapitlen 4 och 5, se till att subsidiaritetsprincipen respekteras i
enlighet med protokollet om tilldmpning av subsidiaritets- och
proportionalitetsprinciperna. | artikel 5 i ndmnda protokoll om tillampning av
subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna faststélls att utkasten till
lagstiftningsakter ska motiveras med avseende pa subsidiaritets- och
proportionalitetsprinciperna. Varje utkast till lagstiftningsakt bor innehalla ett
formuldr med ndrmare uppgifter som gor det mojligt att beddéma om
subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna har foljts. Formuldret bor
innehdlla underlag som goér det mojligt att bedéma dess finansiella
konsekvenser och, om det galler ett direktiv, dess konsekvenser for de
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bestdmmelser som medlemsstaterna ska genomfora, i forekommande fall &ven
i den regionala lagstiftningen. Skal som visar att ndgot av unionens mal battre
kan uppnas pa unionsnivan ska bygga pa kvalitativa indikatorer och, varje
gang det ar majligt, pa kvantitativa sadana. | utkasten till lagstiftningsakter ska
hansyn tas till att det finansiella eller administrativa ansvar som vilar pa
unionen, nationella regeringar, regionala eller lokala myndigheter,
ekonomiska aktorer och medborgare s 1angt som mojligt ska begransas och
st& i proportion till det méal som ska uppnas.

Enligt 9 kap. 20 § andra stycket riksdagsordningen (RO) ska riksdagen
prova om ett utkast till en lagstiftningsakt strider mot subsidiaritetsprincipen.
Riksdagen provar samtliga utkast till lagstiftningsakter som &versands i
enlighet med protokoll nr 2 om subsidiaritets- och proportionalitets-
principerna. Konstitutionsutskottet har noterat att det av fordragens och
protokollets ordalydelser inte foljer ndgon skyldighet for de nationella
parlamenten att fdlja proportionalitetsprincipens tilldmpning  (bet.
2010/11:KU18). Av detta torde dock inte, ansag utskottet, motsatsvis kunna
dras ndgon slutsats om att de nationella parlamenten inte far eller bor gora en
sddan prévning inom ramen for subsidiaritetsprovningen. Tvartom ansag
utskottet att det finns visst stdd i litteraturen och i EU-domstolens praxis for
att ett visst matt av proportionalitetshedomning kan anses ingd inom ramen for
subsidiaritetsprovningen. Av orden “endast om och i den man” far det, menade
utskottet, anses framgd att subsidiaritetsprévningen innefattar ett
proportionalitetskriterium och att det darav foljer att den foreslagna atgéarden
inte far g utdver vad som ar nodvandigt for att uppna de efterstravade malen.
Utskottet understrok dock att subsidiaritetsprovningen handlar om att avgora
om en atgard bor vidtas pd medlemsstatsniva eller unionsniva, inte om att
framfora synpunkter i sak pa den foreslagna atgarden. Utskottet har darefter
hanvisat till dessa uttalanden i ett stort antal betdnkanden (se t.ex. bet.
2014/15:KUS5, bet. 2015/16:KUS5, bet. 2016/17:KU5 och bet. 2017/18:KU5).

Vad géller riksdagens tillampning av subsidiaritetsprincipen ska
konstitutionsutskottet enligt 7 kap. 8 § RO félja upp denna och en gang om
aret meddela kammaren sina iakttagelser. Trafikutskottet har for vana att yttra
sig till konstitutionsutskottet inom ramen for uppféljningen, nu senast i
yttrande 2019/20:TU2y. | yttrandet framfcrde utskottet bl.a. att &ven om det
nationella handlingsutrymmet oundvikligen minskar till foljd av att
gemensamma EU-bestdmmelser infors har utskottet, under den aktuella
perioden men aven sett Over tid, gjort bedémningen att merparten av
kommissionens utkast till lagstiftningsakter har varit forenliga med
subsidiaritetsprincipen och att subsidiaritetsprincipen darmed uppratthélls
inom utskottets beredningsomrade. Utskottet pdminde om att det vid
upprepade tillféllen har betonat att det organ som utreder och lagger fram ett
utkast till lagstiftningsakt ocksa bor Iamna en tillfredsstallande motivering till
sitt beslut. Utskottet framholl att det darfor ar viktigt att kommissionen
fortsétter sitt arbete med att sakerstélla att varje forslag atfoljs av bl.a. ingaende
forklaringar av hur ett initiativ forhaller sig till subsidiaritetsprincipen.
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Mot ovanstaende bakgrund avstyrker utskottet motionsyrkandena.
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1. Ett transportsystem for medborgare och néringsliv i hela
Sverige, punkt 1 (SD)

av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:366 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2019/20:367 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2019/20:372 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2019/20:386 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 10,
2019/20:615 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkandena 13, 33, 35 och 36 samt
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 16,
bifaller delvis motionerna
2019/20:2082 av Maria Nilsson (L),
2019/20:3252 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 3 och
2019/20:3334 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 10 och
avslar motionerna
2019/20:245 av Peter Helander och Helena Lindahl (bada C) yrkande 3,
2019/20:1176 av Viktor Warnick (M),
2019/20:1201 av Isak From (S) yrkande 1,
2019/20:1797 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2019/20:2604 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M),
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 1, 2 och 15,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 32 och 71,
2019/20:3251 av Emil Kéllstrom m.fl. (C) yrkande 19,
2019/20:3334 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 9, 11 och 12 samt
2019/20:3358 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 5.

Stallningstagande

Sverige ar ett land med stora avstand, stor andel arbetsfor befolkning och
manga foretag och industrier fran norr till soder. Samtidigt ar Sverige ett
glesbefolkat land. Sammantaget staller detta hoga krav pd infrastrukturen. Vi
vill lyfta fram att det &r avgdrande att utjamna kostnader for transporter i ett
land som Sverige med stora avstand. En val utbyggd och fungerande
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infrastruktur utgor grunden for att skapa forutsattningar for tillvéxt i hela
landet.

Vi vill darfor inleda med att framhalla att ett valfungerande transportsystem
&r en av grundforutsattningarna for Sveriges tunga industri, och den &r helt
central for att Sverige ska kunna vara med och konkurrera pa vérlds-
marknaden. Som exempel kan ndmnas gruvindustrins behov av en fungerande
infrastruktur, da produktionen av manga av véra réavaror och produkter ligger
langt ifrdn marknaderna. Nar det galler malmbrytning ligger verksamheten
dessutom oftast i norra Sveriges inland, langt ifran kontinenten. Vi vill
understryka att gruvindustrin darfor ar i stort behov av sakra och tillforlitliga
vagtransporter for att behovet av exempelvis maskindelar, brénsle,
forbrukningsmateriel och kompetensforsorjning ska kunna sakerstillas. Aven
stalindustrin &r en bransch som i hog grad ar beroende av stabila och
tillforlitliga s.k. just in time-leveranser av ravara. | samband med framtida
infrastrukturplanering &r det darfor viktigt, menar vi, att sarskilt betona
behoven hos den tunga industrin sdsom gruvnaringen. Vi vill i sammanhanget
ocksa pAminna om att genom att starka jarnvégsnatet i Norrland, som &r viktigt
for skogs- och gruvindustrin, kan stérre méngder gods flyttas over fran vag till
jarnvag. Det maste dock vara ekonomiskt férsvarbart och stallas mot andra
investeringar och samhallsnytta. Vid en sddan utbyggnad ska &ven, anser vi,
hiansyn tas till tillgangen till hamnar som kan exportera varorna, men dven till
industrier som kan féradla varorna i Sverige. Vi anser darfor att behovet av ett
forstarkt och utvidgat jarnvéagsnat i Norrland bor utredas.

Vi ser ett 6kat behov av saval vidmakthallande som utveckling av statens
transportinfrastruktur. Vi vill sarskilt lyfta fram de flaskhalsar som uppstar i
transportkedjorna bl.a. nar sparkapaciteten delas mellan snabba persontag och
langsamma godstag. Dessa har en hammande inverkan pa naringslivet som ar
beroende av snabba och effektiva transporter. Vi anser darfor att man bor se
over vilka strackningar man snabbt kan atgérda for att fa till 6kad kapacitet i
jarnvégsnatet.

Vi vill &ven padminna om vikten av att forbattra mojligheten till regional
pendling da bostadsbristen och higa bostadspriser gor att folk flyttar fran
staderna till kranskommuner samtidigt som de stdrre stdderna expanderar och
manga foretag forlagger sin verksamhet dar. Vi vill darfér understryka att goda
kommunikationer med regionaltag ar en forutsattning for att arbetspendlingen
ska fungera. Vi anser att det ar 6nskvart med fler snabbregiontdg mellan
regioner och med fler sékra pendelparkeringar. Vi menar att det skulle 6ka
anvandandet av regiontég. Vi anser ocksa att i de fall mindre orter med gott
underlag for tdgresande vill att en station ska byggas, sé bor detta utredas. Vi
menar darfor att Trafikverket ska ha en lyhordhet for landstingens och
regionernas 6nskemal om fler tagstationer for att 6ka resandeunderlaget.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.
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2.  Etttransportsystem for medborgare och néringsliv i hela
Sverige, punkt 1 (C, L)

av Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 1, 2 och 15,
2019/20:3251 av Emil Kéllstrom m.fl. (C) yrkande 19,
2019/20:3252 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 3 och
2019/20:3358 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 5,
bifaller delvis motionerna
2019/20:366 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2019/20:372 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2019/20:386 av Mattias Béckstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 10,
2019/20:615 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkande 13,
2019/20:2082 av Maria Nilsson (L) och
2019/20:3334 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 10 och
avslar motionerna
2019/20:245 av Peter Helander och Helena Lindahl (bada C) yrkande 3,
2019/20:367 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 33, 35 och 36,
2019/20:1176 av Viktor Warnick (M),
2019/20:1201 av Isak From (S) yrkande 1,
2019/20:1797 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2019/20:2604 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M),
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 32 och 71,
2019/20:3334 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 9, 11 och 12 samt
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 16.

Stallningstagande

Palitliga och miljévanliga transporter blir allt viktigare i en globaliserad varld.
Sverige ar ocksd ett av EU:s mest glesbefolkade lander. Vi vill darfor
understryka vikten av att avstanden inte &r hammande for konkurrenskraften.
Foretag maste bade kunna fa och kunna leverera sina varor. Vi vill ocksé peka
pa att kraven pd fungerande transporter for pendling 6kar i takt med att
arbetsgivare efterfragar mer specifika kompetenser och att arbetstagare ocksa
skaffar sig mer specialiserade utbildningar. Vi vill darfor lyfta fram betydelsen
av en konkurrenskraftig infrastruktur for basindustrin men &ven behovet av en
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infrastruktur som gor att den tekniska utvecklingen kommer hela landet till del
och som gor det mojligt att driva foretag i hela landet. Valfungerande
kommunikationer och modern infrastruktur ar saledes grundlaggande
forutsattningar for individens frihet, ett blomstrande néringsliv och en éppen
marknad. Vi vill pastd att transportsystemet pa s satt ar en grundbult for
landets utveckling framét, och det &r darfor viktigt att infrastruktur-
investeringar analyseras Iangsiktigt och ur ett helhetsperspektiv. Det ar ocksa
avgorande att vi véardar den infrastruktur vi har samtidigt som nya satsningar
gors for att dka kapaciteten och tillforlitligheten i transportsystemet. Vi vill
aven paminna om att for att fa en sammanhangande infrastruktur ar det viktigt
att prioritera fungerande knutpunkter for lastning och lossning av gods och
byte av transportslag for persontransporter. | ljuset av att kapacitets-
utnyttjandet av bade jarnvagsnatet och vagnatet runt om i vart land ar mycket
hdgt kan, menar vi, en 6kad andel transporter till sjoss optimera anvéndningen
av vart transportsystem. Vi vill dock pdminna om att for att sjéfarten ska bli
mer konkurrenskraftig behovs det en god tillganglighet till vara hamnar. Tag
och lastbilar behéver ocksd utan svarighet kunna lasta om i hamnarna for att
vattenvégarna ska nyttjas i hogre utstrackning &n i dag. Vi anser darfor att det
ar av stor vikt att arbeta for att sakerstalla att infrastrukturen till och fran vara
hamnar fungerar vél tillsammans med en effektiv omlastningsfunktion.

Vad vi nu har anfort bér riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

3. Ett transportsystem for medborgare och néringsliv i hela
Sverige, punkt 1 (KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 32 och 71 samt
2019/20:3334 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 9-12,
bifaller delvis motionerna
2019/20:1176 av Viktor Warnick (M) och
2019/20:1201 av Isak From (S) yrkande 1 och
avslar motionerna
2019/20:245 av Peter Helander och Helena Lindahl (bada C) yrkande 3,
2019/20:366 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2019/20:367 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2019/20:372 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2019/20:386 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 10,
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2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 13, 33, 35 och 36,
2019/20:1797 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),

2019/20:2082 av Maria Nilsson (L),

2019/20:2604 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M),

2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 1, 2 och 15,
2019/20:3251 av Emil Kallstrom m.fl. (C) yrkande 19,

2019/20:3252 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 3,

2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 16 och

2019/20:3358 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 5.

Stallningstagande

Sverige 4r ett litet och exportberoende land. Ett starkt och konkurrenskraftigt
néringsliv ar beroende av en fungerande och valutvecklad infrastruktur. Jag
vill darfor framhélla betydelsen av védg- och jarnvagsunderhéllet pa
landsbygden. Vidare vill jag pAminna om att nar godstrafiken blir forsenad kan
det innebéra stora ekonomiska forluster for den basindustri som finns runtom
i landet. For att uppnd en hogre flexibilitet och battre punktlighet for saval
person- som godstrafik kravs darfor, utover underhall, &ven utokad
ralskapacitet. Jag anser ocksa att mojligheten till kombiterminaler och
kombitransporter bor tas med i planeringen for att frdmja regional tillvéxt. Jag
vill &ven understryka att en vél fungerande och tillganglig kollektivtrafik &r av
stor vikt for att minska transportsektorns miljopaverkan och oka
tillgdngligheten till arbetspendling. Det ska vara enkelt och smidigt att kunna
ta sig till jobbet eller skolan. Jag vill darfor framhalla vikten av investeringar
i kollektivtrafik pa landsbygden.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

4. Ett jamstallt transportsystem, punkt 2 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 7 och 13.
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Stallningstagande

Jag vill understryka att vart transportsystem ska svara likvardigt mot kvinnors
respektive mans olika behov. Transporter ar grundlaggande for var vardag och
jamstéllda transporter handlar om att ge kvinnor och man lika férutsattningar
for exempelvis arbetspendling, utbildningspendling och férskolehdamtning.
Jag kan konstatera att kvinnor och méan i dag reser pa olika satt. Kollektivtrafik
nyttjas frdmst av kvinnor medan mén véljer bilen i stdrre utstrdckning.
Kvinnor reser i dag saledes mer héllbart och utsatter inte sig sjélva och andra
for lika stora risker i trafiken. En palitlig, trygg och attraktiv kollektivtrafik ar
alltsd inte bara en trafikfraga utan aven en jamstalldhetsfraga.

I sammanhanget vill jag peka pa att kvinnor i hogre grad &n mén foredrar
trygga trafikmiljoer. Ett betydande antal medborgare, sérskilt kvinnor, kénner
oro infor att vistas i det offentliga rummet. Jag anser att detta maste beaktas i
planeringsarbetet nar det galler allt frAn utformning och ljussattning av
gangtunnlar till atervandsgrander, grénomraden och andra platser med
begransad insyn. Jag ar ocksd medveten om att hot, vald och trakasserier mot
bussférare och bussresendrer ar ett véxande problem. Detta skapar en otrygg
och hotfull milj6 i kollektivtrafiken, och det riskerar att minska viljan hos den
enskilde att ka kollektivt. Det ar dartill ett allvarligt arbetsmiljéproblem. Jag
vill darfor paminna om att regeringen under 2018 tillsatte en utredning i syfte
att underlétta kamerabevakning som sker i brottshekdmpande syfte. Vi i
Centerpartiet ser positivt pa en forenklad - men rattssaker - tillstandshantering
av kameradvervakning. Det borde gé att forebygga, forhindra, uppticka och i
efterhand utreda brottslig verksamhet pa ett mer effektivt satt med hjélp av en
reglerad kameradvervakning. Jag anser darfor att det ar angeléget att
utredningens forslag snabbt verkstalls.

For att utforma ett mer jamstallt och darmed mer héllbart transportsystem
kravs att bade kvinnor och man deltar i samtal och beslut om
transportsystemet. Ett flertal studier visar att kvinnor inte ar representerade i
lika hog utstrackning som mén vid planering av nya bostadsomréden, vagar
och annan infrastruktur. Kvinnor behdver darfor involveras i storre
utstrackning i planeringsprocessen. Véagen till ett jamstéllt transportsystem &r
dock inte helt enkel. Jag vill pdminna om att 6kad regional kollektivtrafik,
sdsom buss, tdg och taxi gynnar en héllbar regionforstoring och darmed
tillgang till fler attraktiva arbetsplatser. En sadan utveckling gynnar kvinnor
som i dag har mindre arbetsmarknadsregioner an vad man har. | syfte att uppna
en mer jamstalld arbetsmarknad ar det darfor en nédvandighet for Sverige att
forstora sina  funktionella regioner med hjalp av en utbyggd
transportinfrastruktur. Att ha ett jamstalldhetsperspektiv redan pa planerings—
stadiet av ny transportinfrastruktur &r, anser jag, av stor vikt om vi ska kunna
nd mélen om ett jamstallt transportsystem. Darfor ska kvinnor och mén ha
samma mojlighet att paverka transportsystemets tillkomst, utformning,
forvaltning och nyttjande. Jag vill framfdra att ett satt att gora detta &r att redan
i grupper med makt och inflytande i planeringen av transportsystemet
sékerstélla att det finns en jamn fordelning mellan mén och kvinnor.
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Jamstalldhetsbegreppet bor i detta sammanhang ocksa definieras bredare
an jamstalldhet mellan kénen och dven ses i ett mangfaldsperspektiv dér ocksa
funktionshindrade blir synliggjorda och bereds full tillgéanglighet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

5. Hallbara transporter, punkt 3 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 49,
bifaller delvis motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 2 och
avslar motionerna
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 3, 5 och 7,
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 9,
2019/20:2490 av Cecilia Widegren (M) yrkande 4,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 15,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 13,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 12,
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 7 och
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 12.

Stallningstagande

Vi vill g& mot ett transportsystem som forenar god tillganglighet med lagre
utslépp av klimatgaser. Darfor vill vi inte straffa transporter och resande som
sddana, utan vi fokuserar i stallet pa atgarder for att minska utslappen. For att
vi ska kunna nd malet att Sverige ska vara klimatneutralt 2045 kravs ytterligare
insatser. Detta géller i synnerhet inom transportsektorn, dar den storsta
utmaningen for att bryta Sveriges beroende av fossila branslen finns. Vi vill
darfor pAminna om att sj6farten &r en viktig faktor for klimatomstéllningen.
Sveriges drygt 50 hamnar, tillsammans med vara inre vattenvagar, innebar att
vi har goda méjligheter att minska klimatpaverkan och i storre utstrackning an
i dag avlasta vagnitet. Eftersom godstransporter i l3ga hastigheter till sjoss ger
mindre klimatpaverkan &n végtransporter &r en utveckling av sjéfarten en
viktig del, menar vi, for att uppna vara miljomal. Vi anser darfor att det ar
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betydelsefullt att sakerstalla att infrastrukturen till och frAn hamnarna fungerar
val.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

6. Hallbara transporter, punkt 3 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 13,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1 och
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 12,
bifaller delvis motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 2 och 15 samt
avslar motionerna
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 3, 5 och 7,
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 9,
2019/20:2490 av Cecilia Widegren (M) yrkande 4,
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 49,
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 7 och
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 12.

Stallningstagande

Sverige har som mal att utslappen fran transportsektorn ska minska med 70
procent till 2030. Det ar ett ambitiést mal som ocksd innebdr en enorm
mojlighet att ta ledningen i den globala omstéllningen dér smarta l6sningar
skapas med teknikskiften till det fornybara och energi- och resurseffektiva. Jag
vill dock framhalla att ambitionsnivdn maste 6ka, vilket bl.a. rapporter fran
Klimatpolitiska radet visar. For att na utslappsmalen i transportsektorn kravs
en mangfald av tekniker och drivmedel. Svensk miljoteknik &r och kan fortsatt
vara en exportframgéng som bereder vég for miljovénliga transporter vérlden
over. Jag anser att manga olika fornybara branslen behéver utvecklas och
kommersialiseras — ndgot som galler for alla trafikslag. Branschen behéver
ocksa langsiktiga och stabila villkor for biodrivmedel. Det behovs fornybara
branslen for tyngre fordon som inte lika latt kan elektrifieras. Det ar darfor
viktigt att bygga ut en grundlaggande fossilfri tankning for manga olika
bréanslen men det kravs aven satsningar pa laddinfrastruktur. Jag vill aven peka
pé att det behgdvs starkare incitament till omstéllning for fordonsflottan, men
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det géller dven for flyg- och sjotransporter. | denna omstélining spelar statliga
initiativ och finansiering en viktig roll. Jag vill dven lyfta fram den
elektrifieringsstrategi som Centerpartiet tidigare har foreslagit for att
underlatta den gréna omstallningen av transportsektorn. Jag vill ocksa peka pa
att utbyggnad till vagel pa de storsta motorvagsstraken kan vara en nyckel till
omstéllning av den langvaga tunga végtrafiken. Olika transportslag samverkar
i hela transportarbetet och alla transportslag maste uppnd en hogre
klimateffektivitet. Aven de riktigt tunga transporterna, sdsom sjéfart och
jarnvdg, behover stélla om. Jag anser darfor att alternativen till fossil energi
till exempelvis lok och sjofart méste utvecklas och framjas.

Mot denna bakgrund anser jag att fossila brénslen i transportsektorn, med
vissa undantag, bor fasas ut och att det krévs starkare incitament till en
omstallning av alla transporter for att nd méalet om 70 procent minskade utslapp
fran transportsektorn till 2030.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage gor
regeringen.

7. Hallbara transporter, punkt 3 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 3, 5 och 7 samt
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 9 och
avslar motionerna
2019/20:2490 av Cecilia Widegren (M) yrkande 4,
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 49,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 2 och 15,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 13,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 12,
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 7 och
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 12.

Stallningstagande

Klimatpolitiska radet framhéller i sin rapport fran varen 2019 att planeringen
av Sveriges infrastruktur inte baseras pa att klimatmalen ska uppnas, utan pé
prognoser for 6kad vagtrafik, som inte ar forenliga med 2030-malet. Radet
papekar att det &r tveksamt om de transportpolitiska malen och regeringens



RESERVATIONER

processer for infrastrukturplanering lever upp till kraven i klimatlagens 3§,
som sager att regeringens arbete ska utga ifran det langsiktiga och tidssatta
utslappsmal som riksdagen har faststallt. Radet har bl.a. rekommenderat att
regelverk och processer for samhallsplanering som minskar bilberoendet bor
starkas och att man ska beakta skilda forutsattningar och utjdamna negativa
fordelningspolitiska effekter, t.ex. mellan stad och landsbygd.

Grona res- och transportplaner innebdr att t.ex. arbetsgivare, byggherrar
och fastighetségare tar ett helhetsgrepp om att resandet och godsleveranserna
till och fran den egna verksamheten ska bli mer héllbara. Vi i Véansterpartiet
har under ménga ar foreslagit att kommunerna ska ges mojlighet att stélla krav
pa transportplaner for att oka andelen hallbara resor och transporter. Det har
bade i Sverige och internationellt visat sig vara ett satt att minska bil- och
lastbilstrafiken till och fran en verksamhet. | dag finns dock inga mojligheter
for kommuner att stilla krav pad att transportplaner upprattas vid
nyetableringar. Redan i utredningen Bilen, biffen och bostaden (SOU
2005:51) foreslas att kommuner ska fa denna majlighet, och det namns ett
antal exempel som skulle kunna ingd i en transportplan bl.a. tillganglighet till
kollektivtrafik, sdkra cykelparkeringar och resepolicy. Jag vill pAminna om att
regeringen i budgetpropositionen for 2017 aviserade en &versyn om
lagstadgad ratt for kommuner att infora krav pa transportplaner i samband med
nyetableringar. D& regeringen &nnu inte kommit med négot konkret forslag pa
omradet, trots att ett flertal rapporter och utredningar Iyft forslaget, ser jag
behov av att riksdagen gor ett tillkannagivande i fragan sa att det inte riskerar
att ytterligare skjutas upp. Jag anser darfor att kommunerna bor fa ratt att
infora krav pa grona res- och transportplaner vid nyetableringar och storre
ombyggnationer.

Genom Vansterpartiets budgetsamarbete med regeringen under foregaende
mandatperiod infordes miljokompensation for godstransportérer pa jarnvagen.
Jag vill pdminna om att styrmedlet infordes i syfte att motverka de negativa
effekterna av hdjda banavgifter och kompensera fér den miljonytta
godstransporter pa jarnvag ger jamfort med de pa vag. Jag anser att regeringen
bor aterkomma med forslag pd styrmedel, inklusive reformerad
miljokompensation, med incitament for att starka transportkdpares val for att
vélja transportalternativ med I3g klimat- och miljopaverkan.

Jag anser att det ska vara enkelt och ekonomiskt I6nsamt att vélja de
klimatsmarta alternativen. Erfarenheter fran t.ex. Freiburg i Tyskland tyder pa
att stadsplanering med ett tillgangligt och sammanhallet kollektivtrafiksystem
i kombination med ett lagre pris har varit ett framgéangsrikt satt att minska
bilismen och uppna en héllbar stad. Jag vill lyfta fram att stadsmiljoavtal ar ett
viktigt statligt stod for att framja hallbara stadsmiljéer, men det ar inte
tillréckligt. Jag anser darfor att regeringen bor gora en 6versyn av lampliga
styrmedel, inkluderande stadsmiljoavtal, for att stimulera samhéllsplanering
som minskar bilberoendet.

Jag vill ocksd lyfta fram att det sker en snabb utveckling av
mobilitetstjanster med digitalisering och delningsekonomi som starka
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drivkrafter. Jag vill framhalla att dessa nya mobilitetstjanster kan bidra till
Okad valfrihet och minskat behov av att d4ga en egen bil, sérskilt i storre stader
och storstadsregioner. Jag anser darfor att regeringen bor aterkomma med
forslag pa styrmedel for att stimulera mobilitetstjanster som framjar minskat
behov av att 4ga egen bil samt 6kar det hallbara resandet med kollektivtrafik
och cykel.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

8. Hallbara transporter, punkt 3 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 2 och 15,
bifaller delvis motion
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1 och
avslar motionerna
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 3, 5 och 7,
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 9,
2019/20:2490 av Cecilia Widegren (M) yrkande 4,
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 49,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 13,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 12,
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 7 och
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 12.

Stallningstagande

I dag star inrikestransporter for omkring en tredjedel av de samlade
véxthusgasutslappen i Sverige, och ndrmare 90 procent av transportsektorns
utslapp av vaxthusgaser kommer fran den inrikes vagtrafiken. Jag anser darfor
att arbetet med att minska transportsektorns koldioxidutslapp maste
prioriteras. Det kraver en omstallning av transporterna men dven en smart
utformning av infrastrukturen. Jag kan konstatera att det behdvs satsningar pé
forskning och utveckling av fossilfria branslen och fordonstyper sésom elbilar
och elhybrider. Det kravs dven att vi stimulerar till mer gang- och cykeltrafik.
Jag vill i sammanhanget lyfta fram att det pagar flera forsok med att anvanda
vétgas som drivmedel inom fordonsflottan. Fordelen med vétgas ar att den kan
produceras av exempelvis solenergi och lagras i form av vétgas som sedan
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anvénds for transporter. Jag anser darfor att Sverige bor ta fram en strategi for
hur vétgas kan anvandas for transporter och inom industrin.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

9. Hallbara transporter, punkt 3 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 12 och
avslar motionerna
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 3, 5 och 7,
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 9,
2019/20:2490 av Cecilia Widegren (M) yrkande 4,
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 49,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 2 och 15,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 13,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 12 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 7.

Stallningstagande

For att nd klimatméalen behover samhallet stalla om. Jag anser darfor att det ar
angelaget med Iangsiktiga och effektiva klimatinvesteringar. Fokus ska vara
pé att f& ned utsldppen, och stod ska inriktas mot insatser dar investerade medel
far storst nytta och langsiktig effekt. Jag vill framhalla att mojligheten att flytta
over gods fran vag till jarnvag bor fa storre tyngd vid prioriteringen av
infrastruktursatsningar. Det kan galla upprustning och nybyggnation av
jarnvag, liksom atgarder for att effektivisera i hamnar och pa andra stéllen dar
gods flyttas fran véagtransporter till jarnvag eller sjofart.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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10. Forskning och innovation, punkt 4 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 5 och
avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 62 och 63,
2019/20:1527 av Emma Berginger (MP) yrkande 1,
2019/20:1991 av Lars Hjalmered (M),
2019/20:2276 av Patrik Engstrom m.fl. (S),
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 40 och
2019/20:3342 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 7.

Stallningstagande

En val fungerande infrastruktur ar grunden for tillvéxt och sysselsattning i hela
landet och darmed i forlangningen aven finansieringen av var gemensamma
vélfard. Tiotusentals foretag dar beroende av att varor och tjanster kan
transporteras genom Sverige och ibland vidare till utlandet. P4 samma sétt ar
miljoner svenskars vardag med pendling mellan jobb, bostad och forskola
beroende av en fungerande kollektivtrafik. Vi kan vidare konstatera att
framtidens transportsystem maste kunna méta det moderna naringslivets krav
pa transporter, sdval som manniskors behov av fungerande pendling. Denna
utveckling maste ske samtidigt som en successiv utfasning av fossila branslen.
Jobb, tillvaxt och miljo hanger ihop. Vi vill framhalla att det &r av stor vikt att
Sverige ligger i framkant nar det géller att anamma teknikutveckling och
innovation. Trafikverket bor darfor fa i uppdrag att utreda mojligheter och
utmaningar med framtida transportlsningar i syfte att snabbt inkludera nya
transporttekniker i den framtida infrastrukturplaneringen pa ett transportslags-
neutralt satt.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkédnnage for
regeringen.
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11. Forskning och innovation, punkt 4 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 62 och 63 samt
avslar motionerna
2019/20:1527 av Emma Berginger (MP) yrkande 1,
2019/20:1991 av Lars Hjalmered (M),
2019/20:2276 av Patrik Engstrom m.fl. (S),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 5,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 40 och
2019/20:3342 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 7.

Stallningstagande

Maglevtag finns i begransad utstrackning i bl.a. Japan, Kina, Sydkorea och
Tyskland. Vi kan konstatera att dessa magnettag har haft det svart att sla sig
in pd marknaden eftersom tdgen inte gar att kéra pa det befintliga
jarnvagsnatet. Vi ar medvetna om att tekniken initialt har gjort att maglevtag
blivit kostsamma, men eftersom tekniken blivit billigare har &ven kostnaden
for maglevtag standigt minskat. Vi anser darfor att utvecklingen av maglevtag
ska bevakas.

Vi vill ocksa lyfta fram utvecklingen av hyperloop. Detta system skulle
kunna transportera tag eller kapslar i mycket hoga hastigheter och teoretiskt
sett kunna utmana flyget. Vi ar medvetna om att nya typer av tdg kommer att
tas i bruk under lang tid innan hyperloop kan bli verklighet, men det ar en
vision om framtidens transportmedel. Vi anser ocksd att forskning om
hyperloop skulle kunna anvandas i dagens infrastruktursystem nér det galler
exempelvis nya brandsystem, bromssystem eller hopkoppling av vagnar. Vi
anser darfor dven att utveckling och forskning om hyperloop ska bevakas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.
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12. Forskning och innovation, punkt 4 (C, L)
av Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 40 och
2019/20:3342 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 7 och
avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 62 och 63,
2019/20:1527 av Emma Berginger (MP) yrkande 1,
2019/20:1991 av Lars Hjalmered (M),
2019/20:2276 av Patrik Engstrom m.fl. (S) och
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 5.

Stallningstagande

Teknikutveckling far ofta stor effekt pa transportsystemet och det ar darfor
viktigt att politiken tar hansyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som
anpassas darefter. Vi kan konstatera att nagra trender ar extra tydliga inom
framtidens teknik: autonomi, eldrift, klimat- och kostnadseffektivitet,
delningsekonomi och nya affarsmodeller. Dessa trender for med sig saval
mojligheter som utmaningar for hur vi planerar transportinfrastrukturen. Vi
anser att utvecklingen innebér att det finns stor potential att forbattra
mobilitetstjanster dver hela landet, och vi anser att for att sékerstélla att
Sverige ligger i framkant maste autonomi och teknikutveckling inom
transportsystemet framjas.

Vi vill i sammanhanget lyfta fram att sjdlvkérande fordon kan anvandas for
ett minskat trafikarbete, en 0kad sakerhet och tillganglighet samt for mer
hallbara stadsmiljoer. Vi vill dock pdminna om att det finns flera fragor som
ror saval juridiska aspekter som trafiksikerhetsaspekter och det finns aven
behov av att utveckla ansvarsbegreppet. Vi vill vidare peka pd att tidigare
genomforda testverksamheter visar att Sverige har stor potential, men ocksa
att det finns exempel pa en troghet for att fa nédvandiga godkannanden av
myndigheter. | Europa fors en debatt om hur ny teknologi kan leda till 6kad
trafiksakerhet, och fokus ligger pa att minska antalet olyckor pa véra vagar.

Digitaliseringen mojliggdr l6sningar som goér den svenska trafiken mer
anvandarvanlig och héllbar. Vi vill peka pé att det redan i dag finns ett flertal
digitala I6sningar for en sékrare infrastruktur och en battre stadsplanering. Vi
vill sarskilt peka pa att trafiksakerhet ar ett omrade som skulle kunna forbattras
vasentligt om infrastrukturhallarna fick tillgang till relevanta data fran
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fordonstillverkarna. Vi anser darfor att framtidens infrastruktur i hogre
utstrackning maste kunna planeras utifran smarta data. Dessa data skulle bade
kunna sdnka kostnader och tid for utveckling och genomférande av nya
infrastrukturprojekt och samtidigt 6ka medborgarnyttan. Klimatsmarta val i
trafiken maste underlattas genom digitaliseringslésningar, och vi anser att
digitaliseringens mojligheter for en smartare infrastruktur ska utnyttjas.

Vi vill ocksd understryka vikten av att lagstiftningen inte forhindrar
teknikutvecklingen utan méjliggér brukande av ny teknik s& lange den
uppfyller kravstédllda sakerhetsaspekter. Principiellt sett anser vi att
funktionalitet maste ga fore krav pa specifik utrustning eftersom sadan latt blir
daterad nar utvecklingen gar snabbt. Med en okad introduktion av ny teknik
och uppkopplade fordon ersétts vissa traditionella funktioner med nya. Vi
anser saledes att lagstiftningen bor félja teknikutvecklingen och inriktas mer
pa funktionalitet i stallet for att stalla teknikspecifika krav.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

13. Gransoverskridande transporter, punkt 5 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 4 och
avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 25, 27 och 28,
2019/20:876 av Pél Jonson (M),
2019/20:1215 av Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund (bada S) i denna
del,
2019/20:2098 av Robert Hannah och Maria Nilsson (béada L) yrkande 1 och
2019/20:2837 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 9.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att planeringen av granséverskridande infrastruktur bor goras
tillsammans med véra grannlander for att infrastrukturen ska anvandas sa
effektivt som mojligt och for att investeringar i densamma ska fa storsta
mojliga effekt. Vi anser att de véagar och jarnvégar som ar gransoverskridande
i storsta mojliga man bor rustas upp och byggas ut i samverkan med det
berdrda grannlandet. Vi vill pAminna om att det finns behov av ett mer
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systematiserat arbete for att undvika att exempelvis enskilda jarnvagsstréckor
stangs av flera ganger under kort tid pa grund av underhallsarbete pa olika
sidor av de nordiska nationsgrénserna.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

14. Gransoverskridande transporter, punkt 5 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 25, 27 och 28 samt
avslar motionerna
2019/20:876 av Pal Jonson (M),
2019/20:1215 av Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund (bada S) i denna
del,
2019/20:2098 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L) yrkande 1,
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 4 och
2019/20:2837 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 9.

Stallningstagande

Vi vill lyfta fram att Region Skane i flera ar av regionalpolitiska skal har
efterfragat en ny forbindelse med Sjalland. Vi anser att det vore positivt att det
pa sikt byggs ytterligare forbindelser mellan Sverige och Danmark for saval
tdg- som biltrafik. Samtal med den danska regeringen bér intensifieras. Vi vill
i sammanhanget pdminna om att det maste finnas en redundans aven for
godstrafiken.

Vi anser ocksd att det finns behov av forbattrade forbindelser med vart
grannland Norge. | dag bor ca 8 miljoner ménniskor, néstan héalften av
Skandinaviens befolkning, utmed stréckan Oslo—Goteborg—Kdpenhamn. En
resa som i dag tar mer &n 8 timmar skulle med en ny forbéattrad forbindelse
kunna komma ned till drygt 3 timmar med snabbtag i 250 km/h, eller 2,5
timmar med hdghastighetstag i 320 km/h. Vi vill dven lyfta fram att strackan
Oslo—Stockholm ocksa &r i behov av en uppgradering till 250 km/h och med
dubbelspér hela vagen. Vi anser darfér att det ar valkommet med ett samarbete
med Norge och Danmark for att pa sikt fa till stdnd snabba forbindelser mellan
landerna. En strategi for forbattrade jarnvagskommunikationer med Norge bor
tas fram.
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Vi vill slutligen ocksa pdminna om att en inte obetydlig andel av Sveriges
handel sker med Kina, Ryssland och Finland samt andra lander i dstra Asien.
Vi anser att en battre jarnvagsforbindelse skulle ge mojligheter att frakta en
del av godset pa jarnvag. Vi anser darfor att samtal med berérda lander bor
inledas for att fa till stand en fungerande jarnvagslank till dstra Asien via
Haparanda och Finland. Vi ar medvetna om att olika sparvidd kan medféra
problem, men vill i sammanhanget understryka att det i flera lander finns
teknik som innebar att sparvidden pa taget andras utan att man behéver byta
axlar under taget. En strategi for forbattrade jarnvagskommunikationer mellan
Sverige och Finland bor darfor tas fram.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

15. Gransoverskridande transporter, punkt 5 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2098 av Robert Hannah och Maria Nilsson (béada L) yrkande 1 och
avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 25, 27 och 28,
2019/20:876 av Pal Jonson (M),
2019/20:1215 av Magnus Manhammar och Heléne Bjérklund (bada S) i denna
del,
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 4 och
2019/20:2837 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 9.

Stallningstagande

Snabba och héllbara forbindelser ar en av nycklarna till en sund ekonomisk
utveckling och expanderande arbetsmarknadsregioner. Det betyder ocksa
tillvéxt och minskad ké&nslighet mot ekonomiska kriser i enskilda regioner och
branscher. Mot den bakgrunden anser jag att det ar viktigt att utga fran att hela
Sverige tjanar pa tillvaxt och satsningar i olika regioner, dar sarskilt
storstadsregionerna fungerar som tillvaxtmotorer for hela landet. Jag menar
darfor att Sverige aktivt behdver driva frdgan om att goéra snabba
tagforbindelser pa strackan Oslo—Kaépenhamn och vidare soderut till en del av
EU:s TEN-T-nétverk.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

2019/20:TU7

101



2019/20:TU7

102

RESERVATIONER

16. Fyrstegsprincipen, punkt 6 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 9.

Stallningstagande

Jag vill inleda med att pdminna om att Klimatpolitiska radet i sin rapport fran
2019 uppger att prioriteringsordningen for investeringar i infrastruktur — den
s.k. fyrstegsprincipen — inte tillampas i praktiken. St&dernas storre mojligheter
till mer effektiva transporter, sdsom gang-, cykel- och kollektivtrafik, utnyttjas
inte fullt ut. Klimatpolitiska radet framhaller att dagens tillampning av
fyrstegsprincipen, med fokus pé steg 3- och steg 4-atgarder, leder till béade
tkade kostnader och till att klimatomstallningen forsvaras. Ré&det
rekommenderar att Trafikverket ges mandat och direktiv som innebér att
fyrstegsprincipen for infrastrukturinvesteringar kan tillampas fullt ut i
praktiken. Jag vill ocksd paminna om att trafikutskottet holl en offentlig
utfragning den 19 januari 2019 om transportsektorns bidrag till att uppfylla
klimatmalen, da Grona Bilister framholl att fyrstegsprincipen ofta, men inte
alltid, anvands som analysmetod och att man inte séllan finner
tillfredsstéllande steg 1- och steg 2-atgarder, men att atgardsvalen anda oftare
landar i steg 3- och 4-atgarder. Detta ar inte rimligt. Regeringen bor fortydliga
for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med forsta steget i
fyrstegsprincipen. Jag anser i sammanhanget att mer &ndamalsenliga
principer, som uppmuntrar steg 1- och steg 2-atgérder, bor utvecklas for hur
investeringskostnaderna ska férdelas mellan stat, regioner och kommuner.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

17. Samhallsekonomiska analyser, punkt 7 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkandena 1 och 2 samt
avslar motionerna
2019/20:241 av Martina Johansson och Peter Helander (bdda C) yrkande 2,
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 30 och 31,
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 8,
2019/20:1850 av Leif Nysmed och Azadeh Rojhan Gustafsson (bada S)
yrkande 1,
2019/20:2047 av Saila Quicklund (M),
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 3 och
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 8.

Stallningstagande

Det overgripande transportpolitiska malet ska sakerstdlla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar transportforsorjning i hela landet.
For att uppfylla det Gvergripande transportpolitiska malet bor samhalls-
ekonomisk och miljomassig lonsamhet vara vagledande i valet av satsningar
pa infrastrukturprojekt. Vi vill understryka vikten av att de samhalls-
ekonomiska kalkylmodeller som ligger bakom investeringar i infrastruktur &r
korrekta och rattvisande. Vi anser att de samhé&llsekonomiska kalkylerna ger
en god mojlighet att jamfora olika infrastrukturobjekt med varandra for att
forma en samhallsekonomiskt lonsam prioriteringslista. Att valja de
investeringar som genererar storst total samhallsnytta bor vara en végledande
princip. Avsteg frdn principen kan legitimeras av t.ex. fordelnings- eller
regionalpolitiska skal, men de ska i sa fall foregds av en motivering fran
regeringens sida. Vi vill i sammanhanget aven paminna om att utskottet under
varen 2019 beredde regeringens skrivelse Riksrevisionens rapport om
fyrstegsprincipen. Utskottet foreslog bl.a. att riksdagen skulle rikta ett
tillkdnnagivande till regeringen om att arbeta for att utveckla de
samhéllsekonomiska kalkylmodellerna for infrastrukturinvesteringar och
tydligt definiera vad som avses med trafikslagsvergripande anslag i arbetet
med den kommande infrastrukturpropositionen (bet. 2018/19:TU18).
Utskottet framholl att det dven dr av stor vikt att de bakomliggande
samhallsekonomiska kalkylmodellerna &r Kkorrekta och réttvisande for att
investeringar i infrastruktur ska generera sa stor samhallsnytta som mojligt.
De ekonomiska medel som avsétts for investeringar i infrastruktur i Sverige
ar omfattande. Vi kan konstatera att standigt aterkommande fragor &r huruvida
investeringsbudgeten ar tillracklig och ifall ratt prioriteringar har gjorts. Vi vill
darfor tillsatta ett transportpolitiskt rdd som ska granska och utvardera
infrastrukturpolitiken utifran ett transportpolitiskt ramverk. Detta ramverk ska
bygga pa principen att de ssmmanlagda infrastruktursatsningarna som beslutas
infor varje ny nationell plan uppvisar en gemensam samhéllsekonomisk
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effektivitet. Vi anser dven att det transportpolitiska radet ska utvéardera hur
regeringen skott infrastrukturarbetet i stort och vilka storre projekt som valts
samt pd vilka grunder dessa val har gjorts. Samhallsekonomiska nyttokalkyler
och de transportpolitiska malen ska vara utgangspunkten for det
transportpolitiska ramverket som ska ligga till grund for radets granskning av
regeringen. Var uppfattning ar att radet skulle kunna komma att bidra till en
effektivare anvéndning av infrastrukturmedel och medverka till att varje
investerad skattekrona gér maximal samhallsnytta.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage foér
regeringen.

18. Samhallsekonomiska analyser, punkt 7 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 30 och 31 samt
avslar motionerna
2019/20:241 av Martina Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 2,
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 8,
2019/20:1850 av Leif Nysmed och Azadeh Rojhan Gustafsson (bdda S)
yrkande 1,
2019/20:2047 av Saila Quicklund (M),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 3 och
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 8.

Stallningstagande

Vi anser att det &r positivt med en nationell planering av transportinfrastruktur.
Vi kan dock konstatera att det finns stora brister i den plan som regeringen
presenterat. Vi & medvetna om att behovet av utbyggnad &r storre &n de medel
som tilldelas i statsbudgeten, varfér noggranna prioriteringar behovs. Vi anser
darfor att storre hansyn bor tas till samhéllsnytta vid nyinvesteringar och
utbyggnad av jarnvégsnatet och dven till trafikintensitet vid nyinvesteringar.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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19. Samhallsekonomiska analyser, punkt 7 (C, L)
av Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 3 och
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 8 och
avslar motionerna
2019/20:241 av Martina Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 2,
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 30 och 31,
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 8,
2019/20:1850 av Leif Nysmed och Azadeh Rojhan Gustafsson (bada S)
yrkande 1,
2019/20:2047 av Saila Quicklund (M) och
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Samhallsekonomiska kalkylmodeller ligger till grund for vilka beslut om
investeringar i infrastruktur som fattas. Vi vill darfor understryka att det &r helt
avgorande att kalkylmodellerna &r réattvisande. Med en missvisande eller en
ofullstandig kalkyl kommer felaktiga samhalleliga investeringsbeslut att
fattas. Vi vill framhalla att godset konstant ar undervarderat i wvart
transportsystem. | dagens kalkylmodeller framgar inte nyttan av tillforlitliga
godstransporter pa ett riktigt sétt, och vi anser darfor att det ar betydelsefullt
att oka godsets betydelse vid prioritering av infrastruktur. Vi anser att
utvecklingsarbetet med kalkylmodeller och samlade effektbedémningar av
godstransporter maste intensifieras.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.

20. Samhallsekonomiska analyser, punkt 7 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 8 och
avslar motionerna
2019/20:241 av Martina Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 2,
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 30 och 31,
2019/20:1850 av Leif Nysmed och Azadeh Rojhan Gustafsson (bada S)
yrkande 1,
2019/20:2047 av Saila Quicklund (M),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 3 och
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 8.

Stallningstagande

Nuvarande planeringssystem bygger i hig grad pa brister som identifieras fran
en lokal niva. Av Riksrevisionens rapport om fyrstegsprincipen (RiR 2018:30)
framgar att det darfor ofta kan vara svart att hitta kostnadseffektiva losningar.
Detta riskerar att forsvéra en planering som starker vara maéjligheter att uppna
antagna nationella klimatmal. Jag anser darfor att regeringen bor aterkomma
med forslag pd hur nationellt framtagna bristanalyser och prioriteringar pa
systemnivd kan utgéra en utgangspunkt for den tidiga planeringen av
investeringar i transportinfrastruktur.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

21. Atgarder i jarnvagssystemet, punkt 9 (M, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M),
Anders Hansson (M) och Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 29 och
2019/20:3295 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 2,
bifaller delvis motion
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 26 och
avslar motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 32, 34, 37, 38 och 41.
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Stallningstagande

Sverige &r ett glesbefolkat land med langa avstand i norra Europas utkant. En
fungerande infrastruktur lagger grunden for fler jobb och tillvéxt och &r en
forutsattning for att Sverige och svenska foretag ska kunna sta sig val i en allt
héardare global konkurrens. Vi vill pAminna om att jarnvagen ar ett omtyckt
och klimateffektivt transportslag som behdver utvecklas i riktning mot stérre
kapacitet och driftsakerhet. Drift och underhall av landets jarnvagar sakrar och
forbattrar transportsystemets funktionalitet. Vi anser darfor att man bor satsa
mer pa drift och underhll av jarnvagen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

22. Atgarder i jarnvagssystemet, punkt 9 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 32, 34, 37, 38 och 41
samt
avslar motionerna
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 29,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 26 och
2019/20:3295 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi konstaterar att Sveriges befintliga jarnvégsinfrastruktur ar i mycket stort
behov av 6kat underhall. Underhallet av jarnvagen har under decennier varit
kraftigt eftersatt. Vi & medvetna om att mer medel har fordelats till
jarvagsunderhéllet under de senaste aren, men vi anser inte att det ar
tillrackligt. 1 takt med den Okade jarnvagstrafiken har aven slitaget pa
anlaggningen okat. Vi anser sdledes att underhdllet av det befintliga
jarnvagssystemet kraftigt maste stérkas. Vi anser aven att man maste prioritera
mer resurser till dubbelspérig jarnvag. Vidare menar vi att man bor utreda
kostnaden for alternativen 250 km/h och 320 km/h pa aktuella strackor innan
beslut tas om ombyggnation eller utbyggnad till fyrspar. Vi anser ocksa att
hastigheten bor héjas till 250 km/h pa de strackor som ar mest lampliga. Pa
det sattet kan man generera storsta mojliga nytta till en rimlig
investeringskostnad. Vi vill sarskilt lyfta fram att férebyggande underhall ar
absolut nodvéandigt for att generera ett fortroende hos resendrerna. Det &r
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darfor viktigt, menar vi, att prioritera forebyggande underhall for att minimera
risken for fel.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

23. Atgéarder i jarnvagssystemet, punkt 9 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 26,
bifaller delvis motionerna
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 29 och
2019/20:3295 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 2 och
avslar motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 32, 34, 37, 38 och 41.

Stallningstagande

| dag récker den svenska jarnvdgens kapacitet inte till, varken i norra eller i
sodra Sverige. En kraftig tillvaxt i tagtrafiken har lett till ett hogt kapacitets-
utnyttjande men &ven till ett stort behov av satsningar pa underhallsatgarder.
Jag kan konstatera att prognoserna ocksa visar pa en fortsatt stark tillvaxt av
personresor och godstransporter i vart land. Det ar i sig mycket positivt, men
det gor ocksa systemet mycket kansligt for storningar — sdval planerade som
tekniska och vaderrelaterade. Slutresultatet blir 1dg palitlighet och gt
fortroende for jarnvagen, saval for persontrafiken som for godstrafiken. Jag
anser darfor att det finns ett behov av att se over atgarder for att minska
underhallsskulden i jarnvagssystemet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

24. Atgérder i vagsystemet, punkt 10 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3295 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 3 och
avslar motionerna
2019/20:1201 av Isak From (S) yrkande 2,
2019/20:1609 av Alireza Akhondi (C),
2019/20:2609 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (bada
M),
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 3,
2019/20:3106 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 25,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 36 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 5.

Stallningstagande

Sverige &r ett glesbefolkat land med langa avstand i norra Europas utkant. En
fungerande infrastruktur ar darfor en forutsattning for att Sverige och svenska
foretag ska kunna sta sig val i en allt hardare global konkurrens. En val
fungerande infrastruktur lagger ocksa grunden, menar vi, for fler jobb och
tillvaxt. Nar manniskor enkelt och smidigt kan arbetspendla langre avstand,
och nar foretag tryggt och snabbt kan frakta sina varor fran norr till soder,
Oppnar det upp arbetsmarknader, skapar arbetstillfallen och binder samman
landet. Vart vag- och jarnvagsnat utgor sjalva ryggraden i detta system. Vi vill
darfor framhalla betydelsen av att satsa pa drift och underhall av végnétet.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.

25. Atgarder i vagsystemet, punkt 10 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 5 och
avslar motionerna
2019/20:1201 av Isak From (S) yrkande 2,
2019/20:1609 av Alireza Akhondi (C),
2019/20:2609 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (bada
M),
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 3,
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2019/20:3106 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 25,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 36 och
2019/20:3295 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 3.

Stallningstagande

For ett vél fungerande samhélle &r infrastruktur en grundforutsattning. Vi kan
konstatera att de flesta resor, vare sig det dr person- eller godstransporter,
bérjar och slutar med en végtransport. Végnatet forser industrin och
medborgarna med bl.a. varor och samhéllsviktig service. Industrins
mdéjligheter att konkurrera péa den internationella marknaden ar darmed starkt
beroende av ett val utvecklat véginfrastruktursystem. | dagens moderna
samhalle &ar saledes ett vil fungerande vagnat av storsta betydelse. Manga
kommuner har i dag pressade ekonomier, vilket har lett till en skillnad i
standard mellan de kommunala vdgarna och det statliga vagnatet. Vi foreslar
darfor att det infors ett riktat stod till kommuner for upprustning av vagnatet.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

26. Atgarder i vagsystemet, punkt 10 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:3106 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 25 och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 36,
bifaller delvis motion
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 3 och
avslar motionerna
2019/20:1201 av Isak From (S) yrkande 2,
2019/20:1609 av Alireza Akhondi (C),
2019/20:2609 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (b&da
M),
2019/20:3295 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 3 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 5.

Stallningstagande

Jag vill peka pa att transporter med bil, lastbil eller personbil manga ganger ar
det enda alternativet att ta sig till arbetet eller for att foretag ska kunna verka i
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hela landet, dar langa transporter latt blir en konkurrensnackdel. For att
uppratthalla en rimlig standard pa vagarna aret om i hela landet anser jag darfor
att det bor inforas en l&gsta godtagbar standard inom végnétet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

27. Atgérder i vagsystemet, punkt 10 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 3,
bifaller delvis motion
2019/20:3295 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 3 och
avslar motionerna
2019/20:1201 av Isak From (S) yrkande 2,
2019/20:1609 av Alireza Akhondi (C),
2019/20:2609 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (bada
M),
2019/20:3106 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 25,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 36 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 5.

Stallningstagande

Jag kan tyvérr konstatera att végnatet har nedprioriterats genom att
vagunderhallet har minskat. Detta har fatt konsekvenser i samtliga av Sveriges
regioner. Det lagtrafikerade landsbygdsvagnatet har framst paverkats da det
ligger langre ned i Trafikverkets prioritering. Samtidigt innebér det att slaget
ar som hardast mot de delar av landet dar bilen kan vara det enda alternativet
for att transportera sig. Jag vill &ven paminna om att tyngre och langre lastbilar
ger mer gods pa farre bilar, vilket framjar miljén men ocksa stéller 6kade krav
pa vagnatet. Jag anser darfor att vagnatet ska fortsatta att rustas upp och
forstarkas.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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28. Enskilda vagar, punkt 11 (M, SD)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl (SD),
Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Patrik Jénsson (SD) och Asa
Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 10 och
avslar motionerna
2019/20:690 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2019/20:1593 av Daniel Béckstrém (C),
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 33,
2019/20:2930 av Edward Riedl (M) och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 28.

Stallningstagande

En vél fungerande infrastruktur &r en grundldggande forutsattning for en
levande landsbygd. Vi vill pAminna om att de enskilda vagarna utgor en viktig
del i detta. Det dr de enskilda végarna som gor att en miljon manniskor
dagligen kan paborja och avsluta sin resa till jobb och hem. Enskilda vagar ar
aven en viktig forutsattning for rvarutransporter och manga tunga transporter
for bade jord- och skogsbruk gér pa enskilda vagar. De enskilda vagarna utgor
den storsta delen av Sveriges nétverk och dessa forvaltas av drygt 23 000 olika
vaghallare. Vi ar medvetna om att enskilda manniskor och olika vagféreningar
gor stora insatser for naringsliv och pendling. Vi anser dock att staten bor ta
ett storre ansvar for att planera underhallet och reinvesteringarna i det enskilda
vagnatet utifran nuvarande ekonomiska ramar. Vidare behover Sverige en
béattre planering i arbetet med att varna och utveckla det enskilda vagnatet. Det
finmaskiga vagnatet maste erbjuda en héllbar standard for bérighet, och
vaghallningen maste fungera aret runt. Vi anser darfor att Trafikverket ska ta
fram en nationell underhalls- och investeringsplan for de enskilda vagarna.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkédnnage for
regeringen.
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29. Enskilda vagar, punkt 11 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 28 och
avslar motionerna
2019/20:690 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2019/20:1593 av Daniel Backstrom (C),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 10,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 33 och
2019/20:2930 av Edward Riedl (M).

Stallningstagande

En vél fungerande infrastruktur &r en grundldggande forutsattning for en
levande landsbygd. Jag vill pAminna om att de enskilda vagarna &r en viktig
del i detta. Det ar de enskilda végarna som mojliggdr for mer an en miljon
méanniskor att dagligen paborja och avsluta sin resa till jobb och hem. De
enskilda védgarna ar ocksd mycket betydelsefulla ur ett godstransport-
perspektiv. Jag vill pdminna om att av det svenska vagnatet bestar av 43 000
mil enskilda végar, medan endast ca 10 000 mil &r statliga och 4 100 mil
kommunala. Ansvariga for de enskilda vagarna ar vaghallarna, exempelvis
enskilda markagare, vagforeningar eller samfallighetsforeningar. Av dessa fér
7 700 mil statsbidrag som ska bidra till att vagarna tillgodoser behoven och
héller hog transportkvalitet. Jag vill understryka att det ar viktigt att dven de
enskilda vagarna ges forutsattningar att klara av att rusta sig infor inférandet
av 74-tonslastbilar, BK4-vagar, pa de svenska vagnaten, till forman fér en vl
fungerande konkurrenssituation for bl.a. svensk skogsindustri och &vriga
rdvarutransporter.

Mot denna bakgrund anser jag att det ska sékerstéllas, inom ramen for
Trafikverkets resurser, att de samfallda enskilda végarnas 43 000 mil ska ha
en bra standard, ratt strackning och en god bérighet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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30. Enskilda vagar, punkt 11 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 33 och
avslar motionerna
2019/20:690 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2019/20:1593 av Daniel Backstrom (C),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 10,
2019/20:2930 av Edward Riedl (M) och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 28.

Stallningstagande

Jag anser att de enskilda végarna har en mycket stor betydelse for Sverige. Jag
vill vidare understryka att det pd landsbygden &r av storsta betydelse att
underhallet av de enskilda vagarna fungerar. Jag anser att det maste finnas ett
regelverk som skapar mojlighet for investeringar och underhall i enskilda
végar, och staten bor uttka sin medfinansiering av de enskilda vagarna.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

31. Finansieringsfragor, punkt 12 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 29 och
avslar motionerna
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10,
2019/20:1081 av Sten Bergheden (M),
2019/20:1785 av Per Asling (C) och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2.
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Stallningstagande

Vi vill pdminna om att var infrastruktur &r under standig utveckling och darfor
&r huvudregeln att finansiera satsningar med direktanslag. Detta &r kopplat till
att infrastruktur inte innebér en engangskostnad utan kraver standigt underhall
och aterkommande nya investeringar. Vi anser inte att avsteg bor goras fran
denna huvudprincip utan att satsningar pd jarnvag bor finansieras med
direktanslag.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

32. Finansieringsfragor, punkt 12 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2 och
avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 29,
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10,
2019/20:1081 av Sten Bergheden (M) och
2019/20:1785 av Per Asling (C).

Stallningstagande

Jag kan konstatera att den absolut storsta delen av all infrastruktur i dagsléget
finansieras Over statsbudgeten. For att genomfdra nddvéandiga investeringar i
Sveriges infrastruktur ar det nddvandigt att hitta nya finansieringsvagar. Bade
svenska och utlandska investerare, bl.a. pensionsfonder, har visat intresse for
langsiktiga investeringar i Sverige. Jag vill pAminna om att i manga lander som
&r jamforbara med Sverige finansieras sedan lange viktiga samhélleliga
infrastrukturprojekt i offentlig-privat samverkan (OPS). Staten kan da
identifiera projekt som l&mpar sig for en OPS-l6sning. Det kan rora sig om en
jarnvég, en utbyggd hamn eller en motorvagsstracka. OPS-finansiering 6ppnar
for nya projekt som annars skulle skjutas pa framtiden eller mgjligen aldrig bli
av. Nya former av finansiering av infrastruktur, utdver statsbudgeten, leder till
att investeringar genomfors samtidigt som kostnaden for statskassan minskar.
| praktiken kan man géra mer pa kortare tid utan att statens finanser aventyras.
Jag ser till hela landet och vill att det ska finnas battre mdjligheter for
investerare att aktivt bidra inom exempelvis storre nationella projekt. Jag anser
darfor att det ar lampligt att lata privatkapital vara med och medfinansiera
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infrastruktursatsningar. | en féarsk rapport, finansierad av Trafikverket, har
konsultbolaget WSP granskat forutsattningar for &garforandringar och
forvaltning av svensk infrastruktur. Av rapporten framgar bl.a. att samhallet
genom att privatisera lamplig infrastruktur far kapital till att utveckla projekt
som dr mer riskfyllda och osékra. Jag anser darfor att Trafikverket bor ges i
uppdrag att identifiera ett antal projekt frdn nuvarande nationella
infrastrukturplan som &r lampliga att hanteras med extern medfinansiering
samt att privat kapital och pensionsfonder i storre utstrackning &n i dag bor ges
mojlighet att investera i infrastruktur i Sverige.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

33. Finansieringsfragor, punkt 12 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10 och
avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 29,
2019/20:1081 av Sten Bergheden (M),
2019/20:1785 av Per Asling (C) och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2.

Stallningstagande

Jag kan tyvarr konstatera att det i dag inte finns ndgon méjlighet till statlig
medfinansiering av icke-fysiska steg 1- och steg 2-atgarder i lansplanerna eller
den nationella transportplanen. Ansvaret for att finansiera och genomftra
dessa atgarder ligger i dag hos kommuner, regioner och privata aktorer. Det
kravs ytterligare atgarder for att minska miljo- och klimatbelastningen fran
transporter och minska statens utgifter for nyinvesteringar som varken &r
nodvandiga eller hallbara. Jag anser darfor att regeringen bor dterkomma med
forslag om hur den statliga medfinansieringen kan starkas sa att
fyrstegsprincipens tillampning forbattras genom att fler steg 1- och steg 2-
atgarder genomfars i infrastrukturplaneringen.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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34. Brukaravgifter, punkt 13 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 38 och
avslar motionerna
2019/20:1710 av Johnny Skalin (SD) och
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 28.

Stallningstagande

Transportstyrelsen fakturerar fordonsagare for avgifter fran trangselskatter
och andra vagavgifter. For folkbokforda i storre stader eller i anslutning till
broar med motsvarande avgift sker detta ofta automatiserat, men for manga
engangsbesokare 4r det vanligt att en faktura med valdigt sma summor skickas
med posten. Jag vill pdminna om att fakturan dessutom skickas med en
postdistributér som kritiserats for sin opélitliga postgdng. Om fakturan inte
betalas i tid ar paminnelseavgiften 500 kronor. Jag anser att det vore mer
logiskt om Transportstyrelsen utreder automatiserade system for
faktureringsavgift. Jag menar att trangselavgifterna antingen kan ackumuleras
per fordon intill dess att beloppet overstiger en viss stérre summa och
Transportstyrelsen fakturerar forst da, eller att den érliga summan belastar
fordonsdgarens skattekonto. Jag anser darfér att man bor se Over
forutsattningen for en automatisering av Transportstyrelsens hantering av
trangsel- och vagavgifter.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

35. Brukaravgifter, punkt 13 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 28 och
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avslar motionerna
2019/20:1710 av Johnny Skalin (SD) och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 38.

Stallningstagande

Det finns manga infrastrukturprojekt som ar samhéallsekonomiskt l6nsamma
men som av olika skal inte kommer med i de regionala och nationella
trafikplanerna. Jag anser darfor att lagstiftningen bor dndras sa att kommuner
i samverkan med Trafikverket kan ta beslut om avgifter (Bompeng) som tas ut
av trafikanterna for att finansiera enskilda trafikprojekt. Darigenom far
kommunerna béttre forutsattningar att vara med och medfinansiera enskilda
projekt som annars riskerar att forhalas 6ver tid trots att dessa projekt kan vara
av stor betydelse for den enskilda kommunens naringslivs- och
bostadsutveckling.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

36. Marknadspott, punkt 14 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 1.

Stallningstagande

Vi anser att det bor inféras en marknadspott eller néringslivspott som
Trafikverket har mandat att anvdanda for att snabbt kunna bygga bort
uppkomna flaskhalsar i infrastrukturen som stdr i vagen for betydande
investeringar for naringslivet. Vi vill peka pa att forslaget ligger i linje med
vad som lyfts fram av Naringslivets Transportrad. Vi anser darfor att det bor
inforas en starkt marknadspott for snabba atgarder i syfte att starka kapaciteten
i transportsystemet.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkédnnage for
regeringen.
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37. Produktivitet och effektivitet vid infrastrukturprojekt,
punkt 15 (M, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M),
Anders Hansson (M) och Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 3 och
2019/20:3488 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 1 och 2,
bifaller delvis motion
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 6,
avslar motionerna
2019/20:790 av Robert Stenkvist (SD),
2019/20:2348 av Lars Beckman (M) och
2019/20:3487 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1-6 och
lagger skrivelse 2019/20:72 till handlingarna.

Stallningstagande

Vi vélkomnar Riksrevisionens granskning och dar positiva till samtliga
rekommendationer som lamnas i granskningen. Vi anser darfor att regeringen
bor se till att rekommendationerna genomfors.

Vi vill vidare peka pd att en av faktorerna som Riksrevisionen har
identifierat som paverkar kostnadsavvikelserna for drift och underhall ar
vilken leverantér som vunnit kontraktet. Vi kan konstatera att det statligt 4gda
bolaget Svevia har vunnit en stor andel av de upphandlingar som Trafikverket
har annonserat. | Svevias bolagsstyrning star att verksamheten inte ska
bedrivas pé ett sitt som utsatter dvrigt naringsliv fér osund konkurrens. Vi har
dock tagit del av en rapport frdn Foretagarna, som overlamnats till
naringsutskottet, dar det framgar att bolaget konkurrerar med tydligt lagre
anbud, vilket har medfért att privata foretag helt avstatt fran att delta i
upphandlingar déar Svevia lagt anbud. Vi kan darfor tyvarr konstatera att det
statliga bolaget inte lever upp till skrivningarna i bolagsstyrningen.
Riksrevisionen namner inga foretag vid namn i granskningen men man pekar
pa systematiska brister i Trafikverkets upphandlingsarbete, vilket underlattar
for laga anbud. Vi anser darfor att regeringen ska se till att Trafikverket vidtar
atgarder for att motverka systematiska brister i upphandlingsarbetet som kan
leda till for Iaga anbud vid upphandling av drift och underhall av statliga vagar.

Vi vill vidare framhélla att for att sakerstalla att samhallets resurser anvands
pa basta mojliga satt ar okad produktivitet och innovation avgorande. Vi vill
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paminna om att Trafikverket har en viktig roll att bidra till detta inom
anl&ggningsbranschen, inte minst under upphandlingsfasen. Vi anser att en
mer kostnadseffektiv anvandning av vara skattemedel kan ske genom att i
hdgre grad beakta infrastrukturinvesteringars livscykelkostnader och genom
att ta hansyn till sdval investerings- som underhallskostnader. Vi anser att detta
ocksa ska ske pé ett sédant satt att det underlattar arbetet med att fasa ut fossila
branslen. Darfor anser vi att det dr viktigt att Trafikverket analyserar sitt
arbetssétt i syfte att uppmuntra produktivitetshdjningar, omstéllning till
fossilfria transporter och innovation.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

38. Produktivitet och effektivitet vid infrastrukturprojekt,
punkt 15 (SD)

av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3487 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1-6,
bifaller delvis motion
2019/20:3488 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 1,
avslar motionerna
2019/20:790 av Robert Stenkvist (SD),
2019/20:2348 av Lars Beckman (M),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 3,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 6 och
2019/20:3488 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 2 och
lagger skrivelse 2019/20:72 till handlingarna.

Stallningstagande

Vi vdlkomnar Riksrevisionens granskning, men kan tyvarr konstatera att
regeringens bedémningar och forslag till atgarder med anledning av
granskningen ar alltfor vaga och inte tillrackligt omfattande. Av skrivelsen
framgér att kostnadsoverskridanden mellan upphandlade och slutférda
kontrakt om basunderhall for statliga vagar ar orimligt stora, drygt 40 procent.
Vi anser att detta maste atgardas. Vi vill framhalla att det behévs flera insatser
av mer verksam art an vad regeringen beddmer vara behovligt. |
Riksrevisionens granskning utpekas flera brister, vissa timligen allvarliga. Det
framgar bl.a. att av de 47 granskade kontrakten (av totalt 109 stycken) hade
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hela 45 kontrakt en hogre slutkostnad &n det som angavs i anbudet vid
upphandlingstillfallet. Vidare framgar att kostnadsavvikelserna varierade
mellan 0 och 200 procent samt att genomsnittsavvikelsen var 41 procent.
Avvikelserna for vintervaghallning var generellt lagre an avvikelserna for drift
och underhall, dar den genomsnittliga kostnadsavvikelsen var 57 procent.
Endast fyra kontrakt pekade pa en 1&g kostnadsavvikelse, mellan 0,2 och 8
procent. Det vinnande anbudets kontrakt med ldgst summa behdver
foljaktligen vid kontraktets sluttid inte bli det billigaste totalt sett. Vidare
framgér att andra kostnadsdrivande faktorer &r byte av projektledare, dar det
ofta blir dyrare om en projektledare férsvinner och en ny eller nya tillkommer.
Det skiljer mycket i avvikelse beroende pa vilket distrikt det ror sig om.
Jamfort med distrikt Nord har évriga fyra underhallsdistrikt betydligt lagre
kostnadsavvikelse, 91-136 procent mindre. Vi menar att det ar nédvandigt att
det stalls krav pa att Trafikverket internt ska ta del av hur det basta distriktet
arbetar med fragan och ta fasta pa det i framtida upphandlingar. Med denna
kannedom behdéver anbudslamnares anbud granskas hérdare for att mojliggora
en béttre beddémning av ett kontrakts slutkostnad vid avtalad sluttid.
Riksrevisionen lagger stort fokus p& s.k. obalanserad budgivning. Mer
verksamma atgarder behover sittas in fran Trafikverkets sida for att minska
detta problem.

For att fi s& mycket drift, underhall och vintervaghallning som majligt for
pengarna stdr vi bakom Riksrevisionens forslag till atgarder. Vi anser
dessutom att ytterligare atgarder maste till for att forbattra Trafikverkets
upphandlingar av drift och underhall av statliga vagar. Vi anser darfor att
fragan om langden pé kontrakt for vagunderhall ska utredas, att atgarder ska
vidtas for att f& bukt med orimligt 13ga anbud och strategisk budgivning vid
Trafikverkets upphandling av drift och underhdll av statliga végar, att
kompetensen inom upphandling i Trafikverket ska sakerstallas, att krav ska
stéllas pé att Trafikverket internt tar del av hur det basta distriktet arbetar med
upphandling och tar fasta pa det i framtida upphandlingar, att krav ska stéllas
pé att Trafikverket utvecklar ett fullgott system for enklare dokumentation for
uppfdljning av drift- och underhallskontrakten och att arbetet med att géra
forfragningsunderlagen mer valunderbyggda ska stirkas i syfte att minska
tillaggsbestallningarna av s.k. ATA och MASA.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

39. Produktivitet och effektivitet vid infrastrukturprojekt,
punkt 15 (C)

av Anders Akesson (C).
Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 6,
bifaller delvis motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 3,
avslar motionerna
2019/20:790 av Robert Stenkvist (SD),
2019/20:2348 av Lars Beckman (M),
2019/20:3487 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1-6 och
2019/20:3488 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 1 och 2 samt
lagger skrivelse 2019/20:72 till handlingarna.

Stallningstagande

Jag paminner om att statliga investeringar i transportinfrastruktur foregas av
atgardsvalsstudier och darefter prioriteras enligt fyrstegsprincipen. | komplexa
sammanhang dér primarkommun, regionkommun och stat gemensamt eller
var for sig driver transportinfrastrukturprojekt som samverkar &ar dialog for
samsyn nddvandigt for undvikande av en suboptimerad 16sning. For att varje
investerad krona ska gora sa stor samhallsnytta som majligt ar det centralt att
gora jdmforande analyser for att vélja ratt metod for varje enskilt projekt. Jag
anser darfor att Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar i
vag och jarnvdg ska gora en bred analys av vilken metod som ger storst
effektivitet, nytta och produktivitet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

40. Regional samverkan, punkt 16 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3355 av Carl-Oskar Bohlin m.fl. (M) yrkande 44 och
avslar motion
2019/20:979 av Kalle Olsson (S).
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Stallningstagande

For att majliggora for kommuner och byggbolag att bygga aven pa mark som
i dag &r otillganglig &r det viktigt att staten anvander infrastrukturinvesteringar
effektivt och kopplar dessa till bostadsbyggande. Vi anser darfor att det bor
goras en dversyn av den beslutade infrastrukturplanen med omprioriteringar
till projekt som mojliggor avtal med kommuner fér bostadsbyggande.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

41. Nagra fragor om fysisk planering, punkt 17 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 6,
bifaller delvis motion
2019/20:1072 av Betty Malmberg (M) yrkande 1 och
avslar motionerna
2019/20:442 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (bada C) yrkande
1,
2019/20:1072 av Betty Malmberg (M) yrkande 2 och
2019/20:2434 av Jan Ericson (M).

Stallningstagande

Regelverket for strategisk och ekonomisk planering av vagar och jarnvagar ar
komplext och svaroverskédligt, delvis pa grund av att det tillkommit vid olika
tider och tillimpats med olika syften. Vi anser att detta forsvarar for en
realistisk planering som kan spanna 6ver flera omraden, sasom hansyn till
miljo och till kostnadseffektivitet. Det ar pa manga punkter tydligt att
planeringen av vagar och jérnvégar behdver bli effektivare. Fysiska och
marknadsmassiga forutsattningar forandras over tid, medan behovet av smart
planering av infrastruktur bestar. Vi anser darfor att lagstiftningen om
effektivare planering av védgar och jarnvégar bor utvarderas i syfte att dka
effektiviteten och produktiviteten av investeringar.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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42. Vissa EU-fragor, punkt 18 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:612 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkandena 2-5,
2019/20:614 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkandena 9-12 och
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 15-17 och 19.

Stallningstagande

Vi i Sverigedemokraterna ser vikten av att ta vara pa den inre marknaden inom
EU och behovet av att satsa pa langsiktiga reella tillvaxtatgarder, innovation,
héllbarhet, kompetensforsorjning och handel. Vi menar forvisso att EU-
kommissionen i viss man kan ha goda intentioner nar det galler malen for den
europeiska och svenska transportindustrin, men att dessa mal kan nas pé olika
satt. Vi anser att malen for den europeiska industrin i sin helhet ska vara
konkreta, realistiska och ekonomiskt forankrade, detta for att generera en
langsiktig trovardighet bdde mot investerare och mot EU-medborgare.
Dessvarre har vi dock &terkommande sett motsatsen. Sverigedemokrater har
darfor vid upprepade tillfallen starkt kritiserat kommissionens forslag i fraga
om standigt 6kade kostnader. Vi vill peka pa att EU-budgeten nu 6kas i vissa
delar som berdr bl.a. infrastruktur med ytterligare ca 50 procent. Vi vill
paminna om att skenande kostnader som denna och att Storbritannien som
nettogivare drar sig ur EU kommer att bli ytterst problematiskt for kommande
budgetar och infor reella satsningar inom transportindustrin. Vi vill under-
stryka att strukturfonder som anvands till europeiska projekt endast ska
stimulera reell tillvaxt och att en konkurrens- och kostnadsrevision bor ske
innan europeiska projekt lanseras. Vi menar att budgethdjningar pa 50 procent
som exempelvis beror transportindustrin &r orimliga och oproportionerliga. Vi
anser att dessa forslag strider mot proportionalitetsprincipen och bor stoppas.
Vi ser dock en otydlighet i hur dessa forslag ska behandlas i riksdagen. Nar
det galler hur en s.k. subsidiaritetsprovning ddarmed ska tolkas menar vi att
riksdagen bor folja Europafordraget artikel 69 och artikel 5 i protokollet som
beskriver mer utforligt hur Europaftrdraget ska tolkas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.



Sarskilda yttranden

1. Sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 8 (M)

Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M) anfor:

Vi moderater delar uppfattningen att riksdagen normalt inte bér besluta om
utbyggnader och underhallsinsatser pa olika vag- och jarnvagsstrackningar i
landet. Mot bakgrund av de motionsférslag som behandlats i detta avsnitt vill
vi dock framhalla att det genom den planeringsram och de prioriteringar som
vi forordat hade varit mojligt att genomfora flera viktiga infrastruktur-
satsningar. For att behalla och fortsatta utveckla ett konkurrenskraftigt Sverige
krévs en fungerande infrastruktur. Det &r viktigt for att foretag ska kunna
frakta sina varor, for att manniskor enkelt ska kunna resa till och fran och inom
Sverige och for att det enkelt ska ga att pendla till arbetet. En fungerande
infrastruktur &r hela Sveriges blodomlopp som binder samman landet. Vi vill
darfor understryka att det &r avgorande att vi vardar den infrastruktur vi har
samtidigt som nya satsningar gors for att stérka transportsystemet. Vi kan
tyvarr konstatera att regeringens transportpolitik stéller trafikslag mot
varandra och goér vara transporter dyrare. Tillsammans med forsenade
infrastrukturinvesteringar ar det en politik som riskerar att sld& mot bade
industri och handel. Vi kan vidare konstatera att det &r tydligt att regeringen
har nedprioriterat det svenska vagnitet. Av den underhdllsplan som
Trafikverket har tagit fram framgar att det totala behovet av underhallsatgarder
under perioden 2019 till 2022 inte kan genomféras med beslutade finansiella
ramar, och det efterslapade underhéllet pa vag fortsatter att byggas upp. Vi
beklagar detta.

2. Sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 8 (SD)
Jimmy Stéhl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD) anfor:

Riksdagen bor normalt inte besluta om utbyggnader och underhallsinsatser pa
olika vag- och jarnvégsstrackningar i landet. Mot bakgrund av de motions-
forslag som véckts vill vi dock framhalla att med Sverigedemokraternas politik
hade betydligt stérre resurser kunnat satsas pa att utveckla transportsystemet i
hela landet.

I sammanhanget vill vi lyfta fram Ostlig forbindelse, alltsd den ostliga
forbindelsen som binder ihop Norra och S6dra lanken och darmed formar en
komplett ringled runt Stockholm. En s&dan férbindelse skulle, menar vi,
avlasta andra delar av vagnatet samtidigt som den skulle korta ned restiderna
for saval bil- som kollektivtrafikpendlare.
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Vi anser aven att strackan Goteborg—Boras via Landvetter ar angelagen och
att en tidigareldggning av detta projekt ska prioriteras. Vi menar att med en
utbyggnad till dubbelspéar och kraftigt hojd standard kan strackan avlasta
motorvagen fran intensiv busstrafik. Vidare vill vi lyfta fram att det pa Sodra
stambanan finns ett stort behov av fyrspr mellan Malmé och Hassleholm som
maste prioriteras hogre an vad den nationella planen foreskriver.

Var politik hade sammanfattningsvis medfort att Sverige statt battre rustat
for att mota framtidens utmaningar pa infrastrukturomrédet.

3. Sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 8 (C, L)

Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L) anfor:

Transportsektorn  star for en tredjedel av de totala svenska
vaxthusgasutslappen, den storsta delen fran vagtrafik. Den svenska
fordonsflottan maste darfor bli mer hallbar och utslappen fran sektorn minska.
For att minska miljopaverkan men behalla mobilitet méste transporterna bli
effektivare och sdval anvandningen av biodrivmedel, 6vergangen till eldrivna
fordon samt forskning och introduktion av ny teknik dka. Sverige &r EU:s till
ytan tredje storsta land och det land som har langst avstdnd mellan
landséndarna. For att behdlla och fortsitta utveckla ett konkurrenskraftigt
Sverige krdvs en fungerande infrastruktur. Det &r viktigt for att foretag ska
kunna frakta sina varor, for att manniskor enkelt ska kunna resa till och fran
och inom Sverige och for att det enkelt ska ga att pendla till arbetet. En
fungerande infrastruktur &r hela Sveriges blodomlopp som binder samman
landet. Darfor &r det avgorande att vi vardar den infrastruktur vi har samtidigt
som nya satsningar gors for att starka transportsystemet.

Centerpartiet och Liberalerna har tillsammans med regeringen slutit en
sakpolitisk 6verenskommelse, januariavtalet. | 6verenskommelsen klargors att
den beslutade nationella planen for infrastruktur 2018-2029 med investeringar
i vagar och jarnvagar i hela landet pd 700 miljarder kronor ska fullféljas.
Centerpartiet och Liberalerna avser att i de fortsatta politiska diskussionerna
vara en aktiv och drivande kraft for att Sverige ska fa en fungerande och
hallbar infrastruktur for hela Sverige.

4. Sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 8 (V)

Jens Holm (V) anfor:

Riksdagen bor enligt min mening normalt sett inte besluta om utbyggnader
och underhallsinsatser nar det galler olika vag- och jarnvagsstrackningar i
landet. Jag vill dock framhalla att med Vansterpartiets politik hade avsevart
storre resurser kunnat satsas pa att utveckla transportsystemet i hela landet.
Jag skulle vilja padminna om att for att uppna en fossilfri transportsektor till
2030 behdver en okad andel av persontransporterna ske med kollektivtrafik,
cykel och gang. Cykeln har som transportmedel en rad fordelar. Minskad
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miljo- och klimatpaverkan, forbattrad folkhalsa och minskad trangsel-
problematik i vara storstader. For att fa fler att anvanda cykel som
transportmedel ar det nddvéndigt menar jag med Okade investeringar i
cykelinfrastruktur. Jag vill dven peka pa att en tva-plus-ett-vag ar ett exempel
pa motesseparering och innebar tva korfalt i ena riktningen och ett korfalt i
andra riktningen. Dessa vdgar har ett flertal fordelar men innebédr ofta
forsamrad framkomlighet for cyklister. Jag anser darfor att vid byggande av
tva-plus-ett-vagar bor alltid cykeltrafikanternas framkomlighet vara lika
viktigt att beakta som trafiksékerheten for bilister.

5. Sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 8 (KD)

Magnus Jacobsson (KD) anfor:

Min utgangspunkt &r att riksdagen normalt inte ska besluta om utbyggnader
och underhallsinsatser pa olika vag- och jarnvagsstrackningar i landet. Mot
bakgrund av de motionsférslag som behandlats i detta avsnitt vill jag dock
framhalla att det genom den planeringsram och de planeringsriktlinjer vi
kristdemokrater forordat hade varit mojligt att tillgodose en rad 6nskemal om
angeléagna infrastrukturprojekt.

Jag vill sérskilt lyfta fram att en fortsatt upprustning av Malmbanan é&r
nédvindig for att stirka Nordkalotten. Jag vill vidare peka pa att ett fokus pé&
strackan Sundsvall-Ostersund—Trondheim skapar helt nya forutséttningar for
handel och utveckling av denna del av Sverige och Norge. Samtidigt som vi
starker de 6st-vastliga forbindelserna maste vi fortsatta att utveckla jarnvagen
langs med kusten s att norra och mellersta Sverige far en béattre koppling till
bl.a. Stockholmsregionen. | sddra Sverige, menar jag, ar det viktigt att vi
forstarker hela den nordiska triangeln.

Jag vill aven peka pa att en dubbelspdrig jarnvagsforbindelse mellan
Stockholm och Oslo skulle knyta samman flera starka arbetsmarknadsregioner
med miljontals méanniskor. Jag vill pdminna om att en val fungerande
jarvagsforbindelse mellan de bada skandinaviska huvudstaderna skulle
minska antalet flygresor Stockholm—Oslo, som i dag uppgar till ca 1,5 miljoner
per ar. Vidare vill jag lyfta fram att Oresundsbron har bidragit till ékad tillvaxt
i bade Sverige och Danmark. Handeln har 6kat, arbetsmarknadsregionerna har
vuxit, resandet for turister har underlattats och invanare har fatt mojlighet att
bo i det ena landet och arbeta i det andra. Oresundsbron har dock natt
kapacitetsgransen, vilket gor att det finns ett stort behov av en ny
broférbindelse mellan Sverige och resterande Europa.

2019/20:TU7

127



2019/20:TU7

128

BiLAGA 1

Forteckning over behandlade forslag

Skrivelsen

Regeringens skrivelse 2019/20:72 Riksrevisionens rapport om Trafikverkets
upphandling av drift och underhall av statliga végar.

Foljdmotionerna

2019/20:3487 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att frgan
om langden pa kontrakt for vagunderhall bor utredas och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta
atgarder for att f& bukt med orimligt laga anbud och strategisk
budgivning i samband med Trafikverkets upphandling av drift och
underhall av statliga vagar och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
kompetensen inom upphandling vid Trafikverket bér sakerstéllas och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att krav bor
stillas pa att Trafikverket internt tar del av hur det basta distriktet
arbetar med upphandling och tar fasta pa det i framtida upphandlingar
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att krav bor
stallas pa att Trafikverket utvecklar ett fullgott system for enklare
dokumentation for uppféljning av drifts- och underhallskontrakten och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att arbetet
med att gora forfragningsunderlagen mer valunderbyggda bor starkas
i syfte att minska tilliggsbestallningarna av s.k. ATA (andrings-,
tillaggs- och avgaende arbeten) och MASA (mindre arbeten efter
skriftligt avrop) och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:3488 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska se till att Riksrevisionens rekommendationer f6ljs och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen ska se till att Trafikverket vidtar atgarder for att motverka
systematiska brister i upphandlingsarbetet som kan leda till for laga
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anbud vid upphandling av drift och underhall av statliga vagar och
tillkdnnager det for regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2019/20

2019/20:6 av Andreas Carlson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att fortsatta
ombyggnationen av riksvdg 26/47 och prioritera och tidigareldgga
ombyggnationen av strackan Mullsjo—Slattang, baserat pa forslag i genomford
atgardsvalsstudie, och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:74 av Alexander Christiansson och Dennis Dioukarev (bada
SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda ett
alternativ till VVastlanken och tillk&nnager detta for regeringen.

2019/20:85 av Mikael Eskilandersson och Angelica Lundberg (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att planera for en
ny jarnvagsstrackning mellan Helsingborg och Jonképing och tillkdnnager
detta for regeringen.

2019/20:106 av Ulrika Heie och Annika Qarlsson (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheterna vad galler en snabb utbyggnad av ett tredje spar samt ytterligare
ett dubbelspar vaster om Alingsds och en upprustning av Véstra stambanan
och tillk&nnager detta for regeringen.

2019/20:129 av Jorgen Grubb (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om ny landsvég for
lastbil strackan Malmd—Helsingborg och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:158 av Peter Helander (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningar for investeringar
utmed Dalabanan for att &stadkomma kortare restid och
regionforstoring och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor tillsatta en sarskild forhandlingsperson med syftet att
tillsammans med Trafikverket, berérda regioner och intressenter arbeta
for att soka finansieringsldsningar for att genomféra en upprustning av
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Dalabanan i sin helhet, exempelvis via en lanefinansieringslésning dar
upplaning fran de allmanna pensionsfonderna Gvervags, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2019/20:173 av Magnus Ek (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
forutsattningarna for att forbattra och utveckla jarnvégsforbindelserna mellan
Linkoping, Véstervik och Kalmar och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:237 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se 6ver forutsattningarna for att utveckla sjéfarten i
Gota &lv och Vénersjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:241 av Martina Johansson och Peter Helander (bada C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket ska ta med besoksnéringen i sin nyttoutvarderingskalkyl
och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:245 av Peter Helander och Helena Lindahl (bada C):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en genomlysning av bestksnaringens infrastruktur och transportbehov
och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:274 av Lars Thomsson (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om forutséttningarna
for att skapa en reservhamn eller nddhamn for att tillforsékra en
tillfredsstéllande tillganglighet i linjetrafiken till Gotland och tillkdnnager
detta for regeringen.

2019/20:278 av Lars Thomsson (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver hur
staten kan ta ansvar for att Gotland kan utvecklas i samma takt som Gvriga lan
infrastrukturmassigt och tillk&nnager detta for regeringen.

2019/20:297 av Ingemar Kihlstrém (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att beakta den sista
etappen av lansvag 181:s vagforbattrande ombyggnation ndar medel budgeteras
till lansvagarna och tillk&nnager detta for regeringen.
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2019/20:299 av Ingemar Kihlstrém (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda en
utbyggnad samt utokat underhall for Vastra stambanan och tillkannager detta
for regeringen.

2019/20:331 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera mojligheterna att utveckla vég- och
jarnvégstrafiken inom Fyrbodal och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:332 av Patrik Jonsson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om infrastrukturen
kring Ystads hamn och E65 och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:334 av Patrik Jonsson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att géra E6 genom
Skane sexfilig och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:366 av Eric Palmqvist m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
infrastrukturen kopplat till gruvnéringens behov och tillkdnnager detta
for regeringen.

2019/20:367 av Eric Palmqvist m.fl. (SD):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
infrastruktur och tillk&nnager detta for regeringen.

2019/20:372 av Eric Palmqvist m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
infrastruktur for stélindustrin och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:386 av Mattias Backstrém Johansson m.fl. (SD):

10.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
upp industrins villkor inom infrastrukturplaneringen och tillkdnnager
detta for regeringen.

2019/20:396 av Per Lodenius (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en plan for
infrastrukturen kopplad till trafiken till och fran Kapellskars hamn och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:442 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (bada C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
infrastruktur i form av kraftledningar ska samordnas med vag- och
jarnvagsdragningar for att minimera det totala markintranget, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2019/20:445 av Jonny Cato m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
moéjligheten att snarast fardigstalla utbyggnaden av dubbelspar langs hela
strackningen mellan Goteborg och Malmé och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:449 av Niklas Karlsson och Per-Arne Hakansson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna att bygga ut E6 genom
Skane till en trefilig motorvag pa fler avsnitt och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:502 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (bada C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
Oresundsmetro och tillkénnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Oresundsbrons ~ Gverskott  kan  anvdndas  till  regionala
infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Oresundsmetro  boér  ingd i infrastrukturplaneringen i
Sverigeférhandlingen, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2019/20:506 av Daniel Backstrom (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
se Over de atgarder som kravs for att fa till stand projektering och
investeringsunderlag for strdckan Valnds—Tocksfors med en standard som
strackningen av E18 vaster om Karlstad uppnadde under 2017 och tillkannager
detta for regeringen.

2019/20:612 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska verka for att strukturfonder som anvénds till europeiska flygprojekt
endast ska stimulera reell tillvaxt och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Sverige
ska verka for att en konkurrens- och kostnadsrevision bor ske innan
europeiska flygprojekt lanseras och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som beror flygindustrin
ska folja Europafdrdraget enligt artikel 69 och tillkdnnager detta for

regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
proportionalitetsprincipen i lagstiftningsforslag och

lagstiftningsinitiativ som beror flygindustrin ska félja Europaférdraget
enligt artikel 5 i protokollet och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:614 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

9.

10.

11.

12.

14.

15.

17.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
strukturfonder som anvands till europeiska sjoprojekt endast ska
stimulera reell tillvaxt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
konkurrens- och kostnadsrevision bor ske innan europeiska sjoprojekt
lanseras och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som berdr sjéfarten ska
folja europafordraget enligt artikel 69 och tillkdnnager detta for

regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
proportionalitetsprincipen i lagstiftningsforslag och

lagstiftningsinitiativ som berér sjofarten ska folja Europaftrdraget
enligt artikel 5 i protokollet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
genomfora farledsfordjupning i Goteborgs hamn och tillkédnnager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
genomfora en farledsfordjupning vid Malmporten och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
paskynda arbetet med byggnation av slussar och jordskredssakring av
Gota alv och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:615 av Patrik Jénsson m.fl. (SD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
en starkt marknadspott for snabba atgérder i syfte att starka kapaciteten
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att stréackan
Maria—Helsingborg snarast bor byggas dubbelsparig och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att strackan
Goteborg-Bords via Landvetter snarast bor byggas med dubbelspér
och tillkdnnager detta for regeringen.
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10.

11.

12.

13.

15.

16.

17.

19.

24.

25.

217.

28.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sddra
stambanan snarast bor byggas fyrsparig strackan Lund—Héassleholm
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att stréckan
Hassleholm—Kristianstad bér byggas om till dubbelspdr och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
Norrbotniabanans utbyggnad efter Umea—Skelleftea ska ansta tills dess
att Ostkustbanan fétt dubbelspér och tillkéannager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
Ostkustbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en
upprustning av inlandsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skogs-
och gruvindustrins behov av nya jarnvagsspar i Norrland bor utredas
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
strukturfonder som anvénds till europeiska jarnvagsprojekt endast ska
stimulera reell tillvéxt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som berér
jarnvagsprojekt ska folja Europaftrdraget enligt artikel 69 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
proportionalitetsprincipen i lagstiftningsforslag och
lagstiftningsinitiativ. som  berér  jarnvéagsprojekt ska  folja
Europafordraget enligt artikel 5 i protokollet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en
konkurrens- och kostnadsrevision bdr ske innan europeiska
jarnvagsprojekt lanseras och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
Europasparet och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor inleda samtal med den danska regeringen i syfte att fa
till stand en ny forbindelse mellan Danmark och Sverige for savil tag
som biltrafik och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
strategi bor tas fram for forbattrade jarnvdgskommunikationer mellan
Sverige och Norge och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en
strategi bor tas fram for forbattrade jarnvdgskommunikationer mellan
Sverige och Finland och tillkdnnager detta for regeringen.



29.

30.

3L

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

41.

62.

63.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
satsningar pa jarnvag bor finansieras med direktanslag och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att storre
hansyn bor tas till samhallsnytta vid nyinvesteringar och utbyggnad av
jarnvagsnatet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att storre
hansyn bor tas till trafikintensitet vid nyinvesteringar och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att optimera
och kraftigt starka underhallet av det befintliga jarnvagssystemet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
vilka strackningar man snabbt kan atgarda for att fa till 6kad kapacitet
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera
mer resurser till dubbelspérig jarnvag och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
forutsattningar for snabbregiontdg mellan regioner och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bor ha en positiv grundsyn pa olika lanstrafikbolags
onskemal om nya stationer och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
kostnaden for alternativen 250 km/h och 320 km/h pa aktuella
strackningar innan beslut tas vid ombyggnation eller utbyggnad till
fyrspar och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att hoja
hastigheten till 250 km/h pa de strackningar som &r mest lampliga och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
férebyggande underhall for att minimera risken for fel och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utvecklingen angdende maglevtag bor bevakas och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utvecklingen angaende hyperloop bor bevakas och tillkannager detta
for regeringen.
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2019/20:687 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten till upprustning av strackan Tocksfors—Valnas pa E18 och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheten att ater lata strickan Orebro—Riksgransen komma med i
stamnétet TEN-T och tillk&nnager detta for regeringen.

2019/20:690 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
lata utreda en ytterligare forstarkning av stodet till det enskilda vagnatet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:702 av Matheus Enholm (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
taginfrastrukturen langs med Bohuskusten och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:708 av Mattias Backstrom Johansson och Anne Oskarsson
(bada SD):
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver

forutsattningarna for farjetrafik mellan Byxelkrok och Oskarshamn i
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:711 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att rusta
upp Stangadals- och Tjustbanan och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna for en sydostkustbana och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:782 av Carina Stahl Herrstedt (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att den analys av
HH-forbindelsen som nu ska gdras &ven bor innefatta alternativet
Europasparet mellan Landskrona och Képenhamn och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:786 av Robert Stenkvist (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ansla statliga
medel for nya slussar i Goéta alv Trollhattan och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2019/20:790 av Robert Stenkvist (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfbrs i motionen om att skarpa
tidskraven vid upphandlingar av végarbeten och liknande av Trafikverket och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:807 av Staffan EKI6f (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
utbyggnad till dubbla korfalt i vardera riktningen pa riksvag 40 pa
strackningen mellan Ulricehamn och Jonkoping och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V):

3.

10.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa styrmedel for att stimulera
mobilitetstjanster som frdmjar minskat behov av att &ga egen bil samt
okar det hallbara resandet med Kkollektivtrafik och cykel och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa lagstadgad ratt for
kommuner att inféra krav pa gréna res- och transportplaner vid
nyetableringar och stérre ombyggnationer och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor genomfora en Gversyn av l&mpliga styrmedel,
inkluderande stadsmiljoavtal, for att stimulera samhallsplanering som
minskar bilberoendet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa hur nationellt framtagna
bristanalyser och prioriteringar pa systemnivd kan utgéra en
utgangspunkt for den tidiga planeringen av investeringar i
transportinfrastruktur och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen for Trafikverket bor fortydliga hur myndigheten ska arbeta
med forsta steget i fyrstegsprincipen som bestar i att forsoka losa
brister genom sénkt efterfragan eller Gverflyttningar mellan trafikslag
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag om hur statlig medfinansiering
kan stérkas for att fyrstegsprincipens tillampning ska forbattras genom
att  fler  steg 1- och steg 2-atgarder genomfors i
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:876 av Pal Jonson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att straket
Stockholm-Oslo ska utpekas som en stomnatskorridor for EU:s
transeuropeiska transportnat (TEN-T) och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:886 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att utoka sparkapaciteten pa strackan Gavle—Harndsand och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:895 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
mojligheten till en utbyggnad av E4 mellan Gévle och Sundsvall och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:896 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten till en utbyggnad av E4 mellan Gavle och Sdderhamn och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:919 av Patrik Engstrém m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplanen studera férutsattningarna for investeringar pa Dalabanan
och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:923 av Patrik Engstrom m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for investeringar i
infrastruktur i Dalarna och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:966 av Patrick Reslow (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en
metrofdrbindelse mellan Malmé och Kdpenhamn och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:968 av Olle Thorell och Maria Stromkvist (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om Strémsholms kanal
och tillk&nnager detta for regeringen.
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2019/20:979 av Kalle Olsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se Over fordelningen av investeringsmedel mellan
lanstransportplanerna  samt  grunderna  for  prioritering av  saval
investeringsmedel som underhallsmedel och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:998 av Carina Ohlsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en forbattrad standard
pd och modernisering av Kinnekullebanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:1001 av Hanna Westerén (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att genom en
reservhamn sékra Gotlands grundldggande forsorjning och tillkannager detta
for regeringen.

2019/20:1021 av Angelica Lundberg (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tidigareldgga en
fortséttning av ombyggnationen av riksvag 26/47 for att skydda trafikanterna
och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1061 av Runar Filper (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om utdkade I&nsanslag
till det varmlandska vagnatet och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1072 av Betty Malmberg (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
en utredning med syfte att effektivisera den fysiska
planeringsprocessen vid byggande av infrastruktur och tillkdnnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheterna att infora s.k. anlaggningslagar enligt dansk férebild och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1081 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att undersoka fler
tdnkbara alternativa finansieringslosningar for investeringar i framtidens
infrastruktur och tillkannager detta for regeringen.
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2019/20:1099 av Emma Hult och Elisabeth Falkhaven (bdda MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Halmstad—
Nassjo-banan bor behédllas samt utvecklas och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:1101 av Emma Hult (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att N&ssjo—
Oskarshamns-banan bor behéllas och utvecklas for persontrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1176 av Viktor Warnick (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att varna och
prioritera riksvagarna i Sveriges gles- och landsbygdsomraden och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1177 av Viktor Warnick (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
majligheten till en utbyggnation av Ostkustbanan till dubbelspérig jarnvag och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1178 av Viktor Warnick (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten till en utbyggnation av E4 mellan S6derhamn och Gavle och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1201 av Isak From (S):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
vagunderhallets betydelse for jobb och tillvixt i hela landet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
att beakta klimat och miljé samt strénga vintrar vid planeringen av
vagunderhall och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:1215 av Magnus Manhammar och Heléne Bjérklund (bada
S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for Okade
infrastrukturinvesteringar i Blekinge lan samt att se dver mojligheten att
utarbeta en nationell strategi for att mota den 6kade utrikeshandeln 6sterut och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:1238 av Peter Persson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningar for forbattrad infrastruktur i
Jonkopings 1an och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1240 av Hans Hoff m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen  studera forutsdttningarna for att  forbattra
vagstandarden pa vag 153 och 154 och tillkédnnager detta for regeringen.

2019/20:1251 av Heléne Bjorklund och Magnus Manhammar (bada
S):
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i

infrastrukturplaneringen  studera férutsattningarna for satsningar pa
Sydostlanken och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1345 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningar for forbifart Ornskoldsvik och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:1346 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga
dubbelspér Sundsvall-Gavle och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1350 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om Adalsbanan mellan
Sundsvall och Harndsand och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:1351 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att beakta
investeringar i Adalsbanan mellan Vasteraspby och Langsele och tillkannager
detta for regeringen.

2019/20:1366 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att 6vervéga att
forbifart Harnosand ska ingd i den nationella vagtransportplanen och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:1395 av Pia Nilsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna att skyndsamt pabdrja
utbyggnaden av E18 strackan Kdéping—Véstjadra till motorvagsstandard och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1401 av Carina Odebrink m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
forutsattningarna att bygga Gotalandsbanan och Europakorridoren och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1408 av Joakim Sandell m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplanen studera forutsattningar for att bygga Oresundsmetron och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1416 av Pia Nilsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna att sa snart som mojligt
pabdrja byggnationen av en ny Hjulstabro pé vag 55 och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:1421 av Ingemar Nilsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen  studera  forutsattningarna  for  prioriterade
investeringar i Ostkustbanan och tillkdnnager detta fér regeringen.

2019/20:1464 av Annicka Engblom m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
planerade satsningar pa E22 och tillkannager detta for regeringen.
2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att

utbyggnaden av E22 bor ske i langre och mer sammanhangande strak
och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1526 av Marie-Louise Hanel Sandstrom (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att lyfta Géteborgs
hamn som en angeldgenhet for hela Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2019/20:1527 av Emma Berginger (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om den roll
friflytande mobilitetsldsningar kan ha i det framtida transportsystemet
och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1593 av Daniel Backstrom (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se over
mojligheterna till investeringsstod till enskilda vagar och skogsvéagar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1595 av Fredrik Christensson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se ¢ver battre
mojligheter for att ersétta farjor med bro och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1596 av Helena Lindahl och Linda Ylivainio (bada C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen ska inleda diskussioner med berérda regioner och
intressenter och skyndsamt hitta finansieringslésningar for hela
Norrbotniabanans forverkligande, exempelvis via en
Ianefinansieringslsning eller genom att lata kapital fran de allmanna
pensionsfonderna investeras i svensk transportinfrastruktur, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen ska sakerstdlla att den naturliga startstrackan Umeé—
Skellefted prioriteras och tidigarelaggs i den nationella transportplanen
2018-2029, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska utse en enskild forhandlingsperson for att losa
finansieringen for hela banan och tillkannager detta for regeringen.

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor fullfélja dtagandet gentemot EU som innebar att
Norrbotniabanan i sin helhet ska vara fardigstdlld 2030 och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1606 av Jonny Cato och Niels Paarup-Petersen (bada C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om det angeldgna i att
se Over forutsattningarna for en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingdr och tillk&nnager detta for regeringen.
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2019/20:1609 av Alireza Akhondi (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att tillse en Gversyn
om hur Trafikverket lever upp till sitt uppdrag att uppratthalla en god
vdagstandard i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V):

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa styrmedel, inklusive
reformerad miljokompensation, med incitament for att stirka
transportkopares val for att vélja transportalternativ med Iag klimat-
och miljopaverkan och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:1648 av Marta Obminska (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
mojligheten till en full finansiering av fyrsparig jarnvag mellan Uppsala och
Stockholm (Skavstaby) och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1664 av Kjell Jansson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att lagga in Ostlig
forbindelse och Tvarforbindelse Sédertérn i den nationella planen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1681 av Patrik Jonsson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att uppratta
byggnation av ett mot vid Borastorpet pd riksvag 40 i anslutning till Boras och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1707 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbereda for
att bygga ett dubbelspar till Sundsvall och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:1710 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att befria alla
privatbilister fran avgift pd E4:an i Sundsvall och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:1732 av Emma Carlsson Loéfdahl (-):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en snabb utbyggnad
av riksvag 26 och tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:1733 av Emma Carlsson Loéfdahl (-):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att riksvag 40,
strackan mellan Bords och Jonkoping, i sin helhet ska byggas om till motorvég
och att den fortsatta strackningen fran Nassjo till Vastervik ska byggas om till
tva-plus-ett-vag och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:1735 av Linda Lindberg och Mikael Eskilandersson (bada
SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att Europavég 6
bor bli sexfilig pa strackan Helsingborg—Malmo och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:1742 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdors i motionen om att se Over
méjligheterna till ¢kad andel medel fran den nationella planen for
nyinvesteringar i Stockholms I&n och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1743 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdors i motionen om att se Over
mdjligheten att inleda planering och byggnation av Osterleden och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1755 av Per Asling (C):

4. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
forutsattningarna for att tilldela Jamtlands lan héjda anslag, och
dérmed en rattvis och rimlig andel av resurserna, till végar och jarnvég
samt att se dver inforande av en garanterad lagstaniva for vagar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1764 av Fredrik Christensson och Annika Qarlsson (bada
C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att fa
dubbelspar pad jarnvagen hela strickan i korridoren Oslo—Géteborg—
Kdpenhamn och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1771 av Helena Lindahl och Peter Helander (bada C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
sékerstélla att dven végarna i Norrland har en godtagbar végstandard och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:1779 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att vidta atgarder
enligt motionens intentioner vad galler tagforbindelse mellan Stockholm och
Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1784 av Per Asling (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for andrade prioriteringar i syfte att atgarda infrastruktur i
Jamtlands 1&n och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1785 av Per Asling (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket
ska fa i uppdrag att identifiera 1015 stérre OPS-projekt och tillkdnnager detta
for regeringen.

2019/20:1797 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge Trafikverket
i uppdrag att tillsammans med naringslivet och dvriga berdérda myndigheter
undersoka behovet av att anpassa infrastrukturen till turistresmal som ar starkt
sésongsbundna och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1798 av Per Asling m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge Trafikverket
i ndra samverkan med Inlandsbanan AB och néringslivet i uppdrag att se 6ver
Inlandsbanans framtida funktion med svensk normalstandard integrerat med
ovriga anslutande jarnvagsnét inklusive samtliga tvérbanor och dédrmed skapa
forutsattningar for nya och véxande foretag med fler jobb och tillvéxt i
inlandet, hur den akuta kapacitetsbristen i jarnvagssystemet kan lgsas samt
bidra till den globala klimatomstallningen och tillkénnager detta for
regeringen.

2019/20:1827 av Anna Johansson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att skapa en béttre
infrastruktur i Véstsverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1850 av Leif Nysmed och Azadeh Rojhan Gustafsson (bada

S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att évervaga
att jamstalla tid mellan bilist och kollektivtrafikresendar och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:1861 av Erik Ezelius m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att paskynda arbetet
med att 6ka sparkapaciteten pa Vastra stambanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:1867 av Caroline Helmersson Olsson och Fredrik Olovsson
(bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om Vastra stambanans
regionala och nationella betydelse och i infrastrukturplanen studera behovet
av forbigangsspar i Katrineholm och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:1884 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att rusta upp Inlandsbanan for att skapa &nnu béttre forutsattningar
for fler foretag och jobb i Norrlands inland och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:1911 av Allan Widman (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda en
breddning av riksvag 28 och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1926 av Lina Nordquist (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for en jarnvagslank mellan Uppsala och Enképing och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1952 av Bengt Eliasson (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda hur det
snarast kan goras satsningar pa infrastruktur som stérker tillvaxten i Halland
och dvriga Vast- och Sydsverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1963 av Ulrika Heindorff och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta arbetet
med en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér och tillkdnnager
detta for regeringen.
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2019/20:1980 av Lars Hjalmered (M):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervaga
atgarder for att starka Fiskebacks hamn och darmed den svenska
fiskenaringen och tillk&nnager detta for regeringen.

2019/20:1989 av Lars Hjalmered (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
Goteborgs hamn och tillkdnnager detta for regeringen.
2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervaga

atgarder for att ateruppratta fortroende for Goteborgs hamn och
Sverige for att darmed aterfa konkurrenskraftiga logistikupplagg och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1991 av Lars Hjéalmered (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Gverviga
mojligheterna att genomfora ett fullskaletest med moderna transportlésningar
i nagon eller nagra av landets storre stader och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:2015 av Camilla Brodin (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
mojligheterna att inleda en Arlandaférhandling for Sveriges tillvaxtregion och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2047 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfoérs i motionen om &ndrade
berédkningsgrunder for infrastrukturmedel och tillkénnager detta for
regeringen.

2019/20:2074 av Joakim Sandell m.fl. (S):

Del 1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for fortsatta insatser
for en funktionell infrastruktur i Skdne samt okade insatser for ordning
och reda pa véra vagar och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser infrastrukturen i Skane.

2019/20:2082 av Maria Nilsson (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att oka
godstransporternas och de regionala pendlingstransporternas betydelse vid
prioritering av jarnvagsinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:2098 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att gora
snabba tagforbindelser pa strackan Oslo—Koépenhamn och vidare
sOderut till en del av EU:s TEN-T-nétverk och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
forutsattningarna for dubbelspér pa hela tagstrackan Oslo—-Goteborg—
Kdpenhamn bor utredas och tillk&nnager detta for regeringen.

2019/20:2124 av Ulrika Heindorff m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheten att snarast fardigstélla utbyggnaden av Vastkustbanan med
dubbelspar lidngs hela strackningen och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:2126 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplanen studera forutsattningarna for fortsatta satsningar pa
tagforbindelsen Oslo—Stockholm och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplanen studera forutsattningarna for satsningar pa E18 och
strackan Valnas—Taocksfors och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplanen studera forutsattningar for satsningar pa E16 och
strackan Marbacken—norska gransen och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:2157 av Camilla Waltersson Gronvall (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tidigarelagga
investeringen i en ny slussled i Trollhattan och Lilla Edet dar det tas hansyn
till skredrisken och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2162 av Lars-Arne Staxang (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att 6vervéga att
bygga dubbelspér pa jarnvagsforbindelsen mellan Goéteborg och Oslo genom
Bohuslan och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:2217 av Lotta Finstorp m.fl. (M, C, KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en upprustning av
riksvag 55 med fokus pad okad trafiksdkerhet och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2019/20:2276 av Patrik Engstrém m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Gvervéga
behovet av en handlingsplan for framtidens transporter och tillkdnnager detta
for regeringen.

2019/20:2300 av Mattias Ottosson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna att forbattra Sveriges
hamnar sa att mer gods kan dverfaras fran vag till sjéfart och tillkannager detta
for regeringen.

2019/20:2348 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att avyttra statens
&gande i Arento AB och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2378 av Ida Drougge (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av projektet
Ostlig forbindelse i Stockholms l4n och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2379 av Mikael Damsgaard (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
uppdra at Trafikverket att inleda planering av en ny jarnvagsforbindelse
mellan Mélarbanan och Ostkustbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2385 av Mikael Damsgaard (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att dvervéga
mojligheterna att paskynda utbyggnaden av E18 mellan K6ping och Vastjadra
till motorvagsstandard och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2389 av Erik Ottoson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
snarast bor sakerstélla full finansiering av Tvarforbindelse Sodertorn sa att
projektet kan fortlopa enligt plan, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2019/20:2395 av lda Drougge (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga att
staten tar sin del av ansvaret och planerar for statlig medfinansiering av
utbyggnad av Sparvag City och tillkannager detta for regeringen.
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2019/20:2410 av Sofia Westergren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att 6ka mdjligheten
att ersitta Trafikverkets farjor med broar dér det & samhallsekonomiskt
lénsamt och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2411 av Sofia Westergren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheterna till en utdkning av Bohusbanan och tillkédnnager detta for
regeringen.

2019/20:2434 av Jan Ericson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att makten Gver
tillstdnd till nya utfarter bor flyttas frn Trafikverket till kommunernas
bygglovsenhet och tillk&nnager detta for regeringen.

2019/20:2490 av Cecilia Widegren (M):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervdga
att lata trafikavgifter spegla samhallsnytta och héllbara och
klimatsmarta transportsystem och tillkdnnager detta fér regeringen.

2019/20:2495 av Cecilia Widegren (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att steg for
steg fortsatta att aktivt snabba pa genomférandet av alliansregeringens,
kommunernas och regionernas gemensamma dverenskommelse om att
fortsatta bygga ut E20 till fyrfaltsvdg och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheterna vad géller en omedelbar upprustning av Véstra
stambanan och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:2530 av Kristina Yngwe (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att vidta atgarder
for att forbattra trafiksituationen pa Dragongatan i Ystad och tillkannager detta
for regeringen.

2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
samhéllsekonomisk och miljomassig I6nsamhet ska vara véagledande i
valet av infrastrukturprojekt och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor inratta ett trafikpolitiskt rad som ska granska hur
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medlen till infrastrukturen anvénds och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor analysera sitt arbetssatt i syfte att uppmuntra
produktivitetshdjningar, omstéllning till fossilfria transporter och
innovation och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for en grans6verskridande infrastrukturplanering med vara
grannlénder och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bor fa i uppdrag att utreda maojligheter och utmaningar
med framtida transportlésningar i syfte att snabbt inkludera nya
transporttekniker i den framtida infrastrukturplaneringen och
tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
lagstiftningen om effektivare planering av védgar och jérnvagar bor
utvarderas i syfte att 6ka investeringars effektivitet och produktivitet
och tillkdnnager detta for regeringen.

10.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket ska ta fram en nationell underhélls- och investeringsplan
for de enskilda vagarna och tillkdnnager detta for regeringen.

49.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
sakerstalla att infrastrukturen till och fran hamnarna fungerar val och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2604 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Charlotte
Hammar Johnsson (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheterna att snarast gora en konsekvensanalys for att utjgmna
ordttvisorna inom transportsektorn och géra den likvardig i hela landet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2609 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol
(bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheterna till en 6versyn av végnétet for att utjamna skillnaderna i landet
och forbéattra vagnatet for en béttre miljo och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2643 av Ann-Sofie Alm (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att méjligheten till
en snabb, smidig och serids jarnvégsldnk mellan Oslo, Fyrstadsregionen,
Goteborg och Kdpenhamn bor utredas och tillk&nnager detta for regeringen.
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2019/20:2647 av Ann-Sofie Alm (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervéga att
utreda nyttoeffekterna av en upprustad bohusbana pa kort och lang sikt och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2710 av Lars Puss m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att prioritera infrastruktursatsningar i Halland och tillk&nnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om det

angelagna i att reinvestera i Halmstad—Nassjo jarnvég och tillkdnnager
detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for att E6:an byggs ut och tillk&nnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for att vag 25 och 26 byggs och tillkdnnager detta fér regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for att vag 153 och 154 byggs och tillkdnnager detta fér regeringen.

6. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en

prioritering av hamninfrastruktur i de hallandska hamnarna av
nationellt intresse bor goras och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om betydelsen
av en valfungerande flygtrafik i sydvéstra Sverige och av att arbetet
med sparbunden trafik till Landvetter lyfts och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:2730 av Andreas Carlson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna att tidigareldgga ombyggnation av riksvdg 26/47 strackan
Manseryd—Hedenstorp och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:2733 av Andreas Carlson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att pabérja
forberedelser for att bygga ut riksvag 40 pa strackan mellan Jonkoping och
Ulricehamn, for att fa en sammanhangande motorvag mellan Stockholm och
Goteborg, och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
transportpolitiska utgdngspunkter och tillkannager detta for
regeringen.
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15.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
prioriteringar av infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om fortsatt
upprustning av vagnatet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
infrastruktur runt vara hamnar och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

2.

15.

28.

29.

32.

33.

71.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att prioritera
arbetet med att minska transportsektorns koldioxidutslapp for att na en
fossiloberoende fordonsflotta 2030 och ett klimatneutralt Sverige 2045
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
bor ta fram en strategi for hur vatgas kan anvandas for transporter och
inom industrin och tillk&nnager detta fér regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om lokala och
regionala beslut om trafikantavgifter och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om resurserna
for drift och underhdll av jarnvagen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om resurserna
for vag- och jarnvagsunderhallet pa landsbygden och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om statligt stod
till enskilda véagar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
investeringar i kollektivtrafik p& landsbygden och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:2804 av Christer Nylander (L):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en
innovationstavling kring en andra Olandsbro och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
en andra Olandsbro och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:2811 av Mikael Oscarsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
ombyggnationen av riksvéag 282 pa strackan Uppsala—Almunge bor prioriteras
och tillk&nnager detta for regeringen.
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2019/20:2817 av Lars Adaktusson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
fa i uppdrag att initiera en utredning kring Dalabanans kapacitet och standard
samt atgardsplan och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:2837 av Boriana Aberg m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att prioritera infrastruktursatsningar i Skane och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att

intdkterna  frdn  Oresundsbron  ska  finansiera  framtida
infrastrukturinvesteringar i Skane och tillkannager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om det
angelagna i arbetet med en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor och tillkannager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for en fortsatt utbyggnad av Sodra stambanan, Véstkustbanan och
Skanebanan och tillkannager detta for regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om utbyggnad
av E6 och E22 till sexfiliga motorvdgar och tillkdnnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att en

prioritering av hamninfrastruktur i de skanska hamnarna av nationellt
intresse bor goras och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta
en infrastrukturkommission tillsammans med Danmark for att
sékerstélla en samlad grénsoverskridande planering av infrastrukturen
i Oresundsregionen och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:2930 av Edward Riedl (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att sékerstélla
fungerande snordjning i Norrland och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2966 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
méjligheten att gora en omdragning av E4:an i Skellefted och tillkannager
detta for regeringen.

2019/20:3037 av Ingela Nylund Watz m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna att utoka kapaciteten och
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minimera risken for trafikstorningar for fordonstrafiken Over Saltsjo-
Mélarsnittet i Sodertélje och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3099 av Noria Manouchi (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att 6vervéga att
bygga en Oresundsmetro och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:3106 av Annie Lo6f m.fl. (C):

25. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om inforande
av en lagsta godtagbar vagstandard och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:3107 av Annie L6 m.fl. (C):

13.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att fasa ut
fossila branslen i transportsektorn till 2030, med vissa undantag, och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3158 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna att bygga ut Europavég 16 och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:3160 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att bygga ut
Europavég 4 och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3161 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en utbyggnad av
Ostkustbanan till dubbelspér och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:3185 av Aron Emilsson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att skyndsamt se
over mojligheterna till utdkning av Bohusbanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:3232 av Aron Emilsson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att skyndsamt se
over mojligheterna att utoka Bohusbanan och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att starkare
incitament till en omstéllning av alla transporter behdvs for att nd malet
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26.

28.

36.

38.

40.
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om 70 procent minskade utslapp fran transportsektorn till 2030 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bor ges i uppdrag att identifiera ett antal projekt fran
nuvarande nationella infrastrukturplan som &r lampliga att hanteras
med extern medfinansiering samt att privat kapital och pensionsfonder
an i dag bor ges mojlighet att investera i infrastruktur i Sverige och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anf6rs i motionen om att géra en
genomlysning och omarbetning av véarderingen av godstransporter i de
samhéllsekonomiska kalkylerna i syfte att vérdera industrins och
godsflodets betydelse ratt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar nar det
géller vdg och jarnvég ska gora en bred analys av vilken metod som
ger storst effektivitet, nytta och produktivitet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
att beakta trygga och tillgangliga trafikmiljoer i planeringsarbetet for
infrastrukturinvesteringar och tillk&nnager detta fér regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att kvinnor
och min ska ha samma moéjlighet att paverka planeringen av
transporter och transportinfrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att se Over atgarder for att minska underhallsskulden i
jarnvégssystemet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att inom
ramen for Trafikverkets resurser sékerstalla att de samféllda enskilda
végarnas 43 000 mil ska ha en bra standard, ratt stréckning och en god
bérighet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en l&gsta
godtagbar véagstandard bor inféras och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
forutsattningen for en automatisering av Transportstyrelsens hantering
av trangsel- och vagavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfars i motionen om atgarder for
att framja autonomi och teknikutveckling inom transportsystemet samt
forbattra mobilitetstjanster 6ver hela landet samt att lagstiftningen bor
folja teknikutvecklingen och inriktas pa funktionalitet framfor
teknikspecifika krav och tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:3251 av Emil Kallstrom m.fl. (C):

19.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
en infrastruktur som gor att den tekniska utvecklingen kommer hela
landet till del och som gor det mojligt att driva foretag i hela landet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3252 av Helena Lindahl m.fl. (C):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en
konkurrenskraftig infrastruktur for basindustrin och tillkdnnager detta
for regeringen.

2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C):

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att fasa ut
fossila branslen i transportsektorn till 2030, med vissa undantag, och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3295 av Jessika Roswall m.fl. (M):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att satsa pa
drift och underhéll av jarnvagen och tillkannager detta for regeringen.
3. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att satsa pa

drift och underhall av végnétet och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:3334 av Camilla Brodin m.fl. (KD):

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
resurserna till upprustning och underhdll av vagar och mindre
jarnvagsspar pa landsbygden bor 6kas och tillkannager detta for

regeringen.
10.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
basindustrins  ralskapacitet bor prioriteras i den nationella

infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

11.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
mojligheten till kombiterminaler och kombitransporter bér tas med i
planeringen for regional tillvéaxt och tillkdnnager detta for regeringen.

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att staten
bor initiera ett samtal mellan de branscher som har de tyngsta
transportbehoven for battre nyttjande av befintlig infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3342 av Helena Gellerman m.fl. (L):

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utnyttja
digitaliseringens mojligheter for en smartare infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD):

5.

14.

16.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
ett riktat stod till kommuner for upprustning av vagar och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om &stlig
forbindelse och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
stadsmiljoavtal och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
Europavagarna i landet bor halla lagst 4-faltsstandard och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att planera
for fler sakra pendelparkeringar och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L):

8.

12.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att 6ka
godsets betydelse vid prioritering av infrastruktur och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
transporter pa jarnvag och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:3355 av Carl-Oskar Bohlin m.fl. (M):

44,

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att gora en
oversyn av den antagna infrastrukturplanen med omprioriteringar till
projekt som mojliggor avtal med kommuner for bostadsbyggande och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3358 av Johan Pehrson m.fl. (L):

5.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att effektiva
transporter spelar en avgodrande roll for att sékerstélla foretagens
konkurrenskraft och jobben och for att sakra tillvéxt i hela Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3367 av Hans Ekstrom m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplanen studera forutsattningarna for att prioritera Hjulstabron och
tillkdnnager detta for regeringen.
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BILAGA 2

Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet

Motion

Motionérer Yrkanden

8. Sarskilda infrastrukturatgarder

2019/20:6
2019/20:74

2019/20:85

2019/20:106
2019/20:129
2019/20:158
2019/20:173
2019/20:237
2019/20:274
2019/20:278
2019/20:297
2019/20:299
2019/20:331
2019/20:332
2019/20:334
2019/20:396
2019/20:445
2019/20:449

2019/20:502
2019/20:506
2019/20:614
2019/20:615
2019/20:687
2019/20:702
2019/20:708

2019/20:711
2019/20:782

Andreas Carlson (KD)

Alexander Christiansson och Dennis Dioukarev
(bada SD)

Mikael Eskilandersson och Angelica Lundberg
(béda SD)

Ulrika Heie och Annika Qarlsson (bada C)
Jorgen Grubb (SD)

Peter Helander (C) loch?2
Magnus EK (C)

Jorgen Hellman m.fl. (S)

Lars Thomsson (C)

Lars Thomsson (C)

Ingemar Kihlstrom (KD)

Ingemar Kihlstrom (KD)

Jorgen Hellman m.fl. (S)

Patrik Jonsson (SD)

Patrik Jonsson (SD)

Per Lodenius (C)

Jonny Cato m.fl. (C)

Niklas Karlsson och Per-Arne Hakansson (bada

S)

Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (bada C)1-3
Daniel Béackstrém (C)

Jimmy Stahl m.fl. (SD) 14,15 och 17
Patrik Jonsson m.fl. (SD) 6-12 och 24
Kjell-Arne Ottosson (KD) 1och2

Matheus Enholm (SD)

Mattias Backstrom Johansson och Anne
Oskarsson (bada SD)

Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) 1och2
Carina Stahl Herrstedt (SD)



2019/20:786
2019/20:807
2019/20:886
2019/20:895
2019/20:896
2019/20:919
2019/20:923
2019/20:966
2019/20:968
2019/20:998
2019/20:1001
2019/20:1021
2019/20:1061
2019/20:1099
2019/20:1101
2019/20:1177
2019/20:1178
2019/20:1215

2019/20:1238
2019/20:1240
2019/20:1251

2019/20:1345
2019/20:1346
2019/20:1350
2019/20:1351
2019/20:1366
2019/20:1395
2019/20:1401
2019/20:1408
2019/20:1416
2019/20:1421
2019/20:1464
2019/20:1526
2019/20:1595

MOTIONSYRKANDEN SOM AVSTYRKS AV UTSKOTTET ~ BILAGA 2

Robert Stenkvist (SD)

Staffan EKI6f (SD)

Lars Beckman (M)

Lars Beckman (M)

Lars Beckman (M)

Patrik Engstrom m.fl. (S)

Patrik Engstrom m.fl. (S)

Patrick Reslow (SD)

Olle Thorell och Maria Stromkvist (bada S)
Carina Ohlsson (S)

Hanna Westerén (S)

Angelica Lundberg (SD)

Runar Filper (SD)

Emma Hult och Elisabeth Falkhaven (bada MP)
Emma Hult (MP)

Viktor Wérnick (M)

Viktor Wérnick (M)

Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund
(bada S)

Peter Persson m.fl. (S)

Hans Hoff m.fl. (S)

Heléne Bjorklund och Magnus Manhammar
(bada S)

Jorgen Berglund (M)

i denna del

Jorgen Berglund (M)
Jorgen Berglund (M)
Jorgen Berglund (M)
Jorgen Berglund (M)

Pia Nilsson m.fl. (S)

Carina Odebrink m.fl. (S)
Joakim Sandell m.fl. (S)
Pia Nilsson m.fl. (S)
Ingemar Nilsson m.fl. (S)
Annicka Engblom m.fl. (M)
Marie-Louise Hénel Sandstrom (M)
Fredrik Christensson (C)

loch2
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BILAGA2  MOTIONSYRKANDEN SOM AVSTYRKS AV UTSKOTTET

2019/20:1596
2019/20:1606
2019/20:1648
2019/20:1664
2019/20:1681
2019/20:1707
2019/20:1732
2019/20:1733
2019/20:1735

2019/20:1742
2019/20:1743
2019/20:1755
2019/20:1764

2019/20:1771
2019/20:1779
2019/20:1784
2019/20:1798
2019/20:1827
2019/20:1861
2019/20:1867

2019/20:1884
2019/20:1911
2019/20:1926
2019/20:1952
2019/20:1963

2019/20:1980
2019/20:1989
2019/20:2015
2019/20:2074
2019/20:2098
2019/20:2124
2019/20:2126
2019/20:2157

Helena Lindahl och Linda Ylivainio (bdda C) 1-4

Jonny Cato och Niels Paarup-Petersen (bada C)
Marta Obminska (M)

Kjell Jansson (M)

Patrik Jonsson (SD)

Johnny Skalin (SD)

Emma Carlsson Lofdahl (-)

Emma Carlsson Lofdahl (-)

Linda Lindberg och Mikael Eskilandersson

(b&da SD)

Alireza Akhondi m.fl. (C)
Alireza Akhondi m.fl. (C)

Per Asling (C)

Fredrik Christensson och Annika Qarlsson

(bada C)

Helena Lindahl och Peter Helander (bada C)
Alireza Akhondi m.fl. (C)

Per Asling (C)

Per Asling m.fl. (C)
Anna Johansson m.fl. (S)
Erik Ezelius m.fl. (S)

Caroline Helmersson Olsson och Fredrik
Olovsson (bada S)

Saila Quicklund (M)
Allan Widman (L)
Lina Nordquist (L)
Bengt Eliasson (L)

Ulrika Heindorff och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M)

Lars Hjélmered (M)

Lars Hjélmered (M)

Camilla Brodin (KD)

Joakim Sandell m.fl. (S)

Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L)
Ulrika Heindorff m.fl. (M)

Lars Mejern Larsson m.fl. (S)

Camilla Waltersson Gronvall (M)

loch2

w

1-3



2019/20:2162
2019/20:2217
2019/20:2300
2019/20:2378
2019/20:2379
2019/20:2385
2019/20:2389
2019/20:2395
2019/20:2410
2019/20:2411
2019/20:2495
2019/20:2530
2019/20:2643
2019/20:2647
2019/20:2710
2019/20:2730
2019/20:2733
2019/20:2804
2019/20:2811
2019/20:2817
2019/20:2837
2019/20:2966
2019/20:3037
2019/20:3099
2019/20:3158
2019/20:3160
2019/20:3161
2019/20:3185
2019/20:3232
2019/20:3347
2019/20:3367

MOTIONSYRKANDEN SOM AVSTYRKS AV UTSKOTTET ~ BILAGA 2

Lars-Arne Staxang (M)

Lotta Finstorp m.fl. (M, C, KD)

Mattias Ottosson m.fl. (S)
Ida Drougge (M)

Mikael Damsgaard (M)
Mikael Damsgaard (M)
Erik Ottoson (M)

Ida Drougge (M)

Sofia Westergren (M)
Sofia Westergren (M)
Cecilia Widegren (M)
Kristina Yngwe (C)
Ann-Sofie Alm (M)
Ann-Sofie Alm (M)

Lars Puss m.fl. (M)
Andreas Carlson (KD)
Andreas Carlson (KD)
Christer Nylander (L)
Mikael Oscarsson (KD)
Lars Adaktusson (KD)
Boriana Aberg m.fl. (M)
Edward Riedl (M)

Ingela Nylund Watz m.fl. (S)
Noria Manouchi (M)
Roger Hedlund (SD)
Roger Hedlund (SD)
Roger Hedlund (SD)
Aron Emilsson (SD)
Aron Emilsson (SD)
Thomas Morell m.fl. (SD)
Hans Ekstrom m.fl. (S)

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2020

loch2

1-6 och 8

loch2

1-6

6 och 14
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