Trafikutskottets betinkande nr 4

Nr 4

Trafikutskottets betinkande med anledning av motioner rérande
utredning om bibehallande av Bromma flygplats m. m.

Motionerna

I motionen 1975:213 av herr Gustafsson i Stenkyrka () yrkas att riksdagen
bestutar.1. att frdgan om var Stockholms inrikesflygplats skall forliggas blir
foremdl for en ny allsidig och forutsittningslos utredning, dir dven moj-
ligheterna att bibehdlla Bromma flygplats provas, 2. att i avvaktan pd denna
utrednings resultat och de beslut som kan folja dirav flygverksamheten
pd Bromma fir fortsiitta, 3. att det nuvarande tillstindet till jettrafik pa Brom-
ma forlings och utvidgas till att omfatta ytterligare ett antal flygplan.

I motionen 1975:272 av herr Henmark m. fl. (fp) hemstiills att riksdagen
beslutar att regeringen bor komplettera utredningen rérande Bromma flyg-
plats enligt motionens forslag och att eventuella beslut och atgdrder for
nedldggning uppskjutes i avvaktan pd resultatet av denna kompletterande
utredning.

I motionen 1975:375 av herr Sellgren m. fl.(fp, ¢jyrkas att riksdagen be-
slutar a) att frdgan om var Stockholms inrikesflygplats skall forkiggas blir
foremal for en ny allsidig och forutsittningslos kompletterande utredning,
dér diven mojligheterna att bibehdlla Bromma flygplats provas, b) att | av-
vaktan pd denna utredning.och det beslut som kan folja didrav flygverk-
samheten pd Bromma far fortsiitta, ¢) att det nuvarande tillstdndet till jettrafik
pd Bromma forkings och utvidgas till att omfatta ytterligare ett antal flygplan.

[ motionen 1975:574 av herr Lothigius m. fl. (m) hemstiills att riksdagen .

begiir att regeringen tillséitter en ny utredning om Stockholms flygplatsfraga,
varvid bibehéllande av Bromma flygplats for inrikes linjefart skall utgdra
ett alternativ.

I motionen 1975:1472 av herr Lidgard m. fl. (m) hemstills, sdvitt nu ar
i fréga (vrkandet 2), under hinvisning till vad som anf6rts i motionen
1975:1716, att riksdagen uttalar att Bromma flygplats skall bibehéllas.

Utskottet

Genom avtal den 30 deccmber 1946 upplit Stockholms stad till kronan
nyttjanderitten till ett markomrade, som i avtalet benimns Bromma flyg-
plats i Stockholm. att anvindas s&som av kronan fGrvaltad {lygplats till
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allmiint bruk. Uppldtelsen giller {6r en tid av femtio &r. rilknat frin den
1 januari 1947, Om kronan skulle nedlidgga flygplatsen tore nyssnimnda
dag upphor dock upplatelsen efter viss i avtalet nirmare angiven tidsrymd.
Som ersiittning upplit kronan till staden under den tid som upplételsen
av Brommafiltet bestdr, nyttjanderiitten till viss del av Ladugdrdsgiirde for
att anvindas som frifuftsomride.

Den tilltagande flygtrafiken har i olika sammanhang aktualiserat frigan
om den fortsatta lokaliseringen av flygplatser inom Stockholmsregionen.
Frigan har bl. a. behandlats av 1968 ars riksdag i anslutning till vissa mo-
tioner. I sitt utldtande (SU 1968:183) fann statsutskottet det i hdg grad an-
gelidget att limpligan markomriden for ytterligare flygplatser i regionen —
utdver Arlanda och Bromma - reserverades s& snart som mdgjligt. Enligt
utskottets mening borde detta bl. a. ske inom ramen for den Gversiktliga
markanviindningsplaneringen inom regionen. Utover landstingsuppgifterna
ansags den 6versiktliga markanvindningsplaneringen och trafikfragorna vara
huvuduppgifter f6r det kommunala samarbetet i regionen. Dessa frigor borde
behandlas i sammanhang med 6vriga stadsbyggnadsfragor. Det anségs vidare
angeldget att utredningsarbetet betriiffande Stockholms flygplatsfragor redan
frin borjan skedde i nira samarbete och kontakt med vederborande de-
partement och myndigheter dvensom med representanter [or trafikutdvarna.
De sélunda angivna formerna for handldggning av flygplatsfrigorna i Stor--
stockholmsregionen ansdgs limpliga och riktiga bl. a. med hinsyn till {or-
delningen av uppgifter mellan stat och kommun.

Fragan om den fortsatta lokaliseringen av flygverksamheten pd Bromma
flygplats fick fornyad aktualitet i samband med AB Linjcflygs ansokan ar
1972 om tillsténd att i svensk inrikestrafik under en forsoksperiod pé tva
och ett halvt &r anviinda jetflvgplan av typ Fokker F 28. I flera av dec besviir
som anfordes dver luftfartsverkets beslut att meddela Linjeflyg det begiirda
tillstandet togs sdlunda frigan om en dndrad lokalisering upp. Luftfartsverket
uttalade i sitt yttrande Over besviren att en samlad bedémning kriivs av
de fragor som sammanhiinger med cn eventuell avveckling av flygirafiken
pd Bromma. Verket ansdg dirvid att en utredning borde innefatta férut-
siittningarna savil for ett bibehédllande av Bromma flygplats for inrikestrafik
med nyva miljgviinligare tlvgplanstyper som for en overflyttning av inri-
kestrafiken frdn Bromma till Arlanda resp. annan flygplats inom Stock-
holmsregionen.

Den 30 juni 1972 tillsatte Kungl. Maj:t en utredning om den fortsatta
lokaliseringen av flygverksamheten pd Bromma flygplats (ULF). Allmiint
ansdgs enligt direktiven for utredningen giilla att flygplatsfrigan i forening
med Linjetlygs ansokan att f& fornya sin flygmateriel miste provas mot
bakgrund av en samlad beddmning av de olika intressen och faktorer som
har betydelse i sammanhanget. Det gillde s&lunda bl. a. att pd en ging
beakta de rimliga miljékrav som berdrda delar av Stockholmsregionen kunde
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stialla och samtidigt ta hiinsyn till de regionalpolitiska krav pd effektiva
och snabba flygforbindelser med Stockholmsomridet som landet i Gvrigt
har.

En sddan samlad viirdering hade enligt departementschefen lett till stiil-
ningstagandet att flygplatsfrigan skyndsamt borde utredas med sikte pd
en avveckling av flygverksamheten pd Bromma pi ndgra &rs sikt. Over-
viigandena i friga om den framtida forliggningen av inrikestlyget borde
[Brutsiitiningslost avse olika alternativa ligen inom regionen. Betriffande
allmiinflyget borde p& motsvarande siitt olika alternativa mojligheter provas.

Utredningsarbetet skulle enligt direktiven energiskt inriktas pd att
skapa torutsitiningar for cn snar bortflyttning av flygverksamheten frin
Bromma. Under alla torhallanden skulle en bortflyttning frin Bromma kunna
ske senast under loppet av ar 1978.

ULF avgav sitt betinkande (Brommaflyget Ds K 1974:1) i mars 1974
Utredningen féreslog tva alternativ for lokalisering av Linjeflygs inrikestra-
fik, Arlanda- samt Tullinge/Getaren-alternativet. Betriffande allmintlyget
framfordes olika mojligheter, kopplade till de alternativa f6rstagen for lo-
kaliseringen av den inrikes flygtrafiken. Utredningen foreslog att allmin-
flygets problem skulle utredas ytterligare sedan beslut fattats om var in-
rikestrafiken skulle forliggas. 1 sirskilt yttrande av tvd av utredningens
ledamoter understroks behovet av att staten — innan nigra definitiva beslut
fattas om lokalisering av flygverksamheten i Stockholmsomradet - éven
provar mojligheterna att bibehalla flygirafik pd Bromma flygplats. Ytterligare
en ledamot ansag att inrikesflygets forliggning i Stockholmsomrédet inte
ir en lokal angelidgenhet utan cn riksfrdga. Frigan om Bromma kan och
skall vara kvar som inrikesflygplais borde diirtor enligt denne bli foremal
for prévning i en ny utredning.

Nyssndamnda friga har senast behandlats av foregdende ars riksdag
(TU 1974:2). En motion med yrkande bl. a. om tilliiggsdirektiv till ULF
i imnet avslogs under hinvisning tili att utredningen redan avslutat sitt
arbete. Utskottet utgick emellertid i sitt betiinkande frdn att frigan om fort-
satt lokalisering p& Bromma flygplats hills oppen samt forutsatie att denna
friga i saumband med remissbehandlingen av nimnda utredning och be-
redningen i Kungl. Maj:ts kansli yvtterligare dverviigs.

Under remissbechandlingen av ULF har ett dverviigande antal instanser
vrkat att frégan om bibehdllande av Bromma flygplats blir fSremal {or ny
utredning. Flera remissinstanser forordar dessutom uttryckligen att Bromma
flvgplats ej skall avvecklas. Av remissvaren framgdr bl. a. att yrkandena
om en ny utredning dr grundade pd uppfattningen att den lokala flygbul-
lerstérningen omkring sjilva flygplatsen méste viigas mot riksintresset att
den centralt beligna nirflygplatsen i Bromma bibehélles. I sammanhanget
ma siirskilt framhdllas att Stockholms lins landsting ansett att det varit
till uppenbar nackdel for ULF att den genom sina direktiv hindrats fran
att gora en forutsiittningslds analys av frigan om Brommas framtida méj-
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lighcter som flygplats. Linsstyrelsen 1 Stockholms lin anser att beslutet
i frigan om flygets framtida lokalisering i Stockholmsomridet bor foregds
av en forutsittningslos utredning.betriaffande alla de faktorer som inverkar
pa det framtida flygets utveckling.

I motionerna 213, 272. 375 och 574 har yrkats att en utredning begirs
rorande mojligheterna att behélla Bromma tlygplats. | motionen 1472 har
hemstillts att riksdagen uttalar att Bromma flygplats skall bibehéllas. Ovriga
motioncr innehédller yrkanden som innebir att i avvaktan pa utredningens
resultat flygverksamheten p& Bromma tar fortsiitta. I motionerna 213 och
375 har diirjimte yrkats att det nuvarande tillstandet till jettrafik pd Bromma
forlings och utvidgas till att omfatta ytierligarc ett antal flygplan.

Vid sin behandling av iirendet har utskottet uppvaktats i frdgan av bl. a.
representanter for myndigheterna 1 ett antal lin, foretriddare for landsting,
Svenska handelskammarftrbundet, Sveriges industriférbund samt Vister-
norrlands- och Jimtlands ldns handelskammare, fackliga representanter med
anknytning till verksaumheten pd Bromma flvgplats m. f1. I frigan har ocksé
horts bl. a. representanter {6r ndrmast berérda myndigheter. Utskottet har
diirjimte mottagit skrivelser i idrendet frin nimnda t6retriidare och frdn
representanter for ctt antal politiska lokalforeningar.

Genomgéende har vid uppvakiningarna framhdllits att Bromma flygplats
ir en riksangeligenhet av stor betvdelse inte bara frin trafikpolitiska utan
dven frdn regional-, nirings- och lokaliseringspolitiska utgéngspunkter samt
att flvgplatsen bor bibehdllas. Ett antal Linsstyrelser och landsting i sédra
Sverige betonar att det for befolkningen i de sydsvenska linen iir av utom-
ordentlig betydelse att ha snabba och indamadlsentiga Nygtorbindelser med
huvudstaden. For reseniirerna sigs inrikesflyget till Bromma vara den snab-
baste mgjligheten att nd Stockholmsregionen. Frigan om nedliggning eller
bibchéllande av flygtrafiken pd Bromma anses diirfor i hogsta grad vara
ctt riksintresse och icke ett lokalt Stockholmsintresse.

Riksdagen har tidigare framhallit inrikesflygets stora betydelse for regio-
nalpolitiken. I samband med behandlingen av det regionalpolitiska han-
delsprogrammet (prop. 1972:111, InU 1972:28, rskr 1972:347) uttalades att
flyget har cn betydelselull och viixande uppgift i vart lands transportsystem
och att det kan spela en sirskild roll 1 regionalpolitiken nir det giller att
minska de oliigenheter som i kontakthinscende foljer med langa avstdnd.
I detta sammanhang maéste dven enligt trafikutskottets mening frigan om
inrikesflygets placering i Stockholmsregionen vara synnerligen viktig.

Sjalviallet anser utskottel det vara mycket angeliiget att hinsyn tas till
sddana miljofaktorer som spelar stor roll f6r miinniskor som bor i niirheten
av en flvgplats. Det ir ocksd framfor allt olidgenheter i form av bullerstor-
ningar som anforts som huvudsaklig motivering {or en nedliggning av Brom-
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ma flygplats. Utskottet vill emellertid i sammanhanget crinra om att FN:s
luftfartsorganisations (ICAO) bullernormer for flygplan kommer att skirpas.
Frigan om flygbuller behandlas ocksd av trafikbullerutredningen som enligt
vad utskottet erfarit inom en snar framtid kommer att avge ctt betdnkande
i smnet. Det torde vidare vara fullt klarlagt av den tekniska sakkunskapen
att utvecklingen gdr snabbt niir det giiller att dampa flygbuller. I en utredning,
som verkstillts av luftfartsverkets driftavdelning ar 1972, nidmns att pa sikt
bittre flygbutlermiljo kan forviintas runt flygplatser av Brommas karaktir.
I detta sammanhang papckas att s. k. QSTOL-plan (Quit Short Take-Off
and Landing) kommer att mojliggora bibchdllandet och utvecklandet av
flvgtrafiken pd flygplatser som ligger niira titortscentra och inom bebyggt
omride. En flygtorbindelse med sdana kortfilisflygplan finns i dag mellan
de centrala delarna av Ottawa och Montreal. Utskottet har vid besok i Canada
halt tillfille att studera hirmed sammanhingande frigor.

Utskottet vill {6r 6vrigt ocksd erinra om att oliigenheter frin miljésynpunkt
kommer att upptriida p& varje annan plats som Kan ifrdgakomma fr an-
liggande av en livligt trafikerad inrikesflygplats i en storstadsregion.

Enligt gjorda prognoser skulle Bromma och Arlanda ge tillriicklig total
kapacitet tor flvgverksamheten inom Stockholmsregionen under avseviird
tid. Skullc Bromma flygplats darcmot ldggas ned enligt nu foreliggande
planer blir en ny trafikflygplats inom regionen nddviindig inom en nira
framtid. Frdgan om cn investering i ctt nytt flygfiilt miste mot bakgrund
av de stora kostnader detta skulle medfora enligt utskottets mening provas
mycket noggrant. I detta sammanhang finns ocksd anledning att erinra om
den kapitalforstoring som en nedliggning av Bromma flygplats méste anses
innebiira.

I Linjeflygs remissyttrande med anledning av ULF framhalles att ut-
flyttningsalternativen skulle ge s negativa konsckvenser av trafikal och
ekonomisk natur att {Gretagets verksamhet — och diirmed inrikesflygets om-
fattning ~ maste begriinsas till ett antal etablerade trafikavsnitt varjimite
den hittillsvarande malsiittningen om utveckling av trafikniitet bade i friga
om turtidthet och geografisk cxpansion skulle fa 6verges. Enligt vad utskottet
erfarit under behandlingen av drendet skulle ett antal flyglinjer dirckt hotas
av nedliggning vid en utflyttning av inrikesflyget till Arlanda. En utflytining
anses ocksd med{ora negativa konsekvenser ur syssclsittningssynpunkt sir-
skilt for de personer som f.n. arbetar i anslutning till Bromma flygplats.

Utskottet har j — sdsom yrkats i motionen 1472 — funnit sig bereti foresid
att riksdagen redan nu uttalar att Bromma flygplats skall behallas. Didremot
har utskottet vid sin provning av drendet mot bakgrund av vad ovan anforts
funnit starka skil oreligga for ant en ny utredning i frdgan om en inri-
kesflvgplats i Stockholmsregionen kommer till stdnd. En sddan utredning



TU 1975:4 6

bor forutsiattningslost prova olika alternativ innefattande jimvil ett bibe-
hillande av Bromma flygplats.

Utredningen bor omfatta lokaliseringen av sdvil inrikesflyget som all-
minflyget. Hirvid bor bullerproblemen for de olika alternativen inkl. ett
utbyggt Arlanda behandlas liksom fridgan om kostnaderna for olika alter-
nativ. Konsekvenscrna for linjeniitet bor ocksd provas — sdviil pd kort som
pd ndgot lingre sikt d& QSTOL-planen kommer i drift. Utredningen bor
ocksd beakta sysselsidttningsfrigorna.

Luftfartsverket har fatt i uppdrag att utreda niir en overflyttning av in-
rikesflyget till Arlanda skall kunna ske. Redan nu kan forutsittas att en
sidan flyttning kan ske tidigast arsskiftet 1976/77. Under utredningstiden
mdste inrikestrafiken fa fortséitta frdin Bromma pé ett séitt som gor det majligt
for AB Linjeflyg att driva en rationell verksamhet.

Det av utskottet forordade utredningsarbetet bor genomforas av en par-
lamentariskt sammansatt utredning. Utredningsarbetet bor bedrivas skynd-
samt och genomforas under det & som trafiken i varje fall maste vara
kvar pA Bromma. Det mesta av grundmaterialet torde redan finnas, men
eftersom ULF var forhindrad att behandla frigan om bibehéllande av Brom-
ma som flygplats dr det noédvindigt att en jimforelse gors mellan olika
alternativ.,

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kidnna.

Utskottet hemstiiiler

att riksdagen med anledning av motionerna 1975:213, 1975:272,
1975:375, 1975:574 och 1975:1472, yrkandet 2, i enlighet med
det anforda hos regeringen begiir en forutsittningslds utredning
betriffande flygplatsfrigan 1 Stockholmsregionen.

Stockholm den 9 april 1975

Pa trafikutskottets viignar
SVEN GUSTAFSON

Ndrvarande: herrar Sven Gustafson i Goteborg (fp), Meligvist (s), Dahlgren
(c). Lothigius (m). Lindahi i Lidingd (s), Persson i Heden (c), Hjorth (s),
Hugosson (s), Hikansson i Ronneberga (c), Rosqvist (s), Clarkson (m),
Ostrand (s), Stjernstrom (c), Sellgren (fp) och fru Ryding (vpk).

Reservation

av herrar Mellgvist (s), Lindahl i Lidingd (s), Hjorth (s), Hugosson (s}, Ros-
gvist (s), Ostrand (s) och fru Ryding (vpk) som ansett att utskottets yttrande
och hemstillan bort ha féljande lydelse:

Frigan om betingelserna f6r Bromma flygplats har varit aktuell sedan
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boérjan av 1960-talet, och stéillningstaganden har gjorts och restriktioner vid-
tagits, som inneburit en successiv begrinsning av flygverksamhsten diir.

Utskottet vill erinra om 6verforingen till Arlanda &r 1961 av den in-
ternationella linjetrafiken, vidare den successiva overforingen dit — frAn mit-
ten av 1960-talet — av huvuddelen av den internationella chartertrafiken.
Fragan om inrikesflyget behandlades ar 1967, nir Linjeflyg och SAS anstkte
om att fi driva inrikestrafik med DC-9 pé flygplatsen. Arendet provades
av regeringen i anslutning till besvir over luftfartsverkets beslut. Efter en
ingéende provning kom regeringen till slutsatsen, att tratik med DC-9 skulle
medfora allvarliga sanitira oldgenheter for omgivningen och att tillstdnd
ej borde meddelas. 1 anledning hiirav flyttade SAS ar 1969 ut dven sin
inrikestrafik till Arlanda. Linjeflyg valde ddremot att stanna kvar pd Bromma
med sina redan vid denna tid omoderna Metropolitan-plan.

Aven med ctt bibchallande av Metropolitan pd Bromma kunde konsta-
teras, att betydande kringliggande omraden utsattes for bullerstérningar.
Ocksd Linjeflyg stod emellertid infor den absoluta nédvandigheten att pd
relativt kort tid byta ut sin flygplansflotta. Som resultat av sina dverviiganden
i friga om lamplig flygplanstyp stannade Linjeflyg for anskaffning av jet-
planet Fokker F-28. T framstillning till luftfartsverket begirdes att under
en forsoksperiod (4 sitta in sddana flygplan i trafiken pd Bromma.

Vid provningen av frigan kunde konstateras, air bulleravgivningen frin
F-28 totalt sett i och for sig var mindre dn frdn Metropolitan men arr dven
vid F-28-trafik antalet manniskor inom kritisk bullergrins fortfarande var
betydande samt arr ~ med bullermattornas olika utseende for de bada flyg-
planstyperna — de som redan tidigare var de mest stdrda, dvs. de som bodde
nirmast flygplatsen, skulle bli utsatta for okade bullerstérningar.

Vid remissbehandlingen av frigan métte frdn olika hall en negativ reaktion
till Linjeflygs ansokan. Det giillde da inte bara hos den direkt berdrda Stock-
holms kommun och dess hillsovirdsmyndighet utan dven hos de statliga
forvaltningsmyndigheterna inom milj3- och planomridena, vilka inte bara
motsatte sig F-28-trafik utan dven yrkade pd att Bromma borde ersiittas
med en annan flygplats.

Det fanns silunda — dven cnligt regeringens mening — starkt grundade
sociala skil {or att beakta de uppenbara miljoméssiga olidgenheterna av fort-
satt flygverksamhet pd Bromma. Samtidigt maste forutsédtiningar skapas
for Linjeflyg att — pa kortare och ldngre sikt — modernisera och utveckla
sin verksamhet sd att fOretaget pd ett effektivt sdtt kunde sorja for flyg-
forbindelserna mellan landets olika delar och Stockholmsomradet.

Regeringens stillningstagande — utifrdn en samlad bedémning av frdgan
- innebar, att Linjeflyg fick tillstdnd att under tva och ett halvt ar - till
december 1975 - bedriva forsoksverksamhet med Fokker F-28 pd Bromma.
Samtidigt intog regeringen den stindpunkten, att flygverksamheten pd
Bromma - med den klart begriinsade anvindbarhet som flygplatsen be-
domdes ha - s& snart som mgjligt borde flyttas bort. T enlighet hdrmed
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tillkallades sirskilda sakkunniga, som skulle utreda frdgan om den fortsatta
lokaliseringen av inrikesflyget. Arlanda framstod déirvid som ett i hog grad
realistiskt alternativ, samtidigt som andra alternativ borde Overviigas. Det
angavs i dircktiven, att verksamheten vid Bromma skulle vara avvecklad
scnast under ar 1978.

De miljomiissiga olagenheterna av den under en dvergéngstid kvarvarande
flygtrafiken pd Bromma bedomdes vara sddana, att yiterligare restriktioner
miste vidtas pa flygplatsen. Saddana har ocksi genomforts av luftfartsverket.
Salunda har i princip den hittills kvarvarande utrikes chartertrafiken pd
Bromma forts dver till Arlanda under ar 1973, liksom det inrikes charterflyget
med jet. Vidare har viss del av taxi- och affirsflvget flyttats bort, likasa
det s. k. malflyget och huvuddelen av helikopterverksumheten. Restriktioner
har vidare inforts i friga om anvindningen av flygplatsen, om tillitna flyg-
planstyper osv.

Efter regeringens beslut om forsoksverksamhet har sedan september 1973
utforts bullermiitningar vid Bromma. Resultatet har redovisats i en rapport
dagtecknad i juni 1974. Utvirdering av det omfattande materialet pégér.
I ett hinscende har slutsatser dock redan dragits av detta. S3lunda ansag
sig milj6- och hilsovardsnimnden i Stockholm med ledning av miitresul-
taten kunna konstatera, att nattrafiken innebiir en sidan sanitér oldgenhet
for de nidrboende, att man omedelbart ansett sig bora begiira hos lufifarts-
verket, att flygplatsen stiings {or nattrafik, dvs. mellan kl. 22.00 och 06.00.
Ett sddant beslut har luftfartsverket sedermera fattat, med verkan fran den
I juli 1975.

Utdver tidigare genomforda begrinsningar har silunda ytterligare lingt-
gicende restriktioner tatt vidtas. Detta visar enligt utskottet klart, hur olidimp-
lig flygplatsen ir att hysa ett expanderande flyg. Det dr omojligt att forena
de regionpolitiskt betingade onskemalen om en utveckling av flvget med
ett envist fasthéllandc vid en redan nu av miljoskil kapacitetssvag flygplats.

Utskottet vill erinra om osidkerheten i friga om maojligheterna for Linjeflyg
att efter utglngen av nuvarande forsoksperiod i december i r kunna fortsiitta
trafiken pd Bromma med F-28 ens i nuvarande begriinsade omfattning.
Med hiinsyn hiirtill har regeringen i januari i ar uppdragit at luftfartsverket
att skyndsamt utreda. hur snart fore & 1978 ¢n 6verﬂyuning av Linjeflygs
verksamhet frin Bromma till Arlanda dr praktiskt mgjlig. Resultatet av
utredningen skall resovisas senast den | juni i 4r.

Med detia osikra perspektiv for Bromma flygplats dven pd mycket kort
sikt har nu Linjeflyg — infor forsoksperiodens utgng — kommit in till Juft-
fartsverket med en framstiillning i vilken begiirs att nuvarande begrinsning
av tillstandet att beflvga Bromma flygplats med F-28 upphiivs och att Lin-
jeflyg ges tillstdnd att fr. 0. m. kommande hést i erforderlig omfattning in-
sitta viterligare F-28-kapacitet. En forsta etapp i en anskaffningsplan re-
dovisas, som innebiir att fram till februari 1977 skall anskaffas ytterligare
fem F-28-plan utdver de tre som redan nu disponeras.

Utekottet dr inforstdtt med nodviindigheten av etl s& snabbt utbyte av
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Metropolitan-planen som mgjligt. De utgdr med sin otillriickliga passage-
rarkapacitet och sina otillfredsstillande prestanda en allvarlig driftekonomisk
belastning. Detsamma giiller deras héga underhdllskostnader i férening med
de allt sdimre utsikterna, nir det giller att t& utfért motorgversyner, anskaffa
reservdelar och f4 tillgdng till den speciella bensintyp som anviinds for Me-
tropolitan.

Detta behov av snabb teknisk {ornyelse inom Linjeflyg understryker enligt
utskottets uppfatining innu mera vikien av att regeringen har cn hog be-
redskap i friga om en Gverforing av Linjeflvgs verksamhet till Arlanda.

Utskottet vill erinra om de befogenheter som hiilsovardsnimnden i Stock-
holms kommun har enligt hilsovardslagstiftningen att ingripa mot sanitidra
oliigenheter till toljd av flygverksamheten pd Bromma. Initiativ frin hil-
sovardsnimndens sida har ocksd — som framgdr av det foregdende — redan
foranlett vissa restriktioner pd kort sikt. F. n. pdgdr en utvirdering av de
under forsdksperioden gjorda bullermiitningarna. Resultatet hidrav kommer
givetvis att pdverka hilsovirdsnimndens fortsatta handlande. Hilsovérds-
nimnden har hittills ansett sig kunna iaktta en aterhdlisamhet med hdnsyn
till den av regeringen klart uttalade avsikten att avveckla Bromma flygplats
pd ctt par tre 4rs sikt. Oldgenheterna har didrmed - trots deras allvarliga
art — kunnat ses som en fraga, vilken under alla forhallanden skulle f3
¢n definitiv 10sning inom relativt kort tid.

Det dr mot den angivna bakgrunden man har att bedéma motionerna
213, 272, 375 och 574, i vilka har yrkats att en utredning begiirs rorande
mdjlighcterna att behélla Bromma flygplats. Detsamma giiller motionen
1472, vari hemstiills att riksdagen uttalar att Bromma flygplats skall bi-
behdllas. De nyssnimnda motionerna innehdller yrkanden, som innebiir att
i avvaktan pa utredningens resultat flygverksamheten pd Bromma far fort-
sitta. I motionerna 213 och 375 har dirjiimte yrkats att det nuvarande till-
stdndet till jettratik pd Bromma forlings och utvidgas till att omfatta ytter-
ligare ett antal flygplan.

Utskottet finner med hiinvisning till vad i dct 6regdendce redovisats och
anforts alla (Srutséittningar saknas {or en fortsatt utredning av frigan om
Brommas bibchéllande eller inte. Vad det i stillet giiller dr att genom en
snabb och for Linjeflyg s& smidig dverftring som mdjligt till Arlanda ge
Linjeflyg de utvecklingsmdgjligheter redan pd kort sikt, som ir en absolut
forutsiitining for att landets trafikservice i flyghiinseende skall kunna vid-
makthéllas. Sjilvfallet skall dirvid omliggningen genomtoras pa ett sddant
sitt att den berorda personalens intressen vl tillvaratas.

Det kan enligt utskottet finnas anledning att uppehalla sig vid det under
riksdagsbehandlingen framforda pdstdendet att man inom kort skulle f fram
nya flvgplanstyper med visentligt lagre bullerviirden. Riktigheten i ett sddant
pastiende skulle da tala for att Bromma kunde leva vidare under 6verskédlig
tramtid. Hiremot kan — med hinvisning till kvalificerad flygteknisk expertis
— anforas att det skett en utveckling av flygplan och motorer under senare
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tid men att denna primirt varit inriktad pd de mycket stora flygplanen
av typen Boeing 747, DC-10 och liknande. Markanta framsteg kan pa sikt
forvisso ocksd forvintas i friga om de mellanstora {lygplanstyperna, som
dr aktuella for inrikesflyget. Under de nirmaste dren dr emellertid sadana
framsteg i hog grad osannolika och detta av det skiilet, att flygbolagen under
de senaste dren gjort mycket betydande investeringar i flygplanstlottor av
det "mellanstora™ slag som Fokker F-28, DC-9 och Bocing 737 representerar.
Livslingden av dessa plan kommer att striicka sig 1dngt in p& 1980-talet,
och detta forhallande kan fSrutsiittas i sin tur i motsvarande man skjuta
fram i tiden genomslaget pd marknaden av mera markerat bullerreducerande
konstruktioner.

Under dberopande av det anforda vill utskottet avstyrka bifall till de an-
givna motionerna.

Utskotiet vill slutligen berira ndgra av de regionalpolitiska aspekter som
i debatten och under riksdagsbehandlingen anforts som argument emol en
bortflyttning frdn Bromma. Tanken skulle vil vara, att den lingre tiden
for terminaltransport mellan Arlanda och Stockholm —av den tidigare nimn-
da ULF-utredningen angiven till ca 25 minuter — skapar en sidan forlingning
av den totala restiden, att flygets effcktivitet och dirmed dess virde ur
synpunkten av snabba forbindelser med landets olika delar skulle minska.

Utskottet vill da erinra om den utflytining till Arlanda som SAS ar 1969
gjorde av sin inrikes trafik och som ocksd den var [6renad med Gvergdng
till jet. Den har definitivt inte inneburit ndgra negativa effekter fOr fGretaget.
Trots den lingre terminaltransporttiden, men givetvis med de kortare flyg-
tiderna, har trafiken kraftigt okat p& de tre linjerna, av vilka vil de till
Lulcd och Malmé kan betecknas som ldnga linjer och den till Goéteborg
som medellang.

Ser man pa Linjeflyg skall dven f6r dess del en dverflyttning till Arlanda
vara forenad med cn allmidn overgdng till jet. Det innebiir att mot den
lingre tiden f6r terminaltransport pé beriiknade 25 minuter skall stillas den
restidsvinst som uppstdr med det snabbare Fokker-planet. Ser man pé res-
tidsvinsten i forhillandet mellan ett Metropolitan-plan knutet till Bromma
och ctt Fokker-plan knutet till Arlanda blir flygrestidsvinsten i atskilliga
full s&dan att den mer dn vil kompenserar den lingre terminaltransporttiden
och att i ett par medelkorta relationer torlingningen av den totala restiden
begrinsas till 5 & 10 minuter. Striivandena bor givetvis i fortsittningen in-
riktas pd att gecnom rationclla transportldsningar forkorta terminalresorna
till och frdn Arlanda.

Det anflOrda tar enbart hiinsyn till det direkt p& Stockholm inriktade re-
sandet. Man har emellertid ocksd att beakta de tids- och bekviimlighets-
vinster som uppstar i de manga fall. di i Stockholm anknytning sdks med
de av SAS trafikerade inrikeslinjerna eller med de internationella relatio-
nerna. Uppenbarligen skulle en centralisering av allt inrikesflyg till en
flygplats, som dessutom redan har hand om den internationella trafiken,
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erbjuda mycket betydande fordelar. I frga om flera av de kortviiga relationer
som Linjeflyg trafikerar ir huvuddelen eller en betydande del av antalet
reseniirer genomgingsreseniirer.

Sammanfattningsvis vill utskottet uttala att med en éindrad lokalisering
av Linjeflygs verksamhet i férening med en visentlig teknisk och ekonomisk
standardforbittring hos Linjeflyg de regionalpolitiska aspekterna blir vil till-
godosedda samtidigt som ett for Stockholmsomradet mycket viisentligt mil-
jOproblem kan |0sas.

Med hédnvisning till det anférda hemstiiller utskottet

att riksdagen avslar motionerna 1975:213, 1975:272, 1975:375,
1975:574 och 1975:1472, yrkandet 2.
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