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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET

Denna motivering atféljer forslaget till direktiv om &ndring av radets direktiv 96/53/EG av
den 25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta
tilldtna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfors inom gemenskapen®
(direktivet om vikter och dimensioner).

. Motiv och syfte med forslaget

Véagtransportsektorn &r avgorande for att underlatta handel och rérlighet, sammanlénka
foretag och kunder i hela EU och framja ekonomisk tillvéxt och sysselsattning. Genom att
tillhandahalla medel for att transportera varor stoder den manga branscher, daribland
tillverkning, byggnation och detaljhandel. Den ar ocksa nodvandig for nddinsatser. Sektorn
har visat sin avgorande roll nér det géller att sakra distributionen av nddvéandiga fornddenheter
och tillhandahalla humanitért bistand samt sakerstélla personlig rorlighet i nodsituationer,
sasom covid-19-pandemin och Rysslands anfallskrig mot Ukraina.

Véagtransporter spelar en viktig roll i godstransportsystemet, dd det star for mer &n tre
fjardedelar (77,4 %) av det gods som transporteras inom EU landvégen?. De &r dock en killa
till flera socioekonomiska och miljomaéssiga problem, daribland utslapp av véxthusgaser, luft-
och bullerféroreningar, trangsel, risker for trafikséakerheten samt slitage pa véginfrastrukturen.
Tunga fordon, som lastbilar och bussar, star for 28 % av vagtransporternas utslapp av
vaxthusgaser (6 % av EU:s totala utslapp) och &r en viktig kalla till utslapp av kvéveoxider
(34 % av vagtransporternas utslapp av kvaveoxider 2020). De ar ocksa en kalla till andra
luftféroreningar som partiklar®.

| direktiv 96/53/EG faststalls hogsta tillatna vikter och matt for tunga fordon som ror sig pa
EU:s védgar och transporterar gods eller passagerare. Det var ursprungligen avsett att garantera
fri rorlighet for varor och rattvis konkurrens pa den inre marknaden, forbattra trafiksakerheten
och forhindra skador pa vaginfrastrukturen. Dessa ursprungliga mal skulle uppnas genom att
sékerstélla att tunga fordon inte Overskrider de granser som kan dventyra trafiksakerheten
eller vaginfrastrukturen, att tunga fordon som uppfyller kraven kan réra sig fritt inom EU och
att vagtransportforetag kan konkurrera pa lika villkor nér det galler lastkapaciteten hos deras
fordon. Genom de senaste efterfoljande andringarna av direktivet, som antogs 2015 och
20194 infordes miljoaspekter i direktivet i syfte att minska energiforbrukningen och utslappen
av vaxthusgaser samt frdmja intermodala transporter, varigenom varor transporteras i
standardiserade lastenheter (sasom containrar) med olika transportsatt. Detta gjordes genom
att infora regler for att tillata hogre vikter och/eller dimensioner for energieffektiva och

! EGT L 235, 17.9.1996, s. 59.

2 Statistical pocketbook 2022 (europa.eu) (inte dversatt till svenska).

3 National air pollutant emissions data viewer 2005-2020 (inte dversatt till svenska).

4 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/719 av den 29 april 2015 om &ndring av radets
direktiv 96/53/EG om stdrsta tilldtna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i
internationell trafik for vissa végfordon som framférs inom gemenskapen (EUT L 115, 6.5.2015, s.1),
Europaparlamentets och radets beslut (EU) 2019/984 av den 5 juni 2019 om andring av radets direktiv 96/53/EG
vad galler tidsfristen for att inféra sarskilda regler om storsta tillatna langd for forarhytter som ger béttre
aerodynamisk prestanda, energieffektivitet och sékerhetsprestanda (EUT L 164, 20.6.2019, s.30) och
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststéllande av normer for
koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och om andring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG)
nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202).
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mindre férorenande fordon, for att uppmuntra anvandningen av alternativa
framdrivningssystem (inklusive utslappsfria fordon), forbattra fordons aerodynamik och
sékerstélla driftskompatibilitet med andra transportslag.

Den utvérdering av direktivet som genomfordes 2022 visade att direktivet visserligen &r
effektivt nédr det galler att framja trafiksékerhet, skydda véginfrastrukturen och underlatta
anvandningen av végfordon i intermodala containertransporter, men att det brister ndr det
géller lika villkor och utfasning av fossila branslen.

Problemen med marknadsfragmentering for langre och tyngre fordon och ineffektivt och
inkonsekvent genomfoérande beror till stor del pa brister i direktivet. Otydliga regler och
avsaknad av regler i direktivet har lett till ett lapptdcke av nationella regler och krav, olika
tolkningar och kontrollmetoder. Dessa hindrar den fria rérligheten for tunga fordon inom EU,
snedvrider konkurrensen och leder till en forlust av drifts- och energieffektivitet. Dessa &r de
framsta orsakerna till att direktivet inte har uppfyllt sina mal att sakerstélla en fri och effektiv
rorlighet for varor och en réttvis konkurrens.

Nér det galler utfasning av fossila branslen &r anvandningen av utslappsfria fordon i parken
for tunga fordon for narvarande mycket begransad. EU:s lastbilspark (6ver 3,5 ton) domineras
fortfarande till stor del av motorer som drivs med fossila branslen. 96,3 % av alla lastbilar i
EU drivs med diesel och endast 0,7 % av alla lastbilar drivs med forbranningsmotorer som
drivs med alternativa brénslen (naturgas och LPG). Andelen elektriskt laddningsbara lastbilar,
inklusive el- och laddhybridfordon, ar sa lag som 0,2 %. Den arliga registreringen av
utslappsfria lastbilar kade fran 0,6 % under 2016 till 7 % under 2020. Det gar i ratt riktning,
men inte tillrackligt snabbt for att pa ett meningsfullt satt bidra till att uppna malet i den
europeiska gréna given® om en 90-procentig minskning av véaxthusgasutslappen fran
transporter till 2050.

De europeiska ramprogrammen for forskning och innovation har stott utslappssnala och
utslappsfria tunga fordon, aerodynamiska egenskaper och energieffektivitetsutmaningar med
sarskilda partnerskap sedan 2007 med det europeiska initiativet for gréna bilar inom ramen
for det sjunde ramprogrammet, det europeiska initiativet for grona fordon inom ramen for
Horisont 2020 och for nérvarande med Towards Zero Emission Road Transport inom ramen
for Horisont Europa. Sarskilda projekt har bidragit till nagra av innovationerna, t.ex.
motordrivna utslappsfria slapvagnar och forbattrad aerodynamik®.

Den laga anvandningen av utslappsfria tunga fordon och energibesparande I6sningar har flera
bakomliggande orsaker, och bristerna i direktivet har en begrénsad inverkan. Direktivet ger
inte tillrackliga incitament for sektorn att uppmuntra investeringar i utslappsfri teknik, sasom
en nodvandig vikt- eller dimensionsjustering for att kompensera for vikten och/eller storleken
pa den relevanta tekniken och séakerstélla minst samma lastkapacitet som konventionella tunga
fordon som drivs med fossila brénslen.

Syftet med detta forslag &r att ta itu med féljande tre problem som har identifierats: i) Lag
anvandning av utslappsfria tunga fordon. ii) Fragmentering av marknaden for langre och
tyngre fordon. iii) Ineffektiv och inkonsekvent tillampning. Dess huvudsakliga mal ar att
undanréja hinder och ge starkare incitament for anvéndning av utslappsfri teknik och

COM(2019) 640 final.
6 AEROFLEX (https://cordis.europa.eu/project/id/769658), och TRANSFORMERS
(https://cordis.europa.eu/project/id/605170).
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energibesparande anordningar inom sektorn for tunga fordon, ytterligare underlatta
intermodala transporter, klargora reglerna for anvandning av langre och/eller tyngre fordon
vid gransoverskridande transporter samt gora efterlevnaden dndamalsenlig och effektiv.

| kommissionens meddelande om en strategi for hallbar och smart mobilitet — att satta EU-
transporterna pa ratt spar for framtiden’ identifierades dversynen av direktivet om vikter och
dimensioner som en av de viktigaste atgarderna for att effektivt stimulera efterfragan pa
utslappsfria fordon och framja samarbete mellan olika transportsatt. Detta kan bidra till
overgangen till ett utslappsfritt transportsystem i EU och framja innovation inom sektorn.

Detta forslag ar en viktig del av de atgarder som kravs for grona vagtransporter. For att vara
andamalsenligt nar det galler att framja anvandningen av utslappsfria tunga fordon maste det
ga hand i hand med utbyggnaden av infrastruktur for laddning och tankning®, striangare
utslappsfria koldioxidstandarder for tunga fordon®, inforandet av system for vagavgifter
baserade pa tunga fordons koldioxidutslapp och inkludering av végtransporter i system for
handel med utslappsratter. Direktivets andamalsenlighet nar det galler att framja intermodala
godstransporter beror i stor utstrackning pa tillgangen till och kapaciteten hos andra
transportsatt. Detta direktiv behdver darfor kompletteras med andra lagstiftningsinitiativ om
olika transportsatt som antagits tillsammans som en del av paketet om gronare
godstransporter, sarskilt atgarderna for att battre hantera och samordna internationell
jarnvagstrafik och initiativet om en gemensam metod for foretag att berdkna sina utsléapp av
vaxthusgaser. Den planerade Oversynen av radets direktiv 92/106/EEG® (direktivet om
kombinerad transport) kommer ocksa att stirka effekterna av detta forslag i fraga om att
framja tillvaxten av intermodala transporter.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Oversynen av direktivet om vikter och dimensioner &r forenlig med andra lagstiftningsinitiativ
som syftar till att minska utslappen fran transporter, forbattra energi- och driftseffektiviteten i
gransoverskridande verksamhet och frdmja intermodalt samarbete. Den ger framfor allt
synergieffekter med foljande tre kommissionsinitiativ:

a) Forslaget till oversyn av radets direktiv 92/106/EEG! (direktivet om kombinerad
transport), som syftar till att stimulera anvandningen av intermodala transporter.

b) Forslaget till forordning om ett gemensamt regelverk for véxthusgasutslapp fran
gods- och persontransporter ("CountEmissions EU”-initiativet), som syftar till att
faststalla en harmoniserad metod for att mata utslapp av véxthusgaser fran
transporter fran dorr till dorr, som transportforetagen skulle kunna anvanda for att
Overvaka och jdmféra sina transporttjanster.

C) Forslaget till forordning om planering och férvaltning av jarnvégskapacitet som
syftar till att forbattra jarnvégstjansternas tillforlitlighet, punktlighet och

7 COM(2020) 789 final.

8 COM(2021) 559 final.

9 COM (2023) 88 final.

10 Radets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa former av
kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368, 17.12.1992, s. 38).

1 Radets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa former av

kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368, 17.12.1992, s. 38).
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tillgdnglighet genom att optimera anvandningen av jarnvagsinfrastruktur och
forbattra deras multimodala integration.

Aven om dessa initiativ omfattar olika modala och tvarmodala aspekter av regelverket for
landtransporter, kompletterar de varandra for att skapa ett mer effektivt och hallbart
landtransportsystem.

Dessutom kommer direktiv 1999/62/EG (Eurovinjettdirektivet)'?, genom att ta upp behovet av
att internalisera vigtransporternas externa kostnader och tillimpa principerna “fGrorenaren
betalar” och “anvindaren betalar”, att ytterligare stirka de incitament som ges genom
direktivet om vikter och dimensioner att 6ka anvéndningen av utslappsfria tunga fordon och
uppmuntra anvandningen av energieffektiva slapvagnar och pahangsvagnar, tillsammans med
inférandet av vagtransporter i handeln med utslappsratter'3,

Detta forslag ar ocksa forenligt med forslaget till 6versyn av forordningen om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet, om éndring av foérordning (EU)
2021/1153 och forordning (EU) nr913/2010 och om upphdvande av férordning (EU)
nr 1315/2013*. Det syftar bland annat till att modernisera vagnitet genom att forbattra
kvalitetsstandarderna, inbegripet inforandet av végningsanordningar som &r inbyggda i
vaginfrastrukturen. Dessa behovs for att battre kontrollera efterlevnaden av de hogsta tillatna
viktgranserna i direktivet om vikter och dimensioner.

Nar det galler att matcha egenskaperna hos ett tungt fordon for godstransporter pa vag med
vaginfrastrukturens tillstand och kapacitet, ar bestdammelserna i forslaget till
Europaparlamentets och radets direktiv om andring av direktiv 2010/40/EU om ett ramverk
for inforande av intelligenta transportsystem pa vagtransportomradet och for granssnitt mot
andra transportslag®® vad galler format och tillganglighet for uppgifter om begransningar av
vikt, langd, bredd och hojd ocksa relevanta for och forenliga med detta initiativ.

Dessutom syftar Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/413 av den 11 mars 2015
om underlattande av grénsoverskridande informationsutbyte om trafiksakerhetsrelaterade
brott (direktivet om gréansoverskridande brottsbekampning)®® till att forbattra trafiksakerheten
och sékerstdlla likabehandling av forare, narmare bestdmt inhemska och utlandska
lagovertradare. | mars 2023 antog kommissionen ett lagstiftningsforslag’’” om att andra
direktivet om gransoverskridande brottsbekdmpning och utvidga dess tillampningsomrade till
andra trafiksdkerhetsrelaterade trafikbrott. ”Anvandning av ett dverbelastat fordon™ dr ett av
dem. Den mekanism som foreskrivs i direktivet skulle darfér kunna anvédndas for att
identifiera lagovertradare och gora det lattare att atala dem for Overtradelser av
bestammelserna i direktivet om vikter och dimensioner.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

| vidare bemarkelse dverensstammer detta forslag med de 6vergripande malen for den grona
och digitala omstéllningen av EU:s ekonomi, och i synnerhet handlingsplanen for

12 Europaparlamentets och réadets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pd tunga
godsfordon foér anvandningen av vissa infrastrukturer (EGT L 187, 20.7.1999, s. 42).

13 COM(2021) 551 final.

14 COM(2021) 812 final.

1 COM(2021) 813 final.

16 EUT L 68, 13.3.2015, s. 9.

= COM(2023) 126.
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nollférorening, dar det underlattar inférandet av utslappsfria tunga fordon'®. Det &r forenligt
med och bidrar till det langsiktiga malet att uppna klimatneutralitet senast 2050 enligt
meddelandet om den europeiska gréna given®®, samt EU:s dtagande att minska nettoutslappen
av vaxthusgaser med 55 % senast 2030 jamfort med 1990, enligt den europeiska
klimatlagen®. Dessutom ar den planerade 6versynen darmed forenlig med 55 %-paketet??,
som omfattar insatser for att minska beroendet av fossila branslen och 6ka utbyggnaden av
infrastruktur for alternativa branslen. Nar det galler energieffektivitet ar forslaget ett svar pa
2022 &rs REPowerEU-plan??, vars huvudmal &r att minska beroendet av ryska fossila branslen
efter Rysslands angreppskrig mot Ukraina samt att paskynda den grona omstallningen,
inbegripet mot utslappsfria fordon, vilket aterspeglas i forslaget.

Det finns ocksa tydliga synergier mellan detta initiativ och foérordning (EU) 2019/1242, som
faststaller normer for koldioxidutslapp fran tunga fordon?. | direktivet faststills krav pa
fordonstillverkare for mer bransleeffektiva och utsléappsfria tunga fordon. Forslaget till
oversyn av forordningen, som antogs av kommissionen den 14 februari 202324, utvidgar
tillampningsomradet till nastan alla nyregistrerade tunga fordon med certifierade
koldioxidutslapp och faststaller nya koldioxidutslappsmal fran 2030 och framat. For att
effektivc nd malen och uppna miljoanpassningsmalen sd snart som mdjligt maste
koldioxidstandarderna for tunga fordon kompletteras med atgarder som riktar in sig pa
efterfragesidan, i synnerhet 6versynen av direktivet om vikter och dimensioner. Detta kommer
att skapa de ratta incitamenten for transportoperatorer att investera i renare tunga fordon.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den réttsliga grunden for den foreslagna &ndringen &r artikel 91.1 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt. Att forbattra véagtransporternas effektivitet och miljéprestanda och
samtidigt garantera trafiksakerheten &r viktiga mal for den gemensamma transportpolitiken.

Enligt artikel 91.1 har EU befogenhet att faststidlla gemensamma regler for internationella
transporter till eller fran en medlemsstats territorium eller genom en eller flera medlemsstaters
territorier.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

EU har redan behorighet att faststalla granser for dimensioner och vikter fér tunga fordon som
anvands i gransoverskridande verksamhet genom antagandet av direktivet om vikter och
dimensioner. Samtidigt gor direktivet det mojligt for medlemsstaterna att tillata att storre
och/eller tyngre fordon anvéands pa medlemsstaternas territorier baserat pa landernas specifika
behov och omsténdigheter.

18 COM(2021) 400 final.

19 COM(2019) 640 final.

2 COM(2020) 80 final.

2 COM(2021) 550 final.

2 COM(2022) 230 final.

3 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststallande av

normer for koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och om andring av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198,
25.7.2019, s. 202).

2 COM(2023) 88 final.
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Trots direktivets strdvan att harmonisera tekniska standarder har det brister som leder till olika
tolkningar och inkonsekvent tillampning i medlemsstaterna. Detta resulterar i ett fragmenterat
lapptacke av nationella krav, vilket star i vagen for malet att skapa ett gemensamt europeiskt
transportomrade. EU-atgarder ar nodvéandiga for att undanrdja dessa hinder och sékerstélla
effektiva, rattvisa och hallbara transporter pa den inre marknaden.

Dessutom har direktivet inte pa ett andamalsenligt satt framjat inférandet av alternativa
branslen, energisparande teknik och intermodala transporter. Med tanke pa behovet av
minskade koldioxidutslapp och ny teknisk utveckling behdvs ytterligare EU-atgarder for att
stimulera och paskynda inforandet av utslappsfria tunga fordon, framja innovation, forbattra
kompatibiliteten med andra transportsatt och bidra till miljdanpassningsmalen.

Oversynen av direktivet begransar inte medlemsstaternas mojligheter att hantera lokala
forhallanden och nationell verksamhet. Ett offentligt samrad visade att det finns ett starkt stod
for EU-atgarder for att framja gransoverskridande samarbete, se till att den inre marknaden
fungerar smidigt och forbattra transportsektorns miljéprestanda.

| utvarderingen av direktivet erkénns dess mervarde nar det géller att faststalla EU-standarder
for vikter och dimensioner for tunga fordon vid gransoverskridande transporter. Men den
identifierar ocksa brister, t.ex. juridiska kryphal och féraldrade standarder som hindrar
tekniska framsteg och insatser for att minska koldioxidutslappen. Utan samordnade EU-
atgarder skulle medlemsstaterna behdva agera individuellt, vilket skulle leda till
marknadsfragmentering, snedvridning av konkurrensen och diskriminerande metoder.
Dessutom &r enbart nationella initiativ otillrackliga for att ta itu med EU-omfattande problem
och uppna malen for minskade koldioxidutslapp.

EU-atgarder ar darfor nodvandiga for att ta itu med dessa fragor pa ett andamalsenligt satt,
sékerstélla att den inre marknaden fungerar harmoniserat, framja miljoprestanda och skapa
stabilitet for langsiktig planering for vagtransportforetagen och tillverkarna av tunga fordon.

. Proportionalitetsprincipen

Forslaget gor ratt avvagning mellan att uppnd de 6nskade malen harmonisering, minskade
koldioxidutslapp och efterlevnad pa ett effektivt satt samtidigt som det sékerstaller att de
foreslagna atgarderna inte gar langre an vad som ar nodvandigt for att l6sa de problem som
identifierats eller uppfylla det politiska malet.

Forslaget bidrar till att forbattra energi- och driftseffektiviteten for gransdverskridande
transporter och till att starka efterlevnaden pa ett &ndamalsenligt sétt. Det medfor inte nagra
betydande  kostnader for operatérerna och medfér endast vissa inledande
investeringskostnader for medlemsstaterna. Detta progressiva och effektiva satt att uppna
mélen kommer att mdjliggéra en smidig ’gron” dvergdng for myndigheter och aktorer.

Det skapar ratt balans mellan att faststdlla miniminormer pa EU-niva for minskade
koldioxidutslapp och efterlevnad av de tillampliga reglerna och att ge medlemsstaterna
flexibilitet att faststalla mer ambitidsa I6sningar, sarskilt ndr det géller efterlevnadsverktyg.
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Forslagets proportionalitet bygger pa en noggrann bedémning av alla politiska alternativ som
analyserats i den konsekvensheddémning som atfoljer detta forslag (se avsnitten 7.4 och 8.1 i
konsekvensbeddmningen for narmare uppgifter)?>.

. Val av instrument

Eftersom forslaget bestar av flera andringar av direktivet om vikter och dimensioner bor det
framtida rattsliga instrumentet darfor vara ett direktiv. Detta mojliggor riktad harmonisering
samt en viss flexibilitet for medlemsstaterna att ta hansyn till specifika nationella sardrag.

Eftersom det andrade direktivet behaller sin struktur och dess innehall inte paverkas kravs
ingen omarbetning.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR
. Efterhandsutvarderingar av och kontroller av &ndamalsenligheten med

befintlig lagstiftning

Ar 2022 inledde kommissionen en efterhandsutvardering for att bedéma resultatet av
direktivet om vikter och dimensioner utifrdn dess andamalsenlighet, effektivitet, relevans,
samstdmmighet och mervarde for EU. Utvdrderingen genomfordes direkt efter
konsekvensbedémningen for dversynen av direktivet. Den féljde kommissionens principer for
béattre lagstiftning®.

| utvarderingen granskades direktivets effekter nar det géller att sékerstalla den fria
rorligheten for varor, forbattra energieffektiviteten, minska véxthusgasutslappen och minska
trafiksakerhetsriskerna. Den bedémde ocksa vilka regler som fungerade bra och vilka som
inte fungerade, och varfor. Den omfattade perioden fran september 1997 till den 31 december
2021.

Nedan féljer en beskrivning av de viktigaste resultaten fran utvarderingen:

1) Ett lapptacke av nationella och bilaterala undantag, tillsammans med administrativa,
tekniska och sékerhetsméssiga krav som styr trafik med tyngre och/eller langre
fordon har uppstatt, trots den forvantade hogre grad av harmonisering av
lagstiftningen som direktivet syftade till att uppna.

2) Anvéandningen av tunga fordon som drivs med alternativa brénslen, och forbéattrad
aerodynamik for att 6ka vagtransporternas energieffektivitet och minska utslappen av
vaxthusgaser har annu inte gett nagra storre resultat.

3) Efterlevnaden av reglerna varierar avsevart mellan medlemsstaterna nér det galler
antalet kontroller, och hur effektiva de ar nér det galler att upptacka overtradelser,
kontrollverktyg och kontrollmetoder.

4) Restriktioner for gransoverskridande transporter av tyngre och/eller langre fordon
ansags vara den framsta kallan till drifts- och energiineffektivitet, vilket medfor
onddiga administrativa bordor och kostnader for vagtransportforetagen.

% Konsekvensbeddmningsrapport som atfoljer dokumentet Forslag till Europaparlamentets och rédets
direktiv om &ndring av radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner i
nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon
som framfors inom gemenskapen, SWD(2023) 445.

% SWD(2021) 305 final, Battre lagstiftning (europa.eu).
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5) Det finns vissa interna inkonsekvenser i bestdmmelserna i direktivet om vikter och
dimensioner, vilket framst beror pa att direktivet forsoker balansera olika mal som
efterstravas samtidigt som det erkanner skillnader mellan medlemsstaterna nér det
galler infrastrukturstandarder och driftsforhallanden.

6) EU:s mervérde erkdandes nar direktivet godkandes, och motiveringarna for detta
mervarde dr  fortfarande  Overtygande eftersom  direktivet har  gett
vagtransportforetagen lika villkor.

7) Direktivets mal &ar fortfarande relevanta. Dess mal att  forbattra
transportverksamhetens energi- och driftseffektivitet, underlatta intermodala
transporter och sakerstalla rattvis konkurrens samtidigt som trafiksékerhet och
infrastrukturskydd skyddas fortsatter att aterspegla nuvarande och framtida behov
och stammer val 6verens med det politiska malet att utveckla ett rattvist, sakert,
hallbart och resilient transportsystem i EU.

Den viktigaste slutsatsen av utvarderingen ar att direktivet endast delvis lyckades uppna sina
mal att starka den inre marknaden, forbattra energi- och driftseffektiviteten for vagtransporter
samt bidra till trafiksikerheten och skyddet av vaginfrastrukturen. A ena sidan har de
gemensamma tekniska standarderna for tunga fordon mojliggjort effektivare, sakrare och
rattvisare gransoverskridande verksamhet inom EU:s inre marknad. A andra sidan har det
stora antalet nationella undantag och krav som medlemsstaterna faststallt i enlighet med
direktivet lett till fragmentering av vissa marknadssegment och till ineffektivitet i
verksamheten. Direktivet har visserligen bidragit till att 6ka andelen intermodala transporter
med containrar och till att forbattra energi- och driftsprestandan for verksamheter i de
medlemsstater som tillater langre och tyngre fordon, men dess Gvergripande bidrag till
energieffektiviteten for godstransporter i EU, inbegripet genom inférandet av aerodynamiska
anordningar och alternativa framdrivningssystem (inbegripet utslappsfria sddana), har varit
mycket begransat. Direktivet anses vara &andamalsenligt nar det galler att framja
trafiksakerheten och minska slitaget pa infrastrukturen.

. Samrad med berdrda parter

Samrad med berorda parter genomfardes under 2022 och 2023 under efterhandsutvarderingen
och konsekvensbeddémningen, i linje med principerna om béttre lagstiftning. Oppna och
riktade samradsforfaranden och olika samradsinstrument anvéndes.

Syftet med dessa aktiviteter var att

1) samla in information och synpunkter fran berdrda parter om de viktigaste fragorna i
samband med genomférandet av direktivet, viktiga problem och deras orsaker samt
om oOnskvarda &ndringar av regelverket,

2) samla in specialiserade synpunkter (data och information, expertutlatanden) om
specifika aspekter av regelverket,

3) samla in information och synpunkter om de potentiella effekterna av olika politiska
atgarder.

Foljande samradsaktiviteter dgde rum 2022:

. Ett samrad om inbjudan att lamna synpunkter — fran januari till februari 2022,
. Ett 6ppet offentligt samrad — fran april till juli 2022.
. En undersokning som riktade in sig pa olika intressentgrupper — fran september till
oktober 2022.
8
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. Tva workshoppar — en inriktad pa branschintressenter, en annan i medlemsstaterna i
december 2022.

Dessutom holls ett antal bilaterala och multilaterala méten med olika intressenter (fran vég-
och jarnvagssektorerna och sektorn for kombinerade transporter, lastbilstillverkare,
branschorganisationer, vaginfrastrukturmyndigheter och nationella myndigheter), och flera
standpunktsdokument mottogs och analyserades under 2022 och under forsta kvartalet 2023.

De berorda parter som radfrdgades omfattade foljande: Véaginfrastrukturmyndigheter,
vagtransportforetag,  branschorganisationer,  speditorer, nationella  myndigheter i
medlemsstaterna, tillverkare av tunga fordon och tillverkare av originalutrustning, andra
berorda parter (fran det civila samhallet, icke-statliga organisationer och den akademiska
varlden) samt allménheten.

De centrala teman som undersoktes under de tre forsta samraden med berdrda parter féljde till
stor del de olika delarna av utvarderingsmatrisen, namligen andamalsenligheten nar det géaller
att uppna malen, effektiviteten, relevansen, samstammigheten och EU:s mervarde.

Ett gemensamt tema i aterkopplingen till uppmaningen att inkomma med synpunkter var
bristen pa enhetliga EU-regler om granséverskridande transporter mellan medlemsstater som
tillater langre och tyngre fordon enligt det nuvarande direktivet om vikter och dimensioner. |
det 6ppna offentliga samradet identifierade uppgiftslamnarna ocksa direktivets underlatenhet
att effektivt ta itu med vagtransporternas energieffektivitet. Pa det hela taget bekraftade de
berérda parterna de problem som ursprungligen identifierades och deras europeiska
dimension och stodde i stort sett Gversynens mal for minskade koldioxidutslapp,
harmonisering och efterlevnad. Under samraden med berorda parter foreslogs ocksa mojliga
I6sningar pa de problem som identifierats.

Atgarderna for utfasning av fossila branslen, sdsom att hdja de tunga fordonens hogsta vikter
och dimensioner for att kompensera for utslappsfria teknikers storlek och vikt, samt tillata
gransoverskridande transporter med tyngre och/eller langre fordon mellan angrénsande
medlemsstater som tilldter samma normer for vikter eller dimensioner pa sina territorier,
stoddes till stor del av de berérda parterna. P4 grund av oro Over effekterna pa
vaginfrastrukturen och en potentiell bakatforskjutning nar det géller transportsétt, fran jarnvag
till vég, uttryckte nagra medlemsstater och berdrda parter inom jarnvagar och intermodala
transporter samtidigt en motvilja mot att tillaita gransoverskridande langdistanstrafik med
tyngre och/eller langre fordon. De ytterligare incitamenten for miljoanpassning, sasom att 6ka
den maximala vikten for utslappsfria tunga fordon oavsett vikten pa den utslappsfria tekniken
och att betrakta slapvagnar och pahangsvagnar som intermodala transportenheter, mottogs Vval
av alla intressentgrupper.

Myndigheterna och industrin efterlyste ocksa en harmonisering av fordonets lastade langd och
en miniminiva for inspektioner av dverlastade tunga fordon. Berorda parter stodde ocksa
starkt harmoniseringen och forenklingen av de administrativa forfaranden som ror tillstand for
transport av odelbara laster.

. Insamling och anvéandning av sakkunnigutlatanden

Kommissionens eget arbete med efterhandsutvarderingen och konsekvensbedémningen
stoddes av tva externa studier som utférdes av ett oberoende konsortium under ledning av
Transport & Mobility Leuven och Ramboll Management Consulting. Det bestod ocksa av
Panteia, LNEC, Apollo Vehicle Safety och enskilda underleverantdrer.
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Viktiga uppgifter och information samlades in i den genomféranderapport?” som utarbetats av
kommissionen, med tekniskt stod fran den externa uppdragstagaren COWI.

Under efterhandsutvarderingen och konsekvensbedomningen radfragades regelbundet
kommissionens interna styrgrupp bestdende av experter fran relevanta EU-politikomraden
(miljo, klimat, energi, den inre marknaden och sysselsattning).

Dessutom  radfragades branschintressenter, daribland utvecklare av gron teknik,
fordonstillverkare, branschorganisationer (fran vag- och jarnvagssektorn), vagmyndigheter
och manga andra.

. Konsekvensbeddmning

Detta forslag till andring av direktivet om vikter och dimensioner atféljs av en
konsekvensbedémningsrapport. Utkastet till rapport lamnades in till ndmnden for
lagstiftningskontroll den 26 april 2023, och ndmnden avgav sitt positiva yttrande med
reservationer den 26 maj 2023%. Rapporten justerades darefter for att ta itu med
reservationerna och mer detaljerade kommentarer fran namnden. Konsekvensbedémningen
ger en detaljerad forklaring av de politiska alternativen i avsnitt 5, medan avsnitt 6 innehaller
en omfattande analys av effekterna av alla alternativ.

Tre alternativ utformades for att ta itu med de problem som identifierats och drivkrafterna
bakom problemen, med fokus pa minskade koldioxidutslapp, harmonisering och
efterlevnadsmal. Alla alternativ bidrar till att uppna initiativets mal, om &n med varierande
effektivitet och andamalsenlighet.

Alternativ A bestar av sju gemensamma politiska atgarder for alla tre alternativen. Det &r
inriktat pa att undanrgja hinder for anvandningen av utslappsfria fordon och energibesparande
Iosningar genom att bevilja ytterligare vikt- och langdjusteringar for att kompensera for
sadana  teknikers  vikt  och/eller  storlek.  Genom  direktivet  harmoniseras
fordonstransportorernas lastade langd och fortydligas de regler som galler for anvandning av
tyngre och/eller langre fordon (dvs. tunga fordon med en vikt pa upp till 44 ton och
europeiska moduldra system) vid granséverskridande transporter, och stod ges till alla typer
av transporter, inklusive intermodala transporter utan container. Alternativ A ger incitament
till ytterligare intermodala containertransporter genom att tilldta ytterligare hojd for
high cube-containrar i véagstrackor for intermodala transporter. Det stdarker ocksa
efterlevnaden genom att faststilla en miniminivd av kontroller som ska utféras av
medlemsstaterna och tillhandahaller minimikrav for de medlemsstater som ar villiga att
genomfora strategier for smart atkomst for att sékerstalla harmonisering och interoperabilitet
mellan dessa system i hela EU.

Alternativ B har ett bredare tillampningsomrade an alternativ B. Det omfattar de sju
gemensamma politiska atgarderna tillsammans med ytterligare atgarder som ger starkare
incitament for anvandning av utslappsfria fordon genom att hoja viktgransen for utslappsfria
tunga fordon fran en nuvarande hogsta vikt pa 42 ton (som anses otillrackligt for att
kompensera for vikten av en del av den nuvarande utsl&ppsfria tekniken) till 44 ton, oavsett
vikten pa den utslappsfria tekniken. Denna atgard gor det mojligt for operatorerna att fa

2 ARBETSDOKUMENT FRAN KOMMISSIONENS AVDELNINGAR om genomférandet av de
andringar av direktiv 96/53/EG som infordes genom direktiv (EU) 719/2015, SWD(2023) 70.
% Yttrande fran namnden for lagstiftningskontroll. Direktivet om vikter och dimensioner, SEC(2023) 445.
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ytterligare lastkapacitet om utslappsfri teknik blir lattare och mindre. Alternativ B underlattar
dessutom intermodala transporter genom att klassificera lastbilar, slapfordon och
pahangsvagnar som intermodala transportenheter som kommer att omfattas av samma extra
vikt pa 4 ton som vagfordon som transporterar containrar eller vaxelflak. Alternativ B
foreskriver ocksa en storre harmonisering av de administrativa kraven for utfardande av
tillstand for transport av odelbara laster med fordon som &verskrider de vikt- och
dimensionsgranser som faststélls i direktivet. Genom direktivet infors ocksa atgarder som gor
genomforandet mer malinriktat och effektivt tack vare anvandningen av vagningsmekanismer
som ska installeras i vaginfrastrukturen. For att stodja Gvergangen till utslappsfria transporter
faststaller alternativ B ett maldatum efter vilket tyngre tunga fordon (44 ton), som ér tillatna
enligt alternativ A for anvandning vid granséverskridande transporter, maste vara utslappsfria
eller anvandas for intermodala transporter. Alternativ B ger operatdrerna fordelar, men det
kraver vissa utgifter och lagstiftningsandringar fran medlemsstaternas sida.

Alternativ C omfattar ocksa de sju gemensamma politiska atgarderna och ytterligare atgérder
for harmonisering, utfasning av fossila branslen och efterlevnad. Genom férordningen
utvidgas det operativa omradet for europeiska modulsystem (EMS) till att omfatta hela EU:s
territorium (inte, som i alternativ B, begransat till medlemsstater som tillater EMS vid
nationella transporter), infors hogre sakerhetsnormer och kvalifikationskrav for spridning av
miljoledningssystem, faststalls korridorer for transport av odelbara laster och alaggs
medlemsstaterna ytterligare efterlevnadsskyldigheter. Alternativ C erbjuder hogre effektivitet
i transporterna, miljofordelar och efterlevnad av reglerna, men medfor en hogre insatsniva och
hogre kostnader for medlemsstaterna. Dessa ar kopplade till underhall och forstarkning av
vaginfrastruktur och extra efterlevnadskostnader for operatorer.

Samtliga alternativ tar itu med de problem som identifierats och deras drivkrafter och bidrar
till att uppna specifika och huvudsakliga mal, om &n med en annan grad av andamalsenlighet
och effektivitet.

Analysen av de politiska alternativens effektivitet tyder pa att de totala fordelarna, som
varierar mellan alternativen fran 20 miljarder euro (PO-A), 80,2 miljarder euro (PO-B) till 97
miljarder euro (PO-C), uppvager de totala kostnaderna som varierar fran 1,9 miljarder euro
(PO-A), till 6,5 miljarder euro (PO-B) till 15,1 miljarder euro (PO-C). Alternativ B visar det
hogsta kostnads-nyttoforhallandet (12:3), foljt av alternativ B (10:7) och alternativ C (6:4).

Pa grundval av jamforelsen av de tre politiska alternativen i fraga om andamalsenlighet,
effektivitet, samstdmmighet, subsidiaritet och proportionalitet drar konsekvensbedémningen
slutsatsen att B ar det lampligaste alternativet. Det ar mer dandamalsenligt nar det galler att
uppna alla specifika mal an alternativ A, med endast nagot hogre kostnader som
medlemsstaternas myndigheter ska bara pa kort sikt. Alternativ B &r nagot mindre
andamalsenligt an alternativ C, sarskilt nar det géller efterlevnad och incitament till mer
miljovanliga langre och/eller tyngre fordon. Alternativ B verkar dock vara enklare att
genomfora &n alternativ C ndr det galler de operativa villkoren for anvandning av langre
och/eller tyngre fordon (inklusive specialtransporter) och for kontrollatgarder. Alternativ B
sakerstaller en balans mellan de mal som maste uppnas och insatsernas kostnader och
proportionalitet samt underlattar genomfdrandet.
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Direktivet bidrar direkt till FN:s mal nr 13 for hallbar utveckling (”Vidta omedelbara atgirder
for att bekdmpa klimatforindringarna och dess konsekvenser”)?°, med 1592,7 tusen ton
koldioxidutslapp som sparas in 2030 och 54,6 tusen ton koldioxidutslapp som sparas in 2050.
Sammanlagt under 2025-2050 skulle forslaget minska koldioxidutslappen med 27,8 miljoner
ton (1,2% av koldioxidutslappen fran godstransporter). De externa kostnaderna for
koldioxidutslapp, uttryckta som nuvarande vérde under 2025-2050 i forhallande till
referensscenariot, berédknas minska med 3,5 miljarder euro. Denna minskning av
koldioxidutslappen beror pa den Okade anvandningen av utslappsfria tunga fordon,
overgangen till intermodala transporter och minskningen av antalet korningar (pa grund av
den Okade nyttolasten). Den bidrar ocksa till mal 3 for hallbar utveckling (Sékerstilla
hilsosamma liv och frimja vilbefinnande for alla i alla &ldrar”)>® med 5,1 tusen ton
kvéaveoxidutslapp som sparats in 2030 och 700 ton kvaveoxidutslapp som sparats in 2050,
1 000 ton partikelutslapp som sparats in 2030 och 400 ton kvéaveoxidutslapp som sparats in
2050, tillsammans med en minskning av de externa kostnaderna for bullerutslapp pa 700
miljoner euro (uttryckt som det nuvarande vardet for 2025-2050 i forhallande till
referensscenariot) och 411 liv som raddats sammanlagt under 2025-2050, jamfort med
referensscenariot. De liv som raddas (dvs. minskade dodsfall till foljd av olyckor) méjliggors
genom 6vergangen till intermodala transporter och det minskade antalet resor (som beror pa
den 6kade nyttolasten).

. Lagstiftningens &ndamalsenlighet och forenkling

Detta forslag ingar i kommissionens arbetsprogram for 2022 i bilaga 11 (Refit-initiativ) under
rubriken ”En ny satsning pa demokrati i Europa3!. Det har en viktig Refit-dimension nér det
géller att forenkla och anpassa de tekniska krav och administrativa férfaranden som
medlemsstaterna tillampar pa langre och/eller tyngre fordon som féardas pa deras territorier
och i gransdverskridande transporter. Initiativet kommer att minska den administrativa bérdan
for operatorer i samband med olika och kostsamma krav pa tillstand for att transportera
onormala eller odelbara laster.

En betydande kostnadsboérda till foljd av det nuvarande direktivet om vikter och dimensioner
ar foljderna for operatorer som hindras fran att utfora gransdverskridande transporter av
langre och/eller tyngre fordon som ar tillatna i tva (eller fler) angransande medlemsstater.
Bristande tydlighet i direktivets regler leder till olika nationella tolkningar nar det galler
gransoverskridande transporter av dessa fordon och resulterar i ett lapptacke av metoder. |
vissa fall ar operatorerna skyldiga att delvis lossa fordonet innan det passerar gransen, medan
de i andra fall fritt kan passera gransen pa grundval av bilaterala 6verenskommelser mellan de
tvd medlemsstaterna. Initiativet kommer att undanrdja den rattsliga osékerheten kring
gransovergangar med langre och/eller tyngre fordon (t.ex. biltransportfordon, EMS och tunga
fordon med en vikt pa hogst 44 ton) och den darmed sammanhéangande administrativa bordan.
Genom att faststdlla gemensamma standarder for tillampning av gransoéverskridande regler
kommer dessutom Okad rattssékerhet att skapas for operatorer, tillverkare och myndigheter.

Inférandet av harmoniserade regler och villkor for gransdverskridande trafik med fordon som
overskrider vissa vikter och dimensioner innebér att initiativet kommer att forenkla och
forbattra lagstiftningens effektivitet Overlag. Det kommer att minska regelbérdan for

2 https://sdgs.un.org/goals/goal13.
30 https://sdgs.un.org/goals/goal3.
s COM(2021) 645 final EUR-Lex — 52021DC0645 — SV — EUR-Lex (europa.eu).
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operatdrerna och bidra till att den inre marknaden for vagtransporter fungerar smidigt, rattvist
och sékert.

. Tillampning av principen en in och en ut”

Enligt denna strategi ska invanare och foretag kompenseras for eventuella nya bérdor som
uppstar till foljd av kommissionens forslag genom att motsvarande befintliga bordor avskaffas
inom samma politikomrade.

Alternativ B forvantas leda till administrativa kostnadsbesparingar for vagtransportforetag pa
grund av en forkortning av den tid som krdvs for att utarbeta och Idmna in ansokningar om
utfardande av sarskilda tillstand for transport av odelbara laster (1,2 miljarder euro, uttryckt
som nuvarande varde for 2025-2050 jamfort med referensscenariot), vilket mgjliggors genom
harmonisering av ansokningsformular och ansékningsforfaranden. Enligt principen “en in och
en ut” uppskattas de arliga administrativa kostnadsbesparingarna till 71,8 miljoner euro per ar
pa grund av en forkortning av den tid som kréavs for att utarbeta och lamna in ansékningar om
utfardande av sérskilda tillstand for transport av odelbara laster.

Grundlaggande rattigheter

Forslaget ar forenligt med de grundldggande rattigheter och de principer som erkanns i
framfor allt Europeiska unionens stadga om de grundlaggande rattigheterna®2. Det bidrar
sarskilt till malet att uppna en hog miljoskyddsniva i enlighet med principen om hallbar
utveckling i artikel 37 i stadgan.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget forvéantas leda till anpassningskostnader fér kommissionen. Dessa ar kopplade till
faststéllandet av tekniska och operativa standarder for informationsutbyte om transport av
odelbara laster och till utvecklingen av standarder for smart atkomst.

Faststallandet av tekniska och operativa standarder for informationsutbyte om transport av
odelbara laster kommer att ske i tva steg. Till att bérja med kommer en studie att genomféras
for att sammanstalla de nodvandiga delarna och foresla flera alternativ for att faststélla
standarderna. | ett andra steg kommer resultaten av studien att anvéndas for att utarbeta
standarderna med hjalp av en expertgrupp. Kostnaden for den inledande undersdkningen
uppskattas till 400 000 euro. Det kommer att behévas tva fysiska workshoppar. Den
genomsnittliga kostnaden for en tvadagarsworkshop som kommissionen anordnar uppskattas
till 30 000 euro. Engangskostnaderna beraknas darfor till 460 000 euro.

Utvecklingen av standarder for smart atkomst kommer ocksa att fortsétta i tva steg. For det
forsta kommer en studie att genomforas, foljt av tva workshoppar och utarbetande av
standarder med hjalp av en expertgrupp. Kostnaden for studien uppskattas till 400 000 euro.
Den genomsnittliga kostnaden for en tvadagarsworkshop som kommissionen anordnar
uppskattas till 30 000 euro. Tva sadana fysiska workshoppar kommer att behdvas.
Ersattningen till de experter som bidrar till métena uppskattas till 5 000 euro for varje mote.
Darfor uppskattas engangskostnaderna for PMc7 till 470 000 euro.

32 EUT C 326, 26.10.2012, s. 391.
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S. OVRIGA INSLAG

. Genomférandeplaner samt atgarder for overvakning, utvardering och
rapportering

Kommissionen kommer att dvervaka och utvérdera lagstiftningens faktiska effekter genom
olika atgarder och en uppséttning indikatorer som gor det mojligt for den att mata framstegen
med att uppné specifika och operativa mal. Overvakningsatgarderna omfattar regelbunden
(tvaarig) rapportering fran medlemsstaterna om antalet och typen av (slumpmassiga, riktade
och automatiserade) kontroller av efterlevnaden som utforts och antalet och kategorin av
overtradelser som upptackts. Pa grundval av dessa nationella inlagor kommer kommissionen
att vartannat ar utarbeta rapporter till Europaparlamentet och radet om medlemsstaternas
genomforande av reglerna om vikter och dimensioner for tunga fordon. Den kommer att dra
slutsatser om medlemsstaternas efterlevnad av sina verkstallighetsskyldigheter och om
operatdrernas efterlevnad av viktreglerna for tunga fordon. Regelbunden rapportering
kommer ocksa att bidra till att observera tendenser nar det galler efterlevnadsnivaer och
effektiviteten hos tillsynsatgarder och tillsynsverktyg. Kommissionen kommer att fortsatta att
samarbeta med expertgruppen for vikter och dimensioner, som kommer att hjalpa den att
identifiera och diskutera fall av olika tolkningar av EU:s regler om vikt och dimensioner samt
olika nationella krav och tillampningsmetoder. Syftet ar att faststalla gemensamma strategier
och vid behov utférda riktlinjer. Dessutom kommer de évervaknings- och informationssystem
som medlemsstaterna kommer att inrétta att bidra till att bedoma utvecklingen nér det galler
anvandningen av EMS och deras driftsforhallanden, transportnivan for odelbara laster och
nationella driftsférhallanden.

. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget

Genom artikel 1 &ndras radets direktiv 96/53/EG. De centrala bestammelser som i vasentlig
grad andrar direktivet eller tillfor nya element &r foljande:

Artikel 1.1

Artikel 1 &ndras for att uppdatera hanvisningarna till relevant lagstiftning om typgodkannande
och marknadstillsyn av fordon och sl&pvagnar till dessa fordon samt system, komponenter och
separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon.

Artikel 1.2

Artikel 2 &dndras for att anpassa definitionerna av sldpvagn” och “’pdhidngsvagn” och
forfarandena for att méata de hogsta tillatna dimensionerna till dem i lagstiftningen om
typgodkdnnande av fordon, genom tilligg av de viktigaste definitionerna av “europeiska

modulsystemet” och “fordon for transport av fordon” och definitionen av “eFTI-plattform” i
enlighet med forordning (EU) 1056/2020%,

Definitionen av intermodal transport och nddvéndiga hanvisningar till dessa typer av
transporter i den reviderade versionen av bilaga | dndras ocksa sa att lastbilar, slapvagnar och

3 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1056 av den 15 juli 2020 om elektronisk
godstransportinformation (EUT L 249, 31.7.2020, s. 33).
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pahangsvagnar som anvands i intermodala transporter kan dra nytta av samma extra
vikttillagg som for vagfordon som transporterar containrar eller véxelflak och som anvands i
intermodal transport med containrar. Detta kommer att uppmuntra vagtransportforetag att
dven agna sig at intermodala transporter utan containrar.

Artikel 1.3
Artikel 4 ska andras pa foljande satt:

o For att skapa rattslig klarhet om anvéndning av tunga fordon som o6verskrider de
vikter och dimensioner som faststalls i direktivet, bekraftar punkt 1 c att om
medlemsstaterna utnyttjar de nationella undantag som medges enligt punkt 2, medfor
detta inte automatiskt réatten till gransoverskridande trafik for tyngre och/eller langre
fordon.

o Punkt 3 aterspeglar det faktum att transport av odelbara laster ocksa kan leda till
overvikt och Gverdimensioner. Vidare aldggs medlemsstaterna att forenkla och
effektivisera forfarandena for utfardande av nationella tillstand eller antagande av
liknande arrangemang for transport av odelbar last for att minimera den
administrativa bordan for operatdrerna och undvika forseningar. Det infors ocksa en
skyldighet till samarbete mellan medlemsstaterna nar det galler kraven pa
fordonssignaler eller markningar, och oproportionella hinder i form av nationella
sprakkrav forhindras.

o | en ny punkt 4a faststélls villkoren for spridning av europeiska modulsystem (EMS),
som far anvandas utanfor de forsokssystem som omfattas av punkt 5, och utan att
begransas till sin roll som garanti for att sakerstalla rattvis konkurrens enligt artikel
4.4 b. For att sakerstalla rattvisa konkurrensvillkor och icke-diskriminering gor
denna nya punkt det mojligt for medlemsstaterna att tillata EMS i nationell och
internationell trafik under forutsattning att sérskilda villkor uppfylls, daribland att
relevant information gors tillganglig for vaghallare pa ett tydligt, tillgangligt och
transparent satt, namligen via ett enda nationellt informations- och
kommunikationssystem som faststéllts av dessa medlemsstater.

o Andringen av punkt 5 gor det mojligt att utvidga det geografiska
tillampningsomradet for forsok som syftar till att testa, bedéma och gradvis infora ny
teknik och nya system, inbegripet EMS, som ocksa kan genomforas Gver granserna,
starka deras tillfalliga karaktar och faststalla en period pa hogst fem ar for sadana
forsok med EMS. | det nya stycket foreskrivs att medlemsstaterna maste inratta ett
overvakningssystem for att pa EU-niva dra nytta av de lardomar som dragits av den
teknik som testats i forsok samt sakerstalla jamforbarheten av den information som
samlats in, inbegripet effekterna av EMS.

o En ny punkt 5a ger kommissionen befogenhet att faststalla minimiuppséattningar av
uppgifter och prestationsindikatorer som maste tillhandahallas av de nationella
6vervakningssystemen for dvervakning av anvandningen av EMS och forsok.

Artikel 1.4

En ny artikel 4a infors, enligt vilken medlemsstaterna ska inrdtta och forvalta ett nationellt
elektroniskt informations- och kommunikationssystem som tillhandahaller en enda
atkomstpunkt for operatcrer for att fa all nddvandig information for att transportera odelbara
laster, anvanda EMS i de medlemsstater som tillater dem att gora detta och ldmna in
ansokningar om tillstand for transport av odelbara laster. For att ytterligare underlatta de
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administrativa forfarandena faststalls i denna regel ocksa att kommissionen far upprétta ett
gemensamt standardiserat ansokningsformular for operatorer av odelbara laster och ytterligare
harmonisera regler och forfaranden for utfardande av tillstand.

Artikel 1.5

Genom en ny artikel 4b avlagsnas konstgjorda hinder for gransoverskridande forflyttningar av
tyngre lastbilar som hindrar vagtransporter fran att forbattra sin drift-, energi- och
miljoeffektivitet i dvergangen till utslappsfria transporter. Det gor det tillfalligt mojligt att
anvanda tunga fordon med en vikt pa hogst 44 ton som drivs med fossila branslen i
internationell trafik mellan de medlemsstater som godtar sadana tyngre fordon i nationell
trafik. Det gor det ocksa tillfalligt mojligt att anvanda dem vid intermodala transporter, varvid
den extra vikten ar tillaten. Overgangsperioden ar sadan att den sékerstaller tillracklig tillgang
till utslappsfria tunga fordon pa marknaden och ger operatérerna den tid de behover for att
fornya sina nuvarande fordonsparker. Det datum da denna tillfalliga atgard I6per ut ar kopplat
till den forvantade dkningen av anvandningen av utslappsfria fordon, som beraknas uppga till
omkring 50 % av de nya registreringarna, enligt analysen i den konsekvensbedémning som
atfoljer kommissionens forslag om andring av forordning (EU) 2019/1242 (SWD(2023) 88
final).

Artikel 1.6

Genom en andrad artikel 6.1 uppdateras hanvisningarna till tillampliga EU-regler, medan den
andrade punkt 5 anpassar hanvisningen till den information som maste inga i beviset om
dverensstammelse med de hogsta vikter som anges i bilaga I.

Enligt en ny punkt 7 i artikel 6 ska organisatdren av den intermodala transporten
tillhandahélla relevanta uppgifter om godstransporter via en plattform for elektronisk
godstransportinformation (eFTI) i enlighet med férordning (EU) 2020/1056 och denna
information ska vara tillganglig fér de berérda myndigheterna.

Artikel 1.7

Genom en éandrad artikel 8b uppdateras hanvisningarna till tillampliga EU-regler om
typgodkannandelagstiftning.

Artikel 1.8

Med begransad potential att forbattra sin energiprestanda far fordon med Oppen kaross for
transport av fordon for narvarande 6verskrida den hogsta tillatna langden for 6verhangande
last, vilket avsevart Okar deras lastkapacitet. Genom en ny artikel 8c harmoniseras reglerna
om Overhdngande laster for dessa fordon och bekréftas lagenligheten i deras anvéndning inom
internationella transporter.

Artikel 1.9

| en &ndrad artikel 9a.1 klargors att Overskridandet av de hogsta tillitna langderna for
forlangda forarhytter kan vara sadant att det dven kan omfatta utslappsfri teknik, sasom
batterier och vatgastankar, i fordon utrustade med forlangda forarhytter. Den uppdaterar
dessutom héanvisningen till de tillampliga EU-reglerna om typgodkannandelagstiftning i punkt
2.
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Artikel 1.10

Genom att ersétta artikel 10b, och dven genom att inkludera nddvéandiga andringar i den
reviderade versionen av bilaga I, faststalls i forslaget undantag fran de hogsta tillatna vikterna
och storsta tillatna dimensionerna for utslappsfria tunga fordon som kompenserar for vikten
och utrymmet for utslédppsfria framdrivningssystem och tillhérande utrustning. Med
andringarna i bilaga | tar forslaget dessutom bort villkoret att den hogsta extra vikten for
utsléppsfria tunga fordon begransas till vikten av utslappsfri teknik.

Artikel 1.11

Artikel 10c andras till foljd av att en ny punkt laggs till i artikel 10b, for att klargora att
mojligheten for de storsta tillatna langder som avses i den bestammelsen i tillampliga fall
aven omfattas av artikel 10b.2.

Artikel 1.12

| artikel 10d beaktas den miniminiva for utbyggnad av system for véagning i rorelse i det
transeuropeiska vagtransportnatet som anges i kommissionens forslag till férordning om
unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet. Detta sakerstéller
extern samstimmighet mellan de tva rattsliga instrumenten och stoder de verkstéllighetskrav
som anges i denna artikel. | punkt 2 i artikel 10d faststalls ocksa en miniminiva for de
kontroller av efterlevnaden som medlemsstaterna ska utfora, inklusive kontroller nattetid.

Artikel 1.13

| en ny artikel 10da faststalls gemensamma minimivillkor for medlemsstaternas frivilliga
inforande av system for smart atkomst och sékerstélls att de &r anpassade till den rattsliga ram
som faststalls i direktiv 2010/40/EU, sérskilt nar det galler utbyte av relevanta uppgifter i
realtid. Det klargors vidare att dessa system dar tdnkta som ett verktyg for att béttre
uppratthalla trafikregler och inte bor ge upphov till diskriminerande eller oproportionella
begransningar av den fria rorligheten for varor och tjanster som hindrar den inre marknaden
fran att fungera smidigt.

Artikel 1.14

Genom att andra artikel 10f och inféra nédvéndiga andringar i bilaga | 6kas den hodgsta
tillatna hojden for fordon eller fordonskombinationer som transporterar containrar med en
yttre standardhojd pa 9,6 fot (high cube-containrar) for att ytterligare underlatta utvecklingen
av intermodala transporter.

Artikel 1.15

| artikel 10g anges vilken information som ar nodvandig for att pa ett lampligt och
regelbundet satt utvardera hur direktivet fungerar, utvdrdera dess inverkan pa
transportsystemet som helhet samt Overvaka forsék och system som anvands |
medlemsstaterna for att sakerstalla att de gynnar EU, utan att skapa en onddig eller
omotiverad borda for medlemsstaterna. Kommissionen kommer att inféra en enhetlig
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rapporteringsenkdat i elektroniskt format for att underldtta medlemsstaternas
rapporteringsskyldigheter och sékerstélla att den information som lamnas &r jamforbar.

Artikel 1.16

| artikel 10h.2 klargdrs att den befogenhet att anta delegerade akter som ges till kommissionen
enligt den bestdmmelsen dven omfattar de delegerade akter som avses i artikel 4.5a.

Artikel 1.17

En ny punkt 4 i artikel 10i innehaller en hanvisning till det forfarande som kommissionen bor
folja for att anta genomforandeakter med omedelbar tillampning som ar lampliga for
nddsituationer.

Artikel 1.18

Artikel 10j ska utga eftersom kommissionen redan har fullgjort sin skyldighet enligt denna
artikel genom att offentliggéra rapporten i fraga.

Artikel 1.19

Genom artikel 10k infors en nddbestdammelse for att ge medlemsstaterna den flexibilitet som
kravs for att hantera krissituationer, dven sadana som ager rum utanfor EU. Nodklausulen kan
tillfalligt anvandas for att bevilja undantag fran reglerna i direktivet, antingen av enskilda
medlemsstater eller, nar det paverkar fler &n en medlemsstat, av _kommissionen genom
genomforandeakter med omedelbar tillampning.

Artikel 1.20

Bilaga | ersétts for att infora nddvandiga andringar avseende vissa vérden for vissa typer av
tunga fordon, inklusive de som avses ovan och som ror artiklarna 2, 10b och 10f.1, och for att
gora de varden som faststalls i bilagan tydligare. Andringarna av vardena ror den extra héjden
for fordon som transporterar high cube-containrar, den hogsta tillatna vikten for femaxlade
motorfordon och den fasta méngden extra vikt och extra axeltryck for utslappsfria fordon.

Artikel 1.21
Bilaga 111 ska dndras for att uppdatera hanvisningen till tillampliga EU-regler.

Artikel 2

En ny strecksats vi ska inforas i artikel 2.1 a i forordning (EU) 2020/1056 for att tillampa
denna forordning pa de lagstadgade informationskrav som anges i artikel 6.6 i direktiv
96/53/EG.

Artikel 3
Genom artikel 3 faststalls fristen for inforlivande av det dndrade direktivet i medlemsstaterna.
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Artikel 4

| artikel 4 anges att det &ndrade direktivet ska trada i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 5

| artikel 5 anges att det &ndrade direktivet riktar sig till medlemsstaterna.

19

SV



SV

2023/0265 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om andring av radets direktiv 96/53/EG om storsta tillatna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon

som framfdrs inom gemenskapen

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av férdraget om Europeiska unionens funktionssatt , sérskilt artikel 91,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Gversdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande*,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®®,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)

@)

(3)

| radets direktiv 96/53/EG®® faststalls hogsta tilldtna vikter och storsta tillatna
dimensioner for tunga fordon som kan koras pa unionens vagar i syfte att sakerstalla
trafiksakerheten och en vél fungerande inre marknad samt frdmja transporternas
energi- och driftseffektivitet och minska utslappen av véxthusgaser fran dessa
verksamheter. Utvarderingen av direktiv 96/53/EG har visat att direktivet endast delvis
har varit effektivt nar det galler att uppna dess mal for trafiksakerhet, inre marknad
och miljo, och det finns ett behov av att anpassa dess bestammelser for att aterspegla
den tekniska utvecklingen och frdmja innovation, ta itu med de skiftande
utmaningarna pa transportmarknaden och bidra till unionens politiska prioriteringar
om minskade koldioxidutslapp fran transporter.

| kommissionens meddelande Strategi for hallbar och smart mobilitet — att satta EU-
transporterna pa ratt spar for framtiden®’ framgar tydligt att for att bidra till att uppna
malet i den grona given®® att utslappen av vaxthusgaser fran transporter ska minska
med 90 % fram till 2050, maste alla transportsatt bli hallbarare, hallbara alternativ
goras mer tillgangliga i ett multimodalt system och rétt incitament inforas for att driva
pa omstallningen till transportsystem med nollutslapp i unionen.

Genom att rationalisera och fértydliga reglerna om vikter och dimensioner for tunga
vagtransportfordon kan man ta itu med ineffektiv drift och energisldseri inom
gransoverskridande transporter, ge starka incitament for operatorer att infora
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()

utslappsfri  teknik och samtidigt underldtta anvéndningen av befintliga
energisparlosningar och ytterligare stodja intermodala godstransporter. FOr att
minimera de administrativa bordorna, foérhindra snedvridning av konkurrensen och
minska riskerna for trafikséakerheten och skadorna pa vaginfrastrukturen bor vissa krav
pa anvandning av tyngre och langre fordon harmoniseras och kontrollen av
efterlevnaden av géllande regler skérpas.

For att uppna dessa mal bor man hitta ratt balans mellan ekonomisk effektivitet,
miljomassig hallbarhet, skydd av vaginfrastruktur och trafiksakerhet.

Typerna av tunga fordon, liksom viktvardena for dessa fordon, har faststéllts med
hé&nvisning till unionens lagstiftning om typgodkannande av och marknadstillsyn dver
fordon och slédpvagnar till dessa fordon samt system, komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon, sarskilt Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2018/858%° och (EU) 2019/2144%, Det &r darfor onskvart att
uppdatera hénvisningarna till dessa relevanta rattsakter for att fortydliga den
tillampliga rattsliga ramen.

Bestammelserna i direktiv 96/53/EG kompletterar radets direktiv 92/106/EEG* nar
det géller att framja och stddja tillvaxten av intermodala transporter. Definitionen av
intermodala transporter bor darfor anpassas till den terminologi som anvands i direktiv
92/106/EEG, sa att lastbilar, slapvagnar och pahangsvagnar som anvands i intermodala
transporter kan dra nytta av samma granser for extra vikt som géller fér vagfordon
som transporterar containrar eller véxelflak och som anvands i intermodala
containertransporter. Ett sadant incitament i fraga om vikter bor uppmuntra
vagtransportforetag att aven delta i intermodala transporter utan containertransport.

For att sakerstdlla en gemensam forstaelse och ett enhetligt genomférande av
bestimmelserna i detta direktiv i nationell och internationell trafik ar det nédvéndigt

39

40

41

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 | om godkannande av och
marknadskontroll éver motorfordon och slapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon, om &ndring av férordningarna (EG) nr
715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphdvande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018,
s. 1) och Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om krav
for typgodkénnande av motorfordon och deras sldpvagnar samt de system, komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon, med avseende pa deras allmanna sakerhet och
skydd for personer i fordonet och oskyddade trafikanter, om andring av Europaparlamentets och radets
foérordning (EU) 2018/858 och om upphavande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG)
nr 78/2009, (EG) nr79/2009 och (EG) nr661/2009 samt kommissionens férordningar (EG)
nr 631/2009, (EU) nr 406/2010, (EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU)
nr 1008/2010, (EU) nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr109/2011, (EU) nr 458/2011, (EU)
nr 65/2012, (EU) nr 130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU) nr 1230/2012 och (EU)
2015/166 (EUT L 325, 16.12.2019, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om krav for
typgodkénnande av motorfordon och deras sldpvagnar samt de system, komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon, med avseende pa deras allmanna sakerhet och
skydd for personer i fordonet och oskyddade trafikanter, om andring av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/858 och om upphavande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG)
nr 78/2009, (EG) nr79/2009 och (EG) nr661/2009 samt kommissionens férordningar (EG)
nr 631/2009, (EU) nr 406/2010, (EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU)
nr 1008/2010, (EU) nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011, (EU)
nr 65/2012, (EU) nr 130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU) nr 1230/2012 och (EU)
2015/166 (EUT L 325, 16.12.2019, s. 1).

Radets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa former av
kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368, 17.12.1992, s. 38).
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att klargora att de nationella undantagen fran vissa hogsta tillatna vikter och storsta
tillatna dimensioner for vissa typer av fordon i nationell trafik inte automatiskt galler
fordon som anvénds i gransoverskridande trafik.

Transport av odelbara laster ar ett viktigt marknadssegment som &r kopplat till de
strategiska omradena fornybar energi, anlaggningsarbeten och infrastruktur, olja och
gas, tung industri och elproduktion. Trots det erk&nda vérdet av de befintliga
europeiska riktlinjerna for bésta praxis vid onormala transporter, som antagits av
experter som utsetts av medlemsstaterna, har mycket fa framsteg gjorts nar det galler
forenkling och harmonisering av regler och forfaranden for att erhalla tillstand for
transport av odelbara laster. Utan att det paverkar medlemsstaternas ratt att faststalla
de villkor som &r nédvandiga for att sdkerstélla en séker transport av odelbara laster
inom sina territorier, bor medlemsstaterna samarbeta for att i mojligaste man
harmonisera dessa krav for att undvika ett stort antal olika villkor som har samma
syfte. Medlemsstaterna bor ocksa se till att de nationella kraven ar proportionella och
icke-diskriminerande och att de inte innebar omotiverade krav sasom flytande
kunskaper i den berorda medlemsstatens nationella sprak. For att minska den
administrativa bordan for operatdrerna och sakerstalla en effektiv, réttvis och saker
verksamhet &r det mycket viktigt att infora ett Oppet, harmoniserat och
anvandarvanligt system for att erhalla tillstand.

Europeiska modulsystem (EMS) har anvénts och testats i stor utstrdckning och har
visat sig vara en intressant losning for att forbattra transporternas ekonomiska
effektivitet och  energieffektivitet, samtidigt som trafiksdkerheten  och
infrastrukturskyddet sakerstélls, tack vare att systemen begransas till lampliga delar av
vagnatet. Med tanke pa nationella séardrag, olika ekonomiska intressen, transportbehov
och olika transportinfrastrukturkapaciteter i medlemsstaterna ar det medlemsstaterna
som &r bast lampade att bedéma och godkanna anvandningen av EMS pa sina
territorier. FOr att forstarka de positiva socioekonomiska och miljomassiga effekterna
av anvéndningen av EMS dr det samtidigt mycket viktigt att undanrdja onddiga hinder
for deras anvandning i gransoverskridande verksamhet mellan angransande
medlemsstater som tillater sadana fordonskombinationer pa sina territorier, utan
begransning av antalet passerade granser, forutsatt att de uppfyller de hogsta tillatna
vikter och storsta tillatna dimensioner for EMS som faststéllts av medlemsstaterna
inom deras respektive territorier. Syftet ar att sakerstalla att de EMS som anvénds i
gransoverskridande verksamhet uppfyller de gemensamma lagsta vikt- och
dimensionsgranser for EMS som galler i dessa medlemsstater. For att uppna séaker
verksamhet, Oppenhet och rattslig klarhet bér gemensamma villkor faststallas for
anvandning av EMS i nationell och internationell trafik, inbegripet tydlig information
om vikt- och dimensionsgranser for EMS och om de delar av véagnatet som &r
forenliga med specifikationerna for sadana fordon, och for Overvakning av hur
anvandningen av EMS paverkar trafiksdkerheten, vaginfrastrukturen, det modala
samarbetet och de europeiska modulsystemens miljopaverkan pa transportsystemet,
inbegripet inverkan pa modalférdelningen.

Medlemsstaterna bor aven i fortsattningen tillatas att genomfora tester pa tillfallig
basis. Ny teknik som mojliggor laddning under korning, sasom solpaneler,
stromavtagare och elektriska végar, eller ett successivt inférande av EMS i
medlemsstaterna, kan krava att hogsta tillatna vikter och storsta tillatna dimensioner
Overskrids i en testmiljo, dven i gransdverskridande avsnitt av vagnatet. Darfor bor
medlemsstaterna kunna ha ratt att fortsatta genomfora sadana tester och kunna testa
kompatibiliteten hos ny teknik och nya koncept 6ver grénserna. Testernas tillfalliga
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och innovativa karaktar maste klargéras genom att man faststaller en maximal
tidsperiod for deras genomférande. Samtidigt bor antalet forsok med ny teknik och
innovativa system inte begransas for att undvika att hd&mma innovation.
Medlemsstaterna bor regelbundet 6vervaka och bedéma prestanda och effekter av att
testa ny teknik och nya koncept for trafiksakerhet, vaginfrastruktur, modalt samarbete
samt miljopaverkan pa transportsystemet, sasom inverkan pa fordelningen pa olika
transportsatt.

Transport av odelbara laster som utférs av fordon eller fordonskombinationer som
overskrider de hogsta tillatna vikterna eller storsta tillitna dimensionerna och
anvandningen av EMS kraver, med tanke pa deras behov av ytterligare
sakerhetsfunktioner och lamplig infrastruktur, att sarskild uppméarksamhet agnas at
faktorer som insyn i relevant information, rattssdkerhet och harmonisering av
tillstandsforfarandena. Det ar darfor nodvandigt att medlemsstaterna inrattar ett
gemensamt elektroniskt informations- och kommunikationssystem som, pa ett tydligt
och lattillgangligt satt, innehaller all relevant information om de driftsmassiga och
administrativa villkoren for transport av odelbara laster och anvéndning av EMS.
Detta nationella system bor ocksa gora det mojligt for transportforetagen att fa
information och pa elektronisk vag lamna in ansokan, i ett standardiserat format, om
sarskilda tillstand for transport av odelbara laster i den berérda medlemsstaten.

De konstgjorda hindren for gransoverskridande transport med tyngre lastbilar som
framst anvands for langvaga transporter (t.ex. fordonskombinationer med 5 och 6
axlar) bor undanréjas pa ett harmoniserat satt for att man pa kort sikt ska kunna dra
nytta av den drifts-, energi- och miljoeffektivitet som ar kopplad till den storre
lastkapacitet som medlemsstaterna beviljar, dven for intermodala transporter. For att
omstéllningen till utslappsfri mobilitet ska bli verklighet ar det nédvéndigt att fasa ut
anvandningen av sadana tyngre lastbilar som drivs med fossila branslen fran och med
2035, da utslappsfria tunga fordons marknadspenetration beraknas 6ka avsevart till
omkring 50 % av registreringarna av nya tunga fordon. Efter utfasningen bor tyngre
lastbilar fortsétta att tillatas i nationell trafik, medan de i internationell trafik bor
uppfylla de hogsta tillatna vikter som faststélls i bilaga | till direktiv 96/53/EG, som
begransar den extra vikten till utslappsfria fordon och till fordon som anvénds for
intermodala transporter.

Bevis pa att fordon Gverensstammer med de varden som anges i direktiv 96/53/EG bor
innehdlla omfattande information i enlighet med unionens uppdaterade regler om
enhetliga forfaranden och tekniska specifikationer for typgodkénnande av fordon.
Hanvisningarna till tillampliga unionsbestammelser bor darfor uppdateras sa att det
infors en sarskild hénvisning till kommissionens genomfdérandeférordning (EU)
2021/535*. Den information som bor ingd i beviset pa Gverensstimmelse bor vidare
anpassas till de hogsta tillaitna vikter som tillats enligt direktiv 96/53/EG. Att
kontrollera en transports intermodala karaktér, enligt definitionen i artikel 2, kan vara
sarskilt besvarligt ifrdga om transporter utan containrar. For att sakerstdlla att
tillstandet for extra vikt for tunga fordon som deltar i intermodala transporter anvéands
pa lampligt satt ar det nodvandigt att operatdrerna tillhandahaller bevis pa
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Kommissionens  genomforandeférordning (EU) 2021/535 av den 3lmars 2021 om
tillampningsforeskrifter for Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 vad galler
enhetliga forfaranden och tekniska specifikationer for typgodkénnande av fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon, med avseende pa deras
allmanna konstruktionsegenskaper och sakerhet (EUT L 117, 6.4.2021, s. 1).
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transporternas intermodala karaktar. De plattformar for digitala transportdata som
inréttats i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) 1056/2020%
(eFTI-plattformar) utgor ett lampligt verktyg eftersom de &r utformade for att
inkludera de krav pa foreskriven information som faststélls i artiklarna3 och 7 i
direktiv 92/106/EEG. Darfér bor anvandningen av en eFTI-plattform goéras
obligatorisk for att registrera och tillgangliggora relevant transportinformation i fraga
om vilket transportsatt som anvénds for att transportera lasten.

Mojligheterna att genom forbattrad aerodynamik minska energiférbrukningen hos
fordon med Gppen kaross for transport av fordon ar mycket sma. Skiljaktiga nationella
regler om Overhangande last pa fordon for transport av fordon snedvrider
konkurrensen och begransar avsevart deras potential att forbattra driftseffektivitet och
energiprestanda vid internationell trafik. Det ar darfor ndédvandigt att harmonisera
bestaimmelserna om dverhangande last pa fordon med Gppen kaross for transport av
fordon for att se till att dessa mal uppnas pa ett korrekt stt.

Tunga fordon med forlangda forarhytter har bérjat bli vanligare pd marknaden,
tillsammans med utsléppsfria framdrivningssystem. Anvandning av utslappsfria
framdrivningssystem kraver, beroende pa tekniken, extra utrymme som inte bor
medréknas pa bekostnad av fordonets nyttolast, sa att den utslappsfria
vagtransportsektorn inte bestraffas ekonomiskt. Det bor darfor klargoras att
overskridandet av de storsta tillatna langderna for forlangda forarhytter kan vara
sadant att det mojliggor det utrymme som behdvs for att harbargera utslappsfri teknik,
exempelvis batterier och vétgastankar, forutsatt att de aerodynamiska hytternas
sékerhet, effektivitet och komfort inte dventyras.

| likhet med behovet av extra utrymme &r de nuvarande standarderna inte heller
lampliga for att kompensera for den extra vikten hos utslédppsfria tunga fordon, sérskilt
vid langvaga transporter. Extra vikt och okat axeltryck ar nédvéandiga for utslappsfria
fordonskombinationer samt for de vanligaste personbilar som anvands i unionen.
Lattare teknik och battre aerodynamik kommer att géra anvandningen av utslappsfria
framdrivningssystem effektivare (t.ex. for att mojliggéra langre resor och langre
batterilivslangd) genom att deras energiférbrukning minskar. For att ytterligare
uppmuntra inférandet av utsléppsfria tunga fordon, framja den tekniska utvecklingen
och utrustningen i fordon med forbéattrad aerodynamik, bor godké&nnandet av gréanserna
for extra vikt darfor frikopplas fran vikten av utslappsfri teknik.

En andamalsenlig, effektiv och konsekvent kontroll av efterlevnaden av reglerna ar av
yttersta vikt for att sékerstalla att konkurrensen mellan operatdrer inte snedvrids och
for att undanrdja de risker for trafiksakerheten och véginfrastrukturen som fordon som
olagligen 6verskrider de tillampliga vikterna eller dimensionerna utgor. For att inrikta
vagkontrollerna mot fordon som 6verskrider viktgrdnserna, och om medlemsstaterna
véljer att anvanda automatiska system pa vaginfrastrukturen, bor de som ett minimum
se till att sadana system infors i det transeuropeiska végtransportnatet. For att
kontrollen av efterlevnaden i hela unionen ska vara tillforlitlig och konsekvent bor
dessutom den obligatoriska miniminivan for kontroller som ska utforas av
medlemsstaterna faststallas i forhallande till trafiknivan pa deras territorier for de
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Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2020/2020 av den 15 juli 2020 om elektronisk
godstransportinformation (EUT L 249, 31.7.2020, s. 33).
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fordon som omfattas av detta direktiv. Detta ska dven omfatta ett lampligt antal
kontroller nattetid.

For att ytterligare forstarka kontrollen av efterlevnaden och évervakningen av tunga
fordons rorelser pa unionens vagar, minska trafikstockningarna, 6ka trafiksakerheten,
minska riskerna for skador pa infrastrukturen och framja hallbara transporter bor
medlemsstaterna uppmuntras att inratta intelligenta atkomstsystem (Intelligent Access
Policy schemes) som sakerstéller efterlevnad av reglerna om hogsta tillatna vikter och
storsta tillatna dimensioner. Nar medlemsstaterna inrattar sadana system bor de
tillAmpa gemensamma minimikrav for att garantera harmonisering och
driftskompatibilitet i hela EU, sarskilt nar det galler atkomst och format for de
relevanta data som ska utbytas. Systemen bor bidra till att sakerstélla att ratt fordon
med réatt last anvands pa ratt vag och vid ratt tidpunkt for att sakerstalla minsta méjliga
paverkan pa miljo, infrastruktur, manniskors hélsa och sakerhet samt samhallet i stort.
Nar man inrattar sadana system boér man anvanda avancerade intelligenta
transportsystem, sdsom kommunikation mellan fordon och infrastruktur,
kommunikation mellan fordon och natverk, datadelning i realtid och fjarrévervakning,
for att sakerstdlla saker och smidig trafik med tunga fordon, och systemen bor inte
leda till oproportionerliga eller diskriminerande trafikbegransningar.

For att framja utvecklingen av multimodala transportsystem bor containertransporter
underlattas ytterligare genom att vagfordon som transporterar containrar med hég hojd
(high cube-container) tillats vara hogre.

Europaparlamentet och radet bor regelbundet informeras om resultaten av de
kontroller av efterlevnaden som utférs av medlemsstaternas behériga myndigheter, om
inférandet och anvéndningen av verktyg for kontroll av efterlevnad samt
dvervakningssystem, sarskilt i samband med bedémningen av drifts-, sékerhets- och
miljokonsekvenserna av anvandningen av tyngre och/eller langre fordon, inbegripet
modulfordonskombinationer.  Denna  information, som tillhandahélls av
medlemsstaterna, bor gora det mojligt for kommissionen att Gvervaka
marknadsutvecklingen och efterlevnaden av direktiv 96/53/EG. For att underlétta for
medlemsstaterna att 1amna nddvéndig information till kommissionen och sékerstélla
att data ar enhetliga och jamférbara, vilket gor det mojligt att 6vervaka efterlevnaden
och utvérdera det Overgripande resultatet av direktiv 96/53/EG, &r det 6nskvart att
kommissionen faststéller ett enhetligt och anvandarvanligt rapporteringsformat.

For att vagtransportsektorn snabbt ska kunna reagera pa olika typer av kriser, sdsom
naturkatastrofer, pandemier, militara konflikter eller forstord infrastruktur, finns det ett
behov av att inféra en nodfallsklausul i direktiv 96/53/EG, som tillfalligt mojliggor
trafik med tunga fordon som Overskrider de hogsta tillatna vikterna och/eller storsta
tillatna dimensionerna, sa att nodvandiga varor och tjanster kan fortsatta att
tillhandahallas. En sadan nodfallsklausul bor endast tillampas om allméanintresset sa
kraver och under forutsattning att trafiksékerheten inte dventyras.

| syfte att sékerstalla att 6vervakningssystemen, som medlemsstaterna ska inrétta for
att bedoma effekterna av EMS och testerna, uppfyller harmoniserade minimikrav, bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i férdraget om Europeiska
unionens funktionsséatt delegeras till kommissionen vad galler att komplettera direktiv
96/53/EG i frdga om att faststdlla minimiuppséttningarna data och/eller
resultatindikatorer som dessa Gvervakningssystem ska tillhandahalla. Det ar sarskilt
viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomférs i enlighet med principerna i
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det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om béttre lagstiftning*. For att
sakerstdlla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhaller
Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter,
och deras experter ges systematiskt tilltrade till moten i kommissionens expertgrupper
som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

For att sakerstdlla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor
kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter for att faststélla ett gemensamt
standardansokningsformular och harmonisera reglerna och forfarandena for utfardande
av nationella tillstand eller liknande arrangemang for fordon eller
fordonskombinationer som Overskrider de hogsta tillitna vikterna och/eller storsta
tillatna dimensionerna och som &r avsedda att transportera odelbara laster, for att
faststalla ett standardiserat rapporteringsformat sa att medlemsstaterna kan uppfylla
sina rapporteringsskyldigheter och for att faststilla tillfalliga undantag fran
tillampningen av de vikt- och dimensionsgréanser som anvands i internationell trafik
mellan medlemsstater som drabbats av en kris. Dessa befogenheter bor utdvas i
enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011%.

Med tanke pa de manga andringarna av bilaga I till direktiv 96/53/EG som ror behovet
av att tillhandahalla ytterligare incitament for inférandet av utslappsfria tunga fordon,
behovet av att harmonisera den hogsta tillatna vikten for femaxliga motorfordon och
behovet av att framja intermodala transporter, &r det av tydlighetsskal lampligt att
ersétta det direktivet.

For att lagga till den information som krdvs enligt direktiv 96/53/EG vad gaéller
tillampningsomradet for forordning (EU) 2020/1056 behdver den forordningen andras.

Eftersom malen for detta direktiv, namligen att sékerstdlla trafiksakerhet, framja
héallbara och effektiva transporter och framja den inre marknadens funktion, inte i
tillracklig utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av
vagtransporternas gransoverskridande karaktér och de problem som detta direktiv &ar
avsett att avhjalpa, kan uppnas battre pa unionsniva, kan unionen vidta atgéarder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen.
| enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utéver
vad som ar nodvandigt for att uppna dessa mal.

| enlighet med den gemensamma politiska forklaringen av den 28 september 2011 fran
medlemsstaterna och kommissionen om forklarande dokument*®, har medlemsstaterna
atagit sig att, nar det ar motiverat, lata anmalan av inforlivandeatgarder atfoljas av ett
eller flera dokument som forklarar forhallandet mellan de olika delarna i direktivet och
motsvarande delar i de nationella instrumenten for inforlivande. Lagstiftaren anser att
det ar motiverat att sadana dokument Gversands avseende detta direktiv.

Direktiv 96/53/EG bor darfor &ndras i enlighet med detta.
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EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststéallande
av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).

EUT C 369, 17.12.2011, s. 14.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 96/53/EG
Direktiv 96/53/EG ska andras pa foljande satt:

(1) Artikel 1 ska andras pa foljande satt:
a) | punkt 1 ska led a ersattas med f6ljande:

”a) dimensionerna pa motorfordon i kategorierna M2 och M3 och slapvagnar till
dessa i kategori O samt motorfordon i kategorierna N2 och N3 och slapvagnar till
dessa i KkategoriernaOs och Os, enligt klassificeringen i artikel 4 i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858*,”

b) Punkt 2 ska ersattas med foljande:

”2. Alla viktangivelser i bilaga I géller som normer for anvédndandet och avser
darfor lastforhallanden och inte  produktionsnormer, vilka faststalls i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 ** >

* Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018
om godkénnande av och marknadskontroll éver motorfordon och slapfordon till
dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r
avsedda for sadana fordon, om andring av férordningarna (EG) nr 715/2007 och
(EG) nr 595/2009 samt om upphédvande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151,
14.6.2018, s. 1).

** Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november
2019 om krav for typgodkénnande av motorfordon och deras slapvagnar samt de
system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana
fordon, med avseende pa deras allméanna sakerhet och skydd for personer i
fordonet och oskyddade trafikanter, om andring av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/858 och om upphavande av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr 78/2009, (EG) nr 79/2009 och (EG) nr661/2009 samt
kommissionens forordningar (EG) nr631/2009, (EU) nr406/2010, (EU)
nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU) nr 1008/2010, (EU)
nr 1009/2010, (EU) nr19/2011, (EU) nr109/2011, (EU) nr458/2011, (EU)
nr65/2012, (EU) nr130/2012, (EU) nr347/2012, (EU) nr351/2012, (EU)
nr 1230/2012 och (EU) 2015/166 (EUT L 325, 16.12.2019, s. 1).”

2 Artikel 2 ska andras pa foljande sétt:

a) I andra strecksatsen ska definitionen av sldpvagn” erséttas med foljande:
”— slapvagn: ett fordon enligt definitionen i artikel 3.17 i forordning (EU)
2018/858.”

b) I tredje strecksatsen ska definitionen av “péhéngsvagn” ersittas med foljande:
»— pahangsvagn: ett fordon enligt definitionen i artikel 3.33 i férordning (EU)
2018/858,”

C) Foljande definition ska inforas efter definitionen av ”fordonskombination™:
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d)

f)

9)

h)

(3)
3)

»— europeiskt modulsystem (EMS): ett motorfordon eller en fordonskombination
som &r kopplat till en eller flera slapvagnar eller pahangsvagnar, dar den totala
fordonskombinationens langd Overskrider den storsta tillatna langd och dess vikt
far Overskrida de hogsta tillatna vikter som faststélls i bilaga I, och dar det
enskilda motorfordonet och de enskilda slapvagnarna och pahangsvagnarna inte
Overskrider de vikter eller dimensioner som faststélls i bilaga 1.”

Foljande definition ska inforas efter definitionen av “temperaturkontrollerat fordon™:

»— fordon for transport av fordon: en fordonskombination som ar konstruerad
eller permanent anpassad for transport av andra fordon.”

I fjortonde strecksatsen ska definitionen av “fordon som drivs med alternativa
brianslen” ersittas med foljande:

”— fordon som drivs med alternativa branslen: ett motorfordon som helt drivs
med ett alternativt bréansle och som har godkants inom ramen for férordning (EU)
2018/858.”

I femtonde strecksatsen ska definitionen av “intermodal transport” i led a ersittas
med foljande:

”a) den kombinerade transport som anges 1 artikel 1 1 rddets direktiv 92/106/EEG*,
eller”

* Radets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler
for vissa former av kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna (EGT
L 368, 17.12.1992, s. 38).

Foljande definition ska inforas efter definitionen av “avséndare”:

”— eFTl-plattform: en informationsplattform for godstransporter som inréttats i
enlighet med Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2020/1056*.”

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1056 av den 15 juli 2020
om elektronisk godstransportinformation (EUT L 249, 31.7.2020, s. 33).

Andra stycket ska ersattas med foljande:

”Alla storsta tillaitna dimensioner som anges i bilaga I ska kontrolleras mot
motsvarande deklarerade véarden for det specifika fordonet 1 det
informationsdokument som atfoljer EU-typgodkannandet av hela fordon, uppréttat
i enlighet med bilaga | till kommissionens genomférandeférordning (EU)
2020/683*, utan nagra positiva toleranser.”

* Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2020/683 av den 15 april 2020
om genomférande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858
vad galler de administrativa kraven for godkannande och marknadskontroll av
motorfordon och slépfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon (EUT L 163,
26.5.2020, s. 1).

Artikel 4 ska andras pa foljande satt:
I punkt 1 ska foljande led laggas till som led c:
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’c) att fordon eller fordonskombinationer avsedda for internationella transporter av
gods eller passagerare anvéands i normaltrafik inom deras territorier endast om de
uppfyller kraven enligt bilaga 1.”

b) Punkterna 3 och 4 ska ersattas med foljande:

3. Fordon eller fordonskombinationer som &verstiger hogsta tillatna vikter
och/eller storsta tillatna dimensioner kan tillatas anvandas i trafiken endast pa
sarskilt tillstand, vilket ska utfardas av de behdriga myndigheterna, eller pa
liknande arrangemang som ska Overenskommas fran fall till fall med dessa
myndigheter, under forutsattning att dessa fordon eller fordonskombinationer
befordrar eller ar avsedda att befordra odelbar last.

Medlemsstaterna ska sakerstalla att forfarandet for att erhalla tillstand eller
liknande arrangemang for transport av odelbara laster &r smidigt, effektivt och
icke-diskriminerande, genom att de minimerar de administrativa bordorna och
undviker onddiga forseningar.

Medlemsstaterna ska garantera att villkoren for utfardande av tillstdnd eller
liknande arrangemang for transport av odelbara laster & proportionella och icke-
diskriminerande. Medlemsstaterna ska sérskilt samarbeta for att undvika en
mangfald av fordonsmarkningar och signaler och for att framja anvandningen av
piktogram framfor text. Medlemsstaterna far inte infora sprakkrav for transport av
odelbara laster.

4. Medlemsstaterna kan inom sitt territorium tillata trafik med fordon eller
fordonskombinationer som anvénds for transport och som utfor vissa nationella
transporter som inte patagligt paverkar den internationella konkurrensen inom
transportsektorn med dimensioner som avviker fran de som anges i punkterna 1.1,
1.2,1.4—1.8,4.2 0ch4.4ibilaga I.

Transporter ska anses inte patagligt paverka den internationella konkurrensen inom
transportsektorn om ett av féljande villkor ar uppfyllt:

a) Transporten utférs inom en medlemsstats territorium av specialiserade fordon
eller fordonskombinationer under sddana forhallanden som innebéar att denna
transport normalt inte utfors av fordon fran andra medlemsstater, exempelvis
transport i samband med skogsbruk och skogsindustri.

b) Den medlemsstat som tillater transport inom sitt territorium med fordon eller
fordonskombinationer vilkas dimensioner avviker fran dem som anges i bilaga I,
tillater &ven anvandningen av europeiska modulsystem i enlighet med punkt 4a, sa
att de minst uppnar den lastlangd som ar tillaten i den aktuella medlemsstaten, och
sé att samma konkurrensvillkor géller alla foretag.”

C) Féljande punkt ska inféras som punkt 4a:

”4a. Medlemsstaterna far inom sina territorier tillata trafik med europeiska
modulsystem i nationell och internationell trafik pa samtliga foljande villkor:

a) Medlemsstaterna ska pa ett tillgangligt och 6ppet satt offentliggora information
om de hogsta tillatna vikter och storsta tillatna dimensioner som géller for
anvandningen av europeiska modulsystem inom deras territorier.

b) Medlemsstaterna ska pa ett tillgangligt och Gppet satt offentliggora information
om den del av vagnatet dar europeiska modulsystem far anvéandas.
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¢) Medlemsstaterna ska sékerstélla konnektivitet for den del av nétet dar
europeiska modulsystem kan anvandas pa deras territorier med vagnatet i
angransande medlemsstater som ocksa tilliter anvandning av europeiska
modulsystem, i syfte att mojliggora gransoverskridande trafik.

d) Medlemsstaterna ska inratta ett Overvakningssystem och bedéma hur de
europeiska modulsystemen paverkar trafiksakerheten, vaginfrastrukturen, det
modala samarbetet samt de europeiska modulsystemens miljopaverkan pa
transportsystemet, inbegripet inverkan pa fordelningen pa olika transportsatt.

Nar en medlemsstat i enlighet med denna punkt tillater anvandning av europeiska
modulsystem i nationell trafik, far den inte avvisa eller forbjuda anvandningen av
europeiska modulsystem i internationell trafik pa sitt territorium, forutsatt att
systemen inte Gverskrider de hogsta tillatna vikter och storsta tillatna dimensioner
som faststallts for europeiska modulsystem i nationell trafik.

Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om de tillater anvéndning av
europeiska modulsystem inom sina territorier.”

d) Punkt 5 ska ersattas med foljande:

5. Medlemsstaterna far under en begransad tid tillata testning av fordon eller
fordonskombinationer som innehaller ny teknik eller nya koncept som inte kan
uppfylla kraven i detta direktiv. Sadana fordon eller fordonskombinationer ska
tillatas utfora vissa nationella eller internationella transporter under testperioden. |
synnerhet ska tester med europeiska modulsystem tillatas i hogst fem ar. Antalet
tester ska inte vara begrénsat. Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om
detta.

Medlemsstaterna ska inrétta ett dvervakningssystem och beddma hur de tester som
avses i forsta stycket paverkar trafiksakerheten, véaginfrastrukturen och det modala
samarbetet samt miljopaverkan pa transportsystemet, inbegripet inverkan pa
fordelningen pa olika transportsatt.”

e) Féljande punkt ska foras in som punkt 5 a:

”5a. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 10h  for att komplettera detta direktiv. genom att faststélla
minimiuppsattningarna data och de resultatindikatorer som ska tillhandahallas av
de dvervakningssystem som inrattats av medlemsstaterna i enlighet med punkterna
4a d och 5 i den hir artikeln.”

f) Punkt 7 ska utga.
4 Foljande artiklar ska inféras som artiklarna 4a och 4b:
”Artikel 4a

1. Medlemsstaterna ska inratta och forvalta ett elektroniskt informations- och
kommunikationssystem med atminstone foljande funktioner av one-stop-shop-karaktar:

a) En enda nationell atkomstpunkt genom vilken sokanden i ett standardiserat format
ska lamna in sin ans6kan om det sarskilda tillstandet eller liknande arrangemang
enligt artikel 4.3.

b) En enda nationell atkomstpunkt dar de sokande kan fa information om kraven for
att ansoka om sarskilda tillstand eller liknande arrangemang enligt artikel 4.3 och den
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2.

information som kravs for att planera sina rutter pa ett tydligt, tillgangligt och oppet
satt.

c) En enda nationell atkomstpunkt for operatorer av europeiska modulsystem till den
information som avses i artikel 4.4a a och b, i férekommande fall.

Kommissionen far anta genomférandeakter for att faststalla ett gemensamt

standardansokningsformuldr och harmonisera de regler och férfaranden for utfardande av
nationella tillstand eller liknande arrangemang som avses i punkt 1 i denna artikel och i
artikel 4.3. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 10i.2.

(5)
a)

"Artikel 4b

1. Nar en medlemsstat i enlighet med artikel 4.2 a tillater trafik inom sitt territorium
med fordonskombinationer med en hogsta tillaten vikt som overstiger de gransvarden
som anges i punkt 2.2.1 eller 2.2.2 i bilaga I, far den inte vagra eller forbjuda
anvandning pa sitt territorium i internationell trafik av sadana fordonskombinationer
som Overensstimmer med de viktvarden som faststallts for nationell godstransport,
forutsatt att sadana fordonskombinationer inte har en hogsta tillaten vikt som
dverstiger 44 ton.

2. Genom undantag fran punkt 1 far det gransvarde pa 44 ton som anges i punkt 1
overskridas om  medlemsstaten  tilliter hogre  viktvarden for  dessa
fordonskombinationer nar de ingar i en intermodal transport.

3. Mot bakgrund av den forvantade 6kningen av anvandningen av utslédppsfria fordon
ska denna artikel tillimpas till och med den 31 december 2034.”

Artikel 6 ska andras pa foljande satt:
Punkt 1 ska ersattas med foljande:

”1.Medlemsstaterna ska vidta de atgarder som ar nddvandiga for att sakerstélla att
de fordon som ndmns i artikel 1 och som Overensstammer med detta direktiv, &r
forsedda med ett av foljande bevis:

a) En kombination av féljande tva skyltar:

— i) tillverkarens foreskrivna skylt” som har utformats och
anbringats i enlighet med bilaga Il till kommissionens
genomforandeférordning (EU) 2021/535%,

— i) den skylt som avser dimensioner i enlighet med bilaga Il till
detta direktiv, och som har utformats och anbringats i enlighet med
bilaga Il till genomférandefoérordning (EU) 2021/535.

b) En enda skylt som har utformats och anbringats i enlighet med bilaga 11 till
genomfarandeférordning (EU) 2021/535 och som innehaller samma uppgifter
som de tva skyltar som avses i led a i detta stycke.

c) Ett enda dokument som har utfardats av den behtriga myndigheten i den
medlemsstat i vilken fordonet har registrerats eller tagits i bruk. Detta
dokument ska vara forsett med samma rubriker och uppgifter som de skyltar
som avses i led a. Det ska forvaras pa en plats som ar lattillganglig vid
inspektion och ska skyddas pa lampligt sétt.”

* Kommissionens genomfdrandeférordning (EU) 2021/535 av den 31 mars
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b)

c)

(6)
a)

b)
)

2021 om tillampningsforeskrifter for Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/2144 vad géller enhetliga forfaranden och tekniska
specifikationer for typgodkénnande av fordon samt av system, komponenter
och separata tekniska enheter som &r avsedda for sadana fordon, med avseende
pa deras allmanna konstruktionsegenskaper och sdkerhet (EUT L 117,
6.4.2021, s. 1).

Punkt 5 ska ersattas med foljande:

”5. Mittkolumnen 1 beviset pa Overensstimmelse om angiven vikt ska, i
forekommande fall, innehalla den viktstandard inom unionen som ér tillamplig for
fordonet i fraga.”

Féljande punkt ska laggas till som punkt 7:

”7. For att en transport ska anses utgdra en intermodal transport enligt detta
direktiv ska avsandaren eller, om det inte & samma som avsandaren, det foretag
som organiserar den intermodala transporten, sékerstalla att de dokument som
avses i artiklarna 3 och 7 i direktiv 92/106/EEG, beroende pa vad som ar lampligt,
registreras och gors tillgangliga pa en eFTI-plattform i enlighet med férordning
(EU) 2020/1056. Sadan information ska vara tillganglig for behoriga myndigheter
pa samma eFTI-plattform som dar transportinformationen registrerades, i enlighet
med forordning (EU) 2020/1056.”

Artikel 8b ska andras pa foljande satt:
Punkterna 1 och 2 ska erséttas med foljande:

1. 1 syfte att forbéttra deras energieffektivitet far fordon eller
fordonskombinationer utrustade med aerodynamiska anordningar som uppfyller de
krav som anges i punkterna 2 och 3, och som &r forenliga med férordning (EU)
2018/858, dverstiga de storsta tillatna langder som anges i punkt 1.1 i bilaga I till
det har direktivet, for att mojliggéra montering av sadana anordningar baktill pa
fordon eller fordonskombinationer. Fordon eller fordonskombinationer som &r
utrustade med sadana anordningar ska uppfylla kraven i punkt 1.5 i bilaga I till det
hér direktivet, och ett dverskridande av storsta tillatna langder far inte medféra en
Okad lastlangd for dessa fordon eller fordonskombinationer.

2. Innan de slapps ut pa marknaden ska de aerodynamiska anordningar som avses i
punkt 1 typgodkannas i enlighet med reglerna for typgodkannande inom ramen for
forordning (EU) 2018/858 och genomforandeférordning (EU) 2021/535.”

Punkt 5 ska utga.
Féljande artikel ska inforas som artikel 8c:

" Artikel 8c

Fordon med Oppen kaross for transport av fordon far dverskrida de storsta tillatna
langder som faststalls i punkt 1.1 i bilaga I nar de &r lastade, upp till totalt 20,75 meter,
med anvandning av tillatna laststod.

Overhanget eller laststodet pa ett fordon for transport av fordon far inte skjuta ut i
forhallande till lasten. Lasten far skjuta ut hogst 0,5 meter framfor dragfordonet,
forutsatt att den forsta axeln pa det transporterade fordonet vilar pa slapfordonets
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konstruktion. Lasten far skjuta ut hogst 1,5 meter bakat, forutsatt att den sista axeln pa
det transporterade fordonet vilar pa slapfordonets konstruktion.”

(8) Artikel 9a ska dndras pa foljande satt:
a) Punkterna 1 och 2 ska ersattas med foljande:

”1.Fordon eller fordonskombinationer som uppfyller kraven i forordning (EU)
2018/858 far overskrida de storsta tillatna langder som faststalls i punkt 1.1 i
bilaga I till detta direktiv, forutsatt att deras forarhytter ger béattre aerodynamiska
prestanda, energieffektivitet och séakerhetsprestanda. Eventuella 6verskridanden
av de storsta langder som tillats enligt denna artikel far ocksa anvandas for att
installera utslappsfri teknik. Fordon eller fordonskombinationer utrustade med
sadana forarhytter ska uppfylla kraven i punkt 1.5 i bilaga I till det har direktivet,
och ett dverskridande av de storsta tillitna langderna far inte medféra okad
lastkapacitet for dessa fordon.

2. Innan de slapps ut pa marknaden ska de fordon som avses i punkt 1 godkannas
i enlighet med reglerna for typgodkannande inom ramen for forordning (EU)
2018/858 och genomforandeférordning (EU) 2021/535.”

b) Punkt 3 ska utga.
9) Anrtikel 10b ska ersattas med féljande:

" Artikel 10b

1. Hogsta tillatna vikter och hogsta tillatna axeltryck for fordon som drivs med
alternativa branslen eller for utslappsfria fordon ska vara de som anges i
punkterna 2.2., 2.3, 2.4, 3.4.2 och 3.4.3 i bilaga I.

Den extra vikt som kravs for fordon som drivs med alternativa brénslen, men som
inte ar utslappsfria fordon, ska faststéllas pa grundval av den dokumentation som
tillverkaren tillhandahaller vid godkannandet av fordonet i fraga. Denna extra vikt
ska anges i det officiella dokument som krdvs enligt artikel 6.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel
10h for att komplettera detta direktiv genom att uppdatera den forteckning dver
alternativa brénslen som avses i artikel 2, och for vilka extra vikt krévs. Det ar av
sérskild betydelse att kommissionen foljer sin sedvanliga praxis och genomfor
samrad med experter, inbegripet experter fran medlemsstaterna, innan den antar
sadana delegerade akter.”

2. De storsta tillatna langder som faststalls i punkt 1.1 i bilaga | for utslappsfria
fordon eller fordonskombinationer inklusive utslappsfria fordon, far 6verskridas
med den ytterligare langd som kréavs for anvandning av utslappsfri teknik, dock
hogst 90 cm, for att mdjliggéra montering av sadana anordningar. Sadana
utslappsfria fordon eller fordonskombinationer ska uppfylla kraven i punkterna
1.5 och 1.5a i bilaga I till detta direktiv, och eventuella 6verskridanden av storsta
tillatna langd far inte leda till en okning av lastlangden for dessa fordon eller
fordonskombinationer, for att sakerstdlla att slapvagnar och pahangsvagnar ar
forenliga med kraven for intermodala transporter.

Den extra langd som kréavs for utslappsfria fordon ska faststallas pa grundval av
den dokumentation som tillverkaren tillhandahaller vid godkéannandet av fordonet

14



(10)
(11)
(12)

(13)

b)
c)

SV

i fraga. Denna extra langd ska anges i det officiella dokument som kravs enligt
artikel 6.”

Artikel 10c ska erséttas med foljande:
"Artikel 10c

De storsta tillatna langder som faststalls i punkt 1.1 i bilaga I, i forekommande fall
med forbehall for artiklarna 9a.1 och 10b.2, och det langsta tillatna avstand som
faststalls i punkt 1.6 i bilaga | far overskridas med 15 cm for fordon eller
fordonskombinationer som transporterar containrar pa 45 fot eller véaxelflak pa 45
fot, med eller utan last, under forutsattning att vagtransporten av containern eller
vixelflaket i frdga utgoér en del av en intermodal transport.”

Artikel 10d ska andras pa foljande sétt:
Punkterna 1 och 2 ska erséttas med foljande:

”1. Medlemsstaterna ska vidta sdrskilda atgérder for att identifiera fordon eller
fordonskombinationer som dr i trafik och som misstanks ha Overskridit hogsta
tillatna vikt och som darfor maste kontrolleras av medlemsstaternas behériga
myndigheter for att sakerstalla att kraven i detta direktiv har uppfyllts. Dessa
atgarder far vidtas med hjalp av automatiska system som installeras i
vaginfrastrukturen eller med hjalp av ombordsystem for vagning som installerats i
fordon i enlighet med punkt 4.

Om en medlemsstat valjer att inratta automatiska system i véginfrastrukturen ska
den atminstone sakerstalla inférandet av sadana system i det transeuropeiska
vagtransportnétet enligt forordning (EU) nr 1315/2013*.

En medlemsstat far inte krava installation av ombordsystem for vagning i fordon
eller fordonskombinationer som &r registrerade i en annan medlemsstat.

Utan att det paverkar tillimpningen av unionsratten och nationell ratt ska
automatiska system som anvénds for faststallande av Overtrddelser av detta
direktiv och for paférande av sanktioner vara certifierade. Om automatiska system
anvands endast for identifieringsandamal behovs ingen certifiering.

2. Varje medlemsstat ska varje kalenderar utféra minst sex kontroller per en
miljon fordonskilometer som kdrs med fordon eller fordonskombinationer som
anvands for godstransport pa dess territorium, och som omfattas av detta direktivs
tillampningsomrade, av vikterna for dessa fordon eller fordonskombinationer,
oavsett i vilket land sadana fordon &r registrerade eller i vilket land sadana fordon
togs i bruk. Efterlevnadskontrollerna ska omfatta ett lampligt antal kontroller
nattetid.”

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11
december 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska
transportndtet och om upphdvande av beslut nr 661/2010/EU (EUT L 348,
20.12.2013, s. 1).

I punkt 5 ska forsta stycket erséttas med foljande:

”5. Kommissionen ska anta genomforandeakter med narmare bestdmmelser for att
sékerstélla enhetliga villkor for genomforandet av reglerna for driftskompatibilitet
och forenlighet 1 punkt 4.”
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(14)

(15)

Foéljande artikel ska inforas som artikel 10da:

“Artikel 10da

1. Medlemsstaterna far infora intelligenta atkomstssystem (IAP) inom sina
territorier for att reglera, 6vervaka och underlatta atkomsten for tunga fordon till
specifika vagar eller omraden.

I denna artikel avses med “intelligenta atkomstssystem” en teknisk och funktionell
ram for att hantera atkomsten till vagnatet for tunga fordon genom anvéandning av
telematik for att sékerstalla dverensstammelse med tillampliga regler om vikter
och dimensioner.

2. Néar en medlemsstat genomfor IAP i enlighet med punkt 1 ska den sékerstélla
att landets 1AP-system &r forenliga med Europaparlamentets och radets direktiv
2010/40/EU*. Medlemsstaterna ska sérskilt sédkerstélla att uppgifter som ror IAP-
systemet och som omfattas av direktiv 2010/40/EU, inbegripet begrénsningar av
vikt, langd, bredd eller hojd, finns tillgangliga i digitalt maskinl&sbart format och
gors tillgangliga via de nationella atkomstpunkter som inréttats genom delegerad
forordning (EU) 2022/670**,

3. Nar en medlemsstat genomfér IAP-system i enlighet med punkt 1 ska den

a) faststalla kriterierna for beviljande av atkomst for tunga fordon,
inbegripet men inte begransat till fordonsvikt, langd, tekniska
specifikationer och 6verensstimmelse med sérskilda sakerhetsnormer,

b) framja anvandningen av avancerade intelligenta transportsystem for att
forbattra sakerheten och effektiviteten och minska trafikstockningarna i
samband med végtransporter som paverkas av |AP-systemen,

C) inrdtta ett omfattande informations- och kommunikationssystem for att
informera operatérer av tunga fordon om lAP-systemets krav,
ansokningsforfaranden och eventuella uppdateringar eller andringar av
systemet.

4. Att en medlemsstat inrattar ett IAP-system far inte leda till diskriminerande
eller oproportionerliga begrénsningar av den fria rérligheten for varor och tjanster
och fér inte i onddan hindra den inre marknaden fran att fungera val.”

* Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett
ramverk for inforande av intelligenta transportsystem pa vagtransportomradet och
for granssnitt mot andra transportslag (EUT L 207, 6.8.2010, s. 1).

** Kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/670 av den 2 februari 2022
om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad
galler tillhandahallande av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjanster (EUT
L 122, 25.4.2022, s. 1).

| artikel 10f.1 ska led a erséttas med foljande:

”a) avsdndaren overlamnar en deklaration med uppgift om en containers eller ett vixelflaks
vikt och hojd till den transportér som anlitats for transporten av containern eller vaxelflaket,

och”

(16)

Artikel 10g ska ersattas med foljande:

”Artikel 10g
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1. Vartannat ar och senast den 30 september det ar som féljer pa utgangen av den
ifragavarande tvaarsperioden, ska medlemsstaterna Gversanda nodvandig
information till kommissionen om

a) det antal kontroller som genomforts under de tva foregdende
kalenderaren,

b) det antal dverlastade fordon eller fordonskombinationer som upptéckts,
c) det antal och den placering av automatiska system som inréttats i
vaginfrastrukturen i enlighet med artikel 10d.1, och huruvida de endast ar
avsedda for identifiering eller ar certifierade for direkt kontroll,

d) genomforandet av och effektiviteten hos IAP-system som inrattats i
enlighet med artikel 10da,

e) det antal nationella tillstdnd som utfardats for onormala transporter
enligt artikel 4.3 och deras varaktighet (engangstillstand eller
langtidstillstand),

f) resultaten av de bedémningar som gjorts i enlighet med artiklarna 4.4a d
och 4.5.

Informationen ska delas upp per ar.

2. Kommissionen ska analysera den information som mottagits i enlighet med
punkt 1, och pa grundval av den mottagna informationen lagga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet om genomférandet av detta direktiv senast 13
manader efter att ha mottagit informationen fran alla medlemsstater. Rapporten
ska innehalla information om relevant utveckling inom de berérda omradena.

3. Kommissionen ska genom  genomférandeakter  faststalla  ett
standardrapporteringsformuldr i elektroniskt format som medlemsstaterna ska
anvanda for att lamna den information som avses i punkt 1 till kommissionen.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses 1 artikel 101.2.”

17) | artikel 10h ska punkt 2 ersdttas med foljande:

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 4.5a och 10b.1 ges till
kommissionen for en period pa fem ar fran och med den [Publikationsbyran; for in datumet
for detta direktivs ikrafttradande]. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio manader fore utgangen av perioden pa fem ar. Delegeringen av
befogenhet ska genom tyst medgivande forlangas med perioder av samma langd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motsatter sig en sadan forlangning senast tre manader fore
utgangen av perioden i fraga.”

(18) | artikel 10i ska foljande punkt inféras som punkt 4:
”4. Nér det hdnvisas till denna punkt ska artikel 8 i forordning (EU) nr 182/2011 tillampas.
(19)  Artikel 10j ska utga.
(20) Foljande artikel ska inforas som artikel 10k:
"Artikel 10k

| héndelse av en kris, om allmdnintresset krdver det, och under forutsattning att
trafiksakerheten inte &ventyras, far medlemsstaterna bevilja tillfalliga undantag fran
tillampningen av de vikt- och dimensionsgréanser som anges i bilaga | for fordon som anvands
i nationell trafik, for en period av hogst tva manader.
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Sadana undantag ska vara vederborligen motiverade och omedelbart anmalas till
kommissionen. Kommissionen ska omedelbart offentliggéra informationen om det beviljade
undantaget pa sin officiella webbplats.

Om en kris paverkar flera medlemsstater far kommissionen anta genomforandeakter for att
faststélla tillfalliga undantag fran tillampningen av de vikt- och dimensionsgranser som anges
I bilaga | for fordon som anvénds i internationell trafik mellan berérda medlemsstater.
Undantagsperioden far vara hogst sex manader och far forlangas endast om krisen bestar.
Sadana genomforandeakter ska antas i enlighet med det forfarande som avses i artikel 10i.4.

I denna artikel avses med kris en exceptionell, ovéntad och plétslig, naturlig eller av
méanniskan orsakad handelse av extraordinér karaktar och omfattning som &ger rum inom eller
utanfor unionen, med betydande direkta eller indirekta konsekvenser for vagtransportomradet
eller unionsmedborgarnas ekonomi eller vélfard, dar samhallets normala funktion stors
avsevért och dér allménintresset kriver att bradskande atgérder vidtas.”

(21) Bilaga | ska erséttas med bilagan till det har direktivet.

(22) I bilaga III ska orden “direktiv 76/114/EEG” ersittas med orden bilaga II till
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2021/535”.

Artikel 2
Andringar av férordning (EU) 2020/1056

| artikel 2.1 a i férordning (EU) 2020/1056 ska foljande led inféras som led vi:
vi) artikel 6.7 i radets direktiv 96/53/EG*,”

* Radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som
framfors inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59).

Artikel 3
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den [dag for antagande + 2 ar] anta och offentliggora de
lagar och andra forfattningar som &r nodvéandiga for att folja detta direktiv. De ska genast
Overlamna texten till dessa bestammelser till kommissionen. N&r en medlemsstat antar dessa
bestammelser ska de innehalla en hanvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sadan
hé&nvisning nar de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvisningen ska goéras ska varje
medlemsstat sjalv utféarda.

2. Medlemsstaterna ska underréatta kommissionen om texten till de centrala bestimmelser
i nationell ratt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 4
Ikrafttradande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.
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Artikel 5
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utférdat i Strasbourg den

P& Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordférande
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1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.4.1.
1.4.2.
1.4.3.
1.4.4.
1.5.
1.5.1.

1.5.2.

153
1.54.

1.5.5.

1.6.

1.7.

2.1.
2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
Forslagets eller initiativets titel

Berdrda politikomraden

Forslaget eller initiativet avser

Mal

Allméant/allmanna mal:

Specifikt/specifika mal:

Verkan eller resultat som forvantas

Prestationsindikatorer

Grunder for forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pa kort eller lang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomfdrandet av initiativet

Mervardet av en atgard pa unionsniva (som kan folja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rattssakerhet, dkad effektivitet eller komplementaritet). Med
“mervirdet av en dtgdird pd unionsnivd” i denna punkt avses det varde en atgard
fran unionens sida tillfor utéver det varde som annars skulle ha skapats av enbart
medlemsstaterna.

Erfarenheter fran tidigare liknande atgarder

Forenlighet med den flerariga budgetramen och eventuella synergieffekter med
andra relevanta instrument

Bedomning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillgd, inbegripet
mojligheter till omfordelning

Forslagets eller initiativets berdknade varaktighet och berdknade inverkan pa
budgeten

Planerad(e) genomférandemetod(er)

FORVALTNING
Regler om uppféljning och rapportering
Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den genomforandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslas

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inrattats for att begransa riskerna

Berékning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. forhallandet
mellan kostnaden foér kontrollerna och vardet av de medel som fdrvaltas) och en
bedémning av den forvantade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Atgarder for att férebygga bedrégeri och oriktigheter
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3.1.

3.2
3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
3231
3.24
3.2.5.
3.3.

FORSLAGETS ELLER INITIATIVETS BERAKNADE INVERKAN PA
BUDGETEN

Berdrda rubriker i den flerariga budgetramen och utgiftsposter i den arliga
budgeten

Forslagets berédknade inverkan pa anslagen

Sammanfattning av beréknad inverkan pa driftsanslagen

Berdknad output som finansieras med driftsanslag

Sammanfattning av beréknad inverkan pa de administrativa anslagen
Beraknat personalbehov

Forenlighet med den géllande flerariga budgetramen

Bidrag fran tredje part

Berédknad inverkan pa inkomsterna
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1.2

1.3

1.4
1.4.1.

1.4.2

143

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
Forslagets eller initiativets titel

Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om dndring av radets direktiv
96/53/EG om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik och
hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framférs inom

gemenskapen.

Berdrda politikomraden

Rorlighet och transport

Forslaget eller initiativet avser

M en ny atgard

O en ny atgard som bygger pa ett pilotprojekt eller en forberedande atgard*’
O en forlangning av en befintlig atgard

O en sammanslagning eller omdirigering av en eller flera atgarder mot en
annan/en ny atgard

Mal
Allmant/allmanna mal:

De allmanna malen for detta initiativ ar att forbattra energi- och driftseffektiviteten
hos vagtransportverksamhet i ett bredare sammanhang med 6kade milj6- och
Klimatambitioner i EU till 2030 och klimatneutralitet i EU till 2050 samt att
sakerstélla fri rorlighet for varor och réattvis konkurrens pa den inre marknaden for
vagtransporter.

Specifikt/specifika mal:

Specifikt mal
Detta initiativ har foljande tre specifika mal:

1. Attt undanréja hinder for anvandningen av utslappsfria fordon och
energisparande anordningar och stimulera intermodala transporter.

2. Att harmonisera reglerna om hdogsta tillatna vikter och storsta tillatna
dimensioner for tunga fordon vid gransoverskridande transporter.

3. Attt forbattra tillampningen av gransOverskridande regler, &ven for
trafiksakerhetsandamal.

Dessa mal maste uppnas samtidigt som balansen mellan kraven pa
infrastrukturunderhall, trafiksakerhet och minskade utslapp av véaxthusgaser och

fororeningar fran transportsystemet sakerstalls.

Verkan eller resultat som forvantas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvantas fa pa de mottagare eller den del av
befolkningen som berors.
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I den mening som avses i artikel 58.2 a eller b i budgetférordningen.
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Genom att ge véagtransportforetagen starka incitament nar det géller ytterligare
lastkapacitet for utslappsfria tunga fordon och for alla typer av fordon som anvands i
intermodala transporter kommer forslaget att paskynda anvandningen av utslappsfria
tunga fordon och framja 6kningen av intermodala transporter. | sjalva verket kommer
andelen utslappsfria fordon i fordonsparken for tunga fordon och transportaktiviteten
med utslappsfria tunga fordon att 6ka och na omkring 90 % av de totala tonkilometer
som utférs med utslappsfria tunga fordon ar 2050. Forslaget kommer ocksa att leda
till att Overgangen fran endast vagtransport till intermodala transporter, som
uppskattas till omkring 21 miljarder tonkilometer 2030 och 26 miljarder tonkilometer
2050, i forhallande till referensscenariot.

Genom att harmonisera de regler som galler for anvandning av langre/tyngre fordon i
grénsoverskridande transporter och vid behov forenkla forfarandena for ansékan om
tillstand kommer forslaget att minska den administrativa bérdan for operatérerna och
forbattra  energieffektiviteten och  driftseffektiviteten for sadana fordon.
Nettokostnadsbesparingarna for operatdrerna uppskattas till 45 miljarder euro,
uttryckt som nuvarde under 2025-2050 i forhallande till referensscenariot.

Genom att forbattra Overvakningen och kontrollen av efterlevnaden kommer
forslaget att forhindra att dverlastade och andra tunga fordon som inte uppfyller
kraven cirkulerar pa EU:s vagar, vilket eliminerar de risker for trafiksakerheten som
sadana fordon utgor och snedvridningar av konkurrensen.

Sammanlagt under 2025-2050 kommer forslaget att minska koldioxidutslappen med
27,8 miljoner ton (1,2 % av koldioxidutslappen fran godstransporter). De externa
kostnaderna for koldioxidutslapp, uttryckta som nuvarande varde under 2025-2050 i
forhallande till referensscenariot, beraknas minska med 3,5 miljarder euro.

Forslaget forvantas leda till en minskning av de externa kostnaderna for dodsfall pa
omkring 0,9 miljarder euro pa grund av 411 raddade liv, kumulativt under 2025
2050, i forhallande till referensscenariot.

Prestationsindikatorer

Ange indikatorer for 6vervakning av framsteg och resultat.

Kommissionen kommer att 6vervaka och utvardera direktivets faktiska effekter
genom olika atgarder och en uppsattning indikatorer som gor det mojligt att méta
framstegen med att uppna specifika och operativa mal.

Framstegen med att undanréja hindren for den inre marknaden kommer att métas i
antalet avskaffade nationella krav och genom Overvakning av minskningarna av
administrativa  kostnader och driftskostnader 1 samband med forenklade
tillstandsforfaranden och underlattade gransoverskridande transporter. Relevanta
uppgifter kommer att samlas in fran de viktigaste intressenterna, daribland
akeriforeningar, organisationer for speciallaster och statistik fran nationella behoriga
myndigheter.

Framgangen med att Oka anvandningen av utslappsfria tunga fordon och
energibesparande anordningar kommer att bedémas pa grundval av det kade antalet
registrerade utslappsfria tunga fordon, forsaljningsvolymerna och deras andel av den
totala fordonsparken for tunga fordon, det 0kade antalet tunga fordon som séljs med
installerade energibesparande anordningar. Relevant information kommer att samlas
in fran statistik fran medlemsstaterna, biltillverkare och
transportféretagsorganisationer.
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1.5
1.5.1.

1.5.2

Framstegen nar det géller att framja intermodala transporter kommer att dvervakas
genom en analys av den Okade volymen intermodala transporter, ett dkat antal
transportféretag som deltar i intermodala transporter, en 6kning av transportvolymen
av  high cube-containrar.  Informationen kommer att samlas in fran
sektorsorganisationer, officiell statistik 6ver transportvolymer efter transportsétt och
forandringar i andelen godstransporter. Relevanta uppgifter kan ocksa samlas in fran
eFTI-plattformar, som innehaller information om godstransporter.

Slutligen kommer effektiviteten i efterlevnaden att bedémas genom en utvardering
av efterlevnadsatgarderna. Uppgifter om antalet inspektioner, upptackta
overtradelser, detektionsgrad, alagda sanktioner och efterlevnadsgrader samt antal
och typer av installerade WIM-system skulle samlas in fran nationella myndigheter,
sarskilt tillsynsorgan. Berorda parter kan ocksa ge insikter i efterlevnadsmetodernas
konsekvens och effektivitet.

Grunder for forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pa kort eller lang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomfdrandet av initiativet

Det foreslagna direktivet planeras trada i kraft 2025.

Bland de harmoniserings- och Gvervakningsatgarder som planeras aterfinns i)
att faststalla lagsta administrativa krav och sékerhetskrav for transport av odelbara
laster och ii) faststalla gemensamma principer for frivilligt genomférande av
principer for smart atkomst. Dessa tva atgarder kommer att omfatta forberedande
atgarder som kommer att genomforas under perioden 2025-2027.
Varje atgard kommer att innebéara att en extern studie ingas och att workshoppar
anordnas med experter pad omradet. Finansiering av de tva studierna och fyra
workshoppar med experter kommer att behdvas fér perioden 2025-2027.

Mervardet av en atgard pa unionsniva (som kan félja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rattssakerhet, dkad effektivitet eller komplementaritet). Med
“mervirdet av en dtgdird pd unionsnivd” i denna punkt avses det viirde en atgard
fran unionens sida tillfor utéver det varde som annars skulle ha skapats av enbart
medlemsstaterna.

Utvarderingen av direktivet bekraftade mervardet av EU:s atgarder for att faststalla
gemensamma standarder for tunga fordon som fardas pa EU:s vagar. Brister i
direktivet, t.ex. kryphal i lagstiftningen och foraldrade standarder, hindrar dock en
bred spridning av teknik for minskade koldioxidutslapp och forbattringar av
driftseffektiviteten i gransoverskridande transporter. Bristen pa samordnade EU-
atgarder skulle leda till ytterligare marknadsfragmentering,
konkurrenssnedvridningar och diskriminerande kontrollmetoder. Allt detta skulle
forsvaga incitamenten att anvanda utslappsfria fordon och energieffektiv teknik.
Initiativ pa nationell, lokal och sektoriell niva kommer inte att vara tillrackliga for att
ta itu med EU-omfattande problem och deras bakomliggande orsaker eller for att pa
ett meningsfullt satt bidra till att uppna malen for minskade koldioxidutslapp. EU:s
atgarder ar darfor nodvandiga for att skapa réattslig klarhet om de regler som ar
tillampliga pa gransoverskridande transaktioner med langre/tyngre fordon, skapa
starkare incitament for anvandning av utslédppsfria tunga fordon och tillvaxt av
intermodala transporter samt for att sékerstélla effektivare och mer konsekvent
grénsoverskridande efterlevnad av géllande regler.
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154

155

Erfarenheter fran tidigare liknande atgarder

Det ursprungliga direktiv som antogs 1996 &ndrades darefter 2002 genom direktiv
2002/7/EG och 2015 genom direktiv (EU) 2015/719. Genom 2002 ars Gversyn
harmoniserades de hdogsta tillatna dimensionerna for bussar i nationell och
internationell trafik for att mojliggora somldsa persontransporter pa vag inom EU.
Oversynen 2015 inneh6ll vissa undantag fran hogsta tillatna vikter och storsta tillatna
dimensioner for fordon och fordonskombinationer, for att framja anvandningen av
alternativa framdrivningssystem, forbattra fordons aerodynamik och sakerstalla
driftskompatibilitet med andra transportslag. Minskningen av vaxthusgasutslappen,
forbattringen av trafiksédkerheten och férarens komfort inom kommersiella (gods-
)transporter var det framsta syftet med dessa undantag.

| en utvardering 2022 av det nuvarande direktivet konstaterades dock att det
visserligen &r effektivt nar det galler att framja trafiksakerhet, skydda
vaginfrastrukturen och underlatta anvandningen av vagfordon i intermodala
transporter med containrar, men att det inte récker till for att sékerstédlla rattvis
konkurrens och uppmuntra anvandningen av utslappsfri teknik och energibesparande
anordningar.

Utvarderingen visade att incitamenten for att forbattra energieffektiviteten i
vagtransporter och minska vaxthusgasutslappen var otillrdckliga och inte
aterspeglade de praktiska konsekvenserna av att anvanda ny utslappsfri teknik, som
kan vara tyngre och ta mer utrymme an forbranningsmotorteknik. De nationella
undantag som tillater anvandning av langre och/eller tyngre fordon har ocksa lett till
ett lapptacke av olika regler som hindrar smidig gransoverskridande trafik med tunga
fordon i EU och leder till forlust av drifts- och energieffektivitet. Denna blandning av
EU-krav och nationella krav samt bilaterala déverenskommelser, tillsammans med
rattslig osakerhet, har ocksa lett till ineffektiv och inkonsekvent tillampning, sérskilt
inom gransoverskridande transporter.

Dessa resultat bekrédftade att det finns ett behov av att undanrdja rattsliga och
tekniska hinder och ge starkare incitament for anvéndningen av utsléppsfri teknik
och energisparanordningar inom sektorn for tunga fordon for att ytterligare
underlatta intermodala transporter, harmonisera och fortydliga reglerna for
anvandning av langre och/eller tyngre tunga fordon vid grénsdverskridande
transaktioner, och gora efterlevnaden andamalsenlig, effektiv och konsekvent i hela
EU.

Forenlighet med den flerariga budgetramen och eventuella synergieffekter med
andra relevanta instrument

Forslaget ar forenligt med den flerariga budgetramen. EU-finansieringen kommer att
behovas for att tdcka operativa utgifter i samband med stédverksamhet for utveckling
av gemensamma standarder for att tillata specialtransporter och for genomférandet
pa ett harmoniserat satt genom system for smart atkomst i hela EU.

Bedomning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillgd, inbegripet
mojligheter till omférdelning

Budgetkonsekvenserna av detta forslag ar mycket begrénsade. De bestar av
finansiering av standardverksamhet for extern stodanalys och samrad med experter
som ar nddvandiga for att faststidlla gemensamma tekniska krav som sékerstéller en
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konsekvent tillampning av de regler som ar tillampliga pa sektorn for tunga fordon i
EU.
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1.6

1.7

Forslagets eller initiativets berdknade varaktighet och beraknade inverkan pa
budgeten

[] Begransad varaktighet
O verkan fran och med [den DD/MM]AAAA till och med [den DD/MM]AAAA

O inverkan pa budgeten fran och med YYYY till och med YYYY for ataganden och
fran och med YYYY till och med YYYY for betalningar.

M obegransad varaktighet

Efter en inledande period AAAA-AAAA,

berdknas genomférandetakten na en stabil niva.

Planerad(e) genomférandemetod(er)*®

M Direkt forvaltning som skoéts av kommissionen

M av dess avdelningar, vilket ocksa inbegriper personalen vid unionens delegationer
I via genomférandeorgan

O] Delad forvaltning med medlemsstaterna

O Indirekt forvaltning genom att uppgifter som ingéar i budgetgenomférandet
anfortros

[ tredjelander eller organ som de har utsett

L1 internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka)
I EIB och Europeiska investeringsfonden

L] organ som avses i artiklarna 70 och 71 i budgetférordningen

[ offentligrattsliga organ

OI privatréttsliga organ som har anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter i den
utstrackning som de har forsetts med tillrdckliga ekonomiska garantier

00 organ som omfattas av privatratten i en medlemsstat, som anfortrotts
genomforandeuppgifter inom ramen for ett offentlig-privat partnerskap och som
har forsetts med tillrdckliga ekonomiska garantier

O organ eller personer som anfortrotts genomforandet av sarskilda atgarder inom
Gusp enligt avdelning V i fordraget om Europeiska unionen och som faststalls i
den grundldggande akten.

Vid fler dn en metod, ange kompletterande uppgifter under ”Anmdrkningar”.

Anmarkningar

48

Né&rmare forklaringar av de olika genomférandemetoderna med hénvisningar till respektive
bestammelser i budgetforordningen aterfinns pa webbplatsen Budgpedia:
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-

implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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2.2
2.2.1.

2.2.2

2.2.3

FORVALTNING
Regler om uppfoljning och rapportering

Ange intervall och andra villkor for sddana atgarder:

Uppgifterna kommer att genomféras direkt av GD Transport och rorlighet, efter den
arliga planerings- och évervakningscykeln, inklusive rapportering av resultat genom
GD Transport och rorlighets arliga verksamhetsrapport.

Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den genomforandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslas

GD Transport och rorlighets enhet for vagtransportpolitiken kommer att ¢vervaka
inforlivandet och genomforandet av det foreslagna direktivet. Utgifterna kommer att
genomforas inom ramen for direkt forvaltning, med fullstdndig tillampning av
bestammelserna i budgetforordningen och kommissionens beslut K(2007)5858 av
den 5 december 2007 om ersattning for utgifterna for externa experter som inbjuds
till moten samt eventuella &ndringar av dessa regler. Finansieringen kommer att
tillhandahallas genom upphandling och i form av erséttning for expertutgifter.
Kontrollstrategin for upphandlingar och bidrag inom GD Transport och rorlighet
omfattar sarskilda rattsliga, operativa och finansiella forhandskontroller av
forfarandena samt undertecknande av kontrakt och avtal. Dessutom ar utgifter for
upphandling av varor och tjanster vid behov &ven foremal for finansiella
efterhandskontroller.

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inrattats for att begrénsa riskerna

Potentiella tjansteleverantorer inom ramavtal betraktas som entreprendrer med lag
risk. Potentiella risker skulle darfor tdckas av de befintliga mekanismerna i
budgetforordningen och mildras av de interna kontrollerna fran GD Transport och
rorlighet  (systematiska  rattsliga ~ och  finansiella ~ férhandskontroller,
efterhandsrevisioner av utgifter enligt definitionen i de arliga revisionsplanerna). Nar
det géller ersattning av expertkostnader hanteras de viktigaste kontrollerna for att
minska de inneboende riskerna nar det galler riktigheten och giltigheten av
pastaendena med hjalp av AGM, ett onlineverktyg for planering, organisation och
hantering av erséttning for kostnader for moéten med externa experter. Lampliga
kontroller kommer ocksa att inforas for att minska den potentiella risken for
intressekonflikter.

Berakning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. forhallandet
mellan kostnaden for kontrollerna och vardet av de medel som férvaltas) och en
beddémning av den forvantade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Med tanke pa den begransade omfattningen och storleken pa den EU-finansiering
som ska tillhandahallas, och eftersom mottagarna av EU-medel betraktas som
lagriskforetag, forvantas detta initiativ inte medféra att kontrollkostnaderna gar
utover de befintliga kostnaderna for kontroller vid GD Transport och rorlighet.
Risken for fel vid betalning och vid avslutande forvantas ligga kvar under 2 %.
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2.3

Atgéarder for att forebygga bedrégeri och oriktigheter

Beskriv  forebyggande atgarder (befintliga eller planerade), tex. frdn strategi for
bedrageribekampning.

Kommissionens ordinarie forebyggande atgarder och skyddsatgarder tillampas,
sarskilt foljande:

— Betalningar for tjanster kontrolleras av kommissionens personal innan
utbetalningen gors, med beaktande av villkoren i avtalen, ekonomiska principer samt
god ekonomisk och administrativ sed. Atgarder for bedrageribekdmpning
(6vervakning, rapporteringskrav osv.) kommer att inga i alla bidragsavtal och
kontrakt mellan kommissionen och dess betalningsmottagare.

— For att bekdmpa bedrégeri, korruption och annan olaglig verksamhet ska
bestammelserna i férordning (EU, Euratom) nr 883/2013 om utredningar som utfors
av Europeiska byran for bedrageribekdmpning (Olaf) och Europeiska
aklagarmyndigheten (Eppo), inrattad genom radets forordning (EU) 2017/1939,
tillampas utan begrénsningar.

Kommissionen uppratthaller dessutom en kraftfull strategi for bedrageribekampning,
som for narvarande haller pa att ses 6ver.

GD Transport och rorlighet antog 2020 en reviderad strategi for
bedrageribekampning. AFS-systemet grundar sig pa kommissionens strategi for
bedrégeribekdmpning och en sérskild riskbedémning som genomfors internt for att
identifiera de omraden som &r mest utsatta for bedrageri, de kontroller som redan
finns och de atgarder som kravs for att forbattra GD Transport och rorlighets
kapacitet att forebygga, upptécka och korrigera bedragerier.

De kontraktsbestammelser som galler for offentlig upphandling sékerstéller att
revisioner och kontroller pa plats kan genomforas av kommissionens avdelningar,
daribland Olaf, med tillampning av de standardbestammelser som rekommenderas av
Olaf.
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INVERKAN PA

3. FORSLAGETS ELLER INITIATIVETS BERAKNADE
BUDGETEN
3.1. Berdrda rubriker i den flerariga budgetramen och utgiftsposter i den arliga
budgeten
Befintliga budgetposter
Redovisa enligt de berdrda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd
Typ av .
Budgetpost utgifter Bidrag
Rubrik i )
den fran
on kandidatlan | _, dvriga inkomst
bl]‘:jeggtrrlg;e Nummer Diff./Icke- | fran Efta- der och Iraz_a?__drg ovr;g\;/asall?tac;glrs o
n dift*® | lander®® | potentiella | eI sarskilda
kandidater er dndamal
51
1 02200401 Diff. NEJ NEJ NEJ NEJ
7 20 02 06 02 Diff. NEJ NEJ NEJ NEJ

49
50
51

SV

Diff. = differentierade anslag/Icke-diff. = icke-differentierade anslag.
Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.
Kandidatlander och i férekommande fall potentiella kandidatlander i vastra Balkan.
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3.2 Forslagets berédknade inverkan pa anslagen
3.2.1. Sammanfattning av beréknad inverkan pa driftsanslagen
O Forslaget/initiativet kraver inte att driftsanslag tas i ansprak
M Forslaget/initiativet kraver att driftsanslag tas i ansprak enligt foljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Rubrik i den flerariga : : e
budgetramen 1 Inre marknaden, innovation och digitalisering
GD TRANSPORT OCH RORLIGHET 2025 2026 2027 TOTALT
* Driftsanslag
Budgetpost® 02 20 04 01 Ataganden a2 0400 | 0,400 0,800
udgetp Betalningar (2a) 0,200 0,400 0,200 0,800

Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen
for sarskilda program®?

Budgetpost ®3
Ataganden Slaib 0,400 0,400 0,800
TOTALA anslag
for GD Transport och rorlighet . =2a+2b
Betalningar v 0,200 0,400 0,200 0,800
52 Enligt den officiella kontoplanen.
53 Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomférandet av vissa av Europeiska unionens program och atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta

forskningsatgarder.
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Ataganden @) 0,400 0,400 0,800
Betalningar (5) 0,200 0,400 0,200 0,800

* TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras
genom ramanslagen for sarskilda program

* TOTALA driftsanslag

(6)

TOTALA anslag Ataganden =4+6 0,400 0,400 0,800
inom ramen for RUBRIK 1
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,200 0,400 0,200 0,800

Rubrik i den flerariga

budgetramen 7 Administrativa utgifter

Detta avsnitt ska fyllas i med hjélp av det datablad for budgetuppgifter av administrativ natur som forst ska foras in i bilagan till
finansieringsoversikt for réattsakt (bilaga 5 till kommissionens beslut om interna bestammelser fér genomférandet av kommissionens avsnitt av
Europeiska unionens allmanna budget), vilken ska laddas upp i DECIDE som underlag for samraden mellan kommissionens avdelningar.

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in s& manga ar som behovs
for att redovisa under hur lang

2025 2026 2027 tid resursanvandningen paverkas TOTALT
(jfr punkt 1.6)
GD: Transport och rorlighet
* Personalresurser
» Ovriga administrativa utgifter 0,060 | 0,070 0,130
TOTALT GD Transport och rorlighet | Anslag 0,060 0,070 0,130

TOTAL - an=ag (summa ataganden =
inom ramen for RUBRIK 7 summa betalningar) 0,060 0,070 0,130
i den flerariga budgetramen

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

SV 32 SV


https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/legal-framework/internal-rules/Documents/2022-5-legislative-financial-statement-annex-en.docx
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/legal-framework/internal-rules/Documents/2022-5-legislative-financial-statement-annex-en.docx

2025 2026 2027 TOTALT

TOTALA anslag Ataganden 0,400 | 0460 | 0,070 0.930
Inom ramen fc°>r_ RUBRIKERNA 1-7 _ 0200 0.460 0270
i den flerariga budgetramen Betalningar 0,930

3.2.2  Beraknad output som finansieras med driftsanslag

Ataganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
2025 2026 2027 TOTALT
Ange mal och output
Geno
g 54 msnitt = — —
Typ liga £ Kostn. | £ | Kostn. £ | Kostn. Ta?]'izllt kg;f; d
kostna < < <
der
SPECIFIKT MAL®® — harmonisera reglerna om hogsta tillatna vikter och storsta tillatna dimensioner for tunga fordon vid grénsoverskridande transporter,
- Output Slutrapport for en studie 0,400 1 0,400 1 0,400 2 0,800
— Output Antal workshoppar och expertméten 0,0325 2 0,060 2 0,070 4 0,130
Delsumma for specifikt mal nr 1 0,4325 3 0,460 3 0,470 6 0,930
TOTALT 3 0,460 3 0,470 6 0,930

54
55

SV

Output &r de produkter eller tjanster som levererats (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vag som har byggts).

Mal som redovisats under punkt 1.4.2: ”Specifikt/specifika mal...”.
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3.2.3

Sammanfattning av beréaknad inverkan pa de administrativa anslagen

O Forslaget/initiativet kraver inte att anslag av administrativ natur tas i ansprak

M Forslaget/initiativet kraver att anslag av administrativ natur tas i ansprak enligt
foljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

2025

2026

2027

For in s& manga ar som behovs for att redovisa
under hur lang tid resursanvandningen
paverkas (jfr punkt 1.6)

TOTALT

RUBRIK 7
i den flerariga
budgetramen

Personalresurser

Ovriga administrativa
utgifter

0,060

0,070

0,130

Delsumma for RUBRIK
7
i den flerériga
budgetramen

0,060

0,070

0,130

Utanfor RUBRIK 756

i den flerériga
budgetramen

Personalresurser

Andra utgifter
av administrativ natur

Delsumma
utanfor RUBRIK 7
i den flerériga
budgetramen

TOTALT

0,060

0,070

0,130

Personalbehov och andra utgifter av administrativ natur ska tdckas genom anslag inom generaldirektoratet vilka redan har
avdelats for forvaltningen av atgarden i fraga, eller genom en omfordelning av anslag inom generaldirektoratet, samt vid
behov ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det rliga forfarandet for
tilldelning av anslag och med hansyn tagen till begransningar i frdga om budgetmedel.

56 Tekniskt eller administrativt stod for genomforandet av vissa av Europeiska unionens program och atgarder
(tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta forskningsétgérder.

SV
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3.2.3.1 Beréknat personalbehov

M Forslaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprak

O Forslaget/initiativet kraver att personalresurser tas i ansprak enligt féljande:

Berakningarna ska anges i heltidsekvivalenter

Ar

Ar

n+l

Arn+2

Arn+3

For in s& manga ar som
behdvs for att redovisa under
hur lang tid
resursanvandningen paverkas
(jfr punkt 1.6)

¢ Tjanster som tas upp i tjansteforteckningen (tjansteman och tillfal

ligt anstéllda)

20010201 (Kommissionens huvudkontor och
representationskontor)

20 01 02 03 (Delegationer)

0101 01 01 (Indirekta forskningsatgarder)

01 01 01 11 (Direkta forskningsatgarder)

Andra budgetposter (ange vilka)

¢ Extern personal (i heltidsekvivalenter)57

2002 01 (Kontraktsanstéllda, nationella experter och vikarier
finansierade genom ramanslaget)

20 02 03 (Kontraktsanstéllda, lokalanstallda, nationella experter,
vikarier och unga experter som tjanstgor vid delegationerna)

58 - vid huvudkontoret
XX 01 xxyyzz

- vid delegationer

01010102 (Kontraktsanstallda, nationella experter och vikarier
som arbetar med indirekta forskningsatgarder)

01 01 01 12 (Kontraktsanstallda, vikarier och nationella experter
som arbetar med direkta forskningsatgarder)

Andra budgetposter (ange vilka)

TOTALT

XX motsvarar det politikomréade eller den avdelning i budgeten som avses.

Personalbehoven ska tdckas med personal inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats for férvaltningen av
atgarden i fraga, eller genom en omférdelning av personal inom generaldirektoratet, samt vid behov ytterligare
resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av
anslag och med hansyn tagen till begransningar i frdga om budgetmedel.

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjansteman och tillfalligt anstéllda

Extern personal

57 Denna fotnot forklarar vissa initialférkortningar som inte anvands i den svenska versionen].
58 Sarskilt tak for finansiering av extern personal genom driftsanslag (tidigare s.k. BA-poster).
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3.2.4  Forenlighet med den géllande flerariga budgetramen

Forslaget/initiativet

M kan finansieras fullstandigt genom omférdelningar inom den berérda rubriken i

den flerariga budgetramen.

Initiativet kraver ingen stérre omprogrammering. Initiativet finansieras genom budgetposten for stod
till transportpolitiken (02.20.04.01) och budgetposten for administrativa utgifter (20 02 06 02).

O kraver anvandning av den outnyttjade marginalen under den relevanta rubriken i
den flerariga budgetramen och/eller anvandning av sarskilda instrument enligt
definitionen i férordningen om den flerariga budgetramen.

Beskriv vad som krdvs, ange berdrda rubriker och budgetposter, motsvarande belopp och de
instrument som &r foreslagna for anvéndning.

O kraver en éversyn av den flerariga budgetramen.

\ Beskriv vad som krévs, ange berérda rubriker och budgetposter samt motsvarande belopp.

3.25 Bidrag fran tredje part
Forslaget/initiativet

™ innehaller inga bestammelser om samfinansiering fran tredje parter

O innehaller bestammelser om samfinansiering fran tredje parter enligt foljande
uppskattning:

Anslag i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

59

n+1

n+2

Ar
n+3

For in s& manga ar som behovs
for att redovisa under hur lang
tid resursanvandningen péaverkas
(jfr punkt 1.6)

Totalt

Ange vilket organ som
deltar i samfinansieringen

TOTALA anslag som
tillférs genom
samfinansiering

59

forsta genomforandedret (till exempel 2021). Detsamma for féljande ar.

SV

Med &r n avses det ar d& forslaget eller initiativet ska borja genomforas. Ersétt ”n” med det forvintade
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3.3

Berédknad inverkan pa inkomsterna

M Forslaget/initiativet paverkar inte budgetens inkomstsida.
O Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pa foljande satt:

O Paverkan pa egna medel

[0 Paverkan pa andra inkomster

inkomsterna ar avsatta for sarskilda utgiftsposter [

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Forslagets/initiativets inverkan pa inkomsterna

60

Belopp som
Inkomstposter i den arliga | forts in for det For in s manga ar som behovs for att
budgeten: innevarande Ar Ar Ar Ar redovisa under hur lang tid
budgetaret n n+1 n+2 n+3 resursanvandningen péaverkas (jfr punkt
1.6)
Artikel .............

SV

For inkomster avsatta for sarskilda andamal, ange vilka utgiftsposter i budgeten som berors.

Ovriga anmérkningar (t.ex. den metod/formel som har anvénts for att berdkna inverkan pa

inkomsterna eller andra relevanta uppgifter).

60

Vad galler traditionella egna medel
bruttobeloppen minus 20 % avdrag fér uppbordskostnader.

(tullar,

sockeravgifter) ska nettobeloppen anges,

dvs.

SV
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