Motion till riksdagen
1989/90: 1908
av Goran Engstrom (c)

Transportstod ull Ludvika, Smedjebacken och
Alvdalens kommuner

Bakgrund

Sedan 1980 har tio motioner viickts med forslag om att inplacera Ludvika
och Smedjebackens kommuner i transportstodzon. Samtliga motioner har
avslagits av riksdagen.

Motiven for en édndrad griinsdragning bor vid det hiir laget vara vil kianda
av riksdagen. Forutom den rent geografiskt miirkliga indelningen. diir man
tydhgen slumpmiissigt ansett att Ludvika och Smedjebackens kommuner lig-
ger tingre soderut och dirmed nirmare foretagens marknader, maste man
uppenbarligen ha ansett att strukturomvandlingen i denna linsdel varit lind-
rigare (Or arbetsmarknaden én 1 Ovriga linet. Jag finner inte att nagot av
dessa skal kan ha ett fullgott verklighetsunderlag.

Det andra motivet for avslag har vant. att ett antal utredningar varit 1 ar-
bete med fragestillmngar som berort denna stodform direkt eller indirekt.
Det senaste exemplet. vilket anviindes som motiv for att avsla min motion i
denna fraga forra aret. var REK -87.

Denna utredning. iksom kommunikationsministern i budgetpropositio-
nen. konstaterar att transportstodet dr ett vil etablerat regionalpolitiskt
stad. att dess administration ér forbattrad. samt att det har betydelse for att
jamna ut kostnaderna for foretag beligna i landets penfera delar. En utred-
nmingsman ska dock tillsiittas for att se over stodformen.

Detta ir dock inte ett acceptabelt skiil for att dnnu en ging undvika en
reformenng av stddomradets griinser.

Strukturforiindringarna inom niiringslivet 1 Visterbergslagen har varit och
ar mera omfattande dn i de flesta landsdelar. Statsmakternas insikt om detta
har bl.a. tagit sig uttryck i det siirskilda "Bergslagspaket™ som kom hiirom-
dret. Aterhiimtningen inom ninngshvet har vant relativt framgangsnk. Pro-
blem kvarstar dock. Sirskilt bekymmersamt ér liget i Griingesberg i Lud-
vika kommun. Gruvdriftens sluthga nedliggning 1 detta samhiille stiller
stora krav pa nya arbeten till denna ort. Ett transportstdd bor vara ett verk-
samt bidrag till ett nytt néiringsliv i en utsatt bygd.

Osiikerheten om handelsstalets framtida struktur talar for att Smedje-
backens kommun behdver stod for att ytterligare fornya sitt ninngsliv.



Inomregional balans

Niringslivet i Dalarna kannetecknas for nirvarande av ¢n mycket snabb
uppbyggnad i dess centralregion. kommuncrna Falun och Borldnge. Flera
skl talar for att denna expansion kan komma att leda till ¢n framtida oba-
lans i lanet. Detta vore olyckligt av flera skil. Framfor allt bor inte i en stark
hogkonjunktur de spontana marknadskrafterna forstirkas av ett antal poli-
tiska beslut som verkar centraliserande.

Giodstransportstodets nuvarande zonindelning kan ha den funktionen i
Kopparbergs lin. Den expanderande centralregionen far stod. didremot inte
forctagen 1 Smedjebacken.

Kommunikationsministern foreslar nu, i likhet med Transportradet. att
persontransportstdd skall kunna ges for resor till Borlinge kommun. Till
detta kommer REK -87 - majoritetens forslag — om att ge sirskilda foretags-
subventioner till "mellanstaden™ Borlinge. Sammantaget en starkt centrali-
serande politik.

Mitt forslag

For att motverka c¢n inomregional obalans och underlitta c¢n fortsatt for-
nvelse av naringslivet 1 Visterbergslagen och norra Dalarna bor det ske ¢n
forandrad zonindelning for transportstodet. Smedjebacken och Ludvika
kommuner hor inplaceras i stodzon 1. Alvdalens kommun bér placeras i zon
R}

Hemstillan

Med hanvisning till det anforda hemstills
att riksdagen hos regeringen begir en forindring av bestimmel-
serna om transportstodzoner sa att kommunerna Ludvika. Smedje-
backen och Alvdalen far ¢n inplacering i transportstodzoner i enlighct
med vad som ovan anforts.

Stockholm den 19 januarn 1990

Goran Lngstréom (¢)
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