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Motion till riksdagen
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av Peter Helander (C)

Det regionala flygets betydelse for norra
Dalarna

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket i uppdrag
att utreda mojligheten att beldgga Mora-Siljan flygplats med trafikplikt och tillgéng till
flygtrafik upphandlad av Trafikverket och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Mora-Siljan flygplats &r en 6ppen regional flygplats med en 1 810 meter lang bana som
kan ta emot flygplan upp till Cat C/D vilket ér flygplan av typ B737-900 och Airbus
321. Pa flygplatsen finns ambulanshelikopter med dygnet runt-beredskap. Flygplatsen
har reguljar trafik, chartertrafik, ambulansflyg/organtransport och dr en viktig flygplats
for ad hoc-operatorer inom SAR (Search and Rescue), polis, flygskolning,
brandbevakning och andra flyganknutna verksamheter.

Flygplatsen ligger 6 km sydvést om Mora centrum och pa ett bilavstand fran
Stockholm pé ca 32 mil. Flygplatsen 4gs av Mora kommun men driften skots av
Dalaflyg AB som dven skoter driften av Dala Airport som ér beldget strax utanfor
Borldnge. AB Dalaflyg ér ett gemensamt driftsbolag som dgs av Falu kommun,
Borlinge kommun, Mora kommun samt Landstinget Dalarna. Upptagningsomradet for
flygplatsen &r kommunerna Alvdalen, Malung-Sélen, Vansbro, och Mora vilka
tillsammans svarar for 61 % av Dalarnas yta. De ndmnda kommunerna i norra Dalarna
omfattar forutom 50 000 invanare ocksa en av Sveriges storsta besoksdestinationer med
bade vinter- och sommarsésong. Besoksndringen i Dalarna omsitter 7,1 miljarder.

I omradet finns stora foretag inom tillverkningsindustrin och travaruindustrin med
en mycket stor internationell export i miljardklassen. Nédringslivet i norra Dalarna
behdver enkelt och snabbt kunna na sina marknader for att vara konkurrenskraftiga.
Foretagen med internationellt 4gande behdver kunna nés av dess dgare och
ledningspersonal 6ver en dag. Skulle den reguljéra flygtrafiken forsvinna dventyras
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tillvixten och bidraget till Sveriges vilfard. Den sociala och ekonomiska utvecklingen i
regionen skulle gé at fel hall.

Enligt Europaparlamentets och radets forordning nr 1008/2008 artikel 16 punkt 3b
sa sdgs att fragan om huruvida en planerad trafikplikt 4r nddvandig och adekvat ska
bedomas av medlemsstaterna med beaktande av bl.a. mdjligheten att anlita andra
transportsatt samt dessas dndamalsenlighet nér det géller att tillgodose de aktuella
transportbehoven, i synnerhet nér befintliga tagforbindelser betjdnar den planerade
strickan med en restid pd mindre 4n tre timmar och med tillracklig frekvens, tillrackliga
forbindelser och lampliga tidpunkter.

Restiden frdn Grovelsjon i norra Dalarna till Mora Resecentrum med bil dr 2:30 och
sedan r restiden med tag fran Mora till Stockholms Central med den snabbaste
tdgavgangen 3:34. Det blir en sammanlagd effektiv restid pd 6:04. Normala tigrestider
mellan Mora och Stockholm utan forseningar ligger mellan 3:49 och 3:53. De flesta av
de 50 000 personerna i upptagningsomradet har en bilresa pd mer 4n 30 minuter som
ska laggas till tdgrestiden.

Av ndgon anledning s anvinder sig Trafikverket inte av den 3-timmarsgrans EU:s
forordning séger utan man tillimpar en 4-timmarsgrans pa Mora. I Varmland finns tva
flygplatser med av Trafikverket upphandlad flygtrafik fastin man varken uppfyller
Trafikverkets egna krav eller EU:s forordning.

Trafikverket har under flera ar och i flera omgéngar upphandlat flygtrafik pa
strickan Sveg—Arlanda. Tidigare operator har mellanlandat 1 Mora med Trafikverkets
godkinnande pd kommersiella grunder. Under inneliggande avtalsperiod sa
Trafikverket upp avtalet med den tidigare operatoren och en ny korttidsupphandling for
strickan Sveg—Arlanda genomfordes vilket innebar att Mora stod utan flygtrafik till
Arlanda under ndgra manader. Darefter upphandlade Trafikverket i ett langre avtal
2015-2019 flygtrafik mellan Sveg och Arlanda. I avtalet med den nuvarande
operatoren sa far operatoren mellanlanda i Mora. Den nuvarande operatoren visade
ingen avsikt att mellanlanda i Mora pa kommersiella grunder utan det resulterade 1 att
Dalaflyg AB fick upphandla trafik mellan Mora och Arlanda och det blev forstés
operatdren som trafikerar Sveg—Arlanda som fick anbudet till en kostnad pé knappt 5
miljoner kronor per &r som Mora kommun far bara. Hade Trafikverket belagt Mora-
Siljan flygplats med trafikplikt hade denna extra kostnad kunnat undvikas.

Historien tar inte slut hdr! Nu hivdar Trafikverket att eftersom Mora inte har
trafikplikt sa far Dalaflyg AB inte upphandla flygtrafik.

Eftersom Trafikverket genom sitt agerande skapat ett moment 22 och ddrmed
riskerar att flygtrafiken stoppas mellan Mora och Arlanda och pd sé satt skadar
ndringslivsutvecklingen 1 norra Dalarna och hotar arbetstillfdllena 1 en
arbetsmarknadsregion som redan fran borjan dr sérbar borde Trafikverket fa uppdraget
att se over mojligheten att beldgga Mora-Siljan flygplats med trafikplikt och upphandlad
flygtrafik mellan Mora och Arlanda.
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