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2021/22:440 Biittre jarnvigsunderhall

De senaste veckorna har det varit mycket stora férseningar for tigen pa den
sOdra respektive véstra stambanan. Resor mellan Stockholm—Malmé respektive
Stockholm—Goteborg har ibland blivit mer dn en timme forsenade. Detta har sin
upprinnelse 1 hastigt upptéckta fel i rdlsen, vilket har lett till akuta
reparationsatgirder utanfor Flen och Nissjo. Sprickorna i rilsen dr dessvirre
symtomet pa decennier av eftersatt jairnvagsunderhall. Om vi inte skyndsamt
skapar en béttre ordning for jarnvdgsunderhallet kommer jarnvégen att fa dras
med fortsatta akutinsatser, vilket i sin tur kommer att leda till nya forseningar,
och pé sikt kommer jarnvagen att tappa i attraktionskraft hos resenirerna. De
nya resorna kommer da att ske med flyg eller egen bil, nagot som adr mycket
samre ur ett klimatperspektiv.

Regeringens foreslagna tillskott till jairnvigsunderhall dr helt och hallet
otillrackligt. Darfor foreslér Vénsterpartiet 60 miljarder kronor mer én
regeringen till underhall av jarnvagen i vart forslag till ekonomiska ramar for
infrastrukturplanen 2022-2033.

Ett bra jairnvdagsunderhall handlar inte bara om hur mycket pengar som anslas
utan ockséd om vem som har huvudmannaskapet och ansvaret. I dag ar
jarnvagsunderhéllet i Sverige helt och hallet avreglerat. Trafikverket ar
reducerat till en upphandlare av 1 dagsldget 34 baskontrakt. Resultatet har blivit
att Trafikverket som forvaltare har délig koll pa sin egen anldggning. Denna
negativa bild stérks av den statliga granskningen av jarnviagsunderhallet,
Framtidens jirnvigsunderhall (SOU 2020:18). Utredaren konstaterar att
avregleringen inte lett till det nskade resultatet med ett effektivare och battre
jarnvagsunderhall och skriver: "Konkurrensutséttningen av jarnvagsunderhallet
har inte lett till den effektivisering och innovation i underhéllsverksamheten
som var forhoppningen.”

Dessutom har avregleringen bidragit till kraftiga kostnadsokningar.
Riksrevisionen pekar i rapporten Drift och underhall av jarnvigar (RiR
2020:17) pa att slutpriset for ett underhallskontrakt i snitt 6kar med 74 procent
jamfort med anbudspriset. Utredningen Framtidens jarnvagsunderhéll foreslar
att Trafikverket ska ta tillbaka atta baskontrakt och bedriva det underhéllet i
egen regi. Vénsterpartiet ser det som ett bra forsta steg mot ett mer robust och
kostnadseffektivt jairnvigsunderhall som drivs i egen regi, men vi hade onskat
att utredningen hade dragit den logiska slutsatsen och foreslagit att
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jarnvagsunderhéllet ska aterga till statlig regi.

Det har nu gatt tva ir sedan utredningen Framtidens jarnvdgsunderhall
presenterade sitt betdnkande. Dessvirre har regeringen avstatt fran att 1agga
fram nagot konkret forslag i linje med utredningens rekommendationer.
Kombinationen av ett fortsatt underfinansierat jarnvagsunderhall med ett
kostnadskrdavande och ineffektivt avreglerat underhall kommer att bli en
vixande underhéllsskuld och en successiv nedbrytning av svensk jarnvig. Detta
ar helt 1 strid med véra trafikpolitiska mél och klimatmalet om att minska
utslappen med 70 procent till senast 2030.

Med anledning av detta vill jag fraga infrastrukturminister Tomas Eneroth:

1. Nar avser ministern att lgga fram forslag baserade pa den statliga
utredningen Framtidens jarnvagsunderhall?

2. Vilka ytterligare atgdrder avser ministern att vidta for att svensk jarnvig
inte successivt ska brytas ned?

Jens Holm (V)

Overlidmnas enligt uppdrag

Gergo6 Kisch
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