Motion till riksdagen

1988/89:T620

av Gunhtild Bolander (c)
Farjetrafiken till och fran Gotland

Avtalet

Fran den | januari 1988 har ett nytt rederi. Nordstrom & Thulin. erhallit
koncession pa Gotlandstrafiken. FOr mer in tva ar sedan. den 19 december
1986. skrevs ett principavtal mellan statens transportrad och det nya rederiet.
Nu mer dn tva ar efter. dr detta avtal alltfort inte offentliggjort. Gotlands
kommun har begirt att avtalet skall offentliggdras. men det dr sekretessbe-
lagt med hinsyn till rederiets affarsmissiga intressen. Kravet pa offentlighet
har nu provats i olika rittsliga instanser och dirvid har det fastslagits att rent
juridiskt sa ar det inte en olaglig handling att hemlighalla avtalet.

Den gotlindska befolkningen, reseniirerna. skattebetalarna. menar dock
attde har ritt att Kriva detta. inte minst ur moralisk rittvisesynpunkt. I arets
budget anslas sammanlagt 37 milj. kr. i transportstod for Gotland. vilket ar
samma summa som 1 fdrra arets budget. Om detta ar en nktig Kostnadsberak-
ning ar omojligt att bedoma. Transportradet hade i sin anstagsframstillning
bedomt behovet till 46 milj. kr., men regeringen har bara medgivit 37 mil).
kr.

Principiella utgangspunkter

For det nya avtalet har tillkidnnagivits fyra principiella utgangspunkter,

namligen

1. Trafik aret runt pa en nordlig och en sydlig linje.

En bra och effektiv trafikforsorjning till en rimlig kostnad.

Avtalet skall ge den som driver trafiken incitament att utveckla och

forbittra trafiken samtidigt som samhillets kostnader skall vara kon-

trollerbara.

4. Ge mojligheter till kompletterande trafikutbud under hogsisong.
Den forsta punkten ar tiligodosedd sa till vida att vi har aretrunttrafik paen

nordlig och en sydlig linje. Under den gangna hésten drabbades dock

trafiken av en hamnkonflikt som storde trafikforingen. Staten borde ta ctt

ansvar for att var landsvig alltid dr 6ppen och om den stings av. sa ir det att

betrakta som en samhitlsfarlig atgiird som kriver regeringsingripande.
Den andra punkten om en bra och effektiv trafikforsorjning till en rimlig

kostnad dr omojlig att bedoma. Det som dock nu redovisas som en niva dir

transportstddet kommer att ligga dr betydligt dver den niva som transportra-

det ansag vara rimlig nir rederibytet genomfordes. Da uttalades att statens
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engagemang for Gotlandstrafiken skulle pressas ned till 20 milj. 1 transport-
stdd och helst till 0 kr. Denna malsittning var en orimlighet och en orittvisa
mot Gotland. Men den blev den utlésande faktorn for byte av rederi, ett byte
som hittills ocksa visat sig dra kostnader trots firre fartyg och déirmed simre
flexibilitet.

Den tredje punkten om stimulans att utveckla trafiken har hittills
resulterat i en misslyckad  katamarantrafik som inte var tll gagn for
sommartrafiken pa Vistervik.

Punkten 4 innehaller ett 16fte om kompletterande trafik under hogsiasong
och hiir tinns méjligheter for regeringen att leva upp till de forvintningar pa
sommartrafik mellan Visby och Viistervik resp. Grankullavik pa Oland. som
jag 1 en motion tillsammans med Marianne Jonsson utvecklat motiv for.

Minskad sysselsiittning

For de anstillda i Gotlandstrafiken var rederibytet en stor omvilvning och
dven om de flesta i dag har fatt arbete si har det satt atskilliga negativa spar.
Enlhigt Linsarbetsnimnden forlorade 67 personer sina arbeten och i det
gotlindska niringslivet forsvann stora delar av underlaget for underleveran-
torernas verksamhet. En minskad forsiljning redovisades till 6.7 milj. Kvar
star fragan om transportradet har triffat ett avtal for samhiillets bista.

Huvudkontorets placering

Det tidigt utstillda l6ftet fran det nya rederiet att huvudkontoret skulle
forlaggas till Visby har svikits och verksamheten drivs i huvudsak frén
Nynishamn. Detta paverkar bl.a. rekrytering av anstilida. Sommarjobb for
godkindska ungdomar dr inte lingre lika littillgianghiga. Fran arsskiftet har
nu Gotlandshinjen 6ppnat ett bokningskontor i Visby. Av de hittills 25
anstidlda vid bokningen 1 Visby kommer det att bli 6 heltidsanstillda och 12
deltidsanstillda kvar.

Gotlandsdelegation

Gotlandstrafiken och dndringar i denna har storsta tinkbara regionalpolitis-
ka dignitet och det ir darfor i allra hogsta grad ett intresse fran Gotlands lin
och kommun att trafikforeningen handliggs 1 ett sirskilt trafikrad cller
delegation direkt understiilld regeringen. En sddan framstillning har ocksa
gjorts till regeringen som tyvirr inte limnat nagot svar pa denna.

Farligt gods

Transporerna med farligt gods har inte fatt en tillfredsstillande 16sning 1
Gotlandslinjens regi. Sommaren 1988 tvingades rederiet att hyra in ett
speciellt fartyg for dessa transporter for att inte bortfallet av passagerare
skulle bli alltfor stort under turistsiisongen. Ovriga delar av aret sker dessa
transporter med s.k. avlysta turer med firjan Graip. Da tillats endast ett
mindre antal passagerare att medfolja. t.ex. lastbilschaufforer. Gotlandsbo-
laget anskaffade pa sin tidett specialbyggt fartyg for att klara transporter med
farligt gods.
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Enligt sjofartsverkets bedomning var detta en mycket bra losning. Tyviirr
rymdes antagligen inte detta fartyg t avtalet med det nya redeniet. Detta
medfor, forutom att detiir en cynisk behandling av den grupp méinniskor som
tllats medfolja transport med farligt gods. att en foretagare pd Gotland kan
fd en leveranstid pa upp till en vecka pit visst gods. exempelvis storre
batterier. Detta kan inte kallas effektiv trafikforsorjning.

Taxesittning

Firjetrafiken spinner over flera omriden och ir 1 hog grad en regionalpoli-
tisk fraga. Dirfor ér det inte ointressant vilken prissiittning som giller.
Transportradet som har att besluta om avgingstider och taxesittningar har
som utgangspunkt rent trafiktekniska och trafikekonomiska forutsittningar.
En absolut nédviindighet iir dock att beslut rorande Gotlandstrafiken alltid
maste fattas mot bakgrund av regionalpolitiska bedomningar. Det framstar
dirmed allt tydligare att en dterging tll en anpassning till SJs taxor ér
nodviindig. Riksdagen fattade 1974 beslut om att taxesittningen skulle folja
principen for taxesittning pd jirnviigen eftersom tirjan for gotlinningar ir
bade viig och jirnvig. Denna princip har sedermera frangatts och enhetstaxa
tillimpas. Kommunikationer kostar pengar overalit i vart land och for det
gotliindska niringslivets och turismens utvecklingsmojligheter ir det nod-
viindigt att skiihg prissittning tilimpas. For att detta skall bli verklighet
maste kostnaderna for trafiken hallas pd rimlig nivd och det ir nédviindigt att
nu atergd till en prissittning likviirdig med SJs. En procentuetl uppriikning
som sker nu Okar klyftan alltmer for varje gang.

Hemstallan

Med hiinvisning till det ovan anforda hemstills

I. att nksdagen som sin mening ger regeringen tll kinna vad i
motionen anforts om uppfyllandet av innehallet i de principiella
utgangspunkterna i avtalet om Gotlandstrafiken.

2. att niksdagen som sin mening ger regeringen tll kiinna vad i
motionen anforts om ett sirskilt trafikrad eller delegation understilld
regeringen,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen tll kinna vad i
motionen anforts om taxesittningens anpassning till SJs prissiittning
savitt avser Gotlandstrafiken.

Stockholm den 25 junuarn 1989

Gunhild Bolander (¢)
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