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Infrastruktur 1 Halland

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheten
att snarast fardigstilla utbyggnaden av Vistkustbanan med dubbelspér ldngs hela
strdckningen och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om behovet av att prioritera
infrastruktursatsningar i Halland och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om det angelédgna 1 att
reinvestera 1 Halmstad—Néssjo jarnvég och tillkinnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for att
ytterligare en fast forbindelse byggs mellan Skane och Sjélland, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att E6:an
byggs ut, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att viag 25
och 26 byggs ut, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att vig 153
och 154 byggs ut, och detta tillkéinnager riksdagen for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att en prioritering av
hamninfrastruktur i de halldindska hamnarna av nationellt intresse bor goras och
tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att se ver
ansvarsfordelningen géllande Halmstad City Airport och tillkdnnager detta for
regeringen.

10. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om betydelsen av en
vialfungerande flygtrafik i sydvistra Sverige och av att arbetet med sparbunden
trafik till Landvetter lyfts, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.



Motivering

Hallands infrastruktur ar en fraga av nationellt intresse. Med sitt strategiska ldge
hanterar Halland en stor del av svenska foretags transporter genom flera viktiga gods-
strak. Halland 4r en del av ett starkt vixande Sydvéstsverige och ligger i ett strdk som
forbinder tva nordiska huvudstdder, Oslo och Képenhamn, och tva av tre svenska stor-
stader.

Effektiva, pdlitliga och héllbara transporter till véra viktigaste exportmarknader &r
avgorande for det svenska néringslivets konkurrenskraft. Véagnitet ar mycket hart
belastat och bristen pé jarnvigskapacitet och fullgoda anknytningar i hamnarna omdgjlig-
gor vaxlingen av gods fran vég till jirnvag och sjovag. Detta utgor ett hot mot tillvaxt,
framkomlighet och utveckling av hallbara transportlsningar inte bara i Halland utan 1
hela Sverige.

Pendlingsutbytet med de omkringliggande lénen é&r stort. Halland kompletterar
Goteborgs bostads- och arbetsmarknad och det finns starka funktionella samband i hela
Sydvéstsverige. Viastkuststraket med Viastkustbanan och E6:an dr det hogst prioriterade
straket 1 Halland och investeringar i Véstkuststridket behdvs for att fortsatt kunna ut-
veckla Halland och hela Sydvistsverige och dérigenom bidra till den svenska tillvéxten.

For att tillvarata Hallands tillvaxtpotential krévs langsiktiga investeringar i infra-
struktur. Vigar, jarnvégar, hamnar och flygplatser hianger ihop i ett sammanflétat trafik-
system dér brister i ndgon del snabbt kan medfora problem dven pa annat héll. Det ar
déarfor angeldget att ligga langt fram 1 planeringen och fortsitta utbyggnaden av den
halldndska infrastrukturen for att systemen dven framgent ska klara av att mota 6kande
resmingder och hardare krav pa punktlighet och funktion. Nedan listas nagra av de
projekt som dr mest angeldgna for att skapa en vélfungerande infrastruktur i Halland.
Alla dessa forslag syftar till att ge maximal utdelning per investerad krona i form av
forbéttrade trafikfloden pa végar, jarnvagar, sjovéagar och flyg i hela Sverige och dirmed
skapa fOrutsittningar for 6kad tillviaxt och fler jobb.

Jarnvag

Vistkustbanan

Vistkustbanan dr jarnvdagen mellan Goteborg och Lund/Malmd, i forldngningen hela
strackan mellan Oslo och K&penhamn. En striacka ddr manga manniskor dagligen pend-
lar till bade arbete, studier och fritidsaktiviteter. Jairnvagen forbinder ndgra av Skandina-
viens storsta och viktigaste befolkningscentra. I korridoren Oslo—Gdéteborg—Kdpenhamn
finns 8 av Skandinaviens 20 miljoner invénare. Hér finns ocksa 50 procent av Skandina-
viens industriella kapacitet och manga universitet, hogskolor och forskningsanldggning-
ar, vilka tillsammans bildar en viktig tillvixtkorridor. Pa véstkusten bor nistan 1/3 av
Sveriges befolkning.

Trots att Trafikverket har pekat ut Vastkustbanan Lund—Gé&teborg som en av
Sveriges viktigaste jarnvagsforbindelser har den 283 kilometer langa jarnvégen fort-
farande 34 kilometer enkelspar. Dubbelspar ldngs hela Vistkustbanan skulle medfora
okad kapacitet med fler avgangar och fler tdg, snabbare transporter, kortare restider och
okad punktlighet. Den forbéttrade tillgangligheten bidrar till att skapa en storre arbets-
marknad dér fler kan bo kvar pé sin hemort och pendla till arbetet. Mer godstrafik kan
dessutom foras over fran vég till jarnvég, vilket minskar belastningen pa védgarna och



minskar antalet trafikolyckor och dodsfall i1 trafiken. Miljovinsterna ér tydliga genom
minskade utslépp av vixthusgaser.

Beslut om att bygga ut Vistkustbanan till dubbelspar togs av riksdagen redan
1992/93. Trots att det dirmed har gatt 25 &r sedan beslutet togs dr utbyggnaden fort-
farande inte fullt genomford. Omkring 15 procent av strackan saknar fortfarande
dubbelspér enligt Trafikverket.

Det ar vilkommet att dubbelspar pa hela Vistkustbanan finns med i nationell infra-
strukturplan 2018-2029. I bdrjan av september 2019 startade forberedelserna infor
byggandet av tunneln under Varberg (Varberg—Hamra), vilket dr en viktig del av
utbyggnaden av Vistkustbanan. Aven strickan Angelholm-Maria byggs ut till
dubbelspar och ska vara klar 2023. Trots att den sista kvarvarande strickan utan
dubbelspér, mellan Maria station och Helsingborgs C, finns med 1 Trafikverkets forslag
till nationell infrastrukturplan innebar Trafikverkets forslag att dtgarden kommer i slutet
av planperioden och dédrutdver dr den inte fullt finansierad. Det innebér att nyttorna med
en dubbelspéarig vistkustbana fortsitter att skjutas pa framtiden och in i nista
planperiod.

Det har ldnge funnits en bred politisk enighet om att Vastkustbanan &r underdimen-
sionerad och 1 behov av dubbelspér ldngs hela strackan. 2017 slots en dverenskommelse
mellan Region Skéne, Region Halland och kommuner fran Lund i sdder till Kungsbacka
i norr. Trafikverket har tecknat ett medfinansieringsavtal nér det géller utbyggnad till
dubbelspar mellan Angelholm och Maria station. Utbyggnaden har dock inte startat
annu, vilket bor prioriteras sé snart som mojligt. Dessutom borde regeringen samtidigt
ta tillvara vinsten av att fortsitta utbyggnaden mellan Maria station och Knutpunkten 1
direkt anslutning.

I géllande nationell plan for transportsystemet 20182029 tog regeringen bort 600
miljoner kronor fran utbyggnaden av dubbelspdr mellan Helsingborgs central och Maria
station. Nér strickan mellan Angelholm och Maria station byggts ut med dubbelspar
skulle antalet tdg per timme kunna oka till tio. Kompletteras det med att 4ven bygga ut
den sista biten mellan Maria station och Helsingborgs C, den stridcka regeringen nu valt
att prioritera ner, kan antalet tdg 6ka till 30—40 per timme. En sa stor 6kning skulle ge
helt andra forutséttningar for ménniskor att pendla till studier och arbete, for foretag att
hitta och rekrytera ritt kompetens och for okad tillvixt i hela Oresundsregionen.

Det dr nu hog tid att se 6ver mojligheten att fullfélja det beslut riksdagen tog for
over 20 ar sedan med dubbelspér ldngs hela Viastkustbanan. For att beslutet ska vara
verkstéllt bor det Overvégas att utbyggnaden av Vistkustbanan till dubbelspér snarast
fardigstélls genom att straickan Maria—Helsingborg skyndsamt byggs ut med dubbelspar.

Halmstad C

Resecentrum och personbangérdar pad Viastkustbanan har dven mycket stor betydelse for
ett attraktivt och héllbart transportsystem. Personbangérden pa Halmstad C ar hart
belastad och bristen omgjliggor inforandet av tagtrafik pd Markarydsbanan mellan
Halmstad och Héssleholm, och fler turer och ytterligare tdgsystem pa Vistkustbanan.
Diérfor ar det viktigaste nya projektet inom Hallands grénser att bygga om och utdka
kapaciteten pa Halmstads personbangérd. Halmstad &r en viktig knutpunkt i regionen,
samtidigt som Halmstad C dr en nod 1 jarnvédgssystemet. Den bristande kapaciteten pa
Halmstad C utgdr en begrinsning for Vistkustbanan i stort. Kapaciteten ér inte till-
racklig for att hantera den av Trafikverket prognostiserade tgtrafiken. Dagens utform-



ning utgor dven ett hinder for att genomfora den planerade tagtrafik som finns beskriven
1 Region Hallands trafikforsorjningsprogram. En ombyggnad behdvs dven for att skapa
en sdkrare stationsmiljo samt ett attraktivare och samlat resecentrum for ett hallbart
resande. Ombyggnaden medger dven stadsutveckling genom sikrare och genare kontakt
mellan stadsdelar pa bada sidor av jarnvégen.

Halmstad—Nissjo jarnvag och Viskadalsbanan

Det finns en stor drifts- och underhéllsskuld pé jarnvégarna i Sverige, inte minst pa de
regionala banorna. I Halland behovs stora reinvesteringar pa Viskadalsbanan och
Halmstad—Nadssjo jarnvdg. Konsekvensen blir annars hastighetssankningar och langre
restider med sdmre konkurrenskraft for kollektivtrafiken.

Genom att korta restiden mellan Varberg och Borés, tvd vixande kommunhuvud-
orter som ocksa dr nagra av Vistsveriges storsta stidder, kan utbytet mellan stiderna oka.
For att Viskadalsbanan ska bidra till att skapa en storre arbetsmarknad och 6kad till-
ginglighet krdvs investeringar pa banan, bland annat skulle det krdvas nya motesspar.
Aven Viskadalsbanan har en tydlig nationell nytta di banan kan anvindas som omled-
ning forbi Goteborg. Det kommer att byggas mycket i och runt savidl Malmo som
Goteborg under de ndrmsta dren och behovet av omledningsmdjligheter for gods och
persontag i samband med detta kommer att 6ka. En god funktion och kapacitet pa dessa
bdda banor ar sdledes av nationellt intresse. Kapacitetshdjande dtgirder pd banan forut-
sétter dock reinvesteringar och underhéll.

Markarydsbanan

I trafikforsorjningsprogrammet beslutade Region Halland att starta upp regionaltigs-
trafik pd Markarydsbanan. En prioritering i planens 6verenskommelse om trafikerings-
uppldgget har dven traffats mellan Region Halland, Region Kronoberg och Region
Skane. Som ett led i genomforandet av trafikforsérjningsprogrammet pagar en atgards-
valsstudie for Markarydsbanan. Redan nu har bristen pa motesmojligheter identifierats
for att kunna erbjuda en robust tagtrafik som ska tillgodose resbehov for arbets- och
studiependling. I atgirdsvalsstudien blir det tydligt att Markarydsbanans nytta dven ar
nationell, da banan dr en omledningsbana for bland annat Véstkustbanan. For att kunna
genomfora trafikforsorjningsprogrammet och onskad trafikering av Markarydsbanan
kravs atgérder for att 6ka kapaciteten pa Halmstad C. Regionaltagstrafik pa Markaryds-
banan bidrar till att béttre knyta ihop syddstra Sverige med den svenska vistkusten och
Goteborg.

Fast Helsingborg—Helsingor-forbindelse

Oresundsregionen 4r Skandinaviens viktigaste tillviixtregion vilket gor att infrastruk-
turen spelar en avgérande roll. Sedan Oresundsbron &ppnade ar 2000 har Sverige och
Danmark vixt sig starkare som en region dér integrationen koncentrerats kring Képen-
hamn och sydvistra Skéne. En fast forbindelse i den norra delen av Oresund, mellan
Helsingborg och Helsingor, binder ithop Greater Copenhagen och bidrar till en 6kad
konkurrenskraft. For halldnningarnas del skulle restiden till Kdpenhamn och vidare ut i
Europa kunna minskas med 30 minuter med tdg och 40 minuter med bil.

Den 16sning som foresprakas av HH-gruppen ér att en fast forbindelse anldggs dar
sundet dr som smalast och byggs som borrade tunnlar for persontdg och vigtrafik. Bada
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tunnlarna bestér av tva dubbla tunnelror for trafik i bada riktningar med anslutande
tvartunnlar mellan de bida réren. En tunnel kommer att trafikeras av persontdg och den
andra tunneln trafikeras av vagtrafik.

Mellan Helsingborg C och Helsingor station borras en tunnel for jarnvégstrafik.
Tunneln kommer att trafikeras av persontag. En ny stationsdel i Helsingborg och en ny
underjordisk station i Helsingdr ingér ocksé 1 projektet. Jarnvégen ansluter till Kyst-
banen pé dansk sida och till Vastkustbanan pa svensk sida. Totalt blir tunneln cirka
9 kilometer lang.

Soder om stdderna borras en tunnel for vagtrafik. P4 den svenska sidan ansluts
tunneln till E20/E4/E6 och pa den danska sidan kopplas tunneln samman med
Helsingdrmotorvagen i hojd med Mordrup dir det idag finns ett logistikomrade.
Tunneln blir totalt cirka 14 kilometer lang.

Vigtrafik
E6

I de stdrre transportstrdken dr kapacitetsbehoven som storst. Vastkuststréket ér ett
centralt transportstrak for niringslivets transporter i Sverige, 1 vilket en stor del av den
svenska importen och exporten passerar. Godstrafiken pa Vistkustbanan och lastbils-
flodena pd E6 ér betydligt storre @n i samtliga andra regionala transportstrak. De mellan-
regionala flodena ir tillika storst till och frén Viastra Gotaland och Skéne. God fram-
komlighet och tillgidnglighet 1 Véstkuststriket dr av stor vikt for ndringslivets transporter
i Sverige, inte bara for Halland. Lings med E6 finns behov av att atgirda ett antal trafik-
platser, framforallt 1 norr, for att virna en god funktion och framkomlighet pd vigen.

Vig 25 och 26

Vigtorbindelserna inét landet knyter samman Halland med viktiga mélpunkter sévil
inom som utanfor ldnet. Flera av de mer transportintensiva foretagen i ldnet dr beroende
av dessa forbindelser for sina transporter, och nagra av dem ar dessutom lokaliserade
utmed dessa vigar, sdsom Gekés, Derome och Stora Enso i Hyltebruk med flera. Vig
26 ér en nationell stamvig som behdver dtgdrdas inom ramen for den nationella planen,
dér strickan Halmstad—Oskarstrom é&r prioriterad. God tillgdnglighet och robusthet i de
regionala transportstraken &r av stor vikt for naringslivets transporter. Trafikverket har
aviserat anpassning av hastighetsgrinser pd ett antal storre végar i ldnet. Det dr viktigt
att detta utreds nirmre och att den interregionala tillgéngligheten beaktas 1 dessa
sammanhang.

Vig 153 och 154

Vi har ett okat trafikflode 1 Halland déar 1dnsvédgarna 153 och 154 samt riksvdg 41 dr
viktiga leder till och frén kusten. I synnerhet vdg 153 som far representera omridets
avsaknad av prioritering 1 infrastruktursatsningar da den senaste storre insatsen gjordes
1955 i form av asfaltering strackan Varberg—Rolfstorp. I omradet finns Sveriges storsta
turistméal och handelscentrum, Gekas Ullared, som varje ar okar sitt besoksantal med
10 procent. Detta gor det till en av de storre arbetsplatserna i regionen. I princip alla
kommer till arbetet vigledes, majoriteten pa lansviag 153 eller 154, fran Varberg eller
Falkenberg. Trafikflodet kan antas 6ka dven framdeles, inte minst i och med jarnvags-



tunneln 1 Varberg som borjar byggas 2019 och som ytterligare kommer att medverka till
hogre attraktionskraft i omrédet. Dessutom ser vi hur flera av de stora foretagen inom
traindustrin koncentrerar sin verksamhet till Varberg och dven expanderar kraftigt.
Detta leder naturligtvis till ett 6kat flode av frimst tunga transporter.

Hamnar

Halmstads, Varbergs och Falkenbergs hamnar dr viktiga delar av det svenska transport-
systemet. Hamnarna &r ddrmed av nationellt intresse. Transporterna mellan Sverige och
Central- och Osteuropa viintas 6ka kraftigt de nirmaste aren. Det ir viktigt att dessa
transporter kan tas om hand pé ett effektivt och miljovénligt sitt. For att frimja over-
flyttningen av godstransporter fran vag till sjéfart behovs ett fullgott infrastrukturnat 1
anslutning till ovan ndmnda hamnar.

Flygtrafik

Den kommundgda Halmstad City Airport 4r Hallands enda kommersiella flygplats. Pa
samma ging &r den av stort nationellt intresse genom bade brandovervakningen och
raddningsflyget som bedrivs dér. Dock torde det storsta nationella intresset komma
genom den betydande forsvarsverksamhet som bedrivs vid Halmstads garnison
(Luftvarnsregementet, Forsvarsmaktens tekniska skola och Militdrhogskolan) for vilka
tillgdngen till en flygplats &r helt avgorande. I det sammanhanget 4r det inte rimligt att
hela ansvaret for flygplatsen ska ligga i en enskild kommuns héander.

For en god internationell tillgdnglighet 4r Halland beroende av goda forbindelser till
Landvetter och Copenhagen Airport. Copenhagen Airport nas idag via Vastkustbanan
medan Landvetter &nnu saknar jirnvégsforbindelse. En ny jarnvagsforbindelse till Land-
vetter med station 1 MoIndal skulle forbattra tillgangligheten avsevért och samtidigt
avlasta Goteborgs C.

Lars Piiss (M) Ulrika Jorgensen (M)

Helena Storckenfeldt (M)



